
· BU£:.MISTKZ 
MIASTA Ml.AWA 

WSR .6220.16.2019.EM 	 Mlawa, 22.06.2020 r. 

Decyzja 

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2, pkt 2, art.75 ust.1, pkt 4 i ust. 4 , art. 84 i 85 ust. 2 pkt 2 
ustawy z dnia 3 paidziemika 2008 r. 0 udostypnianiu informacji 0 srodowisku i jego ochronie, 
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania 
na srodowisko (Dz.U. z 2020 r., poz. 283 z p6Zn. zm.) i § 3 ust. 1 pkt 62 i pkt 67 rozporzqdzenia 
Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiywziyc mogqcych znaCZqCO 
oddzialywac na srodowisko (Dz. U . z 2019 r., poz. 1839) oraz art. 104 i 108 § 1 ustawy z dnia 
14 czerwca 1960 r. Kodeksu postypowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 r. , poz. 256 z pozn. 
zm.) po rozpatrzeniu wniosku Wojewodztwa Mazowieckiego, Mazowieckiego Zarzqdu Drog 
Wojewodzkich w Warszawie, dzialajqcego przez Pelnomocnika - przedstawiciela Biura 
Projektow Mosty Katowice Sp. z o. o. z siedzibq przy ul. Rolna 12,40-555 Katowice 0 wydanie 
decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiywziycia polegajqcego na budowie 
zachodniej obwodnicy Mlawy - odcinek miydzy ulicq Gdynskq a nowoprojektowanq drogq 
krajOWq S7 oraz po zasiygniyciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska 
w Warszawie, Pailstwowego Powiatowego Inspektora Sanitamego w Mlawie oraz Dyrektora 
Zarzqdu Zlewni w Ciechanowie 

orzekam 
1. 	 Stwierdzic, brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko 

dla przedsiywziycia polegajqcego na budowie zachodniej obwodnicy Mlawy - odcinek 
miydzy ulicq Gdynskq a nowoprojektowanq drogq krajowq S7. 

2. Okreslic 	 istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji, eksploatacji 
i uzytkowania tego przedsiywziycia w wariancie 1 preferowanym: 

a) podczas budowy stosowac sprawny teclmicznie sprzyt i urzqdzenia budowlane - materialy 
i surowce skladowac w sposob uniemozliwiajqcy przedostawanie siy zanieczyszczen 
do gruntu i wod; 

b) 	zaplecze budowy, a w szczegolnosci miejsca postoju pojazdow i maszyn, zabezpieczyc 
przed przedostaniem siy substancji ropopochodnych do gruntu i wod oraz wyposazyc 
w materialy sorpcyjne umozliwiajqce szybkie usuniycie ewentualnych wyciekow paliw 
i przeszkolic pracownikow odnosnie zastosowania materialow sorpcyjnych; 

c) pojazdy, maszyny oraz urzqdzenia budowlane tankowac poza placem budowy, 
na stacjach paliw wyposaZonych w wymagane zabezpieczenia przeciw rozlewowe; 

d) w sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podjqc natychmiastowe dzialania 
w celu usuniycia awarii oraz usuniycia zanieczyszczonego gruntu; zanieczyszczony grunt 
nalezy przekazac podmiotom uprawnionym do jego rekultywacji lub unieszkodliwienia; 

e) teren inwestycji wyposazyc w niezbydnq ilosc szczelnych i nieprzepuszczalnych 
pojemnikow, koszy i kontenerow do gromadzenia odpadow; odpady magazynowac 
w sposob selektywny, a nastypnie sukcesywnie przekazywac do odbioru podmiotom 
posiadajqcym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami; 

f) 	 wody na potrzeby socjalne pracownikow i do celow technologicznych inwestycji dostarczac 
beczkowozami z zewnqtrz; 

g) wody opadowe i roztopowe z terenu zaplecza budowy odprowadzac bezposrednio do gruntu; 
odprowadzanie ww. wod prowadzic w sposob niepowodujqcy zalewania terenow sqsiednich 
oraz niezmieniajqcy stanu wody na gruncie, a zwlaszcza kierunku i natyzenia odplywu ww. 
wod znajdujqcych siy na gruncie; 

h) wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego i obiektow drogowych na odcinku 
o przekroju drogowym z poboczami odprowadzac powierzchniowo na pobocza, natomiast 
na odcinku 0 przekroju ulicznym oraz w rejonie skrzyzowan do rowow drogowych 
lub kanalizacji deszczowej zgodnie z obowiqzujqcymi w tym zakresie przepisami prawa; 
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i) 	 scieki bytowe odprowadzac do kanalizacji miejskiej lub do szczelnych zbiomik6w 
bezodplywowych, np. przewoznych toalet typu TOY-TOY, zbiomiki systematycznie 
opr6zniac (nie dopuszczac do ich przepelnienia) przez uprawnione podmioty; 

j) 	prace ziemne prowadzic bez koniecznosci prowadzenia prac odwodnieniowych, 
a w przypadku stwierdzenia koniecznosci odwodnienia wykop6w, prace odwodnieniowe 
prowadzic bez koniecznosci trwalego obnizania poziomu w6d gruntowych, ograniczyc 
ich czas do niezbydnego minimum; 

k) 	w trakcie realizacji inwestycji nie dopuscic do zniszczenia lub uszkodzenia istniej~cego 
systemu odwadniaj~cego bez uprzedniego wykonania nowego systemu; 

I) roboty ziemne prowadzic w spos6b nie naruszaj~cy stosunk6w gruntowo-wodnych; 
m)budowy mostu oraz umocnienie koryta rzeki Seracz w obrybie mostu przy pomocy budowli 

regulacyjnych wykonac zgodnie z uzyskanym pozwoleniem wodno prawnym, 
n) budowy i prace w obrybie przepust6w oraz umocnienie rowu M (ciek Doplyw z Zam6wki) 

w obrybie przepust6w projektowanych do zabudowy pod projektowanym ukladem dr6g 
i ponizej przy pomocy budowli regulacyjnych prowadzic zgodnie z uzyskanymi zgodami 
wodno prawnymi; 

0) prace w obrybie koryta rzeki w tym prace rozbi6rkowe prowadzic w spos6b zapewniaj~cy 
swobodny przeplyw wody oraz ochrony wody w rzece przed przedostaniem siy gruzu 
i innych zdemontowanych element6w oraz substancji ropopochodnych, 

p) w celu minimalizacj i oddzialywania na klimat akustyczny zastosowac "nawierzchniy cich~" 
SMA5 w kilometrach: 
• 	 Pocz~tek opracowania - 0+850; 
• 4+840 - 6+200; 

Dopuszcza siy ze wzglyd6w techniczno-technologicznych mozliwosc zastosowania 

nawierzchni SMA5 na calym zakresie opracowania. 


3. 	Charakterystyka przedsiywziycia opisanego w pkt 1 stanowi zal~cznik do niniejszej decyzji. 
4. 	 Na podstawie art. 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeksu postypowania 

administracyjnego (Dz.U. z 2020 r., poz. 256 z p6Zn. zm.) nadac decyzji rygor 
natyciuniastowej wykonalnosci. 

Uzasadnienie 

W dniu 12 listopada 2019 r. Wojew6dztwo Mazowieckie, Mazowiecki Zarz~du Dr6g 
Wojew6dzkich w Warszawie, dzialaj~ce przez Pelnomocnika - przedstawiciela Biura 
Projekt6w Mosty Katowice Sp. z o. o. z siedzib~ przy ul. Rolna 12,40-555 Katowice wyst~pilo 
z wnioskiem 0 wydanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacjy 
przedsiywziycia polegaj~cego na budowie zachodniej obwodnicy Mlawy - odcinek miydzy 
ulic~ Gdynsk~ a nowoprojektowan~ drog~ krajow~ S7. 

Planowane przedsiywziycie nalezy do kategorii przedsiywziyc okreslonych 
wart. 59, ust. 1 pkt 2 ustawy 0 udostypnianiu informacji 0 srodowisku i jego ochronie, udziale 
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania 
na srodowisko (Dz.U. z 2020 r., poz. 283 z p6Zn. zm.) wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 62 
i pkt 67 rozporz~dzenia Rady Ministr6w z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiywziyc 
mog~cych znacz~co oddzialywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839). 

W dniu 06 grudnia 2019 r. Burmistrz Miasta Mlawa obwieszczeniem zawiadomil strony 
o wszczyciu postypowania administracyjnego. 

Zgodnie z art. 75 ust. 4 ustawy 0 udostypnianiu infonnacji 0 srodowisku 
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania 
na srodowisko, organ prowadz~cy postypowanie wyst~pil do W 6jta Gminy Wisniewo oraz 
W6jta Gminy Lipowiec Koscielny 0 wydanie opinii w sprawie decyzji 0 srodowiskowych 
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiywziycia. 
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W dniu 11 grudnia 2019 r. W6jt Gminy Lipowiec Koscielny pozytywnie zaopiniowal 
wniosek w sprawie realizacji przedsiywziycia. 

W6jt Gminy Wisniewo nie wydal opinii w sprawie wniosku realizacji przedsiywziycia. 
Na podstawie art. 64 ust.1 pkt 1 i 2 ustawy 0 udostypnianiu informacji 0 srodowisku 

i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania 
na srodowisko, organ prowadzqcy postypowanie wystqpil do Regionalnego Dyrektora Ochrony 
Srodowiska w Warszawie, Powiatowego Panstwowego Inspektora Sanitamego 
w Mlawie 0 opiniy w przedmiocie potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania 
na srodowisko przedsiywziycia oraz Paitstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie 
w Warszawie 0 opiniy w przedmiocie oceny wodnoprawnej. 

W dniu 20 grudnia 2019 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zawiadomil 
Burmistrza Miasta Mlawa, ze z uwagi na koniecznose szczeg6lowej analizy przedlozonej 
dokumentacji zalatwienie sprawy nastqpi do dnia 11 lutego 2020 r. 

W dniu 20 grudnia 2019 r. (data wplywu 27.12.2019 r.) Panstwowe Gospodarstwo 
Wodne Wody Polskie w Warszawie przekazalo wed lug wlasciwosci pismo z wnioskiem 
o wydanie opinii dla wyzej wymienionego przedsiywziycia do Dyrektora Zarzqdu Zlewni 
w Ciechanowie. 

W dniu 27 stycznia 2020 r. Dyrektor Zarzqdu Zlewni w Ciechanowie zawiadomil, 
ze z uwagi na skomplikowany charakter sprawy oraz z przyczyn niezaleznych od organu, 
przedmiotowa sprawa zostanie zalatwiona w terminie do 28 lutego 2020 r. 

Pismem z dnia 14 stycznia 2020 r. wnioskodawca wystqpil 0 rozszerzenie klasyfikacji 
przedsiywziycia 0 wykonanie budowli regulujqcych na ciekach (z § 3 ust. 1 pkt 67 cytowanego 
rozporzqdzenia). 

W dniu 31 stycznia 2020 r. Burmistrz Miasta Mlawa przekazal uzupelnienie 
do organ6w opiniujqcych. 

W dniu 3 lutego 2020 r. Burmistrz Miasta Mlawa na podstawie art. 36 Kodeksu 
postypowania administracyjnego zawiadomil inwestora, ze zalatwienie sprawy w przedmiocie 
wydania decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach nastqpi do dnia 30.04.2020 r. 

Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w dniu 11 lutego 2020 r. wydal opiniy 
o potrzebie przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko przedsiywziycia 
oraz zakresie raportu 0 oddzialywaniu przedsiywziycia na srodowisko 
(WOOS-l.4220.1441.2019.AGO.2). 

Organ prowadzqcy postypowanie przeprowadzil wnikliwq analizy karty informacyjnej 
przedsiywziycia odnoszqc siy w szczeg6lnosci do poszczeg6lnych uwarunkowait 
srodowiskowych: powietrza atmosferycznego, ochrony przed halasem, gospodarki wodno­
sciekowej oraz odzialywania skumulowanego przedstawiajqc jak ponizej. 

W karcie informacyjnej przedsiywziycia zostaly szczeg61owo przeanalizowane 
oddzialywania planowanego przedsiywziycia na powietrze atmosferyczne. Zostal 
przeanalizowany aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery na podstawie danych uzyskanych 
od Mazowieckiego Wojew6dzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie wskazujqcy 
na dobrq jakose powietrza i brak przekroczeit wartosci dopuszczalnych dla: dwutlenku siarki, 
dwutlenku azotu, pylu zawieszonego PMlO, pylu zawieszonego PM2,5, benzenu oraz olowiu. 
Analiza rozprzestrzeniania siy zanieczyszczeit zostala szczeg61owo wykonana dla etapu 
realizacji i eksploatacji planowanego przedsiywziycia z okresleniem sposob6w minimalizacji 
oddzialywait. 

Na etapie realizacji wskazano na koniecznosc uzycia sprzytu budowlanego, maszyn 
i srodk6w transportu sprawnych technicznie. Sprawnosc sprzytu powifUla zostae potwierdzona 
aktualnymi badaniami technicznymi. Sprzyt powinien bye uzywany przez przeszko1ony 
personel zgodnie z przeznaczeniem i zaleceniami producenta. 
Osoba obslugujqca maszyny wymagajqce specjalnych uprawnien powifUla posiadae 
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odpowiednie, waZne uprawnienia. Biezqca konserwacja sprzytu powmna odbywa6 Sly 
W przygotowanej bazie zaplecza technicznego. 

Ograniczenie emisji zanieczyszczen z maszyn, srodkow transportu i przewozow 
polegac bydzie na wykorzystywaniu nowoczesnego i sprawnego technicznie SprZytu oraz 
na wykonywaniu przewozow krUSZYW i bitumitow pod przykryciem (pod plandekq). 

W skrajnych przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej 
i wietrznej, mozna rozwazy6 okresowe zraszanie odsloniytego terenu wodq. Biorqc pod uwagy 
skaly inwestycji zwiykszy to zapotrzebowanie na wody, ktorej zasadniczo technologia budowy 
drog nie wymaga. 

Jak wynika z karty infonnacyjnej dla etapu eksploatacji zostaly przeprowadzone 
szczegolowe obliczenia rozprzestrzeniania siy zanieczyszczen w powietrzu dla dwoch 
horyzontow czasowych rok 2022 i rok 2032 czyli 10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania, 
w dwoch analizowanych wariantach. Model obliczeniowy obejmuje koncepcjy obwodnicy 
Mlawy, w ciqgu drogi wojewodzkiej nr 544. W modelu uwzglydniono nasypy i wiadukty 
przewidywane w koncepcji projektu oraz zagospodarowanie terenow sqsiednich wzglydem 
koncepcji. Obliczenia przeprowadzono na jednej siatce obejrnujqcej caly analizowany uklad 
drogowy. 

Ze wzglydu na obecnos6 zabudowan mieszkalnych do analizy oddzialywan 
wykorzystano dwie wysokosci obliczen 0 m i 0,5 m n.p.t (odpowiednik H max). 
Do analizy oddzialywania na powietrze atmosferyczne wykorzystano: 
- dane 0 geometrii przedmiotowego ukladu drogowego, 
- dane 0 natyzeniu i strukturze ruchu na prognozowane horyzonty czasowe rok 2022 i 2032, 
- dane 0 parametrach meteorologicznych (na podstawie danych z najblizszej stacji 
meteorologicznej "Mlawa", Program Operat FB), 
- dane 0 stanie czystosci powietrza (na podstawie pomiarow Mazowieckiego WIOS 
w Warszawie), 
- obowiqzujqce metodyki obliczen. 

Do obliczen dla stanu projektowanego przyjyto do wysokosci 10% wartosci 
dopuszczalnej. Symulacjy rozprzestrzeniania zanieczyszczen wykonano programem Operat 
FB. Wielkosci emisji obliczono metodq EMEP/Corinair. Rozprzestrzenianie obliczono metodq 
Caline3. Wymagania jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono na podstawie 
rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci 
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Oz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz. 87) 
oraz rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow 
niektorych substancj i w powietrzu (Oz. U. z 2012 r., poz.1031). 
Wszystkie wyniki obliczen zostaly ujyte w tabelach: 
- poziomy dopuszczalne dla niektorych substancji, 
- wartosci odniesienia zanieczyszczen powietrza, 
- prognozowana wielkos6 emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2022 [Mg/rok] 

Wariant preferowany i wariant alternatywny, 
- prognozowana wielkos6 emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2032 [Mg/rok] -

Wariant preferowany i wariant altematywny, 
- zestawienie maksymalnych wartosci styzen rok 2022 - Wariant preferowany i altematywny, 
- zestawienie maksymalnych wartosci styzen rok 2032 - Wariant preferowany i altematywny. 
Obliczenia wykazaly, ze przy przyjytych zalozeniach, dla obu wariantow i obu czasow 
odniesienia, styzenia analizowanych substancji nie przekraczajq wartosci dopuszczalnych. 
W ramach analizy oddzialywania na powietrze przeprowadzono rowniez obliczenia opadu 
pylu. Wartosci dopuszczalnego opadu pylu ani olowiu poza pasem drogowym 
nie Sq przekraczane w zadnym roku analizy. 

W zwiqzku z powyzszym nie przewiduje siy zadnych dzialan minimalizujqcych 
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w zakresie ochrony powietrza. Nie osiqganie wartosci dopuszczalnych dla zadnego 
z zanieczyszczen jest powodem, dla kt6rego odstqpiono od graficznej interpretacji obliczen. 

Po przeanalizowaniu zapis6w karty informacyjnej przedsiywziycia zdaniem organu 
wszystkie wykonane analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen do powietrza zostaly 
wykonane w spos6b szczeg610wy i w pelni wypelniajq obowiqzek nalozony przez organ 
opmIUHCY· 

W karcie informacyjnej przedsiywziycia zostaly szczeg610wo przeanalizowane 
oddzialywania planowanego przedsiywziycia na klimat akustyczny dla etapu realizacji 

eksploatacji przedsiywziycia oraz zostaly okreslone dzialania minimalizujqce 
te oddzialywania. 

Na etapie realizacji wskazano na koniecznosc stosowania nowoczesnych maszyn 
o niskiej emisji halasu do srodowiska oraz stworzeniu racjonalnego harmonogramu prac, 
uwzglydniajqcego w swoich zalozeniach wplyw oddzialywania akustycznego poszczeg61nych 
maszyn budowlanych. 

Prace najbardziej uciqZliwe polegajqce na uzyciu maszyn wibracyjnych 
oraz rozbi6rkowych nalezy prowadzic w porze dziennej, dopuszcza siy wykonywanie 
pozostalych prac w porze nocnej (np. ukladanie asfaltu, malowanie oznakowania poziomego). 
Drogi technologiczne w miary mozliwosci nalezy lokalizowac w pasie drogowym planowanej 
inwestycj i. 

Z uwagi na spos6b zagospodarowania otoczenia przedsiywziycia (miejsca zwartej 
zabudowy mieszkaniowej) prace budowlane zwiqzane ze zwiykszonq emisjq halasu 
do srodowiska nalezy wykonywac wylqcznie w porze dziennej, natomiast zaplecza 
zlokalizowac mozliwie daleko od teren6w zabudowy objytej ochronq przed halasem. 

Jak wynika z karty informacyjnej dla etapu eksploatacji zostaly przeprowadzone 
szczeg610we obliczenia emisji halasu do srodowiska dla dw6ch horyzont6w czasowych rok 
2022 i rok 2032 czyli 10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania w dw6ch analizowanych 
wariantach. 

Do okreslenia rozprzestrzeniania siy halasu generowanego przez analizowane 
warianty, na calym obszarze opracowania, wykorzystano oprogramowanie komputerowe. 
Do obliczen halasu wykorzystane zostalo oprogramowanie firmy Datakustik. Pakiet 
obliczeniowy Cadnal A opiera siy 0 tzw. model obliczeniowy zgodny z francuskq metodq 
obliczeniowq "NMPB-Routes-96", do kt6rej odnosi siy francuska formula "XPS 31-133". 
Metodyka tajest zalecanq w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach czlonkowskich 
UEjako metodyka modelowania halasu drogowego. Mapa halasu drogowego obliczona zostala 
z wykorzystaniem oprogramowania CadnaiA po wprowadzeniu zestawu danych i parametr6w 
ruchu oddzielnie dla pory dnia i pory nocy. Obliczenia wykonane zostaly w siatce rastrowej 
o wielkosci 10m x 10m na wysokosci wzglydnej h = 4 m. W karcie zostala wyczerpujqco 
opisana metodyka wykonanych obliczen oraz spos6b opracowania modeli akustycznych. 
Tabelaryczne zestawienia wynik6w obliczen bez zastosowania dzialan minimalizujqcych 
oraz z zastosowaniem dzialan minimalizujqcych: 
- zestawienie receptor6w dla roku 2022 bez zastosowania dzialan minimalizuj,!cych 
dla wariantu 1 preferowanego i 2 altematywnego; 
- zestawienie receptor6w dla roku 2022 z zastosowaniem dzialan minimalizuj,!cych 
dla wariantu 1 preferowanego i 2 altematywnego; 
- zestawienie receptor6w dla roku 2032 bez zastosowania dzialan minimalizuj,!cych 
dla wariantu 1 preferowanego i 2 altematywnego; 
- zestawienie receptor6w dla roku 2032 z zastosowaniem dzialan minimalizuj,!cych 
dla wariantu 1 preferowanego i 2 alternatywnego. 
Wszystkie obliczenia zestawione w tabelach wykonane s,! dla budynk6w s,!siaduj,!cych 
z planowan,! inwestycj,! z podaniem odleglosci budynku od zr6dla halasu, kondygnacji 
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na kt6rej wykonano obliczenia, podaniem sposobu uzytkowania terenu na kt6rym 
zlokalizowany jest budynek poddany analizie, podaniem wartosci dopuszczalnej halasu, 
wartosci obliczonej oraz okresleniem, czy wystqpily przekroczenia. 
Obliczenia wykazaly, iz bez podjycia dzialan ochronnych (bez zastosowania dzialan 
minimalizujqcych) wystqpiq przekroczenia wartosci dopuszczalnych poziom6w dzwiyku 
zar6wno w porze dniajak i porze nocy. Uzyskane wyniki pozwolily na zaproponowanie dzialan 
minimalizujqcych w postaci zastosowania "cichej nawierzchni". W przypadku 
przeprowadzenia zamierzenia inwestycyjnego i zastosowaniu dzialan minimalizujqcych 
w postaci "cichej nawierzchni" SMA5 wykonane obliczenia wykazujq: 
WARIANT 1 (PREFEROWANY) - brak przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu 
dzwiyku, dochowanie wartosci dopuszczalnych zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra 
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziom6w halasu 
w srodowisku (Dz. U. z 2014 f., poz. 112). 
WARrANT 2 (ALTERNATYWNY) - przekroczenie wartosci dopuszczalnych poziomu 
dzwiyku w dw6ch punktach receptorowych R 17 i R 18. Przekroczenia te mieszczq siy jednak, 
zgodnie z normq 9613-2 - tlumienie dzwiyku podczas propagacji w przestrzeni otwartej, og6lna 
metoda obliczania, w granicach blydu obliczeniowego. 
W karcie okreslono odcinki dla kt6rych nalezy zastosowac dzialania minimalizujqce 
w postaci "cichej nawierzchni" SMA5 w kilometraZu okolo: 
WARIANT 1 (PREFEROW ANY) 
- poczqtek opracowania - 0+850, 
- 4+840 - 6+200. 
W ARIANT 2 (ALTERN A TYWNY) 
- poczqtek opracowania - 0+850, 
- 5+490 - 5+910. 
Dopuszcza siy, ze wzglyd6w techniczno-technologicznych mozliwosc zastosowania 
nawierzchni SMA5 na calym zakresie. 
Zakres zastosowania "cichej nawierzchni" oraz zasiyg oddzialywania planowanej drogi 
na klimat akustyczny, bez zastosowania dzialan minimalizujqcych i z zastosowaniem dzialail 
minimalizujqcych pokazano na zalqcznikach graficznych lqcznie ze wskazaniem teren6w 
podlegajqcych ochronie akustycznej. 

Po przeanalizowaniu zapis6w w karcie informacyjnej przedsiywziycia zdaniem organu 
prowadzqcego wszystkie analizy emisji halasu zostaly wykonane w spos6b szczeg610wy 
i w pelni wypelniajq obowiqzek nalozony w opinii RDOS Warszawa. 
W karcie informacyjnej przedsiywziycia zostaly szczeg61owo przeanalizowane oddzialywania 
planowanego przedsiywziycia na srodowisko gruntowo wodne oraz wplyw prac na koryto rzeki 
Serecz na etapie realizacji i eksploatacji przedsiywziycia. 
Na etapie realizacji wskazano na koniecznosc stosowania nastypujqcych dzialan 
minimalizujqcych oddzialywanie na wody i gleby. 
Zaplecze socjalne budowy nalezy przylqczyc do systemu kanalizacji miejskiej lub wyposaZyc 
w toalety ze szczelnym zbiomikiem na fekalia oraz zamkniytym obiegiem wody socjalnej. 
Warstwy gleby z terenu przewidzianego pod bazy zaplecza technicznego nalezy zebrac 
i skladowac do wykorzystania na etapie rekultywacji terenu. 
Nie wolno dopuscic do zalewania wykop6w wodq deszczowq, szczeg6lnie w przypadku 
wystypowania glin, piask6w i py16w gliniastych. 
Wykonanie wykop6w powinno postypowac w kierunku podnoszenia siy niwelety, 
aby umozliwic odplyw w6d z wykopu. Odsloniyte podczas wykonywania wykop6w zr6dla 
wody nalezy ujqC za pomOCq row6w lub dren6w. Wody opadowe i zr6dlane nalezy 
odprowadzic poza teren rob6t. Czasowe obnizenie zwierciadla w6d gruntowych mozna 
wykonac za pomocq iglofiltr6w. 
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W celu zabezpieczenia srodowiska w sytuacji wyst~pienia awaryjnego niekontrolowanego 

zanieczyszczenia nalezy wykorzystae sorbenty, ktore pozwol~ na skuteczne zneutralizowanie 

niekontrolowanego wycieku i zminimalizuj~ uci~zliwose dla srodowiska. Zastosowanie 

sorbentow nast~pi, w mozliwie jak najkrotszym czasie od momentu wyst~pienia wycieku. 

Nastypnie sorbent zostanie niezwlocznie zebrany i przekazany do utylizacji podmiotom 

posiadaj~cym stosowne uprawnienia w tym zakresie. 

Ponadto w karcie informacyjnej okreslono warunki prac wykonywanych na rzece Seracz 

i rowach. Wskazano na koniecznose zastosowania rozwi~zan uwzglydniaj~cych zachowanie 

dynamiki przeplywow w przekraczanych ciekach oraz ich ci~glose i podstawowe parametry 

hydromorfologiczne. Odcinkowa przebudowa ciekow nas~pi na niewielkich odcinkach 

a koryta zostan~ umocnione materialami mozliwie zblizonymi do naturalnych 

z zachowaniem pierwotnego spadku cieku. 

Jak wynika z karty informacyjnej dla etapu eksploatacji odwodnienie pasa drogowego bydzie 

realizowane poprzez nastypuj~ce instalacje odprowadzenia wod opadowych: 

- system instalacji wpustow deszczowych ze studzienkami osadnikowymi i odprowadzeniem 

ruroci~gami wod do rowu lub kolektora deszczowego, 

- instalacja kolektorow deszczowych ze studniami wpadowymi na rowie, osadnikami 

zawiesiny latwo opadaj~cej, separatorami koalescencyjnymi frakcji ropopochodnych, 

zakonczonych wylotem do zbiomika chlonnego lub retencyjnego ze zrzutem do rowu 

melioracyjnego lub rzeki poprzez regulatory przeplywu ograniczaj~ce odplyw do zlewni 

naturalnej, 

- przydrozne rowy odplywowe, 

- przepusty drogowe. 

przewiduje siy odwodnienie drogi: 

- na odcinkach drogi 0 przekroju drogowym z poboczami - powierzchniowo, 

- na odcinkach drogi 0 przekroju ulicznym oraz w rejonie skrzyzowan - poprzez zastosowanie 

wpustow sk~d wody przykanalikami byd~ kierowane do rowow lub kanalizacji deszczowej . 

Wody opadowe odprowadzone zostan~ do projektowanych rowow drogowych, sk~d 


skierowane zostan~ do naturalnych odbiomikow: 

- row R-L; 

- rzeka Seracz; 

- row R-M21; 

- row R-M30; 

- row R-M. 

Wody opadowe przed zrzutem do naturalnych odbiomikow zostan~ podczyszczone 

w systemie urz~dzen podczyszczaj~cych zgodnie z Rozporz~dzeniem Ministra Gospodarki 

Morskiej i Zeglugi Srodl~dowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancj i szczegolnie 

szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow,jakie nalezy spelnie przy wprowadzaniu 

do wod lub do ziemi sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych 

do wod lub do urz~dzen wodnych (Dz.U. z 2019r. poz. 1311), aby nie przekraczaly: 

- zawiesiny ogolnej 100 mg/I (100 g/m3), 


- wyglowodorow ropopochodnych 15 mg/I (15 g/m3). 


Ilose wod opadowych przed zrzutem do odbiomikow naturalnych zostanie ograniczona poprzez 

zastosowanie urz~dzen sluz~cych retencjonowaniu wod. 

Zaprojektowany system odwodnienia drogi zapewni bezpieczenstwo srodowiska gruntowo­

wodnego. 
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W ramach inwestycji zostaly przeanalizowane i zaprojektowane: 
Wariant 1 Cpreferowany) 
- umocnienie rzeki Seracz w obrybie projektowanego obiektu mostowego przy pomocy 

budowli regulacyjnych. Trasa rzeki w planie pozostanie w stanie istniej,!-cym, spadek dna 
koryta zostanie ujednolicony. Umocnienie bydzie wykonane przy uzyciu materialow 
naturalnych (drewno, kamien faszyna). 

- umocnienie rowu M (ciek Doplyw z Zamowki) w obrybie przepustow projektowanych 
do zabudowy pod projektowanym ukladem drog i ponizej przy pomocy budowli 
regulacyjnych. Row przekracza drogy w rejonie projektowanego skrzyzowania, jego trasa 
pokrywa siy czysciowo z nasypem drogowym i dlatego konieczne jest odcinkowe 
przelozenie koryta na teren prawobrzezny. Spadek dna koryta zostanie ujednolicony na calej 
trasie, a umocnienie bydzie wykonane przy uzyciu materialow naturalnych (drewno, kamien 
faszyna). 

Wariant 2 Caltematywny) 
- umocnienie rzeki Seracz w obrybie projektowanego obiektu mostowego i pomzeJ przy 

pomocy budowli regulacyjnych. Projektowana droga przekracza koryto rzeki pod duzym 
k,!-tem i w zwi,!-zku z tym konieczne jest jego odcinkowe przelozenie na teren prawobrzezny. 
Spadek dna koryta zostanie ujednolicony na calej trasie, a umocnienie bydzie wykonane przy 
uzyciu materialow naturalnych (drewno, kamien faszyna). 

- umocnienie rowu M (ciek Doplyw z Zamowki) w obrybie projektowanego przepustu 
i ponizej przy pomocy budowli regulacyjnych. Trasa rowu w planie pozostanie w stanie 
istniej,!-cym, spadek dna koryta zostanie ujednolicony. Umocnienie bydzie wykonane przy 
uzyciu materialow naturalnych (drewno, kamien faszyna). 
Po przeanalizowaniu przedstawionych danych w ocenie organu wszystkie analizy wplywu 

przedmiotowej inwestycji na cieki zostaly wykonane w sposob szczegolowy i w pelni 
wypelniaj,!- obowi,!-zek nalozony przez RDOS Warszawa. 
Odnosz'!-c siy do oddzialywania skumulowanego w karcie infonnacyjnej przedsiywziycia 
przy analizie akustycznej uwzglydniono oddzialywanie skumulowane obwodnicy i linii 
kolejowej oraz wziyto pod uwagy lokalizacjy znajduj,!-cej siy zabudowy wzglydem istniej,!-cej 
linii kolejowej i planowanej do realizacji drogi. Dodanie do obliczen oddzialywania linii 
kolejowej spowoduje mozliwe przekroczenia dopuszczalnych poziomow halasu 
nie zwi'!-zanych z powstaniem obwodnicy. Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami 
oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny z zastosowaniem wskazanych dzialan 
minimalizuj,!-cych wykazano, ze planowana droga nie bydzie oddzialywac ponadnonnatywnie 
na klimat akustyczny. Zastosowane dzialania minimalizuj,!-ce dotycz'!- konkretnego 
przedsiywziycia budowy zachodniej obwodnicy Mlawy, w ramach tej inwestycji nie rna 
mozliwosci ochrony akustycznej terenow od istniej,!-cej linii kolejowej. 

Po przeanalizowaniu organ stwierdzil brak koniecznosci przeprowadzenia oceny 
oddzialywania na srodowisko w zakresie oddzialywania skumulowanego, gdyz wszystkie 
wskazane warunki minimalizuj,!-ce oddzialywania na srodowisko gruntowo wodne zostaly 
uwzglydnione w karcie infonnacyjnej. 

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Dyrektor Zarz'!-du Zlewni 
w Ciechanowie w dniu 26 lutego 2020 r. wydal opiniy 0 braku potrzeby przeprowadzenia oceny 
oddzialywania na srodowisko przedsiywziycia. 
Wskazal na koniecznosc okreslenia w decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach warunkow 
lub wymagan, 0 ktorych mowa wart. 8 ust. 1 pkt 1 lit. b lub nalozenia obowi¢u dzialan, 
o ktorych mowa wart. 82 ust.1 pkt 2 lit. b w ustawie z dnia 3 pazdziemika 2008 r. udostypnianiu 
informacji 0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz 
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.U. z 2020 r., poz. 283 z p6Zn. zm.) 
(W A.ZZS.1.436.64.2019. MZ/EK.2), co zostalo przez organ orzeczone w sentencji decyzji. 
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Kierujqc siy kryteriarni zawartymi wart. 63 ust.l ustawy 0 udostypnianiu informacji 
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach 
oddzialywania na srodowisko (Oz. U. z 2020 r., poz. 283 z pozn. zm.) organ uznal, 
ze nie rna koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko. 
Po przeanalizowaniu zlozonych przez inwestora dokumentow organ odniosl siy 
do poszczegolnych uwarunkowan w przedstawiony ponizej sposob. 

Przedsiywziycie polegac bydzie na budowie zachodniej obwodnicy Mlawy - odcinka 
miydzy ulicq Gdynskq a nowoprojektowanq drogq S7. Projektowana zachodnia obwodnica 
Mlawy bydzie polo zona na terenie miasta Mlawy oraz na terenie gminy Lipowiec Koscielny 
i Wisniewo, powiat mlawski, woj. mazowieckie. 
Poczqtek trasy projektowanej obwodnicy okolice ul Turystycznej, bydzie przebiegal 
po istniejqcej drodze wojewodzkiej Nr 544 (ul. Gdynska) do skrzyzowania w okolicy 
ul. Hm. Wandy Szczysnej - Lesiowskiej, od km okolo 0+400 obwodnica biegnie po nowym 
sladzie przez tereny rolnicze. Koniec inwestycji to projektowany wyzel Mlawa Poludnie 
(dawniej Modla). 
Planowana inwestycja sqsiaduje z terenami istniejqcych drog, zabudowy mieszkaniowej, 
uslugowej, terenami kolejowymi, terenami niezabudowanymi, lesnymi, oraz terenami 
rolniczymi zwiqzanymi z prowadzeniem specjalistycznej produkcji zwierzycej - drobiu. 
W obrybie skrzyzowan zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna lub zagrodowa. 
Projektowany odcinek obwodnicy przebiega po terenie 0 uksztaltowaniu pagorkowatym. 
Na trasie planowanej drogi wystypujq cieki wodne rzeka Seracz oraz rowy melioracyjne R-L, 
R-M, R-M21 i R-M30. Olugosc planowanej obwodnicy wyniesie ponad 8 km. 
Nowy przebieg drogi wojewodzkiej bydzie obejmowac zarowno budowy nowego odcinka drogi 
wojewodzkiej, przebudowy pozostalych drog w rejonach planowanych skrzyzowan, budowy 
drog serwisowych, chodnikow, ciqgow pieszo - rowerowych oraz infrastruktury 
towarzyszqcej, w tym urzqdzen ochrony srodowiska. 
W zakresie planowanej obwodnicy bydq wykonane nastypujqce elementy: 
- budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej, 
- przebudowa istniejqcej drogi wojewodzkiej 544 - ul. Gdynska, 
- budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejqcq drogq 
wojewodzkq OW 563- ul. Zurominska, 
- budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejqcymi drogami 
powiatowym: ul. Podmiejskq nr 2328W, ul. Szrenskq nr 4640W, ul. Otocznia nr 2327W, 
- budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniejqcymi drogami 
gminnymi ul. Hm. Wandy Szczysnej - Lesiowskiej, ul. Ligi Obrony Kraju, ul. Stanislawa 
Moniuszki, ul. Plonska, ul. Ceglana, 
- budowa skrzyzowan wielopoziomowych projektowanej obwodnicy z drogq krajowq nr 7, 
- budowa obiektu mostowego nad rzekq Seracz, 
- wykonanie budowli regulacyjnych na ciekach, 
- budowa przepustow na istniejqcych ciekach oraz nowych elementow odwodnienia drogi, 
- budowa zatok autobusowych, 
- budowa elementow wyzla (lqcznic) OK-7 - Wyplot, 
- budowa chodnikow jedno lub dwustronnych, 
- budowa sciezek rowerowych dwukierunkowych, 
- budowa ciqgow pieszo-jezdnych, 
- budowa odwodnienia korpusu drogowego - odwodnienie powierzchniowe, a na odcinku 
o przekroju ulicznym odwodnienie za pomocq kanalizacji deszczowej, 

- budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazdow indywidualnych i publicznych bydqcych 

w bezposrednim sqsiedztwie drogi wojewodzkiej, 

- budowa drog serwisowych do obslugi terenow przyleglych, 
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- budowa drog dojazdowych obsluguj'lcych tereny przylegle do projektowanej obwodnicy, 

- przebudowa lub zabezpieczenie, w niezbydnym zakresie urz'ldzen obcych koliduj'lcych 

z projektowan'l inwestycj'l, 

- wycinka drzew i krzewow koliduj'lcych z nowo projektowanymi rozwi'lZaniami 

geometrycznymi drogi, 

- rozbiorki budynkow mieszkalnych i gospodarczych. 


Realizacja budowy obwodnicy odbywac siy bydzie przy uzyciu powszechnie stosowanego 
sprzytu budowlanego takiego jak: koparki, pojazdy ciyzarowe, wibratory powierzchniowe, 
mloty, swidry, pompy do betonu oraz dzwigi. Uzywany przez Inwestora sprzyt napydzany 
bydzie glownie olejem napydowym, natomiast jego czysc moze wymagac zasilania energi'l 
elektryczn'l. Media te dostarczane byd'l na plac budowy z przewoznych agregatow zasilanych 
olejem napydowym. 
Ze wzglydu na zakres projektowanych prac przewiduje siy wykorzystanie nastypuj'lcych 
materialow: gotowych elementow, wody do kilkuset m3 na caly okres budowy, energii 
elektrycznej kilkadziesi'lt kWh na caly okres budowy, paliwa (olej napydowy) do 100 m3

, 

warstwy podbudowy z kruszyw (piasek, tluczen) okolo kilkaset tys. m3
, betonu asfaltowego 

okolo kilkaset tys. m3, kostki betonowej okolo kilkaset tys. m3
, prefabrykowanych elementow 

betonowych, rur z tworzyw sztucznych i zeliwa sferoidalnego, ksztaltek, uszczelek, krygow 
betonowych do budowy studzienek kanalizacyjnych, wlazow z pokrywami zamykanymi, 
materialow standardowo wykorzystywanych do budowy drog (krawyzniki, obrzeza, wpusty 
deszczowe) oraz slupow oswietleniowych, kabli, materialow malarskich i elementow 
do odtworzenia i uzupelnienia oznakowania poziomego i pionowego. 
Materialy wykorzystywane podczas realizacji przedsiywziycia byd'l posiadaly wszystkie 
wymagane obowi'lZuj'lcym prawem certyfikaty i dopuszczenia do stosowania. 
Parametry projektowanej obwodnicy: 
- klasa techniczna - G, 
- kategoria obci~enia ruchem obwodnicy - KR5, 
- liczba pasow ruchu - 2, 
- szerokosc pobocza - min. 1,25 m, 
- szerokosc pasa ruchu - 3,50 m, 
- szerokosc chodnika - 2,00 m. 
W ramach planowanej inwestycji bydzie wykonany rowniez most na rzece Seracz. Konstrukcjy 
nosn'l obiektu bydzie stanowil jednoprzyslowy, swobodnie podparty ustroj plytowo - belkowy, 
z betonu spryzonego. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie belki 0 rozstawie 
osiowym, natomiast ustroj nosny wykonany zostanie z betonu spryzonego kablami i zbrojonego 
sta1'l. Przyczolki mostu byd'l masywne ze scianami bocznymi, natomiast podpory wykonane 
zostan'l z betonu, zbrojonego sta1'l. Wg. infonnacji zawartych w dokumentacji naturalny bieg 
rzeki nie bydzie zmieniany. Spadek dna koryta rzeki zostanie ujednolicony. Umocnienia koryta 
rzeki zostan'l wykonane z materialow naturalnych typu: drewno, kamien faszyna. Prace byd'l 
prowadzone w sposob zapewniaj'lcy zachowanie ci'lglosci przeplywu w cieku. 
W ramach przebudowy, w celu umozliwienia przeprowadzenia rowow przez projektowany 
uklad drog, na cieku i rowach zostan'l wykonane budowle inzynierskie. Spadek dna koryta 
zostanie ujednolicony na calej trasie, a umocnienie bydzie wykonane przy uzyciu materialow 
naturalnych typu drewno, kamien, faszyna. Prace zwi'lzane z umacnianiem koryt wykonywane 
byd'l w okresie fenologicznym, kiedy to mozliwe okresowe zmytnienie wody nie bydzie 
stanowic zagrozenia dla bytuj'lcych w niej organizmow. 
Zaplecze budowy bydzie utworzone lokalnie i bydzie sluzyc glownie jako punkt zarz'ldzania 
budow'l, miejsce postojowe maszyn i pojazdow. 
Prace inwestycyjne byd'l wykonywane przy uzyciu sprawnego technicznie sprzytu. Miejsca 
postoju maszyn, ktore w danym etapie budowy nie S'l uzywane zlokalizowane zostan'l 
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jak najdalej od ciekow powierzchniowych. Ewentualne awarie sprzytu usuwane byd~ poza 
placem budowy. Podczas prowadzonych prac byd~ monitorowane ewentualne wycieki paliwa. 
Miejsce inwestycji zostanie wyposazone w sorbenty substancji ropopochodnych: sypkie i maty 
chlOime. Podczas prowadzonych prac byd~ monitorowane ewentualne wycieki paliwa. 
W przypadku zaistnienia wycieku paliwa miejsce zanieczyszczone zostanie oczyszczone 
za pomoc~ sorbentow substancji ropopochodnych lub mat chlonnych. Sorbenty i 
zanieczyszczony grunt w/w substancjami zostanie niezwlocznie zebrany i przekazany 
do utylizacji podmiotom posiadaj~cym stosowne uprawnienia w tym zakresie. 
Woda na teren inwestycji bydzie dostarczana przewoznymi beczkowozami 
i wykorzystywana zarowno na cele budowlane, ale tez na cele socjalno-bytowe zatrudnionych 
w fazie budowy pracownikow. Inwestor przewiduje zuzycie na ww. cele ok. kilkudziesiyciu 
m3 wody na miesi~c. Eksploatacja przedsiywziycia nie bydzie wymagala zapotrzebowania 
na wody. 
Zaplecze socjalne budowy bydzie przyl~czone do systemu kanalizacji miejskiej lub zostanie 

wyposazone w przenosne kabiny sanitame ze szczelnym zbiomikiem na fekalia oraz zamkniyty 
obieg wody socjalnej. 
Przy pracach realizacyjnych powstan~ odpady, ktore zostan~ przekazane do odpowiednich 
odbiorcow. Materialy wykorzystywane przy budowie, ktore zawieraj~ substancje 
niebezpieczne byd~ magazynowane na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni 
lub w szczelnych pojemnikach. 
Warstwa gleby z terenu przewidzianego pod bazy zaplecza technicznego zostanie 
wykorzystana do rekultywacji terenu. Wykopy wykonywane w trakcie realizacji inwestycji 
byd~ wykonywane w kierunku podnoszenia siy niwelety aby umozliwi6 odplyw wod 
z wykopu. Odsloniyte podczas wykonywania ww. wykopow zrodla wody zostan~ ujyte 
za pomoc~ rowow lub drenow. Wody opadowe i roztopowe z terenu zaplecza budowy byd~ 
odprowadzane bezposrednio do gruntu. W fazie realizacji przedsiywziycia moze nast~pi6 
czasowe obnizenie zwierciadla wod gruntowych z zastosowaniem iglofiltrow. 
Wody opadowe i roztopowe na odcinkach drogi 0 przekroju drogowym z poboczami byd~ 
odprowadzane powierzchniowo do rowow, natomiast na odcinkach drogi 0 przekroju 
ulicznym oraz w rejonie skrzyzowan poprzez zastosowanie wpustow sk~d wody 
przykanalikami byd~ kierowane do rowow lub kanalizacji deszczowej. Inwestor w ramach 
ww. kanalizacji planuje wykonanie nastypuj~cych instalacji odprowadzania wod opadowych: 
systemu instalacji wpustow deszczowych ze studzienkami osadnikowymi i odprowadzeniem 
ruroci~gami wod do rowu lub kolektora deszczowego, instalacji kolektorow deszczowych 
ze studniami wpadowymi na rowie, osadnikami zawiesiny latwo opadaj~cej, separatorami 
koalescencyjnymi frakcji ropopochodnych, zakonczonych wylotem do zbiomika chlonnego 
lub retencyjnego ze zrzutem do rowu melioracyjnego lub rzeki poprzez regulatory przeplywu 
ograniczaj~ce odplyw do zlewni naturalnej, przydrozne rowy odplywowe, przepusty drogowe. 
Wody opadowe przed zrzutem do naturalnych odbiomikow zostan~ podczyszczone 
w systemie urz~dzen podczyszczaj~cych. 
Planowane przedsiywziycie nie jest polozone na obszarach wodno-blotnych lub innych 
obszarach 0 niskim poziomie wod gruntowych w tym siedliskach lygowych oraz przy ujsciu 
rzek. 
Przedmiotowe przedsiywziycie zlokalizowane jest w dorzeczu Wisly w obszarach jednolitych 
czysci wod powierzchniowych 0 europejskich kodach: 
- PLRW200017268432 (Mlawka od zrodel do Krupionki z Krupionk~) Dla JCWP Mlawka 
od hode! do Krupionki z Krupionk~ stan okreslono jako zly, a osi~gniycie celow 
srodowiskowych uznano za zagrozone. Dla przedmiotowej JCWP wyznaczono derogacjy 
na podstawie art. 4 ust. 4 lit. a tiret pierwsze Ramowej Dyrektywy Wodnej, tj. Dyrektywy 
2000/60/WE, ktor~ uzasadnia siy brakiem mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP 
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wystypuje presja komunalna. W programie dzialan zaplanowano dzialania podstawowe, 
obejmujqce uporzqdkowanie gospodarki sciekowej , ktore Sq wystarczajqce, aby zredukowae 
tq presjy w zakresie wystarczajqcym dla osiqgniycia dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas 
niezbydny dla wdrozenia dzialail, a takZe okres niezbydny aby wdrozone dzialania przyniosly 
wymieme efekty, dobry stan bydzie mogl bye osiqgniyty do roku 2021. 

- PLR W200023268449 (Seracz). Dla JCWP Seracz stan okreslono jako zly, a osiqgniycie 
celow srodowiskowych uznano za zagrozone. Dla przedmiotowej JCWP wyznaczono 
derogacjy na podstawie art. 4 ust. 4 lit. a tiret pierwsze i drugie Ramowej Dyrektywy Wodnej, 
tj. Dyrektywy 2000/60/WE, ktore uzasadnia siy brakiem mozliwosci technicznych 
i dysproporcjonalnymi kosztami . Z uwagi na niskq wiarygodnose oceny i zwiqzany z tym brak 
mozliwosci wskazania przyczyn nieosiqgniycia dobrego stanu brak jest mozliwosci 
zaplanowania racjonalnych dzialail naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek 
dzialail bydzie generowalo nieuzasadnione koszty. W zwiqzku z tym w JCWP zaplanowano 
dzialanie majqce na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego poprzez 
przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia zlego stanu 
po 2 latach wprowadzone zostanie dzialanie majqce na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie 
etapowe postypowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbydnych dzialail 
i zapewnienie ich wymaganej skutecznosci. 
Teren realizacji przedsiywziycia zlokalizowany jest w granicy jednolitej cZysci wod 
podziemnych 0 europejskim kodzie PLGW200049, ktorej stan chemiczny okrdlono jako 
dobry, a ilosciowy okrdlono jako dobry, a osiqgniycie celow srodowiskowych uznano 
za niezagrozone. 
Nie przewiduje siy bezposredniego wplywu przedsiywziycia na stan jakosciowy i ilosciowy 
wod powierzchniowych. Uznae nalezy, iz powyzsze rozwiqzania techniczne pozwolq 
zabezpieczye srodowisko wodne przed emisjq substancji ropopochodnych do wod 
podziemnych. 
Ze wzglydu na skaly, charakter i zakres przedmiotowego przedsiywziycia stwierdzono, 
ze planowane zamierzenie inwestycyjne nie bydzie stwarzae zagrozen dla osiqgniycia celow 
srodowiskowych jednolitych czysci wod, w tym bydzie odbywalo siy w sposob zapewniajqcy 
nienaruszalnose przepisow prawnych dotyczqcych ochrony wod, okreslonych w Planie 
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly. 
Planowana inwestycja lezy poza obszarami wybrzezy i obszarami morskimi oraz poza 
obszarami gorskimi. Realizowane przedsiywziycie czysciowo jest zlokalizowane na terenach 
lesnych. 
Przedsiywziycie zlokalizowane jest poza strefami ochronnymi ujye wod oraz poza obszarami 
ochronnymi zbiomikow wod srodlqdowych. 
Inwestycja nie znajduje siy w obszarze szczegolnego zagrozenia powodziq wynikajqcym 
ze studiow ochrony przeciwpowodziowej okreslonych w art. 549 ustawy Prawo Wodne. 
Zgodnie z art. 549 tej ustawy studia ochrony przeciwpowodziowej dla poszczegolnych rzek 
zachowujq waznose do czasu przekazania organom okrdlonym wart. 171 ust. 4 pkt 7-9 ustawy 
Prawo Wodne map zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego dla tych rzek . 
Na podstawie informacji zawartych w karcie informacyjnej mozna stwierdzie brak mozliwosci 
wystqpienia oddzialywania 0 znacznej wielkosci lub zlozonosci. Przedmiotowe 
przedsiywziycic zarowno w fazie eksploatacji, jak i w fazie realizacji przy zachowaniu 
odpowiednich srodkow i technik, nie powinno znaczqco oddzialywae na srodowisko. 

Biorqc pod uwagy informacje zawarte w karcie informacyjnej przedsiywziycia, 
charakter i skaly planowanej inwestycji oraz zastosowane zabezpieczenia, na etapie 
eksploatacji inwestycji standardy jakosci srodowiska w zakresie emisji zanieczyszczen 
do powietrza, emisji halasu i natyzenia pola elektromagnetycznego bydq dotrzymane. 
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Zgodnie z art. 10 § I ustawy z dnia 14 czerwca 1960L Kodeks postypowania 
administracyjnego (Dz. U. z 2020 L, poz. 256) przed wydaniem niniejszej decyzji, organ 
prowadzqcy postypowanie w dniu 30 marca 2020 L obwieszczeniem poinformowal strony 
postypowania 0 mozliwosci zapoznania siy z zebranym materialem dowodowym, wyznaczyl 
siedmiodniowy termin do wypowiedzenia siy w sprawie. 

Uwzglydniajqc rodzaj i skaly przedsiywziycia oraz wplyw na poszczegolne elementy 
srodowiska, ktore z racji charakteru nie pociqgajq za sobq zagrozen, tym bardziej znaczqcych 
oddzialywan, nalezy stwierdzi6 brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania 
na srodowisko. 

Pismem z dnia 13.02.2020 L pelnomocnik Biuro Projektow Mosty Katowice Sp. z 0 .0. 

z siedzibq przy ul. Rolna 12, Katowice w imieniu inwestora Wojewodztwa Mazowieckiego, 
Mazowieckiego Zarzqdu Drog Wojewodzkich w Warszawie zwrocilo siy 0 nadanie decyzji 
rygoru natychmiastowej wykonalnosci w mysl przepisow art. 108 § 1 ustawy z dnia 
14 czerwca 1960 L KP A. 

Budowa drogi wojewodzkiej na ww. odcinkujest inwestycjq 0 znaczeniu ponadlokalnym, 
ktorej opoinienie lub brak realizacji wplynie negatywnie na ochrony zdrowia i zycia ludzkiego 
oraz narazi waZny interes Inwestora, tj. Mazowieckiego Zarzqdu Drog Wojewodzkich, 
dzialajqcego w imieniu Zarzqdu Wojewodztwa Mazowieckiego. 

Istniejqcy uklad drog wojewodzkich w bezposrednim otoczeniu planowanej inwestycji 
przechodzi przez zurbanizowanq czys6 miasta Mlawa. Zwazywszy na duze i stale wzrastajqce 
natyzenie ruchu na w/w drodze jej lokalizacja powoduje znaCZqcy spadek przepustowosci 
co rzutuje bezposrednio na spadek komfortu podrozy, a w konsekwencji 
na bezpieczenstwo uzytkownikow przedmiotowych drog. Ponadto duze natyzenie potoku 
pojazdow powoduje podwyzszonq emisjy zanieczyszczen, co rowniez wywoluje negatywne 
skutki w odniesieniu do zdrowia mieszkailcow nieruchomosci w bezposrednim sqsiedztwie 
tych drog. W chwili obecnej realizowana jest przez Generalnq Dyrekcjy Drog Krajowych 
i Autostrad budowa drogi ekspresowej S-7. W ramach realizacji przedmiotowego 
przedsiywziycia wybudowany zostanie wyzel w rejonie miejscowosci Mlawa, do ktorego 
planowane jest wlqczenie projektowanej obwodnicy, co rowniez pozostaje nie bez znaczenia 
w odniesieniu do zwiykszenia natyzenia ruchu. 

Budowa przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej spowoduje zwiykszenie 
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez budowy bezpiecznych skrzyzowan, budowy drogi 
z ograniczonym dostypem zapewniajqcej wysokoprzepustowy i bezpieczny ruch tranzytowy, 
budowy drog dojazdowych, na ktorych odbywa6 siy bydzie ruch lokalny oraz realizacjy 
kompleksowych rozwiqzan w zakresie bezpiecznego ruchu pieszych. Powyzsze przyczyni siy 
do zmniejszenia lub wyeliminowania wypadkow i kolizji drogowych. Ponadto budowa 
w ramach przedmiotowej inwestycji kompleksowego systemu odwodnienia drogi 
zminimalizuje negatywne oddzialywanie inwestycji na srodowisko. Przebudowa istniejqcego 
szlaku komunikacyjnego polegajqca na wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z centrum miasta 
na jego obrzeza z jednoczesnym uplynnieniem ruchu spowoduje ograniczenie skutkow 
oddzialywania transportu samochodowego w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza. 

Inwestycja ta wpisana jest do Kontraktu Terytorialnego dla Wojewodztwa 
Mazowieckiego z realizacjq nastypnej prognozie finansowej na lata 2021 - 2027 (program 
na etapie przygotowywania). Ponadto wpisuje siy w Strategiy na rzecz Odpowiedzialnego 
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 L) przyjytq Uchwalq Rady Ministrow w dniu 
14.02.2017 L okreslajqcq podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju 
w wymiarze spolecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 
2020 i 2030. Budowa ww. drogi przewidziana jest rowniez w Planie rozwoju sieci drogowej 
drog wojewodzkich wojewodztwa mazowieckiego na lata 2016-2026. 
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Organ prowadz~cy postypowanie uznal, ze realizacja przedmiotowej decyzjijest waZnym 
interesem spolecznym oraz koniecznosci~ ochrony zdrowia i zycia ludzkiego. Planowana 
inwestycja sluzy realizacji interesu publicznego, czyli dobru wsp61nemu. Interes publiczny 
uwzglydnia zobiektywizowane potrzeby og6lu spoleczenstwa lub lokalnych spolecznosci, 
zwi~zanych z zagospodarowaniem przestrzennym. 

Maj~c powyzsze na uwadze organ orzekl 0 nadaniu decyzji rygoru natychmiastowej 
wykonalnosci. 

W dniu 12.06.2020 r. w zwi~zku z art. 75 ust. 4, ust. 5b wyzej cytowanej ustawy organ 
przekazal projekt decyzji do zaopiniowania organom dla pozostalego terenu, na kt6rym rna bye 
realizowane przedsiywziycie. 

Postanowieniem z dnia 16.06.2020 r. W6jt Gminy Wisniewo zaopiniowal pozytywnie 
projekt decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacjy przedmiotowego 
przedsiywziycia. 

Postanowieniem z dnia 15.06.2020 r. W6jt Gminy Lipowiec Koscielny zaopiniowal 
pozytywnie projekt decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacjy 
przedmiotowego przedsiywziycia. 

Bior~c powyzsze pod uwagy oraz maj~c na wzglydzie spelnienie wymog6w 
w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji decyzji. 

Pouczenie: 
1. 	 Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Samorz~dowego Kolegium Odwolawczego 

w Ciechanowie za posrednictwem tut. Urzydu w terminie 14 dni od daty doryczenia. 
2. 	 Decyzjy 0 srodowiskowych uwarunkowaniach dol~cza siy do wniosku 0 wydanie decyzji 

o kt6rych mowa wart. 72 ust.l oraz zgloszenia, 0 kt6rych mowa wart. 72 ust. 1 a ustawy 
o udostypnianiu informacji 0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie 
srodowiska oraz 0 ocenach oddzialywania na srodowisko. 

J. 	Zlozenie wniosku powinno nast~pie w terminie 6 lat od dnia, W kt6rym decyzja 
o srodowiskowych uwarunkowaniach stala siy ostateczna. 

4. 	 Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze nast~pi6 w terminie 10 lat od dnia, 
w kt6rym decyzja 0 srodowiskowych uwarunkowaniach stala siy ostateczna, 0 ile strona, 
kt6ra zlozyla wniosek 0 wydanie decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach, 
lub podmiot, na kt6ry zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem terminu, 
o kt6rym mowa w ust. 3, od organu, kt6ry wydal decyzjy 0 srodowiskowych 
uwarunkowaniach w pierwszej instancji, stanowisko, ze aktualne s~ warunki realizacji 
przedsiywziycia okreslone w decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach 
lub postanowieniu, 0 kt6rym mowa wart. 90 ust. 1, jezeli bylo wydane. Zajycie stanowiska 
nastypuje na wniosek uwzglydniaj~cy informacje na temat stanu srodowiska i mozliwosci 
realizacji warunk6w wynikaj~cych z decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach 
lub postanowienia, 0 kt6rym mowa wart. 90 ust. 1, jezeli bylo wydane. Wniosek, 0 kt6rym 
mowa w zdaniu drugim, sklada siy do organu nie wczesniej niz po uplywie 5 lat od dnia, 
w kt6rym decyzja 0 srodowiskowych uwarunkowaniach stala siy ostateczna. 

5. 	 Decyzja 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjy planowanego 
przedsiywziycia nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wlasnosci i uprawnien os6b 
trzecich. 

6. 	Na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. 0 oplacie skarbowej (Dz. U. 
z 2019 r. poz. 1000 z p6Zn. zm.) zwolniono z oplaty skarbowej. 
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7. 	 W trakcie biegu tenninu do wmeslenia odwolania strona moze zrzec siy prawa 
do wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzjy. 
Z dniem doryczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia 0 zrzeczeniu siy prawa 
do wniesienia odwolania przez ostatniq ze stron postypowania, decyzja staje siy ostateczna 
i prawomocna (art. 127a Kodeks Postypowania Administracyjnego). 

Otrzymujq: 
1. 	 Wojewodztwo Mazowieckie, Mazowiecki Zarzqd Drog Wojewodzkich w Warszawie 

00 - 048 Warszawa, ul. Mazowiecka 14 
2. 	 Pan Marcin Sucheta 


40 - 555 Katowice, ul. Rolna 12
--b. Urzqd Gminy Wisniewo, z prosbq 0 wywieszenie na tablicy ogloszen oraz umieszczenie 
w Biuletynie Infonnacji Publicznej Urzqd Gminy Wisniewo na okres 14 dni, 
oraz po tym zwrot z adnotacj't 0 tenninach publikacji 

4. 	 Urzqd Gminy Lipowiec Koscielny z prosbq 0 wywieszenie na tablicy ogloszen 
oraz umieszczenie w Biuletynie Infonnacji Publicznej Gminy Lipowiec Koscielny 
na okres 14 dni, oraz po tym zwrot z adnotacjq 0 terminach publikacji. 

5. 	 Zawiadomienie poprzez publiczne obwieszczenie 0 wydaniu decyzji 
o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacjy przedmiotowego przedsiywziycia 
na tablicy ogloszen oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzydu Miasta Mlawa 
zgodnie z art. 49 KP A. 

6. 	 ala 

Do wiadomosci: 
1. 	 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie 
2. 	 Dyrektor Zarzqdu Zlewni w Ciechanowie 
3. 	 Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mlawie 
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8URMISTIlZ 

MIASTA MlAWA 


Zl'!cznik do decyzji WSR.6220.16.2019.EM 

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIE;WZIE;CIA 

pn. "Budowa zachodniej obwodnicy Mlawy - odcinek mi~dzy ulic~ Gdynsk~ 

a nowoprojektowan~ drog~ krajow~ S7 " 

W zakresie przedsiywziycia polegaj,!cego na budowie zachodniej obwodnicy Mlawy ­
odcinek miydzy ulic,! Gdynsk,! a nowoprojektowan,! drog,! krajow,! S7 byd,! wykonane 
nastypuj,!ce elementy: 
- budowa nowego odcinka drogi wojew6dzkiej, 
- przebudowa istniej,!cej drogi wojew6dzkiej 544 - ul. Gdynska, 
- budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniej,!c,! drog,! 
wojew6dzk,! DW 563- ul. .lurominska, 
- budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniej,!cymi drogami 
powiatowym: ul. Podmiejsk,! or 2328W, ul. Szrensk,! or 4640W, Otocznia or 2327 W, 
- budowa skrzyzowan jednopoziomowych projektowanej obwodnicy z istniej,!cymi drogami 
gminnymi ul. Hm. Wandy Szczysnej - Lesiowskiej, ul. Ligi Obrony Kraju, ul. Stanislawa 
Moniuszki, ul. Plonska, ul. Ceglana, 
- budowa skrzyzowan wielopoziomowych projektowanej obwodnicy z drog,! krajow,! S 7, 
- budowa obiektu mostowego nad rzek'! Seracz, 
- wykonanie budowli regulacyjnych na ciekach, 
- budowa przepust6w na istniej,!cych ciekach oraz nowych element6w odwodnienia drogi, 
- budowa zatok autobusowych, 
- budowa element6w wyzla (l'!cznic) DK-7 Wyplot, 
- budowa chodnik6w jedno lub dwustronnych, 
- budowa sciezek rowerowych dwukierunkowych, 
- budowa ci,!g6w pieszo-jezdnych, 
- budowa odwodnienia korpusu drogowego - odwodnienie powierzchniowe, a na odcinku 
o przekroju ulicznym odwodnienie za pomoc,! kanalizacji deszczowej, 

- budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazd6w indywidulanych i publicznych byd,!cych 

w bezposrednim s,!siedztwie drogi wojew6dzkiej , 

- budowa dr6g serwisowych do obslugi teren6w przyleglych, 

- budowa dr6g dojazdowych obsluguj,!cych tereny przylegle do projektowanej obwodnicy, 

- przebudowa lub zabezpieczenie, w niezbydnym zakresie urz'!dzen obcych koliduj,!cych 

z projektowan,! inwestycj,!, 

- wycinka drzew i krzew6w koliduj,!cych z nowo projektowanymi rozwi'lZaniami 

geometrycznymi drogi, 

- rozbi6rki budynk6w mieszkalnych i gospodarczych. 


Realizacja budowy obwodnicy odbywac siy bydzie przy uzyciu powszechnie stosowanego 
sprzytu budowlanego takiego jak: koparki, pojazdy ciyzarowe, wibratory powierzchniowe, 
mloty, swidry, pompy do betonu oraz dZwigi. Uzywany przez Inwestora sprzyt napydzany 
bydzie gl6wnie olejem napydowym, natomiast jego czysc moze wymagac zasilania w energi,! 
elektryczn'!. Media te dostarczane byd,! na plac budowy z przewoznych agregat6w zasilanych 
olejem napydowym. 
Ze wzglydu na zakres projektowanych prac przewiduje siy wykorzystanie nastypuj,!cych 
materia16w: gotowych element6w, wody do kilkuset m3 na caly okres budowy, energii 
elektrycznej kilkadziesi'!t kWh na caly okres budowy, paliwa (olej napydowy) do 100 m3, 
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warstwy podbudowy z kruszyw (piasek, tluczen) okolo kilkaset tys. m3
, betonu asfaltowego 

okolo kilkaset tys. m3, kostki betonowej okolo kilkaset tys. m3, prefabrykowanych element6w 
betonowych, rur z tworzyw sztucznych i zeliwa sferoidalnego, ksztaltek, uszczelek, kryg6w 
betonowych do budowy studzienek kanalizacyjnych, wlaz6w z pokrywami zamykanymi, 
material6w standardowo wykorzystywanych do budowy dr6g (krawyzniki, obrzeza, wpusty 
deszczowe) oraz slup6w oswietleniowych, kabli, material6w malarskich i element6w 
do odtworzenia i uzupelnienia oznakowania poziomego i pionowego. 
Materialy wy korzystywane podczas real izacj i przedsiywziycia byd,! posiadaly wszystkie 
wymagane obowi,!zuj,!cym prawem certyfikaty i dopuszczenia do stosowania. 
Parametry projektowanej obwodnicy: 
- klasa techniczna - G, 
- kategoria obci'!:lenia ruchem obwodnicy - KR5, 
-liczba pas6w ruchu - 2, 
- szerokosc pobocza - min. 1,25 m, 
- szerokosc pasa ruchu - 3,50 m, 
- szerokosc chodnika - 2,00 m. 
W ramach planowanej inwestycji bydzie wykonany r6wniez most na rzece Seracz. Konstrukcjy 
nosn,! obiektu bydzie stanowiljednoprzyslowy, swobodnie podparty ustr6j plytowo - belkowy, 
z betonu spryzonego. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie belki 0 rozstawie 
osiowym, natomiast ustr6j nosny wykonany zostanie z betonu spryzonego kablami i zbrojonego 
stal,!. Przycz6lki mostu byd,! masywne ze scianami bocznymi, natomiast podpory wykonane 
zostan,! z betonu, zbrojonego stal,!. Wg. informacji zawartych w dokumentacji naturalny bieg 
rzeki nie bydzie zmieniany. Spadek dna koryta rzeki zostanie ujednolicony. Umocnienia koryta 
rzeki zostan,! wykonane z material6w naturalnych typu: drewno, kamien, faszyna. Prace byd,! 
prowadzone w spos6b zapewniaj,!cy zachowanie ci,!glosci przeplywu w cieku. 
W ramach przebudowy, w celu umozliwienia przeprowadzenia row6w przez projektowany 
uklad dr6g, na cieku i rowach zostan,! wykonane budowle inzynierskie. Spadek dna koryta 
zostanie ujednolicony na calej trasie, a umocnienie bydzie wykonane przy uzyciu material6w 
naturalnych typu drewno, kamien, faszyna. Prace zwi,!zane z umacnianiem koryt wykonywane 
byd,! w okresie fenologicznym, kiedy to mozliwe okresowe zmytnienie wody nie bydzie 
stanowic zagrozenia dla bytuj",cych w niej organizm6w. 
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