UCHWALA Nr XXI1.209.2020
RADY GMINY WILCZYN

z dnia 23 pazdziernika 2020 r.

zmieniajaca uchwale¢ w sprawie przyjecia ,,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilczyn na lata
2015-2020”

Na podstawie art. 18 ust. 1 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2020 r., poz. 713) Rada Gminy Wilczyn uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Elementy zrownowazonej mobilnosci gminnej jako Suplement uchwaty Rady Gminy
Wilezyn Nr XII1/63/2015 zdnia 9 pazdziernika 2020 roku w sprawie przyjecia ,,Planu  Gospodarki
Niskoemisyjnej w Gminie Wilczyn na lata 2015-2020, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Wilczyn.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady Gminy

Katarzyna Brezyna
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Gmina Wilczyn

Zatacznik do uchwaty Nr XX1.209.2020
Rady Gminy Wilczyn
z dnia 23 pazdziernika 2020 r.

Elementy zrownowazonej mobilnosci gminnej
Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
w Gminie Wilczyn na lata 2015-2020
przyjetego Uchwala Nr XIII/63 /2015
Rady Gminy Wilczyn
z dnia 9 pazdziernika 2015 r.
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci gminnej

1. Wstep. Zakres i cel opracowania

Niniejszy dokument stanowi suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla
Gminy Wilczyn na lata 2015-2020, ktory zostat przyjety Uchwatg Nr XI11/63/2015 Rady
Gminy Wilczyn z dnia 9 paZzdziernika 2015 roku i okresla wptyw dziatan zawartych w
planie, na mobilno$¢ mieszkancéw wszystkich miejscowosci gminy Wilczyn oraz wptywu
tych zachowan na caty obszar powiatu koninskiego. Dokument zostatl przygotowany
zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumencie Komisji Europejskiej COM(2013) 913
z dnia 17.12.2013 r. pt. ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilno$ci w miastach zgodnej z
zasadami zrownowazonego rozwoju”, stanowigcym zatgcznik nr 1 do Komunikatu
Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspoélne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i
zasobooszczednej mobilno$ci w miastach”.

Glownym celem dzialan w zakresie mobilnosci jest zwiekszenie dostepnosci
wszystkich obszarow gminy oraz zapewnienie wysokiej jakoSci przemieszczania
sie zgodnymi z zasadami zréwnowazZonego rozwoju, ktére obejmuje:

e dojazd do Konina i innych os$rodkéw miejskich obszaru funkcjonalnego
aglomeracji koninskiej (OFAK),

e przejazd przez obszar OFAK, jak réwniez

e przemieszczanie sie w obrebie gminy.

Gtowny cel dziatan mobilno$ciowych jest $cisle powigzany z gléwnym celem Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej ktéry zaktada transformacje gminy w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej, poprzez:

e redukcje gazéw cieplarnianych o 2% w wyniku zmniejszenia w latach 2015-
2020 o 400 Mg emisji CO2, wskutek poprawy jakosci drég, wymiany Zrdodet
ogrzewania budynkéw i ograniczenia emisji komunikacyjnej,

e zwiekszenie udziatu energii pochodzacej z Zrédet odnawialnych o 3,0 %, w
wyniku jego wzrostu w mieszkalnictwie i budynkach uzytecznosci publicznej
oraz wzrostu liczby zmodernizowanych systemow grzewczych i
wprowadzonych w tym zakresie technologii wykorzystujacych odnawialne
zrodta energii

e redukcje zuzycia energii finalnej o 1% w wyniku zmniejszenia
energochtonnosci budynkéw, wzrostu liczby zmodernizowanych punktéw
oSwietlenia ulicznego i o$wietlenia w budynkach uzytecznosci publicznej oraz
ograniczenie zuzycia i kosztdw energii uzywanej przez odbiorcow, w tym takze
w sektorze , Transport”.1

Realizacja tych celow pod wzgledem mobilnoSciowym zaktada:
e preferencje réznorodnych Srodkéw transportu zbiorowego w podroézach
zewnetrznych oraz pomiedzy najbardziej odlegtymi miejscowo$ciami gminy,

e preferencje ruchu pieszego i rowerowego na terenie gminy, zaré6wno w granicach
pojedynczych miejscowosci, jak rowniez pomiedzy sasiednimi miejscowo$ciami,

1 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Wilczyn na lata 2015-2020 s. 81
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Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wilczyn

o zwiekszenie wsrdd mieszkancow poziomu swiadomos$ci wptywu poszczegolnych
Srodkow transportu na Srodowisko naturalne.

Cel ten jest takze zgodny z celem strategicznym zawartym w Strategii Rozwoju Gminy na
lata 2013-2020.

W strategii okreslono, Ze Gmina Wilczyn jest miejscem, w ktorym zréwnowazony
rozwoj jest priorytetem zarowno dla Mieszkancow, jak i Wladz Gminy.
Infrastruktura turystyczna musi ksztaltowac sie na wysokim poziomie, co bedzie
przyciagac turystow, w konsekwencji dajac miejsca pracy Mieszkancom Gminy, a
takze rozwija¢ gospodarke, nie naruszajac waloréow srodowiska naturalnego,
pozostajac z nim w zgodzie i harmonii. Dla osiggniecia tego celu sprecyzowano
nastepujace cele strategiczne :

e Zapewnienie warunkéw do dynamicznego rozwoju kapitatu ludzkiego i spotecznego
poprzez wsparcie dziatan z zakresu edukacji i opieki socjalnej (m.in. rozbudowa szkoty
podstawowej w Wilczynie, budowa GOPS), rozwdj nowoczesnego spoteczenstwa
cyfrowego (budowa internetu szerokopasmowego),

¢ Przyspieszenie dzialan rozwojowych poprzez poprawe jakosci infrastruktury
technicznej poprzez przebudowe i remonty drég oraz chodnikdw (m.in. w
Gogolinie, Wisniewie, O$cistowie, Bieli, Gorze, Kopydtowie, Kopydtéwku, Debéwcu,
Gleboczku, Wilczogorze i Wilczynie) oraz rozbudowe infrastruktury wodno -
kanalizacyjne;j.

e Przyspieszenie dziatan rozwojowych opartych na kluczowych sektorach gospodarki
takich jak turystyka i rekreacja (rozbudowa sieci drog rowerowych, obiektéw
sportowych i placéw zabaw).

Realizacja zadan zapisanych w strategii ma m.in. na celu

e podniesienie atrakcyjnosci gminy przy jednoczesnym zachowaniu walorow
istniejgcego Srodowiska kulturowego,

e usprawnienie komunikacji wewnetrznej jak i zewnetrznej,

e zabezpieczenie miejsc pracy dla mieszkancow gminy,

e zabezpieczenie pelnej obstugi mieszkancow (zapewnienie tych wszystkich ustug,
jakie na poziomie gminy winny sie znalez¢)2.

Pakiet zaproponowanych dziatan stanowi wyjscie do zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Gminy Wilczyn, poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci innych $Srodkow
transportu, w tym gtéwnie podniesienie atrakcyjnosci roweru jako alternatywy dla
samochodu osobowego.

Podjete w planie dzialania zakladajg réwnomierny rozwdj wszystkich rodzajéw
transportu, ktorych ostateczny wybor na danym obszarze, determinowany bedzie

2 Strategia Rozwoju Gminy Wilczyn na lata 2013-2020 str. 54-56. Zatacznik do Uchwaty Rady Gminy
Wilczyn Nr XXXIX/273/13 z dnia 26 wrzesnia 2013 r.
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci gminnej

dostepnoscia infrastruktury drogowej o odpowiednich parametrach, rozmieszczeniem
generator6Ow ruchu, S$rednim czasem i $rednig dlugoscia podrédzy, potrzebami
transportowymi mieszkancéw, energochtonnoscia i efektywnos$ciag ekonomiczna. Aby
osiagnac jak najlepsze wskazniki ekonomiczne i jakoSciowe systemu transportowego
gminy, przewiduje sie w przyszito$ci wspotudziat jak najszerszych kregéw lokalnego
spoteczenstwa w pracach nad planem mobilnosci. Niniejszy plan przewiduje budowe
zintegrowanego systemu transportowego przy wykorzystaniu zaréwno Srodkéw
infrastrukturalnych, jak i organizacyjnych. Dlatego w procesie organizacji systemu
przewiduje sie wysoki poziom wspotpracy, koordynacji i konsultacji miedzy réznymi
szczeblami samorzadu terytorialnego.

Szczegoblne miejsce w procesie doskonalenia systemu stanowi¢ beda mieszkancy
oraz inni interesariusze (np. policja, pracodawcy i organizacje spoteczne), mogacy na
biezaco zgtasza¢ uwagi na temat funkcjonowania transportu oraz propozycje
potencjalnych zmian. Tylko przy tak funkcjonujagcym procesie wymiany informacji, Urzad
Gminy Wilczyn moze zagwarantowac sobie wysoki poziom akceptacji i wsparcia ze strony
mieszkancow.

System transportowy wykreowany w ramach dziatan okreslonych w planie mobilno$ci
powinien charakteryzowac sie nastepujacymi cechami:

a) bedzie bardziej dostepny i bedzie speinial podstawowe potrzeby wszystkich
uzytkownikéw w zakresie mobilno$ci;

b) bedzie zaspokajat réznego rodzaju zapotrzebowania na mobilno$¢ i ustugi
transportowe mieszkancow i przedsiebiorstw ustugowych dziatajacych na terenie
gminy;

c) bedzie lepiej integrowat rozne rodzaje transportu poprzez poprawienie
dostepnosci do gtbwnego wezta przesiadkowego gminy w Wilczynie;

d) bedzie spetniat wymogi dotyczace zréwnowazonego rozwoju, majgce na celu
zrownowazenie potrzeb zwigzanych z rentownoscig, sprawiedliwo$cig spoteczna,
ochrong zdrowia i jako$cig Srodowiska;

e) bedzie pozwalal na lepsze zagospodarowanie przestrzeni oraz na lepsze
wykorzystanie istniejacej infrastruktury transportowej i ustug Swiadczonych w
zakresie transportu;

f) bedzie wptywat na zwiekszenie atrakcyjnosci srodowiska, podniesienie jakosci
zycia i poziomu zdrowia publicznego;

g) bedzie przyczyniat sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego;

h) bedzie przyczynial sie do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza i
zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow cieplarnianych i zuzycia energii.
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Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wilczyn

2. Ogdélna diagnoza zrownowazonej mobilnosci na terenie gminy
Wilczyn i okreslenie obszarow interwencji

2.1. Ogoélna charakterystyka gminy Wilczyn

Gmina Wilczyn to gmina wiejska potozona we wschodniej czesci wojewo6dztwa
wielkopolskiego i jest najbardziej wysunieta na péinoc gming powiatu koninskiego.
Geograficznie obszar gminy Wilczyn w catoSci potozony jest na terenie makroregionu
Pojezierze Wielkopolsko-Kujawskie na WysoczyZznie GnieZnienskiej. Rzezba terenu
gmina Wilczyn jest zrdznicowana, a w uksztattowaniu powierzchni terenu gminy
wyrdzni¢ mozna nastepujace obszary:

1) ptaska wysoczyzna morenowa wyniesiona na okoto 100-110 m npm, stanowigca
cze$¢ Rowniny Kleczewskiej, obejmujaca centralng i potudniowg cze$¢ gminy;

2) pagorki kemowe - Pagorki Wilczynsko - Skulskie;

3) Rynna Wilczynsko - Powidzka, w obrebie ktdérej wystepuja dwa ciagi jezior
odznaczajaca sie nieduza szerokos$cig i stromymi zboczami.

W sktad gminy wchodzi 16 sotectw: Biela, Deb6wiec, Gieboczek, Gogolina, Gory,
Kaliska, Kopydiowo, Kownaty, Maslaki, Oscistowo, éwie;tne, Wilczogoéra, Wilczyn,
Wisniewa, Wtorek i Zygmuntowo. Najwieksze miejscowosci gminy usytuowane sg na osi
potnoc-potudnie wzdtuz drogi powiatowej 3180 P, ktéra stanowi gtéwny Kkorytarz
komunikacyjny gminy. Stolica gminy zlokalizowana jest w poéinocnej jej czesSci, co
powoduje, ze odlegto$¢ pomiedzy Wilczynem, a pozostatymi miejscowos$ciami gminy jest
bardzo zréznicowana i waha sie w przedziale od 1 do 8,5 km.

Gmina zajmuje obszar o powierzchni 83,12 km2, ktéry stanowi 5,26% powierzchni
powiatu koninskiego. Gmine zamieszkuje tacznie 6.202 mieszkancdow, stanowigcych 4,8%
mieszkancoéw powiatu. Do najbardziej zaludnionych miejscowosci nalezy siedziba gminy
(1.326 mieszkancow) oraz wsie Wilczogéra (1.282 mieszkancow) i Wisniewa (457
mieszkancow), w ktorych zamieszkuje tgcznie 49,3% mieszkancéw gminy.

Gtownym kierunkiem podrézy mieszkancéw gminy jest stolica powiatu, odlegta od
Wilczyna o 37 km. Wilczyn potaczony jest z Koninem drogami powiatowymi 3180P
(Wilczyn - Kopydtéw) i 3185P (Kopydiéw - Wisniewa - Géry - R6znowa), a nastepnie
droga wojewo6dzka 263 i drogg krajowa 25. Alternatywa dla tego potaczenia moze by¢
przejazd drogg powiatowg 3180P Wilczyn - Gogolina - Kleczew i nastepnie droga
wojewédzka 264. Sredni czas dojazdu z Wilczyna do Konina waha sie w granicach 65
minut w przypadku potaczen autobusowych oraz 45 minut w przypadku podrozy
realizowanych samochodem osobowym. Ponadto wsie OScistowo, Wtérek i KosScieszki
maja potaczenie z Koninem poprzez drogi powiatowe 3182P, 3183P i 3184P.

Gmina Wilczyn graniczy z nastgpujacymi gminami (dane liczby mieszkancow - 31.12.2018):

e od poélnocy z gming wiejska Jeziora Wielkie (4.860 mieszk.) w powiecie mogilenskim,

e od zachodu - z gming Orchowo (3.795 mieszk.) w powiecie stupeckim,

e od potudniowego-zachodu z gming miejsko-wiejska Kleczew (9.947 mieszk.) w
powiecie koninskim,

e od potudnia z gming miejsko-wiejska Slesin (14.067 mieszk.) w powiecie koninskim,

e od wschodu z gming wiejska Skulsk (6.122 mieszk.) w powiecie koninskim.
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Elementy zréwnowazonej mobilno$ci gminnej

Najbardziej na poéinoc, wysuniecie gminy w ramach Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Koninskiej i brak na terenie gminy drog wojewddzkich i krajowych
powoduje, ze caly ruch jest zdominowany przez ruch wewnetrzny, ktory jest roztozony
promienis$cie we wszystkich kierunkach, z najwiekszym cigzeniem do Konina, bedgcego
siedzibg powiatu, szkél ponadgimnazjalnych, szpitala i wielu duzych zaktadéw
przemystowych, bedacych miejscami pracy dla mieszkancoéw gminy.

Gmina Wilczyn wchodzi w sktad powiatu koninskiego. Jest gming o stopniu
zaludnienia poréwnywalnym do Sredniego stopnia zaludnienia w catym powiecie.
Srednia gesto$¢ zaludnienia w gminie to 74,2 oséb/km2 Taka gestoé¢ determinuje
zupetnie inny sposob podejscia do organizacji transportu publicznego niz w gminach
wiejsko-miejskich lub gminach wiejskich potozonych blizej Konina i wchodzacych w
sktad obszaru funkcjonalnego aglomeracji koninskiej (OFAK).

Atutem gminy jest wysoki udziat mieszkancow w wieku produkcyjnym, ktéry
wynosi 61,7%. To wskaznik poréwnywalny ze S$rednim wskaZnikiem w powiecie
koninskim. Brak duzych zaktadéw przemystowych i kombinatéw rolnych powoduje, Ze
wiekszo$¢ pracujacych mieszkancéw musi wyjezdza¢ do pracy poza terem gminy. Udziat
0s6b w wieku przedprodukcyjnym wynosi 19,7%, a w wieku poprodukcyjnym 18,6%.
Przy niskiej jakoSci polaczen transportem zbiorowym, zwtaszcza na kierunku wschod-
zacho6d, gmina musi potozy¢ wysoki nacisk na dziatania zwigzane z dowozem dzieci do
szkét. Srednia wieku mieszkancéw gminy wynosi 39,3 lat i jest poréwnywalna z $rednim
wiekiem mieszkancow powiatu. Zmiany demograficzne ostatnich lat spowodowaty, ze od
2014 roku notowany jest dodatni przyrost naturalny, wyzszy niz w kraju. Niweluje to w
pewnym stopniu skutki migracji wewnetrznej i pozwala na utrzymanie liczby ludnos$ci na
niezmienionym poziomie. Nie mniej ujemne saldo migracji (-2,57 na 1.000 mieszkancow)
powoduje, Ze postepujacy proces starzenia sie spoteczenistwa w gminie Wilczyn bedzie
przebiegac szybciej niz na obszarach gmin sasiadujgcych z Koninem, co bedzie miato
wptyw na stopniowe zmniejszanie sie ruchliwo$ci mieszkancow.
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Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wilczyn

2.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Jak juz wspomniano gmina Wilczyn to typowa gmina rolnicza, w ktérej uzytki rolne
stanowiag 77,5% powierzchni gminy. Grunty le$ne to tylko 10,3% powierzchni gminy,
gltéwnie w poéinocnej jej czesci. Jeziora i rzeki to obszar 364 ha, stanowigcy 4,4%
powierzchni gminy. Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmujg 422 ha (5,1% gminy),
przy czym tereny mieszkaniowe obejmujg obszar jedynie 58 ha czyli 0,7% obszaru gminy.
Obszary zurbanizowane zdominowane sg gtéwnie przez drogi (176 ha - 2%) i uzytki
kopalne (142 ha - 2,3%). Taka struktura gruntéow determinuje dalszy rozwdj gminy. W
uktadzie przestrzennym wydzielono trzy podstawowe strefy:

¢ Strefe rolno-lesng z wielofunkcyjnym rozwojem wsi, obejmujaca cze$¢ wschodnia
i srodkowg gminy, w sktad ktérej wchodza tereny o warunkach nie sprzyjajacych
intensywnej produkcji rolnej, nie kwalifikujgce sie dla rekreacji o znaczeniu
ponadlokalnym, potozone na uboczu gtéwnych tras komunikacyjnych - tym samym o
ograniczonych szansach na rozwdj dziatalnos$ci gospodarczej. Tereny te wymagaja
szczegblnego wsparcia w zakresie rozbudowy infrastruktury technicznej tak, aby
stworzy¢ warunki wprowadzenia na te tereny pozarolniczej dziatalnosci produkcyjne;j
i ustugowej,

¢ Strefe leSno-rekreacyjna z rolnictwem ekologicznym, obejmujaca zachodnia czes¢
gminy, gdzie zlokalizowane s3 tereny ze znacznym udziatem laséw, objete roznymi
formami ochrony przyrody, z urozmaicong rzezbg i jeziorami oraz z malowniczym
krajobrazem. Gospodarowanie powinno tu by¢ podporzadkowane funkcji
rekreacyjnej, ktéra ma w istotny sposéb wspomdc finansowo mieszkancéw.

o Strefa Koninsko-Tureckiego Zaglebia Weglowego - to strefa zwigzana z
eksploatacja wegla brunatnego i z przemystem energetycznym bazujacy obecnie na
tym surowcu. Strefa ta wymaga wprowadzenia specjalnych programéw majacych na
celu:

1) stopniowa restrukturyzacje przemystu zwigzang z wyczerpywaniem sie zasobéw
wegla (eksploatacja z16z na poziomie dzisiejszego wydobycia mozliwa jest do 2040
r.) i zmian w polityce energetycznej kraju, ktora zaktada stopniowe odejScie
energetyki od wegla;

2) rekultywacje teren6w pokopalnianych w obszary leSne i wodne;

Aby zachowa¢ zrownowazony rozwo6j w zakresie tadu przestrzennego przewiduje sie
m.in.

e odejscie od praktyki nadmiernego wydtuzania ciggéw zabudowy wzdtuz gtéwnych
tras komunikacyjnych na rzecz zwartych uktadéw zabudowy,

e ochrone charakterystycznych dla architektury wiejskiej zespotéw sakralnych,

patacowo-parkowych, folwarkéow, zabytkowych budynkéw mieszkalnych,

gospodarczych, wiatrakéw, remiz, szkét, kuzni, mtynow, gorzelni i kapliczek,

poszanowanie ksztattowanej tradycyjnie r6znorodnosci form osadnictwa wiejskiego;

zabezpieczenie terenéw sportowych i rekreacyjnych;

ksztattowanie przestrzeni wokot miejsc cennych dla kultury:

objecie obszaréw chronionego krajobrazu miejscowymi planami zagospodarowania

przestrzennego, ktore pozwola na skonkretyzowanie istniejagcych konfliktow i

wskaza sposoby ich minimalizacji,
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W gminie Wilczyn szczegoélnej ochrony wymagaja: Powidzki Park Krajobrazowy i
Powidzko-Bieniszewski obszar krajobrazu chronionego.

Zgodnie z aktualnymi uwarunkowaniami w studium zagospodarowania
przestrzennego okreslono tereny rozwojowe dla funkcji: mieszkaniowej, dziatalnosci
gospodarczej, ustug i rekreacji, co ma bezposredni wptyw na ruchliwo$¢ mieszkancéw na
danym terenie. Perspektywiczny rozwoj gminy odbywac sie bedzie przede wszystkim na
terenach juz zainwestowanych, poprzez modernizacje, rozbudowe a takze budowe
nowych obiektow, nawigzujacych do otoczenia oraz istniejacych powigzan
komunikacyjnych.

[stotnym czynnikiem rozwojowym gminy jest uruchomienie nowych odkrywek
wegla brunatnego ,J6zwin II” i ,08cistowo”. Uksztattowana dotychczas przestrzen ulegnie
znacznym przeksztatceniom. W potudniowej i wschodniej czesci gminy, gtéwnie we
wsiach: Kaliska, Kolonia Kaliska oraz Biela, Oscistowo i Géry-Parcele, przewiduje sie
zagospodarowanie podporzadkowane potrzebom wydobycia wegla brunatnego z
zachowaniem i odtworzeniem istniejagcych powigzan przyrodniczych, utrzymujacych
rownowage ekologiczng. Wraz ze zmieniajaca sie eksploatacjg nowej odkrywki wystgpi
koniecznos$¢ przebudowy uktadu drég powiatowych i gminnych (tj. przetozenie drog
powiatowych 3178P, 3180P, likwidacja odcinkéw drég 3183P i 3184P oraz drég
gminnych), likwidacji cze$ci zabudowy wsi Kolonia Kaliska, Kaliska, Biela, O$cistowo i
Gory Parcele oraz rekultywacja terendéw pogoérniczych.

Obok dziatan gérniczych, w dalszym ciggu funkcja wiodaca gminy jest produkcja
rolna. Szczegdlnie dobre warunki do rozwoju tej funkcji sg obszary z glebami klasy 1111 IV,
wystepujgce w centralnej cze$ci gminy. W Studium przewiduje sie wzbogacenie tej funkcji
o funkcje rekreacyjna oparta o wykorzystanie i przeksztatcenie wsi potozonych na
obszarze Powidzkiego Parku Krajobrazowego Wilczyn, Kownaty, Cegielnia, Zygmuntowo,
Swietne, jako wsi z gospodarstwami agroturystycznymi i rolnictwem ekologicznym,
petnigce zaplecze noclegowe i ustugowe dla penetracji obszaru Parku.

W ukladzie sieci osadniczej, wie§ Wilczyn pelni funkcje oSrodka gminnego o
znaczeniu lokalnym. PotoZony jest tutaj takze gtéwny wezet przesiadkowy, z ktérego
korzysta 1793 os6b w skali miesigca3. Gtéwne miejscowosci rozwojowe to wsie potozone
przy drogach powiatowych, tradycyjnie petnigce funkcje oSrodkéw produkcji rolnej:
Wilczogoéra, Kownaty, Debowiec, Wtorek, Kopydtowo, Kopydtowek, Wisniewa i Gory. Ze
wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo przysztych odkrywek wegla brunatnego ,J6zwin I1”
i ,OScistowo”, inwestowanie we wsiach Kaliska, OScistowo i Biela ogranicza sie do
realizacji ztoZonych do studium wnioskéw, ktére dotycza przedsiewzie¢ zlokalizowanych
poza obszarem ztoza. Pozostate miejscowosci petni¢ beda funkcje osiedleniczo-rolne, a
tereny pod nowe inwestycje zostaly zlokalizowane w miejscowos$ciach: Wilczogora,
Kownaty, Kopydtowo, Kaliska, Wisniewa, Gory.

Waznymi generatorami ruchu sg przedszkola, szkoty podstawowe i szkota branzowa.
W 2015 roku w Gminie Wilczyn byty 2 przedszkola, 2 szkoty podstawowe z trzema
placéwkami filialnymi i jedno gimnazjum, zarzadzane przez Urzad Gminy. W zakresie
szk6l ponadpodstawowych mtodziez z gminy uczeszcza glownie do placowek

3 Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej - str.
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zlokalizowanych w Koninie. Rozmieszczenie placdwek oSwiatowych na terenie gminy
oraz liczbe uczniéw przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Rozmieszczenie najwiekszych placéwek o$wiatowych na terenie gmin
Rodzaj placowki
Miejscowo$é
Wilczogora

Szkota podstawowa Szkota ponadpodstawowa

, " (ZSOIT w Kleczewie Branzowa
(SPw WI|C2ane3 |4r2 Jana Pawia Il) Szkota | st. w Wilczogérze)

116

Biela (SP w Wilczynie im. Jana Pawta |l
filia w Bieli)

94
Debdwiec (SP w Debdwcu im. T.Halika)
91

Skupienie jednostek osadniczych, gtlownie wokol miejscowosci Wilczyn i
Wilczogoéra promuje w mobilnosci wewnetrznej ruch rowerowy. Determinuje
to Kkoniecznos¢ rozbudowy sieci drég rowerowych, gwarantujacych
bezpieczne dotarcie do celu podrozy oraz budowe stanowisk do mocowania
rowerow w pobliZu obiektow uzytecznosci publicznej. Transport publiczny na
terenie gminy ogranicza sie jedynie do przewozow szkolnych. Z kolei
transport publiczny o zasiegu ponadgminnym na razie odgrywa ograniczong
role. Obecny uklad polaczen na terenie gminy kreowany jest przez
prywatnych przewoznikow obstugujacych linie Wilczyn-Konin. Kilka kursow
organizowanych jest takZe przez Powiat Koninski. Ograniczony rozwdj
transportu publicznego spowodowany jest gldwnie brakiem ponadgminnego
organizatora transportu publicznego, jakim madgliby by¢ celowy zwiazek
transportowy: miedzygminny lub powiatowo-gminny. Tylko systemowy
rozwoj transportu publicznego rozwodj moze zapewnic atrakcyjng alternatywe
dla samochodu osobowego w potaczeniach zewnetrznych z Koninem poprzez
drogi powiatowe 3180P i 3185P.
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2.3. Sie¢ drogowa

Komunikacja wewnatrz gminy oparta jest na systemie drég o tacznej dtugosci 100,6
km, w skiad ktérego wchodzi jedenascie drég powiatowych oraz 66 odcinkéw droég
gminnych. Gléwnymi drogami zapewniajgcymi obstuge komunikacyjng gminy zaréwno
wewnetrzng, jak i zewnetrzng sa:

1.) drogi powiatowe

e 3050P - (Siernicze Mate) granica powiatu koninskiego - Kamionka - Budzistaw
Koécielny - Budzistaw Gérny - Debéwiec - Nowy Swiat - Wilczogéra
- droga powiatowa 3180P

e 3176P - Droga powiatowa 3177P - Zygmuntowo - Swietne - Mréwki - Wilczyn
- droga powiatowa 3180P

e 3177P - Droga powiatowa 3050P - Szubianka - Marszewo - Zygmuntowo -
Wilczyn - droga powiatowa 3180P

e 3180P - (Wdjcin) granica powiatu koninskiego - Kownaty - Wilczyn -
Wilczogora - Kopydtowo - Kaliska - Roztoka - Kleczew (ul. Torunska)
- droga wojewddzka 264

e 3181P - Droga powiatowa 3180P - Wilczogora - Wtoérek - Dzierzystaw -
Radwanczewo - Skulska Wie$ - droga krajowa 25

e 3182P - Droga powiatowa 3181P - Wtérek - Biela - Wisniewa - droga
powiatowa 3185P

e 3183P - Droga powiatowa 3185P - Gory - Oscistowo - Buszkowo - Skulska
Wies - droga krajowa 25

e 3184P - Droga powiatowa 3183P - OScistowo - Marianowo - droga powiatowa
3186P

e 3185P - Droga powiatowa 3180P - Kopydtowo - Wisniewa - Gory - Ostrowaz
- Biskupie - R6znowa - droga wojewodzka 263

Pozostate drogi powiatowe 3178P (droga powiatowa 3180P - Kaliska - droga powiatowa
3036P) i 3179P - (granica powiatu koninskiego - Wtorek - droga powiatowa 3181P)
stanowig uzupetnienie sieci wyprowadzajace ruch poza granice gminy. Drogi gminne
doprowadzaja ruch z mniejszych miejscowosci do sieci dréog powiatowych i majg
szczegllne znaczenie dla takich miejscowosci, jak Biela, Kaliska, Maslaki i Oscistowo (w
podrézach do stolicy gminy)

Tabela nr 2. Struktura drég na terenie Gminy Wilczyn

Nr drogi Przebieg Di[llj(?ﬁ]éé Udziat

3050P (Siernicze Mate) granica powiatu koninskiego - Kamionka - Budzistaw Koscielny - 49| 4879
Budzistaw Gomy - Debdwiec - Nowy Swiat - Wilczogora - droga powiatowa 3180P ’ o

3176P Droga powiatowa 3177P - Zygmuntowo - Swietne - Mréwki - Wilczyn - droga 82| 815%
powiatowa 3180P

3177P Droga powiatowa 3050P - Szubianka - Marszewo - Zygmuntowo - Wilczyn - droga 83| 825%
powiatowa 3180P

3178P | droga powiatowa 3180P — Kaliska — droga powiatowa 3036P 1,21 1,19%

3179P | granica powiatu koninskiego - Wtdrek - droga powiatowa 3181P 0,82 | 0,82%
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Nr drogi Przebieg D*‘f(gn?éé Udziat

3180P (Wojcin) granica powiatu koninskiego - Kownaty - Wilczyn - Wilczogéra - Kopydtowo 116 | 1153%
- Kaliska - Roztoka - Kleczew (ul. Torunska) - droga wojewddzka 264 ' e

3181P Droga powlla!owa 3180P - Wilczogoéra - Wtérek - Dzierzystaw - Radwariczewo - 52| 517%
Skulska Wies$ - droga krajowa 25

3182P | Droga powiatowa 3181P - Wtdrek - Biela - Wisniewa - droga powiatowa 3185P 49| 4.87%

3183P 3183P - Droga powiatowa 3185P - Gory - O$cistowo - Buszkowo - Skulska Wie$ - 38| 3.78%
droga krajowa 25

3184P g}ggg - Droga powiatowa 3183P - Oscistowo - Marianowo - droga powiatowa 21| 2.09%
3185P - Droga powiatowa 3180P - Kopydfowo - Winiewa - Géry - Ostrowaz - 0

3185P | Biskupie - Roznowa - droga wojewddzka 263 52| S17T%
Drogi gminne 44,40 | 44,12%

Razem drogi 100,62

Nasycenie drog na terenie gminy Wilczyn wynosi 116,7 km/100 km2. To wskaZnik
poréwnywalny z innymi gminami wiejskimi. Nalezy jednak podkresli¢, Ze w poréwnaniu
z innymi gminami powiatu koninskiego, przez gmine Wilczyn nie przebiega zadna droga
krajowa, a rozwdj sieci drogowej limitowany jest takze uktadem przestrzennym, w
ktérym dominujg uprawy rolne.

Uktad drogowy gminy charakteryzuje sie stosunkowo wysoka funkcjonalnoscia.
Obecnym wyzwaniem jest jej modernizacja oraz przebudowa w rejonie nowej odkrywki.
Wazna jest takze taka modernizacja drég, aby poprawic ich dostepnos¢ dla Srodkéw
transportu publicznego, poprzez ich poszerzanie, wzmacnianie ich konstrukcji, budowe
platform przystankowych oraz petli nawrotowych. Ma to szczegblne znaczenie przy
uwzglednieniu liczby mieszkancéw nie posiadajacych dostepu do samochodu.
Wzmocnienie konstrukcji dréog ma takze znaczenie w rejonach nowych kopalni
odkrywkowych tak, aby zapewni¢ dojazd pojazdom obstugujacym te kopalnie.
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2.4. Motoryzacja indywidualna

Wg danych Starostwa Powiatowego w Koninie liczba zarejestrowanych pojazdéw
silnikowych w powiecie koninskim oscylowata na koniec 2018 r. na poziomie 128 597
pojazdow samochodowych oraz ciggnikéw, w tym 92 696 samochodéw osobowych
(713,2 na kazdy 1000 mieszkancow - wiecej od wartosci dla wojewddztwa
wielkopolskiego oraz znacznie wiecej od wartoSci dla catej Polski), 10 648 samochodow
ciezarowych ( o 91,2 pojazdéw mniej od Sredniej wartosci dla wojewddztwa oraz
mniejsza od wartosci dla catego kraju), 305 autobuséw ( o 2,3 mniej od wartosci dla
wojewoddztwa wielkopolskiego oraz znacznie mniej od wartosci dla Polski), 1 207
ciggnikow siodtowych (9,3 mniej od wartosci dla wojewddztwa oraz znacznie mniej od
wartosci dla kraju) oraz 9 486 motocykli ( o 73,0 pojazdéw wiecej od wartosci dla
wojewodztwa wielkopolskiego oraz znacznie wiecej od wartoSci dla catej Polski).

Wskaznik motoryzacji notowany na terenie powiatu koninskiego jest o 6,1% wyzszy
niz Srednia wojewddzka, ktéra w tym samym okresie osiggneta wartos¢ 671 pojazdow /
1.000 mieszkancéw i o 16,7% wiecej niz Srednia krajowa. Przy tych warto$ciach powiat
koninski, pod wzgledem stopnia motoryzacji zajmuje 8 miejsce sposrod 35 wszystkich
powiatéw i miast na prawach powiatu wojewddztwa wielkopolskiego.

W samej gminie Wilczyn zarejestrowanych jest 4940 samochoddéw osobowych, co
daje wskaznik motoryzacji na poziomie 796 pojazdéw/1.000 mieszkancéw. Réwnie
niepokojacym wskaznikiem jest liczba samochodéw osobowych przypadajacych najedno
gospodarstwo domowe, ktory wynosi 2,7.

Wysoka liczba zarejestrowanych samochodow osobowych na terenie gminy
powoduje, Ze ten Srodek transportu jest podstawowym srodkiem przemieszczania
sie, wykorzystywanym zarowno w podrozach zewnetrznych, jak i wewnetrznych.
Niepokojacym zjawiskiem jest staly wzrost liczby samochodéw osobowych w
przeliczeniu na 1.000 mieszkancow. Nalezy jednak podkresli¢, Zze przy stabo
rozwinietym systemie transportu publicznego wzrasta zagrozenie wykluczeniem
spotecznym wszystkich mieszkancow, ktorzy nie maja dostepu do samochodu.
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Wskaznik motoryzacji (Liczba sam. os. na 1.000 mieszk.
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Rys.2. Stopien motoryzacji w powiatach i miastach na prawach powiatu w Wojewédztwie
Wielkopolskim#

2.5. Siec parkingowa

Jednym z narzedzi zmiany przyzwyczajen i zachowan komunikacyjnych jest
odpowiednia polityka parkingowa miejscowosci bedacych gtéwnymi destynacjami
podroézy. Z uwagi na fakt, ze gtdwnym celem podrdézy dla mieszkancéw gminy Wilczyn jest
Konin, zmiana podziatu modalnego determinowana bedzie przede wszystkim polityka
parkingowa tego miasta, a zwlaszcza wielkoScig strefy ptatnego postoju w $cistym
centrum. Miejsca postojowe na terenie gminy lokalizowane sg gtéwnie przed urzedami,
obiektami uzytecznoSci publicznej, osrodkami kultu religijnego oraz przed sklepami.
Obecnie wiekszo$¢ z ogdlnodostepnych miejsc parkingowych zlokalizowana jest w
Wilczynie. Nowe miejsca postojowe wybudowano wokdét odnowionego skweru przy
Gminnym Os$rodku Kultury. Ponadto cze$¢ miejsc zlokalizowanych jest takze w
Wilczogérze. Zaden z parkingdéw nie posiada miejsc postojowych, przystosowanych i
zarezerwowanych dla os6b niepetnosprawnych.

Tabele nr 5. Charakterystyka wybranych miejsc parkingowych na terenie gminy Wilczyn

4Bank Danych Lokalnych - www.bdl.stat.gov.pl
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Kownaty Kolonia Strzelinska 40 Sklep Aplauz - technika grzewcza

Kownaty Kolonia Strzelinska 36 Sklep spozywczy

Wilczyn Karolkowa 1 Osrodek zdrowia 15

Wilczyn Strzelinska 13 Urzad Gminy Wilczyn 20
Twdj Market 50

Wilczyn Rynek Gminny Osrodek Sportu i Rekreacii 50

Wilczogéra 700-lecia Kosciot pw. Sw. Tekli (zabytek) i OSP Wilczyn 40

Wilczogora 700-lecia Market Dino 25

Wilczogora 700-lecie Cmentarz parafialny 10

2.6. Drogowy transport zbiorowy

Organizacja publicznego transportu zbiorowego przez Urzad Gminy Wilczyn w
ramach regularnego przewozu oséb w krajowym transporcie drogowym ogranicza sie
gtéwnie do obstugi placéwek oswiatowych na terenie gminy. Na ten cel gmina wydaje
ponad 500.000 PLN rocznie. Jest to najwiecej sposrod gmin powiatu koninskiegos.

Dowéz mieszkancow do Konina realizowana jest przez 3 przewoznikéw: PKS
Konin, Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy SA oraz Euromatpol. W dzien
roboczy realizowanych jest 14 par kurséw do i z Konina, natomiast w soboty i niedziele
po 4 pary kurséw. Ponadto KPTS zapewnia potaczenia Wilczyna z oSrodkami miejskimi
zlokalizowanymi poza powiatem koninskim takimi, jak Bydgoszcz (1 para kurséw na
dobe), Inowroctaw (2 pary kurséw na dobe), Mogilno (1 para kurséw na dobe) i Strzelno
(3 pary kurséw na dobe). PKS Konin SA obstuguje takze 3 pary potaczen, ktore zapewniaja
komunikacje pomiedzy Wilczynem, a O$cistowem i Wtorkiem. Gtownym przystankiem na
terenie gminy Wilczyn jest przystanek Wilczyn-Rynek z ktorego korzysta 1.793
pasazer6w miesiecznie. Przystanek wyposazono zaréwno w tawke, jak i wiate
przystankowg, nie mniej nie znajduje sie ona bezposrednio przy stanowisku postojowym,
co pogarsza warunki Kkorzystania z niego, szczegdlnie przy ztych warunkach
atmosferycznych. Zaleta jest dostep do zaplecza sanitarnego.

Przy tak zorganizowanym systemie potgczen, transport publiczny nie stanowi obecnie
powaznej alternatywy dla samochodu osobowego. Wynika to z ksztaltu obecnego
systemu polaczen regionalnych, w ktérym nie ma jasnych ram finasowania linii
przez poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego oraz marginalnego
traktowania transportu miedzypowiatowego przez Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Wielkopolskiego.

5 Studium Rozwoju Transportu Zréwnowazonego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej - str.
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2.7. Ruch rowerowy

Mate odlegto$ci pomiedzy poszczegdélnymi miejscowos$ciami, niewielkie réznice
wysokoSci oraz przenikajgce sie obszary zabudowy poszczegdlnych miejscowosci
powodujg, Ze obszar gminy doskonale nadaje sie do podrézy rowerowych. Aby zacheci¢
mieszkancow do korzystania z tego Srodka transportu gmina postanowita rozpoczac
budowe sieci drog rowerowych. Obecnie na terenie gminy wybudowano 11 km drég
rowerowych, z ktérych 3,7 km administrowanych jest przez Zarzad Drog Powiatowych w
Koninie, a 7,3 km zarzadzane jest przez gmine. tacza one m.in.

e Wilczyn z Kownatami, Mréwka i Swietnem wzdtuz drogi powiatowej 3176P;
e miejscowos¢ Kaliska z Gogolinem wzdtuz drogi powiatowej 3180P;
e Wilczogore z Kopydtowem wzdtuz drogi gminne;.

Obecnie pod wzgledem dtugosci drég rowerowych Gmina Wilczyn ustepuje pola
jedynie gminie miejsko-wiejskiej Slesin, ktéry ma system drég rowerowych dtuzszy o 0,9
km. Jednak wskaZniki jednostkowe nasycenia drég rowerowych w odniesieniu do
jednostki powierzchni i liczby mieszkancéw sg o dwu- i trzykrotnie wyzsze niz w
przypadku pozostatych gmin. Wynosza one odpowiednio 132,5 km/1.000 km? i 17,74
km/10.000 mieszkancow. Dla poréwnania te same wskaZniki dla powiatu koninskiego
osiagaja warto$¢ 42,65 km/1.000 km2i 5,17 km/10.000 mieszkancéw, dla wojewddztwa
wielkopolskiego 61,2 km/1.000 km?2 i 5,2 km/10.000 mieszkancow, a dla catego kraju
44,5 km/1.000 km21i 3,6 km/10.000 mieszkancéw.

Warunki naturalne na terenie gminy maja pozytywny wplyw na zwiekszenie roli
roweru w podrézach wewnetrznych. Gléwna grupa, zachecana do korzystania z
tego srodka transportu maja by¢ dzieci i mtodziez uczeszczajaca do szko6t na terenie
gminy oraz osoby pracujace na terenie gminy. Nalezy jednak podkresli¢, ze pelne
wykorzystanie potencjalu tego srodka transportu bedzie mozliwe przy zachowaniu
cigglosci sieci..

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, Zze obecny model mobilnosci na terenie gminy promuje
transport indywidualny. Niska czestotliwo$¢ funkcjonowania gminnego transportu
zbiorowego, brak zaangazowania w tworzenie efektywnych potaczen ponadlokalnych
przy pomocy publicznego transportu zbiorowego ze strony Departamentu Transportu
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego powoduja, Ze wiekszos¢
podrézy realizowanych na terenie gminy, wykonywanych jest przy wykorzystaniu
samochodu osobowego. Ma to istotny wptyw na emisje COz i zuzycie energii.

Wyniki inwentaryzacji bazowej dla roku 2014, na terenie gminy Wilczyn w sektorze
transport wykazaty:

o zuzycie energii na poziomie 9.401,9 MWh/rok;

. emisje CO2 na poziomie 2.217,4 MgCO2z/rok;

Strukturalnie, po emisji zwigzanej z ogrzewaniem budynkéw mieszkalnych, najwieksza
emisja w gminie powodowana jest przez transport drogowy, ktéra stanowi 12,09% ogétu
wyemitowanego CO2. Podobnie wyglada energochtonnos¢. Takze i w tym aspekcie
transport odpowiada za wykorzystanie 13,55% energii.
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3. Cel gtowny i cele szczegotowe planu w zakresie mobilnosci

Glowny cel planu gospodarki niskoemisyjnej to

Transformacja Gminy Wilczyn w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, poprzez
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej
i wzrost wykorzystania energii ze Zzrédet odnawialnych.

Oznacza to, takie ksztaltowanie przestrzeni urbanistycznej, ktéra stworzy warunki
rozwoju gospodarczego, nie powodujac jednoczes$nie pogorszenia jakos$ci zycia na terenie
gminy w zakresie czystoSci powietrza, hatasu, mobilnosci miejskiej i dostepu do terenéw
rekreacyjnych i uzytecznosci publicznej dla kazdego mieszkanca bez wzgledu na jego
wiek, status spoteczny i poziom materialny.

W zakresie mobilnosci celem gtéwnym planu jest takie ksztattowanie sieci drogowej wraz
z wszystkimi elementami infrastruktury oraz w przysztosci sieci publicznego transportu
zbiorowego tak, aby osiggna¢ zréwnowazong mobilno$¢ na obszarze catej gminy,
zaréwno w relacjach wewnetrznych, jak i zewnetrznych. Przez zréwnowazong mobilnos$¢
rozumie sie odbywanie podrézy w takiej ilosci i o takiej dlugosci, jak wynika to z
zaspokajania potrzeb Zyciowych podroézujacych z racjonalnym wykorzystaniem
poszczegolnych podsystemow transportu publicznego®.

Racjonalno$¢ wykorzystania podsystemoéw oznacza dokonywanie takich wyboréw przez
podrézujacych, ktoére nie powodujg w bilansie ogélnym

e nadmiernych strat czasu,

e nadmiernych kosztéw, ponoszonych przez uczestnikéw podrozy, organizatoréw
transportu oraz calg spoteczno$¢ (wyrazanych w tym ostatnim przypadku poprzez
srodowiskowe oraz spoteczne koszty zewnetrzne).

Zasadniczym priorytetem bedg starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych, a
zwlaszcza odwrocenia trendu polegajacego na wzrastajacym uzaleznieniu sie
spoteczenstwa od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy
przemieszczaniu sie. Dzialania te nie moga sprowadzac¢ sie do formulowaniu
restrykcji, ale powinny budowac i oferowac realne i atrakcyjne alternatywne opcje
sprzyjajace zmianom zachowan komunikacyjnych.

W tabeli nr 6. pokazano powigzanie poszczegélnych elementéw zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej we wszystkich projektach transportowych realizowanych w celu
osiagniecia strategicznego celu PGN.

6 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju - Krajowa Polityka Miejska, przyjeta uchwatg Rady
Ministréw w dniu 20 pazdziernika 2015 r.
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Tabela nr 6. Powigzanie poszczegdlnych projektéw realizowanych w obszarze
»Iransport” z elementami zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej
Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Tytut projektu

bezpieczenstwo ruchu drogowego
inteligentne systemy transportowe
promocja ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdow
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transport drogowy
zarzadzanie mobilnoscig
wdrazanie nowych wzorcow

Intermodalnos¢
Logistyka miejska

Rozbudowa energooszczednych rozwigzan o J o J
o$wietlenia drogowego

Rozbudowa sieci szlakdw rowerowych V V \

4. Dzialania w zakresie mobilnosci miejskiej

Wyniki inwentaryzacji bazowej dla roku 2014 w sektorze transport wskazuja, Ze emisja
CO2 na terenie Gminy Wilczyn wynosita wyniosta 2.217,4 MgCO2 /rok; i stanowita ona
12,09% ogotu emisji z terenu gminy. Na podstawie zidentyfikowanych obszarow
interwencji, okreslono w planie liste projektéw do realizacji do roku 2020. Ich realizacja
umozliwi ograniczenie zuzycia energii i emisji zanieczyszczen gazowych wynikajacych
miedzy innymi ze zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow i rozwoju
technologicznego w branzy motoryzacyjne;j.

4.1. Transport niezmotoryzowany rowerowy i pieszy

W segmencie tym, jedynym planowanym zadaniem jest rozbudowa sieci drég
rowerowych. Zwiekszajace sie natezenie ruchu samochodowego zaréwno wzdtuz drog
powiatowych, jak i gminnych powoduje, Ze niezbedne jest rozpoczecie budowy nowych
drég rowerowych, odseparowanych od ruchu samochodowego, szczegdlnie tam, gdzie z
drég tych beda korzysta¢ dzieci i mtodziez. Przewiduje sie budowe dwdch nowych
Sciezek rowerowych:

1) Wilczyn - Gory o dtugosci okoto 9 km, zapewniajaca dojazd z miejscowosci
potozonych na potudniu gminy do jej stolicy, gdzie m.in. zlokalizowana jest
szkota podstawowa oraz liczne punkty ustugowe.

2) Swietne - Treby - Zygmuntowo o dtugosci okoto 6 km, stanowigca kontynuacje
budowy drogi rowerowej przebiegajacej wzdtuz drogi powiatowej 3176P -
droga ta przebiega przez najbardziej atrakcyjne turystycznie obszary gminy
wokot jeziora Wilczynskiego.

Ponadto planuje sie wykonanie infrastruktury towarzyszacej, na ktérg sktadajg sie
stojaki na rowery oraz tablice informacyjne. Projekt zaktada, Ze cze$¢ mieszkancéw gminy
skorzysta ze S$ciezek rowerowych i jednocze$nie bedzie rezygnowac¢ z dojazdow
samochodem.
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Innym zadaniem, majacym wptyw na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancoéw gminy jest zwiekszenie udziatu drég z oswietleniem ulicznym. O$wietlone
ulice zwiekszajg poczucie bezpieczenstwa poruszajacych sie po nich pieszych i
rowerzystow, zwtaszcza w okresie wieczornym. Budowa os$wietlenia ulicznego bedzie
miata najwieksze znaczenie wzdtuz drég o najwiekszym natezeniu ruchu
samochodowego oraz prowadzacych do najwiekszych generatoréw ruchu. W ramach
projektu przewiduje sie wymiane 59 opraw oswietleniowych na energooszczedne typu
LED wraz z inteligentnym systemem sterowania o$wietleniem ulicznym.

Ponadto przewidywany jest montaz 200 nowych lamp hybrydowych wraz z
inteligentnym systemem sterowania o$wietleniem, wykorzystujacych odnawialne Zrédto
energii (turbiny wiatrowe i moduty fotowoltaiczne). Obok poprawy bezpieczenstwa,
wplywa to takze na wzrost wykorzystania w Gminie OZE na poziomie 305 MWh.

Rozbudowa energooszczednych

o Rozbudowa sieci drog rowerowych
rozwigzan o$wietlenia drogowego

 ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2022 roku.
® zmniejszenie zuzycia energii do 2022 roku.

Budowa nowych punktéw o$wietlenia Budowa nowych $ciezek rowerowych
drogowego wyposazonych w lampy LED i Wilczyn-Géry i Swigtne — Treby —
lampy hybrydowe, poprawiajacych Zygmuntowo
bezpieczenstwo ruchu
1 547 500 PLN 1.842.000 PLN
16,5 273,5
13,4 64,3

Urzad Gminy Wilczyn

4.2. Publiczny transport zbiorowy

Wzmocnienie systemu publicznego transportu zbiorowego, ma zachecac
mieszkancow do pozostawienia samochodu w domu i dojazdu do pracy, czy na uczelnie
$rodkami transportu publicznego. Bardzo waznym czynnikiem, ktéry ma przyczynic sie
do zwiekszenia liczby przewozonych pasazerow, jest optymalizacja przebiegu linii, ktéra
z jednej strony ma ograniczy¢ czas podrozy i z drugiej ma sie przyczynic¢ do jak najbardziej
efektywnego wykorzystania posiadanych srodkéw transportu. Na razie gmina ogranicza
swoje dzialania w zakresie transportu zbiorowego do dowozu dzieci do szkot. Z drugiej
strony wladze gminy uczestnicza w rozmowach z innymi gminami powiatu koninskiego
na temat nowej formy organizacji publicznego transportu zbiorowego w skali catego
obszaru funkcjonalnego aglomeracji koninskiej. Rdwnolegle w ramach prowadzonego
procesu rewitalizacji przewiduje sie rozbudowe gtéwnych punktéw przystankowych i
wyposazenia ich w platformy przystankowe utatwiajgce wejscie do autobusu, oraz nowe
wiaty przystankowe, poprawiajgce warunki oczekiwania na przyjazd autobusu.
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4.3. Transportindywidualny

Z uwagi na stale zwiekszajacy sie udziat samochodu osobowego w podré6zach
wewnetrznych i zewnetrznych nie przewiduje sie projektow zwigzanych z rozbudowa
uktadu drogowego. Jedynie w ramach biezacej dziatalno$ci przewiduje sie remont
najbardziej zdegradowanych drog oraz utwardzenie tych drog, ktére prowadza do
nowych obszaré6w mieszkaniowych lub poprawiaja dostepno$¢ do obiektéw uzytecznosci
publicznej. Utwardzenie nawierzchni wptynie przede wszystkim na zmniejszenie emisji
pytu zawieszonego.

4.4. Wzrost intermodalnosci

Poprawa dostepnos$ci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych, gtéwnie w oparciu o
transport publiczny jest najwazniejszym dziataniem w obszarach metropolitalnych i w
regionach. W jego ramach nalezy dazy¢ do integracji systemow transportu
publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu w potaczeniu z
rozwojem szybkich systemow transportu publicznego. Odrebnym celem jest takze
stworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego. Z uwagi na
znaczne oddalenie gminy od gtéwnych szlakéw kolejowych, intermodalno$¢ na terenie
gminy Wilczyn ograniczac sie bedzie do zapewnienia najlepszych warunkéw przesiadki z
roweru lub samochodu osobowego na autobus. Wynika to takze z obecnego uktadu sieci
ptz, ktérej jakos$¢ na osi wschéd-zachod jest znacznie gorsza od osi péinoc - potudnie. W
zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie miato stworzenie organizatorom
transportu publicznego i operatorom dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy
terminali przesiadkowych dla réznych form transportu (wykorzystujacych nowoczesne
rozwigzania technologiczne). W Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) -
Polska 2030 ,Trzecia fala nowoczesnosci”? jednym z najistotniejszych zadan jest
zwiekszanie dostepnos$ci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego. Wszystkie te zadania
opisano w celu 9.

Stworzenie spdjnych powigzan funkcjonalnych z duzymi osrodkami miejskimi tak,
aby poszczeg6lne gminy mogty jak najlepiej wykorzystac¢ wtasny potencjat gospodarczy i
rozwojowy, skutecznie bedzie przeciwdziatal wykluczeniu spotecznemu i wyludnianiu
sie stabiej rozwinietych obszarow. Tak jest rowniez w przypadku gminy Wilczyn.

Wedtug strategii, transport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom
zwigzanym z oszczednoScia czasu, oferujac coraz krétszy czas przejazdu i elastycznos¢
przemieszczania sie oraz mozliwo$¢ wykorzystania czasu spedzonego w podrozy, a takze
dostosowac sie do oczekiwan réznych grup zawodowych i wiekowych ludnosci.

Warunkiem niezbednym do pomyslnego wigczenia réznych sSrodkéw transportu
w system komunikacyjny obszaréw funkcjonalnych jest jego szeroka integracja w postaci:

a) organizacji multimodalnych weztéw przesiadkowych,
b) zapewnienia tatwego dostepu do przystankéw,

7 Uchwata Rady Ministréow Nr 16 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dtugookresowej
Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci - str.114
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c) integracji taryfowej i rozktadowej,
d) budowy systemoéw ,parkuj i jedz”,

Dotychczas gmina Wilczyn, aby zwiekszy¢ atrakcyjno$¢ transportu zbiorowego
rozbudowata w ramach prac rewitalizacyjnych wtasny punkt przesiadkowy Wilczyn
Rynek. W sasiedztwie wezta zlokalizowano takze miejsca postojowe dla samochodéw i
stojaki rowerowe, umozliwiajagce pozostawienie samochodu lub roweru i przesiadke na
autobus jadacy do Konina.

4.5. Wdrazanie nowych wzorcéow zachowan komunikacyjnych

Nie przewiduje sie prowadzenie odrebnych dziatan majacych wptyw na zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw gminy. Nie mniej konsekwentna realizacja
wszystkich uprzednio wymienionych projektéw powinna zaowocowac¢ zmiang podziatu
modalnego podrézy. Wptynie na to gltéwnie podniesienie standardéw gminnego
transportu publicznego, w tym przede wszystkim zwiekszenie czestotliwosci jego
funkcjonowania.

4.6. Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilno$cig jako proces, wymaga¢ bedzie opracowania szerokiego
spektrum wskaznikéw diagnozujacych stan systemu transportowego, najlepiej na terenie
catego powiatu koninskiego. Zaproponowane wskazniki musza obrazowac stan systemu
transportowego i jego wptyw na wszelkie dziedziny funkcjonowania obszaru takie, jak
gospodarka przestrzenna, bezpieczenstwo, energochtonnos¢, sSrodowisko, wykluczenie
spoteczne, rozw0j gospodarczy, zdrowie, edukacja itp. Najwazniejszym elementem jest
wyznaczanie mierzalnych poziomdéw odniesienia opartych na realistycznej diagnozie
aktualnej sytuacji. Postepy dokonywane w realizacji celu gtéwnego i celow
szczegbtowych planu oraz zgodno$¢ z poziomami docelowymi nalezy oceniac¢ regularnie
w oparciu o wybrane wskazniki. Z uwagi na fakt, duzego udziatu podrozy zewnetrznych
z terenu gminy, opracowanie systemu monitorowania mobilnoSci powinno byc¢
zrealizowane przez wszystkie gminy powiatu Kkoninskiego. Sprawozdanie z
monitorowania powinno stanowi¢ podstawe przegladu procesu wdrazania
przedmiotowego planu.

4.7. Inteligentne systemy transportowe

Narazie nie przewiduje sie wprowadzania tego typu systemdw na terenie Gminy Wilczyn.
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4.8. Proces wdrazania elementéow zrownowazonej mobilnosci na
terenie gminy Wilczyn

Tabela nr 8. Harmonogram dziatan i okreslenie liczby interesariuszy.

Rozbudowa energooszczednych
rozwigzan o$wietlenia drogowego

Rozbudowa sieci drég rowerowych

Promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie

Urzad Gminy 2015-2020
Wilczyn
Urzad Gminy 2017-2020
Wilczyn
Urzad Gminy 2015-2020
Wilczyn

UE, $rodki 1547 500 PLN
wiasne
UE, $rodki 1.842.000 PLN
wiasne
$rodki wiasne nie 0szacowano

4.9. Zgodnos¢ dziatan zwigzanych z mobilnoscia miejska zawartych
w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej z dzialaniami zawartymi w
strategii kraju, wojewoddztwa, aglomeracji i gminy

Tabela nr 9. Zgodno$¢ dziatan okreSlonych w suplemencie ze Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Wielkopolskiego WIELKOPOLSKA 20208

1. Poprawa 1.1. Zwiekszenie
dostepnosci i spdjnosci sieci
spojnosci drogowej
komunikacyjnej
regionu
Poprawa stanu 2.5. Ograniczanie
$rodowiska emisji substanciji
do atmosfery
Zwigkszenie 5.2. Rozwoj obszarow
spojnosci wiejskich
wojewddztwa

o Modernizacja podstawowej sieci drogowej,
budowa nowych odcinkéw tworzacych i
organizujacych system oraz scalajacych i
wigzacych go z systemami zewnetrznymi.

¢ Wzmocnienie lokalnej sieci drog

¢ Promocja niskoemisyjnych form transportu.

e Zapewnienie efektywnej infrastruktury
transportowej i poprawa transportu
zbiorowego.

o Rozbudowa energooszczednych
rozwigzan oswietlenia drogowego

o Rozbudowa sieci drog
rowerowych

o Promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie

* Rozbudowa sieci drog
rowerowych

8 WIELKOPOLSKA 2020 - Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do
2020 roku - Zatgcznik do Uchwaty NR XXIX/559/12 Sejmiku Wojewo6dztwa Wielkopolskiego z

dnia 17 grudnia 2012 roku
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Tabela nr 10. Zgodno$¢ dziatan okreslonych w suplemencie z Dtugookresowgq Strategia
Rozwoju Kraju , Trzecia fala nowoczesno$ci”?

8. Wzmocnienie
mechanizmow
terytorialnego
réwnowazenia
rozwoju dla
rozwijania i
petnego
wykorzystania
potencjatow
regionalnych

9. Zwigkszenie
dostepnosci
terytorialnej
Polski poprzez
utworzenie
zréwnowazoneg

8.2. Stworzenie
warunkow
sprzyjajacych
tworzeniu
pozarolniczych
miejsc pracy na
wsi i zwiekszaniu

mobilnosci
zawodowej na
linii obszary

wiejskie - miasta

9.4. Udroznienie
obszarow miejskich i
metropolitarnych

o Rozwdj systemu transportowego
gwarantujacy dostepno$¢ obszarow
wiejskich m.in. poprzez rozbudowe i
modernizacje lokalnej infrastruktury
drogowej oraz usprawnienie potaczen
komunikacyjnych z najblizszymi
osrodkami miejskimi

Usprawnienie potaczen
komunikacyjnych pomiedzy obszarami
wiejskimi, szczegdlnie tymi o funkcjach
typowo rolniczych, z najblizszymi
osrodkami miejskimi.

o Podjecie dziatan na rzecz uptynnienia
ruchu transportu miejskiego,
zapewnienie dogodnych przesiadek,
lepsza koordynacja $rodkéw transportu
zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty

o Rozbudowa sieci drog rowerowych
o Promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie

o Rozbudowa sieci drog rowerowych
o Promowanie zachowan
energooszczednych w transporcie

0, SPOjnego i
przyjaznego
uzytkownikom
systemu
transportowego

transportu publicznego.

Tabela nr 11. Zgodno$¢ dziatan okreSlonych w suplemencie ze Strategia Rozwoju
Transportu do 2020 rokul0

Stworzenie stworzenie e rozwijanie — przy wspétpracy z jednostkami e Rozbudowa
zintegrowanego nowoczesnej, samorzadu terytorialnego — drog lokalnych i ich energooszczednych
systemu spojnej sieci potaczen z siecig drog krajowych i wojewddzkich; rozwigzan oswietlenia
transportowego infrastruktury e rozw0j infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego
transportowej, drogowego; o Rozbudowa sieci drog
rowerowych
e zorganizowanie sprawnego, zgodnego z o Rozbudowa sieci drég
oczekiwaniami mieszkafcdw przemieszczania rowerowych
0s0b wewnatrz gminy i utatwienie ¢ Promowanie zachowan
przemieszczania do i z obszaréw zewnetrznych; energooszczednych w
transporcie
e zapewnienie rownowagi pomigdzy zdolnoscig ¢ Rozbudowa sieci drog
transportu do stuzenia rozwojowi ekonomicznemu, rowerowych
a poszanowaniem $rodowiska naturalnego i e Promowanie zachowan
poprawg jakosci zycia w przysztosci. energooszczednych w
transporcie
bezpieczenstwo  Kierunki interwencji beda koncentrowac sie na e Rozbudowa sieci drog
i niezawodno$¢  m.in. bezpiecznych pojazdach i funkcjonalnych rowerowych
weztach przesiadkowych
ograniczanie Rozw¢j transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 e Rozbudowa sieci drog
negatywnego r.) oparty bedzie na: rowerowych
wptywu e wspieraniu rozwigzan organizacji transportu ¢ Promowanie zachowan
transportu na najmniej zanieczyszczajacych srodowisko; energooszczednych w
Srodowisko, transporcie

9 Uchwata Rady Ministréw Nr 16 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Diugookresowej
Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. , Trzecia Fala Nowoczesno$ci”

10 Uchwata Rady Ministrow Nr 6 z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)
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Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wilczyn

o odpowiednim zarzadzaniu popytem na ruch
transportowy;

5. Dzialania wynikajace z programu ochrony powietrza dla strefy
wielkopolskiej

Na podstawie wynikdw oceny pozioméw substancji w powietrzu oraz wynikoéw
klasyfikacji stref wojewddztwa wielkopolskiego okreslonych przez Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu, opracowano "Program ochrony powietrza
dla strefy wielkopolskiej" (uchwata XXXIX/769/13 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 23 grudnia 2013 r.), z ktérego wynika konieczno$¢ redukcji emisji
zanieczyszczen pytu zawieszonego PM10 i B(a)P. Termin realizacji Programu ustalono na
rok 2022 r. Na wystepowanie przekroczen pozioméw dopuszczalnych pytu zawieszonego
na terenie strefy wielkopolskiej duzy wptyw ma "niska emisja". Program ochrony
powietrza jest dokumentem okreslajgcym dziatania, ktérych realizacja ma doprowadzic¢
do osiggniecia warto$ci dopuszczalnych i docelowych substancji w powietrzu. W celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen w sektorze transportu nalezy przeprowadzic¢
nastepujace dziatania:

e w zakresie emisji liniowej (komunikacyjnej) poprawa stanu technicznego drog
istniejgcych w strefie wielkopolskiej poprzez ich utwardzenie lub utwardzenie
poboczy w celu redukcji wtérnego unosu pytu z drogi;

e rozwdéj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i
niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym;

e dzialania promocyjne i edukacyjne (ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje);
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Uzasadnienie

Konieczno$¢ aktualizacji obowigzujacego Planu gospodarki niskoemisyjnej wynika zuzupelnienia
dokumentu o elementy zwigzane ze zroéwnowazong mobilno$cig gminng stanowigce suplement do Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilczyn.

Elementy zréwnowazonej mobilnosci gminnej zawarte w PGN okre§lajg na obszarze gminy takie
zagadnienia jak: zbiorowy transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, intermodalnos$¢, transport
drogowy, zarzadzanie mobilnoscia, wykorzystanie inteligentnych systemow transportowych (ITS), majac na
wzgledzie zidentyfikowane na danym obszarze problemy.

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego, jako Instytucja Zarzadzajaca Wielkopolskim
Regionalnym Programem Operacyjnym na lata 2014-2020 (WRPO 2014+) w ramach biezacej perspektywy
finansowej oglosit miedzy innymi nabor wnioskéw o dofinansowanie w ramach Poddziatania 3.3.1
LIlnwestycje w obszarze transportu miejskiego”. Jednym z czynnikéw warunkujacych mozliwos¢ uzyskania
dofinansowania jest to, by zakres rzeczowy projektu wynikal zuchwalanego przez rad¢ gminy
i zaopiniowanego przez doradce energetycznego WFOSIGW w Poznaniu Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
(PGN) zawierajacego Elementy zrownowazonej mobilno$ci gminne;.

Gmina Wilczyn posiada uchwalony przez Rad¢e Gminy ipozytywnie zaopiniowany przez doradce
energetycznego WFOSiGW w Poznaniu PGN. Dokument ten nie zawiera jednak Elementéw zrownowazonej
mobilno$ci gminnej, poniewaz w momencie jego opracowywania nie obowigzywaty jeszcze ww. obwarowania.

W celu zapewnienia zgodnosci PGN zobowigzujagcymi wytycznymi, atym samym umozliwienie
aplikowania przez Gming Wilczyn o $rodki zewngtrzne na realizacj¢ inwestycji m.in. z zakresu obnizenia
niskiej emisji, do dokumentu wprowadzono zmiany wskazane w §1 uchwaty.

Uzupetnienie dokumentu o ww. elementy w zaden sposéb nie wptywa na zmian¢ oddziatywania przyjetego
PGN — uwarunkowania, o ktéorych mowa w art. 49 ustawy o udostepnieniu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,
nie ulegaja zmianie. Ponadto uzupeliony PGN dla Gminy Wilczyn nie bedzie wykraczat poza opiniowany
zakres pierwotnego dokumentu. Planowana modyfikacja dokumentu ma zatem charakter dziatania
,technicznego” i ,,porzadkowego”.

W zwigzku z powyzszym zasadne jest podjecie przedmiotowej uchwaty.
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