OPIS TECHNICZNY

do projektu zagospodarowania dziatek

1. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(t.j. Dz. U. 22016 r. poz. 124)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (Dz. U. z 2016 r. poz. 290 ze zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r. poz.
462 ze zm.),

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U.z2016 . poz. 778 ze zm.)

e aktualna mapa do celdw projektowych w skali 1:500,

e wizja lokalna i pomiary uzupetniajace w terenie,

e uzgodnienia z Inwestorem dotyczacych technologii i zakresu prac.

2. Przedmiot przedsiewziecia

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej w miejscowosci Gostkowo, gm.
Szulborze Wielkie w lokalizacji 0+000 — 0+395,24 odcinek | oraz w lokalizacji 0+000 — 0+111,33 odcinek
Il. Projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe, przekroje poprzeczne
i normalne, sposdb odwodnienia korpusu drogowego i najblizszego terenu w zakresie niezbednym do
zatatwienia spraw formalno — prawnych zezwalajgcych na wykonanie robét.

W ramach przedsiewziecia planuje sie wykonanie robét polegajacych na:

e przebudowie istniejgcej nawierzchni zwirowej,

e przebudowie nawierzchni poboczy zwirowych,

e przebudowa istniejacych zjazddéw indywidualnych,

e przebudowie istniejgcych rowdw przydroznych i istniejgcych przepustow,

e uzupetnienie oznakowania i urzagdzen bezpieczenstwa ruchu.

3. Lokalizacja zadania.
Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie administracyjnym powiatu ostrowskiego, gminy
Szulborze Wielkie.
Jednostka ewidencyjna — Szulborze Wielkie - 141609 2
obreb Gostkowo — 0004
—296/3, 375/1, 258, 244/1, 253/1, 254/1, 255/1, 256/3, 257/2, 259, 260, 261, 262, 263, 264, 265,
266, 267/2, 268, 269/1.

4. |Inwestor:

Gmina Szulborze Wielkie
ul. Romantyczna 2, 07-324 Szulborze Wielkie

5. Charakterystyka istniejgcego stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych
zmian, w tym rozbidrek obiektéw i obiektdw przeznaczonych do dalszego uzytkowania

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w miejscowosci Gostkowo, gm. Szulborze Wielkie i obejmuje
istniejgcy droge zwirowa, czesciowo utwardzong wybudowang w latach siedemdziesigtych.



Do celéw projektowych i czytelnosci opisania istniejgcg droge podzielono na dwa odcinki o lokalizacji km
0+000 — 0+395,24 odcinek I, oraz w km 0+000 — 0+111,33 odcinek Il. Odcinek | swéj poczatek bierze na
skrzyzowaniu z drogg gminng o nawierzchni bitumicznej w km 0+000, koniec zas w km 0+395,24 za
zjazdem do ostatniej posesji potoznej przy drodze. Odcinek Il swéj poczatek bierze w ciggu odcinka | w
km 0+127,86 na skrzyzowaniu gdzie przyjeto jego lokalizacje w km 0+000, za$ koniec w km 0+111,33 za
zjazdem do ostatniej posesji potozonej przy drodze. taczna dtugos$é 506,60 mb. Odcinki istniejacej drogi
gminnej petnig funkcje dojazdowe. Stanowig od lat potaczenie przylegtych domostw z drogg gtéwng
gminng o nawierzchni bitumicznej przebiegajgcy przez miejscowosci Gostkowo i Helenowo.

Otoczenie drég stanowig grunty rolne i zabudowa zagrodowa wsi Gostkowo. Rzezba terenu, przez ktéry
przebiegajg drogi jest mato urozmaicona, ktérg charakteryzuje dominujgca ptaska forma, wyniesiona do
wysokosci 120,00 — 126,55 m n.p.m. Szeroko$¢ geodezyjna paséw drogowych jest zréznicowana i
wynosi od 5,80 do 10,0 m. W pasie tym istnieje jezdnia zwirowa o szerokosci 3,5 do 4,5 mi gr. od 5,0 do
15 cm. Po obu stronach jezdni istniejg zwirowe i gruntowe pobocza w czesci porosniete trawg o
zmienne] szerokosci od 0,5 do 1,3 m. Odwodnienie drogi odbywa sie systemem powierzchniowego
sptywu wéd naturalnym uksztattowaniem terenu oraz rowami przydroznymi. Do przylegtych dziatek
siedliskowych istniejg zjazdy indywidualne o rdéznych szerokosciach od 3,0 do 5,5 m i nawierzchniach
zwirowych oraz gruntowych. W obrebie pasa drogowego i jego sgsiedztwie przebiegajg napowietrzne
sieci energetyczne, wodociag oraz linia telefoniczna.

Inwestycja ma na celu odtworzenie stanu pierwotnego istniejacej drogi przy zastosowaniu w czesci
wyrobéw budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym oraz przy zachowaniu dotychczasowej
funkcji i kategorii drég. Elementy drogi jak rowy przydrozne, nawierzchnia jezdni i pobocza w czesci
przebiegajg poza geodezyjnie wydzielonym pasem drogowym, przy czym taki stan uzytkowania istnieje
od lat siedemdziesigtych. Grunty te z mocy art. 73. 1 ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. - Przepisy
wprowadzajgce ustawy reformujgce administracje publiczng (Dz.U.1998.133.872) stajg sie z mocy prawa
wtasnoscig jednostki samorzadu terytorialnego — Gminy Szulborze Wielkie.

5.1. Roboty rozbiérkowe

Nalezy dokona¢ odtworzenia - remontu n/w elementdéw nie nadajgcych sie do dalszego uzytkowania
w tym elementy istniejgcych przepustow pod korong drogi w km 0+123,0 i km 0+377,90 oraz
istniejgcych przepustéw na zjazdach przewidzianych do remontu.

6. Projektowane zagospodarowanie

Zakres robot polega na przebudowie istniejgcej drogi zwirowej zachowujac jej dotychczasowy
przebieg. Przewiduje sie wykonanie nawierzchni bitumicznej i nawierzchni z kruszywa naturalnego
tamanego jezdni, poboczy zwirowych i zjazddw o nawierzchniach z kruszywa naturalnego tamanego, a
takze usprawnieniu odwodnienia oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Na odcinku | w km 0+000 — 0+317,19 oraz na catym odcinku Il w km 0+000 — 0+111,33 projektuje sie
droge o przekroju szlakowym z jezdnig o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 3,5 m i obustronnymi
poboczami zwirowymi gr. 8 cm o szerokosciach po 1,0 m. Na odcinku | w km 0+317,19 - 0+395,24
przewiduje sie odtworzenie nawierzchnia jezdni z kruszywa naturalnego famanego gr. 25 cm i szerokosci
5,5 m. W obrebie skrzyzowania w km 127,86 projektuje sie po stronie lewej mijanke o dtugosci 25,0 m.
Wijazd na mijanke z tuku skrzyzowania, wyjazd ze skosem wyjazdowym 1:2. Szeroko$¢ jezdni drogi i
mijanki 5,5 m. Spadek poprzeczny drogi daszkowy 2%, na mijance zgodnie ze spadkiem jezdni 2%.
Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu, a niweleta drogi
poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkéw podtuznych i
poprzecznych. W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke zadrzewienia i zakrzaczenia kolidujgcego z
planowanymi robotami i zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu wg. zatgczonej tabeli drzew do usuniecia.



Parametry projektowanej drogi przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124). Rozporzadzenia w §14
okresla liczbe jezdni i liczbe paséw ruchu na jezdni, ktére powinny by¢ ustalane przy uwzglednieniu
miarodajnego natezenia ruchu i klasy drogi, z zastrzezeniem, ze dopuszcza sie stosowanie jednej jezdni o
jednym pasie ruchu, przeznaczonym do ruchu w obu kierunkach na drodze klasy D. Ponadto §15 okresla
szerokos¢ paséw ruchu dla poszczegdlnych klas drég przy czym w pkt. 2 okresla ze w przypadkach, o
ktédrych mowa w § 14 ust. 3, minimalna szeroko$¢ pasa ruchu powinna wynosi¢ 3,50 m i muszg by¢
spetnione wymagania okreslone w § 37 i w § 126. Co ma zastosowanie w niniejszym projekcie.

Przyjete parametry w tym szeroko$é pobocza 1,0 m spetnia wymagania §37, natomiast § 126 pkt. 1
okresla wymaganie, ze na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej powinny by¢
stosowane mijanki. Mijanke zaprojektowano na skrzyzowaniu w km 0+127,86. Dtugo$¢ mijanki bez
skoséw przyjeto 25,0 m, a catkowitg szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki 5,5 m. Skosy wyjazdowy 1 : 2.
Szczegdly przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500. Droga po przebudowie nie
zmieni swojej funkcji i kategorii.

7. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania dziatek.
Bilans powierzchni:

e powierzchnia terenu objetego inwestycja -5781,15 m*
e powierzchnia jezdni bitumicznej - 1592,63m’
e powierzchnia jezdni z kruszywa naturalnego -429,60 m*

e powierzchnia poboczy - 655,54 m°
e powierzchnia zjazdow - 470,58 m®

e powierzchnia biologicznie czynna (trawniki rowy) - 2733,60m’

8. Dane informujgce, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, s3
wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego;

Teren, na ktédrym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkéw oraz dobr kultury wspoéfczesne;.

9. Dane okreslajgce wptyw eksploatacji gérniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego;

Nie dotyczy.

10. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejagcych i przewidywanych zagrozen dla sSrodowiska
oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w
zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi

W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke zadrzewienia i zakrzaczenia kolidujgcego z
planowanymi robotami i zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu. Ewentualna zniszczona robotami zielen -
trawniki w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie nasionami
traw. Przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na stan srodowiska naturalnego i nie niesie za sobg
zagrozen dla higieny i zdrowia uzytkownikow.
Zgodnie z §3 Rozporzadzenia RM z dnia 9 listopada 2010 r. (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 71) w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych oddziatywac na srodowisko planowane przedsiewziecie w swoim zakresie nie
jest zaliczone do rodzaju przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.




Obszar oddziatywania obiektu (zgodnie z art. 3 pkt. 20 Ustawy Prawo Budowlane)

Planowane przedsiewziecie zmienia, (odtwarza stan pierwotny), w nieznaczny sposéb istniejgce
obecnie zagospodarowanie pasa drogowego i terendéw zajetych na cele komunikacyjne bez zmiany
funkcji terenu. Zmiana polega na przebudowie drogi przy dostosowaniu jej parametréw technicznych
wynikajgcych z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.
U. z 2016r. poz. 124) dla ustalonej przez Zarzadce klasy drogi. Ze wspomnianego rozporzgdzenia wynika
teren objety inwestycjg i obszar oddziatywania, ktéry okreslony jest istniejgcymi granicami pasa
drogowego pokazanymi na rysunku projektu zagospodarowania terenu oraz istniejgcym stanem jaki
zajmuje droga na gruncie. Obszar ten na projekcie zagospodarowania oznaczono linig niebieska
kropkowang i obejmuje on dziatki:

Jednostka ewidencyjna — Szulborze Wielkie - 141609 2

obreb Gostkowo — 0004
dz. nr — 296/3, 375/1, 258, 244/1, 253/1, 254/1, 255/1, 256/3, 257/2, 259, 260, 261, 262, 263, 264,
265, 266, 267/2, 268, 269/1.

W obszarze oddziatywania planowanej inwestycji nie wystepujg obiekty kubaturowe. Przedsiewziecie
nie powoduje ograniczen w korzystaniu zaréwno z drogi jak i terendw sgsiadujgcych.



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego

11. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(t.j. Dz. U. 2 2016 r. poz. 124),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (Dz. U. z 2016 r. poz. 290 ze zm.),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r. poz. 469 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz.
462 ze zm.),

e aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

e wizja lokalna i pomiary uzupetniajgce w terenie,

e uzgodnienia z Inwestorem dotyczgcych technologii i zakresu prac.

12. Opis przyjetych rozwigzan budowlanych i techniczno-instalacyjnych,

12.1. Planowany zakres inwestycji

Zakres robot polega na przebudowie istniejgcej drogi zachowujac jej dotychczasowy przebieg.
Przewiduje sie wykonanie nawierzchni bitumicznej i nawierzchni z kruszywa naturalnego famanego
jezdni, poboczy zwirowych i zjazdéw o nawierzchniach z kruszywa naturalnego famanego, a takze
usprawnieniu odwodnienia oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Do celéw projektowych przyjeto podziat projektowanej drogi na dwa odcinki zgodnie z zatgczonym
projektem zagospodarowania terenu w skali 1:500. Na odcinku | w km 0+000 — 0+317,19 oraz na catym
odcinku Il w km 0+000 — 0+111,33 projektuje sie droge o przekroju szlakowym z jezdnig o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 3,5 m i obustronnymi poboczami zwirowymi gr. 8 cm o szerokosciach po 1,0 m.
Na odcinku | w km 0+317,19 - 0+395,24 przewiduje sie odtworzenie nawierzchni jezdni z kruszywa
naturalnego tamanego gr. 25 cm i szerokosci 5,5 m. W obrebie skrzyzowania w km 127,86 projektuje sie
po stronie lewej mijanke o dtugosci 25,0 m. Wjazd na mijanke z fuku skrzyzowania, wyjazd ze skosem
wyjazdowym 1:2. Szerokos$¢ jezdni drogi i mijanki 5,5 m. Spadek poprzeczny drogi daszkowy 2%, na
mijance zgodnie ze spadkiem jezdni 2%.

Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu, a niweleta drogi
poddana bedzie jedynie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkéw podtuznych i
poprzecznych. W ramach inwestycji przewiduje sie wycinke zadrzewienia i zakrzaczenia kolidujgcego z
planowanymi robotami i zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu wg. zatgczonej tabeli drzew do usuniecia.
Szczegdly przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:500. Droga po przebudowie nie
zmieni swojej funkcji i kategorii.

Podstawowe parametry techniczno — eksploatacyjne drogi

e klasa techniczna drogi (D)

e predkos¢ projektowa 40 km/h

e dtugosé proj. odcinka | —395,24 mb
e dtugosé proj. odcinka Il - 111,33 mb
e dtugos¢ catkowita - 506,60 mb
e ruch KR1



e przekrdj szlakowy

e szerokos$¢ korony drogi 5,5 m

e szerokos$¢ jezdni bitumicznej 3,5 m

e szerokos$¢ jezdni z kruszywa naturalnego—5,5 m

e pobocza szerokosci 1,0 m ze spadkiem jednostronnym 6 %

e spadek poprzeczny jezdni bitumicznej daszkowy 2%,

e spadek poprzeczny jezdni z kruszywa naturalnego daszkowy 4%,

e nachylenie skarp 1:1,5

e rowy o przekroju trapezowym z dnem o szerokosci 0,4 m i skarpami o nachyleniu 1:1,5i 1:1.

12.2. Przebieg trasy

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w miejscowosci Gostkowo, gm. Szulborze Wielkie i obejmuje dwa

odcinki drég w lokalizacji km 0+000 — 0+395,24 odcinek |, oraz w km 0+000 — 0+111,33 odcinek II.
Podziat na odcinki zastosowano do celéw projektowych i czytelnosci opisania obiektu. Poczatki i korice
projektowanych odcinkéw przyjeto wg. wskazan Inwestora.
Projektowany odcinek | swéj poczatek bierze na skrzyzowaniu z drogg gminng o nawierzchni bitumicznej
w km 0+000, koniec za$ w km 0+395,24 za zjazdem do ostatniej posesji potoznej przy drodze. Odcinek Il
swoj poczatek bierze w ciggu odcinka | w km 0+127,86 na skrzyzowaniu gdzie przyjeto jego lokalizacje w
km 0+000, za$ koniec w km 0+111,33 za zjazdem do ostatniej posesji potozonej przy drodze.
Przedsiewziecie obejmuje drogi o tgcznej dtugosci 506,60 mb.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatku i na konicu trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty giéwne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu
o wspoétrzedne punktdw charakterystycznych zatgczone do projektu. Wysokosciowe rozwigzanie nalezy
wykonaé¢ w dowigzaniu do reperéw panstwowych. Rzedne reperéw roboczych nalezy sprawdzaé
z doktadnoscig do 0,5 cm. Rzedne punktéw osi nalezy wyznaczy¢ z doktadnosci do 1 cm w stosunku do
rzednych okreslonych w projekcie.

12.3. Niweleta podtuina drogi

W zakresie niwelety, przewidziano jej nieznaczng korekte zwigzang z wykonaniem warstw
nawierzchni i uzyskaniem normatywnych spadkéw. Pionowe zatamania trasy wyokraglono tukami
pionowymi.

12.4. Przekroje poprzeczne i normalne
12.4.1. Jezdnia
Projektuje sie droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci 3,5 m i obustronnymi poboczami

o szerokosciach po 1,0 m na odcinku | w km 0+000 — 0+317,19 oraz na catym odcinku Il w km 0+000 —
0+111,33. Korona drogi 5,5 m. Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%. Na odcinku | w km
0+317,19 — 0+395,24 projektuje sie jezdnie o nawierzchni z kruszywa famanego szerokosci 5,5 m. Spadek
poprzeczny jezdni na tym odcinku daszkowy 4%.

Projektowany pas nawierzchni bitumicznej dopasowano w mozliwie maksymalnym stopniu do przebiegu
istniejgcej nawierzchni wykorzystujac jg czesciowo jako podbudowe.

12.4.2. Pobocza
Projektuje sie pobocza zwirowe o szerokosci po 1,0 m, gr. 8 cm. Spadki poprzeczne poboczy
jednostronne 6%.

12.5. Zjazdy gospodarcze

Istniejgce zjazdy indywidualne na przylegte nieruchomosci zaprojektowano w dostosowaniu do
istniejgcego zagospodarowania o szerokosci 5,0 m. Nawierzchnia zjazdéw wykonana bedzie z kruszywa
tamanego gr. 25 cm. Na wigczeniu do drogi krawedzie zjazdow przewidziano wyokragli¢ tukami o
promieniach 3,0 m.




12.6. _Konstrukcje nawierzchni

Projektuje sie wykonac konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podtozu G1 o module
sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. W oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych wyd, przez Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej na zlecenie
GDDKIA przyjmuje sie nastepujgco:

a/ konstrukcja nawierzchnia jezdni w km 0+000 — 0+317,19 odc. | i km 0+000 — 0+111,33 odc. II:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC11550/70) wg. PN-EN 13108-1
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 4 cm (AC16W50/70) wg. PN-EN 13108-1
- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg30; 0-31,5 mm stabilizowanej
mechanicznie gr. 22 cm wg. PN-EN-13285

b/ konstrukcja nawierzchni jezdni w km 0+317,19 — 0+395,24 odcinek Il:
- Nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem GCsp30; 0-31,5 mm stabilizowanej
mechanicznie gr. 25 cm wg. PN-EN-13285

¢/ konstrukcja nawierzchni istniejgcych zjazdédw indywidualnych:
- nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csy/30; 0-31,5 mm stabilizowanej mechanicznie gr
25 cm wg. PN-EN-13285

d/ konstrukcja nawierzchni poboczy zwirowych:
- nawierzchnia zwirowa gr. 8 cm przy nawierzchni bitumicznej zjazdow

Przed przystgpieniem do wykonania nowej nawierzchni jezdni nalezy podbudowe skropi¢ emulsjg
kationowa $redniorozpadowa w iloéci miri. 0,5 kg/m>. Warstwe wiazacg przed utozeniem warstwy
Scieralnej nalezy skropi¢ kationowg emulsjg szybkorozpadowg lub uptynnionym asfaltem
szybkoodparowywalnym w ilosci 0,5 kg/m”

13. Roboty ziemne
Roboty ziemne wynikajg gtéwnie z koniecznosci uksztattowania niwelety i elementéw korony drogi.

Z bilansu robét ziemnych wynika:

- roboty podtuzne wynosza — 112,96+65,67 = 178,60 m*

- roboty poprzeczne wynoszg — 65,77+45,93 = 111,70 m®

- nadmiar nasypéw wynosi — 20,23+15,12 = 35,40 m?

- nasypy kruszywem z dowozu — 290,0+6,34 = 296,30 m?

- zdjecie warstwy humusu — 1893,58+623,91 = 2517,50 m’
Do wykonania nasypdéw, nalezy dowiez¢ grunt niewysadzinowy o CBR>35%. Nasypy zagesci¢ warstwami
do uzyskania wskaznikdw zgodnie z normg PN-S-02205.

14. Skrzyzowania.
Projektowane odcinki drég zachowujg istniejgce powigzania komunikacyjne. W ramach

inwestycji projektuje sie przebudowe istniejgcych zjazdéw na przylegte do nieruchomosci.

15. Uzbrojenie inzynieryjne drogi.

W czesci pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiega wodociag, linia telefoniczna oraz
napowietrzna kablowa linia energetyczna NN.
W celu zabezpieczenie linii telefonicznej przebiegajgcej pod nawierzchniami przewidzianymi do

utwardzenia projektuje sie ostonowe rury dwudzielne HDPEp 110/6. Istniejgce zasuwy wodociggowe w
koronie drogi nalezy wyregulowac¢ wysokosciowo.



16. Odwodnienie

Projektuje sie odwodnienie systemem powierzchniowego sptywu wdd. W ciggu drég projektuje sie
remont — odtworzenie istniejgcych rowdw chtonnych w lokalizacjach:

Lokalizacja rowu Strona | Dtugosé Przekroéj pochylenie Spadki Szer.
drogi rowu poprzeczny skarp podtuzne dna
[mb]
Odcinek | Zgodnie z

0+127,86 —0+395,24 | Lewa | 267,40 | trapezowy 1:1,5 pochylenie | 04 m | trawiasty

odcinek | m niwelety

0+000,00 —0+111,33 | prawa | 111,33 | trapezowy 1:1,5 drogi—=we. "0 4'm | trawiasty

. rysunku

odcinek Il i
profilu
podtuzneg
o

Odprowadzenie wéd z rowdw przydroznych w sposéb dotychczasowy nastgpi do istniejgcego cieku
wodnego i na nieutwardzone grunty pasa drogowego.

W ciggu rowdéw przydroznych pod zjazdami projektuje sie remont istniejgcych przepustéw z rur
karbowanych HDPE s$r. 40 cm. Wlot i wylot przepustow pod zjazdami nalezy obrukowaé¢ kamieniem
narzutowym na podsypce cementowo — piaskowej gr. 10 cm, a spoiny zalaé¢ zaprawg cementowg. Konce
rur na zjazdach przy rowach nieumocnionych nalezy $cig¢ pod katem 45%*,

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie remont istniejgcych przepustéw pod korong drég w
lokalizacjach:

Lp. Lokalizacja Rzedna | Srednica | Dtugosé Konstrukcja Rodzaj robét
[KM] dna w |przepustu | przepustu
osi drogi [CM] [M]
0+123,00 Rury HDPE, $cianki
1 odcinek | 123,00 60 12 czotowe zelbetowe remont
0+377,90 Rury HDPE, $cianki
2 odcinek | 119,20 60 10 czotowe zelbetowe remont

Istniejgcy przepust w km 0+009,85 adaptuje sie w dotychczasowym stanie.

17. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu jest integralng czesciag dokumentacji projektowej w odrebnym
opracowaniu.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 ze zm.).

18. Technologia robét
Wszystkie  roboty nalezy wykonaé przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.
Do wykonania robdét nalezy stosowac materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego lub
jednostkowego stosowania w budownictwie.

19. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, s3
wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego;

Teren, na ktorym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formag ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkéw oraz doébr kultury wspoétczesne;.




20. Zielen
Projekt przewiduje usuniecie kolidujgcych z projektowanymi robotami drzew, karp i krzakow
zgodnie z zataczong tabelg. Po zakonczeniu robot budowlanych zielen w granicach pasa drogowego
zostanie odtworzona poprzez humusowanie i obsianie nasionami traw.

21. Dane okreslajace wptyw eksploatacji gdrniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu gérniczego;
Nie dotyczy.

22. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach.
Nie dotyczy.

23. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na
srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie pod wzgledem:
23.1. llos¢, jakosc i sposob odprowadzania sciekéw

Wody opadowe odprowadzone bedy powierzchniowo na nieutwardzone powierzchnie pasa
drogowego za pomocgy przepustow, Scieku prefabrykowanego i rowdéw chtonnych przydroznych. Zgodnie
z §21. 1. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wadd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U z 2014 r poz. 1800) nie wymaga sie w tym przypadku
oczyszczania odprowadzanych wad.

23.2. Emisja zanieczyszczen gazowych
Nie dotyczy

23.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

W trakcie robdt przewiduje sie wystgpienie odpadéw powstatych z rozbiérki elementéw
konstrukcji drogowych. Powstate elementy i materiaty rozbiérkowe nie nadajgce sie do powtérnego
zuzycia powinny by¢ wywiezione na wysypisko badz w miejsce wskazane przez Inwestora do recyklingu.
W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.

23.4. Emisja hatasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystgpi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot
z uzyciem maszyn oraz ciezkiego sprzetu przeznaczonego do rozbidrek, zageszczania gruntu, rozscietania
mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu.

23.5. Wptyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi
Po wykonaniu planowanych robét nalezy uporzadkowad i przywrdci¢ pierwotne funkcje terenom
sgsiednim naruszonym w czasie budowy.

23.6. Wptyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi.
Inwestycja w znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji. Zdecydowanie
poprawie ulegnie komfort jazdy i bezpieczeristwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.

Opracowat:



WARUNKI GEOTECHNICZNE POSADOWIENIA OBIEKTU

Grupe nos$nosci podtoza oceniono zgodnie z zatacznikiem nr 4 , rozporzadzenia MTIGM z 2
marca 1999r. (Dz.U. Nr 43, poz. 430). OkreSlono warunki wodne jako dobre i przecietne oraz grupe
nosnosci podtoza G1. Zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych nie jest konieczne wykonanie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej w
rozumieniu ustawy Prawo geologiczne i gbérnicze, poniewaz stwierdzone warunki sg proste, a obiekt
zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej.



