OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania dziatek

1. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999,nr43,poz. 430),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (Dz.U.2013r.1409 z pdz. zm.)

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145 z pdz. zm).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 r. nr 63 pdz. 735).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U.2004.202.2072)

e Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500,

e Wizja lokalna i pomiary uzupetniajgce w terenie,

e Uzgodnienia z Inwestorem dotyczace technologii i zakresu prac,

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu w zwigzku przebudowg drogi
gminnej nr 260919W Gredzice — Swierze-Le$niewek w lokalizacji km 0+000 — 1+401,63 gm. Szulborze
Wielkie. Projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe, przekroje poprzeczne
i normalne, sposéb odwodnienia korpusu drogowego i najblizszego terenu w zakresie niezbednym do
zatatwienia spraw formalno — prawnych zezwalajgcych na wykonanie robét. Stanowi réwniez podstawe
do sporzadzenia przedmiaru robdt, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty przez wykonawce
i realizacji robét budowlanych.

Planowana inwestycja polega¢ bedzie na wykonaniu nastepujgcych podstawowych robdét drogowych:

e przebudowie istniejgcej nawierzchni bitumicznej,

e przebudowie nawierzchni poboczy gruntowych na zwirowe i umocnione ptytami betonowymi

azurowymi

e remoncie istniejgcych zjazdow gospodarczych,

e remoncie istniejgcych urzadzen odwadniajgcych,

e uzupetnieniu i remoncie oznakowania i urzgdzen bezpieczeristwa ruchu.

3. Lokalizacja inwestycji.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie administracyjnym Powiatu Ostrowskiego, Gmina
Szulborze Wielkie w obrebach ewidencyjnych:
obreb Gredzice;
-dz.nr 72,49, 50,
obreb Swierze-Leniewek;
-dz. nr 197, 196, 158, 179, 74,

Planowane roboty mieszczg sie w granicach istniejgcego pasa drogowego.



4. |nwestor:
Gmina Szulborze Wielkie
ul. Romantyczna 2
07-324 Szulborze Wielkie

5. Charakterystyka istniejgcego stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych

zmian, w tym rozbidrek obiektdw i obiektow przeznaczonych do dalszego uzytkowania

Istniejgca droga znajduje sie w granicach administracyjnych gminy Szulborze Wielkie, powiat
Ostrowski. Projektowany odcinek drogi przebiega w terenie réwninnym w otoczeniu gruntéw rolnych
oraz zabudowy zagrodowej miejscowoéci Gredzice i Swierze-Leéniewek. Droga na rozpatrywanym
odcinku posiada poziome zatamania trasy w ilosci 6 szt. o maksymalnym kacie zwrotu 110%. Niweleta
ma ptynny przebieg o spadkach nie przekraczajgcych 4%. W chwili obecnej droga stuzy jako dojazd
przylegtych miejscowosci do drogi gtdwnej relacji Czyzew — Ostréw Mazowiecka, oraz jako dojazd do
przylegtych pdél uprawnych i gospodarstw rolnych. W trakcie inwentaryzacji elementéw drogi
stwierdzono Ze ruch na drodze nie przekracza 15 poj./godz. i powodowany jest gtéwnie pojazdami
osobowymi oraz rolniczymi. Drogg nie odbywa sie komunikacja zbiorowa ani ciggty ruch towarowy.
Droga obecnie posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci jezdni 3,5 m, ktdra jest w ztym stanie
technicznym, stwierdzono znaczne spekania podtuzne i poprzeczne, wykruszenia krawedzi oraz ubytki
nawierzchni. Na catym odcinku niesprawny jest system odwodnienia powierzchniowego w skutek
zamulenia rowdw i przepustow. W ciggu drogi istniejg przepusty pod jej korong w lokalizacjach:

- km 0+011,50 $60 L=7 m z rur betonowych

- km 0+716,50 $80 L=8 m z rur betonowych

- km 0+915,00 ¢60 L=7 m z rur betonowych

- km 1+337,76 $60 L=80 z rur PVC

W ciggu drogi istniejg po obu stronach rowy przydrozne trawiaste o nieregularnych wymiarach i w
wiekszosci zamulone oraz porosniete chwastami.

Do przylegtych nieruchomosci istniejg zjazdy o zréznicowanych wymiarach i rodzajach nawierzchni.
Zjazdy do pdl posiadajg nawierzchnie gruntowe zas zjazdy do gospodarstw w terenie zabudowanym wsi
Swierze Leéniewek nawierzchnie gruntowe oraz utwardzone zwirem, betonowa kostkg brukows,
betonem oraz kostkg granitowg. Wzdtuz istniejgcych rowdéw przydroznych pod zjazdami istniejg
przepusty z rur o Srednicach 30 cm i 40 cm o réznych dtugosciach. Szczegdty dotyczace zjazdéw zawarto
w zatgczonej tabeli robdt na istniejgcych zjazdach.

W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu na drodze istnieje oznakowanie pionowe na skrzyzowaniu w
km 0+000 w postaci znakéw D-1 ustawionych na drodze powiatowej oraz znaku A-7 na projektowanym
odcinku oraz tablica kierunkowa miejscowosci.

6. Roboty rozbiérkowe

Nalezy dokonacé rozbiérki n/w elementow:

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna — zfrezowanie do ponownego wbudowania jako podbudowe,

- elementy uszkodzone istniejacych przepustéw pod korong drogi w km 0+011,50, km 0+716,50,
0+915,0 oraz przepusty pod zjazdami wg. zatgczonej tabeli robdt na istniejgcych zjazdach,

- nawierzchnie istniejgcych zjazdéw utwardzonych w zakresie wg. zatgczonej tabeli robot na zjazdach.

7. Projektowane zagospodarowanie

Planowana przebudowa drogi na odcinku o dtugosci 1,4 km, ma na celu podniesienie parametréw
technicznych i uzytkowych drogi w skutek poprawy zagospodarowania istniejgcego pasa drogowego
poprzez zlokalizowania w nim niezbednych elementdw drogi i urzadzen z nig zwigzanych wynikajgcych z



ustalonych docelowych warunkéw transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowan
terenowych.

Cel osiggniety zostanie w skutek wykonania korony drogi w nasypie o szerokosci 6,5 m o przekroju
szlakowym z jezdnig o szerokosci 5,0 m i obustronnymi poboczami o szerokosciach po 0,75 m.
Nawierzchnia jezdni wykonana bedzie z betonu asfaltowego ( 4 cm warstwa Scieralna + 4 cm warstwa
wigzaca) na podbudowie powstatej z recyklingu gtebokiego istniejgcej nawierzchni bitumicznej i
istniejgcej podbudowy gr. 10 cm oraz warstwy doziarnienia z kruszywa famanego gr. 10 cm. Na
poszerzeniach, przewidziano wykonanie podbudowy gr. 20 z kruszywa famanego. Pobocza wykonane
bedg o nawierzchniach zwirowych gr. 8 cm oraz w terenie zabudowanym wsi Swierze-Leéniewek i na
wewnetrznych stronach tukéw poziomych o nawierzchniach umocnionych ptytami azurowymi
prefabrykowanymi 70-60x40x10 cm Na istniejgcych zjazdach przebudowana bedzie nawierzchnia na
bitumiczng i Zwirowa. Istniejagce zjazdy z kostki betonowe i granitowej dostosowane bedg do
projektowanych rozwigzan przez przektadke nawierzchni przy pozostawieniu ich parametréw
geometrycznych. Usprawnieniu poddany zostanie powierzchniowy system odwodnienia w skutek
odnowienia rowdéw przydroznych oraz remontu istniejgcych przepustéw pod korong drogi i zjazdami.
Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana
bedzie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkéw.

Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkc;ji i kategorii.

W ramach przedsiewziecia nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia.

Szczegdty przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500.

8. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania dziatek.

Bilans ogdlny powierzchni wynosi :

e powierzchnia terenu objetego inwestycjg - 15 400,00 m*
e powierzchnia jezdni - 7 200,00 m?
e powierzchnia poboczy -2 800,00 m*
e powierzchnia zjazdow - 320,0m?

e powierzchnia biologicznie czynna (trawniki rowy) - 5080,00 m’

9. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, sg wpisane

do rejestru zabytkdw oraz czy podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego;

Teren, na ktérym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze objetym
jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego
i zabytkéw oraz dobr kultury wspoéfczesne;.

10. Dane okres$lajace wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,

znajdujgcego sie w granicach terenu gérniczego;

Nie dotyczy.

11. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen dla sSrodowiska

oraz higieny i zdrowia uzytkownikdw projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w

zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi

Przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na stan srodowiska naturalnego i nie niesie za soba
zagrozen dla higieny i zdrowia uzytkownikow.
Zgodnie z §3 Rozporzadzenia RM z dnia 9 listopada 2010 r. (Dz. U. Nr. 213, poz.1397) w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych oddziatywac na srodowisko planowane przedsiewziecie w swoim zakresie jest
zaliczone do rodzaju przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko.



W zwigzku z tym przeprowadzono postepowanie administracyjne zakoriczone decyzjg o Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecie. Zgodnie z postanowieniami decyzji nie stwierdza sie
obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia.

W chwili obecnej w sgsiedztwie nie jest realizowane (i nie jest planowane do realizacji) zadne
przedsiewziecie, ktérego oddziatywanie kumulowatoby sie z oddziatywaniem niniejszego
przedsiewziecia.

12. Obszar oddziatywania obiektu (zgodnie z art.3 pkt.20 Ustawy Prawo Budowlane)

Planowane przedsiewziecie zmienia w nieznaczny sposdb stan istniejgcego zagospodarowania
pasa drogowego i terendw zajetych na cele komunikacyjne bez zmiany funkcji terenu. Zmiana polega na
modernizacji stanu istniejgcego i dostosowaniu parametréw technicznych wynikajacych z
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) dla
ustalonej przez Zarzadce klasy drogi. Ze wspomnianego rozporzgdzenia wynika teren objety inwestycjg i
obszar oddziatywania, ktdry okreslony jest istniejgcymi granicami pasa drogowego i projektowang linig
rozgraniczajacg pokazanych na rysunku projektu zagospodarowania terenu. Obszar ten obejmuje dziatki
wyszczegdlnione w pkt. 3 niniejszego opisu.

W obszarze oddziatywania planowanej inwestycji nie wystepujg obiekty kubaturowe. Przedsiewziecie
nie powoduje ograniczen w korzystaniu zaréwno z drogi jak i terenéw sasiednich.



OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego

13. Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw tech. jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999,nr43,poz. 430),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — (j.t.Dz.U.2013.1409 z pdzn. zm.)

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2001 r.Nr 115 poz. 1229).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 r. nr 63 p6z. 735).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru roboét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U.2004.202.2072)

e Kopia map zasadniczych w skali 1:500,

e wizja lokalna i pomiary uzupetniajagce w terenie,

e uzgodnienia z Inwestorem dotyczgce technologii i zakresu prac,

14. Opis przyjetych rozwigzan budowlanych i techniczno-instalacyjnych,

14.1. Planowany zakres inwestycji

Projektuje sie korone drogi w nasypie o szerokosci 6,5 m o przekroju szlakowym z jezdnig o
szerokosci 5,0 m i obustronnymi poboczami o szerokosciach po 0,75 m. Nawierzchnia jezdni wykonana
bedzie z betonu asfaltowego ( 4 cm warstwa $cieralna + 4 cm warstwa wigzaca) na podbudowie na
podbudowie powstatej z recyklingu gtebokiego istniejgcej nawierzchni bitumicznej i istniejgcej
podbudowy gr. 10 cm oraz warstwy doziarnienia z kruszywa tamanego gr. 10 cm. Na poszerzeniach,
przewidziano wykonanie podbudowy gr. 20 z kruszywa famanego. Pobocza wykonane bedg o
nawierzchniach zwirowych gr. 8 cm oraz w terenie zabudowanym wsi Swierze-Le$niewek i na
wewnetrznych stronach tukéw poziomych o nawierzchniach umocnionych na szerokosci 70 cm, ptytami
azurowymi prefabrykowanymi 70-60x40x10 cm utozonymi na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5
cm i podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20 cm. Na zjazdach istniejacych przebudowana bedzie
nawierzchnia na bitumiczng i zwirowa. Istniejgce zjazdy z kostki betonowe i granitowej dostosowane
beda do projektowanych rozwigzan przez przektadke nawierzchni przy pozostawieniu ich parametréw
geometrycznych. Usprawnieniu poddany zostanie powierzchniowy system odwodnienia w skutek
odnowienia rowdéw przydroznych oraz remontu istniejgcych przepustéow pod korong drogi i zjazdami.
Wysokosciowo droga nawigzana bedzie do istniejgcego uksztattowania terenu a niweleta drogi poddana
bedzie nieznacznej korekcie w celu uzyskania normatywnych spadkéw.

Droga po przebudowie nie zmieni swojej funkc;ji i kategorii.
W ramach przedsiewziecia nie przewiduje sie wycinki zadrzewienia.
Szczegdty przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500.

14.2. Charakterystyczne parametry techniczne obiektu

e klasa techniczna drogi (L),

e predkos¢ projektowa 40 km/h,
e ruch KR1,

e szeroko$¢ korony drogi 6,5 m,



e szerokos$¢ jezdni 5,0 m,

e rodzaj nawierzchni jezdni — bitumiczna

e obustronne pobocza szerokosci po 0,75 m,

e rodzaj nawierzchni poboczy — zwirowe i umocnione ptytami betonowymi azurowymi,
e spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%, na tukach jednostronny,

e spadki poboczy jednostronne 6%,

e sposob odwodnienia — powierzchniowy (rowy przydrozne, przepusty)

e nachylenie skarp 1:1,5i 1:1

e dtugos¢ odcinka —1,4 km

14.3. Przebieg trasy
Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej przyjeto w km 0+000 na skrzyzowaniu z drogg

powiatowg nr 2612W Czyzew — Zareby Koscielne — Chmielewo. Koniec projektowanego odcinka przyjeto
w km 1+401,63 na koricu istniejgcej nawierzchni bitumicznej i koricu wsi Swierze-Le$niewek.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatku i na koncu trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty gtéwne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu
o wspoétrzedne punktéw charakterystycznych zatgczone do projektu. Wysokosciowe rozwigzanie nalezy
wykonaé w dowigzaniu do reperéw panistwowych. Rzedne reperéw roboczych nalezy sprawdzad
z doktadnoscig do 0,5 cm. Rzedne punktéw osi nalezy wyznaczy¢ z doktadnosci do 1 cm w stosunku do
rzednych okreslonych w projekcie.

14.4. Niweleta podtuzna drogi

W zakresie niwelety drogi, przewidziano jej nieznaczng korekte zwigzang z wykonaniem warstw
nawierzchni i uzyskaniem normatywnych spadkéw. Pionowe zatamania trasy wyokraglono tukami
pionowymi zgodnie z rysunkiem niwelety oraz zatgczong tabelg — elementy niwelety.

15.5  Przekroje poprzeczne i normalne
12.5.1. Jezdnia
Projektuje sie droge o przekroju szlakowym z jezdnig o szerokosci - 5,0 m i poboczami o szerokosci

po 0,75 m. Korony drogi w nasypie o szerokosci 6,5 m. Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy
2%, na tukach jednostronny wg parametréw zatgczonych wyliczen tukéw.

12.5.2. Pobocza.
Projektuje sie pobocza o szerokosci po 0,75m ze spadkiem poprzecznym jednostronnym 6%.

Pobocza wykonane bedg o nawierzchniach zwirowych gr. 8,0 cm. W czeéci zabudowanej wsi Swierze -
Lesniewek w km 0+908,00 — 1+401,63 str. prawa i km 0+956,00 — 1+401,63 str. lewa oraz po stronie
wewnetrznej fukéw poziomych drogi w km 0+323,03 — 0+377,03, km 0+638,08 — 0+668,60 oraz km
0+761,87 — 0+807,23 pobocza projektuje sie umocni¢ na szerokosci 60 cm betonowymi ptytami
azurowymi 60x40x10 cm. Plyty nalezy utozy¢ na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm i
podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20 cm. Azury ptyt nalezy wypetni¢ kruszywem tamanym. Spadki
umocnionych poboczy jednostronnym 6%.

12.5.3. Istniejgce zjazdy gospodarcze

Istniejgce  zjazdy na przylegte nieruchomosci dostosowane bedy do istniejgcego
zagospodarowania. Szerokosci jezdni zjazdu 5,0 m. Dtugos$é zjazdéw gospodarczych do granic pasa
drogowego. Nawierzchnie zjazddw gospodarczych bitumiczne dtugosci 3,0 m i od korica nawierzchni
bitumicznej ( dtugo$¢ 3,0 m) do granic pasa drogowego zwirowe gr. 18 cm. Zjazdy na drogi gminne
bitumiczne szerokosci 5,0 m i dtugosci zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Na wiaczeniu do



drogi krawedzie zjazdéw przewidziano wyokragli¢é tukami o promieniach 3,0 m na zjazdach
gospodarczych i 6,0 m na drogi gminne. Pobocza na zjazdach zwirowe gr. 8 cm o szerokosci po 0,75 m.
Szczegdtowo ilosci robdt na zjazdach okreslono w zatgczonej tabeli oraz na zatgczonych rysunkach
konstrukcyjnych. Istniejgce zjazdy z kostki betonowe i granitowej dostosowane bedg do projektowanych
rozwigzan przez przektadke nawierzchni przy pozostawieniu ich parametréow geometrycznych.

12.5.4. Konstrukcje nawierzchni

Nalezy wykona¢ konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na podtozu G1 o module sprezystosci
nie mniejszym niz 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie. W oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych wyd. przez Katedre Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej na zlecenie GDDKIA
przyjmuje sie nawierzchnie jezdni nastepujgco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni:
warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego (AC11550/70) wg. PN-EN 13108-1.
- warstwa wigzgca gr. 4 cm z betonu asfaltowego (AC16W50/70) wg. PN-EN 13108-1,
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg. PN-S-06102 gr. 20 cm

powstata z recyklingu gtebokiego na zimno istniejgcej nawierzchni asfaltowej gr. 5 cm i
istniejgcej podbudowy z kruszywa naturalnego gr. 5 cm oraz warstwy kruszywa tamanego
rozscielonego na istniejgcej nawierzchni gr. 10 cm.

- Podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20 cm na poszerzeniach.

Przed przystgpieniem do wykonania nowej nawierzchni bitumicznej jezdni nalezy podbudowe skropic
emulsjg kationowa $redniorozpadowa w ilosci min. 0,5 kg/m?®. Warstwe wiazgca lub wyréwnawcza
przed utozeniem warstwy S$cieralnej nalezy skropi¢ kationowg emulsja szybkorozpadowg Ilub
uptynnionym asfaltem szybkoodparowywalnym w ilosci 0,5 kg/m?

Konstrukcja nawierzchni ziazdow;
- warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego (AC11550/70) wg. PN-EN 13108-1.
- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego (AC16W50/70) wg. PN-EN 13108-1,
- podbudowa z mieszanki kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr 20 cm wg. PN-EN-
13285
Podbudowa pod przewidziane do przetozenia nawierzchnie zkostki brtonowej i granitowej z kruszywa

tamanego gr. 20 cm. Kostke uktadac¢ na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

13. Roboty ziemne
Roboty ziemne wynikajg z koniecznosci uksztattowania niwelety i elementéw korony drogi.

Z bilansu robét ziemnych przedstawionych w zatgczonych tabelach robot ziemnych wynika:

- roboty podtuzne wynosza — 518,53 m*

- roboty poprzeczne wynoszg — 14,83 m?

- nadmiar nasypow wynosi — 359,92 m?

- nasypy gruntem z dowozu wynoszg — 570,84 m’

- zdjecie warstwy humusu — 1052,62 m* wg. zataczonej tabeli.
Do wykonania nasypdéw, nalezy dowiez¢ grunt niewysadzinowy o CBR>35%. Nasypy zagesci¢ warstwami
do uzyskania wskaznikdw zgodnie z normg PN-S-02205.

14. Skrzyzowania.
Projektowany odcinek drogi zachowuje istniejgce powigzania komunikacyjne.

15. Uzbrojenie inzynieryjne drogi.




W czesci pasa drogowego i jego sgsiedztwie przebiega wodocigg, kablowa linia telefoniczna oraz
napowietrzna kablowa linia energetyczna NN. Planowane roboty nie kolidujg z istniejacg infrastruktura.

16. Odwodnienie

Odwodnienie zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego sptywu wdd, projektowanymi
spadkami i naturalnym uksztattowaniem terenu do istniejgcych rowdw przydroznych chtonnych i na
nieutwardzone powierzchnia pasa drogowego. Przewiduje sie remont istniejgcych przepustéw w
lokalizacjach:
- km 0+011,50 ¢60 L=9 m,
- km 0+4716,50 ¢80 L=12 m,
- km 0+915,00 ¢$60 L=9m,

Przepusty w km 0+011,50 i w km 0+915,00 nalezy wykonac¢ z rur karbowanych HDPE a przepust w
km 0+716,50 z rur zelbetowych VIPRO z obudowg obustronnie sciankami czotowymi zelbetowymi i
obrukowaniem skarp. Przepusty pod istniejagcymi zjazdami 40 L= 8,0 m z rur karbowanych HDPE. Wlot i
wylot przepustéw zlokalizowanych poza terenem zabudowanym wsi Swierze Lesniewek nalezy
obrukowac¢ kamieniem polnym utozonym na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm, spoiny zala¢
zaprawa cementowa. Przepusty pod zjazdami w terenie zabudowanym wsi Swierze Leéniewek nalezy
zakonczy¢ zelbetowymi Sciankami czotowymi.
Istniejace rowy przydrozne projektuje sie oczyécié i odmuli¢ a w terenie zabudowanym wsi Swierze
Lesniewek w km 0+908,00 — 1+401,63 str. prawa i km 0+956,00 — 1+401,63 str. Lewa skarpy i don
umocni¢ betonowymi ptytami azurowymi 60x40x8 cm z wypetnieniem azuréw gruntem, dno umocnione
ptytkami chodnikowymi 50x50x7 cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

17. Organizacja ruchu

Nie przewiduje sie zmian w istniejgcej organizacji ruchu.

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania robét zwigzanych z przebudows i rozbudowg drogi przy
catkowitym zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozna wykonywaé przy czesciowym dopuszczeniu
ruchu lokalnego.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 03.220.2181 z pdz. zm).

18. Technologia robdt

Wszystkie  roboty nalezy wykonaé przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie
z zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.
Do wykonania robdét nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego Ilub
jednostkowego stosowania w budownictwie.

19. Zielen
Projekt nie przewiduje wycinki istniejgcego zadrzewienia i zakrzaczenia. Po zakornczeniu robédt
budowlanych zielen na skarpach w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona poprzez
humusowanie i obsianie trawa.

20. Dane okreslajgce wptyw eksploatacji gérniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego,

znajdujgcego sie w granicach terenu gorniczego;

Nie dotyczy.



21. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach.

Nie dotyczy.

22. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na sSrodowisko

i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie pod wzgledem:

22.1. llos¢, jakos¢ i sposob odprowadzania sciekdw

Wody opadowe odprowadzone bedg powierzchniowo do przydroznych rowdw chtonnych i w
czesci na nieutwardzone powierzchnie pasa drogowego. Zgodnie z § 21. 1. Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw
do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U
z 2014 r poz. 1800) nie wymaga sie w tym przypadku oczyszczania odprowadzanych wéd.

22.2. Emisja zanieczyszczen gazowych
Nie dotyczy

22.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

W trakcie robdt przewiduje sie wystgpienie odpaddw powstatych z rozbidrki elementéw
konstrukcji drogowych. Powstate elementy i materiaty rozbiérkowe nie nadajace sie do powtdrnego
zuzycia powinny by¢ wywiezione na wysypisko bgdZ w miejsce wskazane przez Inwestora do recyklingu.
W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.

22.4. Emisja hatasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot
z uzyciem maszyn oraz ciezkiego sprzetu przeznaczonego do rozbiérek, zageszczania gruntu, rozécietania
mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu wynikajagce z normalnego
uzytkowania drogi, nie beda one jednak przekraczaé wartosci normatywnych.

22.5. Wptyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi

W obrebie przedsiewziecia oraz w jego bezposrednim sasiedztwie nie stwierdzono wystepowania:
- gatunkow dziko wystepujgcych grzybdéw objetych ochrong na podstawie Rozporzadzenia  Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. (Dz.U.Nr 168, poz. 1765)
- gatunkéw dziko wystepujacych roslin objetych ochrong na podstawie Rozporzgdzenia  Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. (Dz.U.Nr 168, poz. 1764).
Nie stwierdzono réwniez, aby przedmiotowy cigg drogi gminnej stanowit miejsce statego bytowania i
rozrodu zwierzat objetych ochrong na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca
2004 r. (Dz.U.Nr 220, poz. 2237), w szczegdlnosci nietoperzy.

22.6. Wptyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi.
Inwestycja w znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji. Zdecydowanie
poprawie ulegnie komfort jazdy i bezpieczeristwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.

Opracowat:



WARUNKI GEOTECHNICZNE POSADOWIENIA OBIEKTU

Projektowana nawierzchnia drogi wykonana bedzie po $ladzie istniejgcej jezdni bitumicznej na
istniejgcym korpusie drogowym w nasypie. Istniejgca nawierzchnia bitumiczna ma grubos¢ srednio 5 cm
i utozona jest na podbudowie z pospdtki i zwiru o zréznicowanej grubosci wynoszacej srednio 15 cm.
Cechy gruntéw jako podtoza budowlanego wyznaczono na podstawie badan polowych. Parametry
geotechniczne wyznaczono na podstawie obserwacji makroskopowej. Zespoty geotechniczne gruntu
wydzielono zgodnie z normgPN-81/B-03020.

- Warstwa | — piasek gliniasty

- Warstwa Il- glina piaszczysta

Stopien zageszczenia gérnej warstwy - piaskéw gliniastych |, =0,4, wilgotnos$¢ naturalna -17, modut
pierwotnego odksztatcenia E, =98 MPa, modut $cisliwoéci M, "=110MPa.

Na obszarze na ktérym bedzie posadowiony obiekt nie stwierdzono wystepowania gruntéw stabonosnych,
wody gruntowe ponizej 1,4 m.n.p.t, gtebokos¢ strefy przemarzania h,=1,0 m p p.t.

Przedmiotowy obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Grupe nosnosci podtoza oceniono zgodnie z zatgcznikiem nr 4, rozporzadzenia MTiGM z 2 marca 1999r.
(Dz.U. Nr 43, poz 430) jako G1.

Zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektéw budowlanych nie jest
konieczne wykonanie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej w rozumieniu ustawy Prawo geologiczne
i gornicze, poniewaz stwierdzone warunki sg proste, a obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii
geotechnicznej.



