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PROJEKT WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ ULICY ZALEWOWEJ

W SZTUTOWIE

1. CZESC OPISOWA

Opis techniczny

zatgcznik nr 1- Przedmiar robot - Odcinek W1 — W5
zatgcznik nr 2— Przedmiar robot - Odcinek W6 - W7

2. CZESC GRAFICZNA

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 3
nr4/1
nr4/2
nr4/3-14
nr 5/1-7

nr6

- Plan sytuacyjny

- Przekroj podtuzny Odc. W1 - W5

- Przekroj podtuzny Odc. W6 — W7

- Przekroje podtuzne skrzyzowan i zjazdow
- Przekroje konstrukcyjne

- Projekt organizacji ruchu

skala 1: 500
skala 1:50/500
skala 1:50/500
skala 1:50/500
skala 1:50
skala 1: 500



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ ULICA ZALEWOWA
Odcinek W1 -WS5 dtugosci 287,89 mb

Odcinek W6 — W7 dtugosci 77,64 mb
taczna dtugo$c¢ 365,53 mb

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1.  Podstawg opracowania niniejszego projektu jest Umowa zawarta z Wojtem Gminy Sztutowo w dniu 02.10
2003 r. na wykonanie dokumentacji projektowo- kosztorysowej projektu budowlanego na przebudowe drogi
gminnej ul. Zalewowej w Sztutowie, gmina Sztutowo.

1.2. Decyzja Nr 7336-4/06/2/06 z dnia 07.11.2006 r. z p6zniejszymi zmianami Wéjta Gminy Sztutowo o lokalizacji inwestycji
celu publicznego.

1.3. Decyzja Nr MR.7624-2/07 z dnia 24.07.2007Waéjta Gminy Sztutowo o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

1.4. Decyzja Nr INZ-42014/Z/88B/07 z dnia 26.04.2007 r. Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni o zezwoleniu na lokalizacje w
obszarze zagrozenia powodziowego

1.5. Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa w skali 1:500 do celow .

1.6.  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 1999 roku, poz. 430).

1.7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393).

1.6. Wytyczne projektowania Urzedu Gminy w Sztutowie.
1.7. Uzgodnienia z administratorami urzadzen obcych.

1.8. Wizja oraz pomiary polowe w terenie.

2.  WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

W wyniku badan geologicznych w odkrywkach (dwa otwory) do gtebokosci 1,20 m stwierdzono, ze podioze drogi stanowi:
grunt rodzimy — warstwa grub. 0,45 m obejmuje nawodnione piaski drobnoziarniste z domieszkg czgsci
organicznych (humusu) wystepujace w stanie Srednio zageszczonym. Sredni wskaznik zageszczenia dla catej

warstwy oznaczono Is = 0,95.

- grunt rodzimy warstwa grub. 0,55 m obejmuje nawodnione piaski drobnoziarniste wystepujace w stanie
$rednio zageszczonym. Sredni wskaznik zageszczenia dla catej warstwy oznaczono Is = 0,96.

- grunt rodzimy warstwa obejmuje wilgotne piaski drobnoziarniste wystepujace w stanie zageszczonym.
Sredni wskaznik zageszczenia dla catej warstwy oznaczono Is = 0,97

Poziom wody gruntowej okreslono w poziomie 0,85 m ponizej poziomu terenu.
DIa tych warunkéw gruntowo - wodnych podioze zakwalifikowano do grupy G2 nos$nosci podioza.



3. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

PARAMETRY TECHNICZNE

- klasa drogi — droga gminna klasy L

- kategoria ruchu - KR2

- predko$¢ projektowa - Vpr =30 km/h

- standard nawierzchni -

- szerokos$¢ jezdni drogi W1 — W5 -550m

- szeroko$¢ jezdni drogi W6 — W7 -6,00m

- szeroko$¢ chodnikow -150m

PARAMETRY FIZYCZNE

- powierzchnia / diugos¢ projektowanej jezdni drogi W1 — W5 - 1764,00 m2/ 287,89 mb
- powierzchnia / dtugo$¢ projektowane;j jezdni drogi W6 — w7 - 49918 m2/ 77,64 mb
- faczna powierzchnia / dlugo$¢ projektowanych jezdni drég - 2263,18 m2/ 365,53 mb
- powierzchnia chodnikdw - 640,72 m?

- powierzchnia / ilo$¢ miejsc postojowych - 424,05m? | 34 szt.

- powierzchnia / ilo$¢ zjazdow - 97,13 m2/9

- dtugos¢ kanalizacji deszczowej i ilos¢ wpustéw - 239,00 mb /14 szt.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 Przebieg drogi w planie

Droge zaprojektowano w istniejacym pasie drogowym dostosowujgc o$ drogi do istniejacej korony drogi. Droga dzieli sie na
dwa odcinki.

Odcinek W1 — W5 stanowi droga od drogi wojewodzkiej nr 501 Gdansk — Piaski (ulica Zalewowa) w km drogi

30+044 do drogi W6 — W7 (do Kottowni).

Odcinek W6 — W7 stanowi droga od drogi wojewddzkiej nr 501 Gdarisk — Piaski (ulica Zalewowa) w km drogi 30+258 do
Kottowni osiedlowej.

Lokalizacje wierzchotkdéw zataman osi drogi podano przy pomocy wspdtrzednych geodezyjnych.

Do wyokraglen zataman osi drogi zastosowano 3 tuki poziome:

Zatamanie osi Wierzchotek W2 - tuki zastosowano dla kazdej z krawedzi osobno z uwagi na poszerzenie jedni do
szerokosci 6,25 m . Kolejno zastosowano promienie:

- dla tuku wewnetrznego R = 15,00 m,

- dla tuku osiowego R = 17,00 m,

- dla tuku zewnetrznego R = 19,00 m

Dla pozostatych tukdw zastosowano tuki osiowe odpowiednio R= 80,00 m, R=302,75m .

Do wyokraglenia tukdw na skrzyzowaniach z drogg wojewodzka w km 30+044 zastosowano tuki R=6,50 m i R=7,0 m , w km
30+258,30 zastosowano tuki R=8,0 m. Do wyokraglania tukéw na skrzyzowaniach z drogami wewnetrznymi zastosowano tuki
0odR=5,0mdoR=8,0m.

Wszystkie wierzchotki zataman osi drogi oznaczono od W1 do W15 i okres$lono ich potozenie przy pomocy wspétrzednych.
Przebieg drogi w planie ilustruje plan sytuacyjny czesci rysunkowe.
4.2 Przekroj normalny

Zaprojektowano przekréj normalny
Odcinek W1 - W5 od km 0+000 do km 0+069,79

- szeroko$¢ jezdni - 5,50 m, na tuku W2 szeroko$¢ do 6,25 m

- spadek poprzeczny jezdni - i=2 % daszkowy, na tuku W2 jednostronny do wewnatrz i=2 % ,

- szeroko$¢ chodnikdw -1,50 m

- spadek poprzeczny chodnikéw -i=2 % w kierunku jezdni

- szeroko$¢ miejsca postojowego -2,40m

- szer. miejsca postojowego dla niepetnosprawnych — 3,60 m

- dlugos¢ miejsca postojowego -500m

- nawierzchnia jezdni - asfaltobeton 0-16 warstwa $cieralna stand. | wg PN-S-96025-2000 grub. 5¢cm

- asfaltobeton 0-20 warstwa wigzaca stand. | wg PN-S-96025-2000 grub. 7cm



- podbudowa jezdni poszerzenie - podbudowa zasadnicza KESM wg PN-S-06102-1997 grub. 20 cm
- podbudowa pomocnicza grunt stab. cementem o Rm 5 MPa
wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- geotkanina separujaca o wytrzymatosci na rozcigganie min. 8 kN/m
i wspofczynniku k > 103

- podbudowa jezdni - wyréwnanie istniejacej nawierzchni bitumicznej masg asfaltobetonowg
0-20 wg PN-S-96025-2000 grub. do 25 cm
- potaczenie warstw nawierzchni istniejgcej i nowej wykona¢ na warstwie
wigzace;j siatkg z wiokna szklanego 100/100 — 20 w pasie szerokosci 1,0 m

- nawierzchnia miejsc postojowych - brukowa kostka betonowa grub. 8 cm kolor czerwony utozona na
warstwie podsypki cementowej M-15 grub. 3 cm, stanowiska
rozdzielone pasami kostki koloru szarego

- podbudowa miejsc postojowych - podbudowa z betonu B-7,5 wg PN-S-06102-1997 grub. 20 cm

- warstwa odsaczajaca z piasku wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- geotkanina separujaca o wytrzymato$ci na rozcigganie min. 8 kN/m
i wspofczynniku k > 103

- nawierzchnia chodnikéw - brukowa kostka betonowa gr. 6 cm kolor szary utozona na warstwie
podsypki cementowej M-15 grub. 3 cm
- podbudowa chodnikow - podbudowa z betonu B-7,5 wg PN-S-06102-1997 grub. 10 cm

Odcinek W1 - W5 od km 0+069,79 do km 0+287,89

- szerokos¢ jezdni -5,50m

- spadek poprzeczny jezdni - i=2 % jednostronny w prawo

- szeroko$¢ chodnikow -1,50 m

- spadek poprzeczny chodnikdw -i=2 % w kierunku jezdni

- szeroko$¢ miejsca postojowego -2,40m

- szer. miejsca postojowego dla niepetnosprawnych — 3,60 m

- dlugos¢ miejsca postojowego -500m

- nawierzchnia jezdni - asfaltobeton 0-16 warstwa $cieralna stand. | wg PN-S-96025-2000 grub. 5cm

- asfaltobeton 0-20 warstwa wigzaca stand. [ wg PN-S-96025-2000 grub. 7cm

- podbudowa jezdni - podbudowa zasadnicza KLSM wg PN-S-06102-1997 grub. 20 cm
- podbudowa pomocnicza grunt stab. cementem o0 Rm 5 MPa
wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- geotkanina separujaca o wytrzymato$ci na rozcigganie min. 8 kN/m
i wspotezynniku k > 103

- nawierzchnia miejsc postojowych - brukowa kostka betonowa grub. 8 cm kolor czerwony utozona na
warstwie podsypki cementowej M-15 grub. 3 cm, stanowiska
rozdzielone pasami kostki koloru szarego

- podbudowa miejsc postojowych - podbudowa z betonu B-7,5 wg PN-S-06102-1997 grub. 20 cm

- warstwa odsaczajaca z piasku wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- geotkanina separujaca o wytrzymato$ci na rozcigganie min. 8 kN/m
i wspotczynniku k > 103

- nawierzchnia chodnikéw - brukowa kostka betonowa gr. 6 cm
- podbudowa chodnikéw - podsypka cementowo-piaskowa M-15 grub. 10 cm



Odcinek W6 — W7 od km 0+000 do km 0+077,64

- szeroko$¢ jezdni -6,00m
- spadek poprzeczny jezdni - i=2 % jednostronny w lewo
- nawierzchnia jezdni - asfaltobeton 0-16 warstwa $cieralna stand. | wg PN-S-96025-2000 grub. 5¢cm

- asfaltobeton 0-20 warstwa wigzaca stand. | wg PN-S-96025-2000 grub. 7cm

- podbudowa jezdni - podbudowa zasadnicza KLSM wg PN-S-06102-1997 grub. 20 cm
- podbudowa pomocnicza grunt stab. cemementem o Rm 5 MPa
wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm
- geotkanina separujaca o wytrzymato$ci na rozcigganie min. 8 kN/m
i wspotezynniku k > 103

Warunku mrozoodpornosci dla danej konstrukcji nawierzchni nie uwzgledniano z uwagi na brak w podtozu gruntéw wyraznie
wysadzinowych.

Zatgcznikiem graficznym ilustrujgcym konstrukcje nawierzchni sg przekroje konstrukcyjne zamieszczone w czesci
rysunkowej.

4.3 Niweleta

Niwelete drogi zaprojektowano dostosowujgc wysokosSci do istniejgcych punktdw statych, wjazdéw na posesje
oraz w nawigzaniu do istniejgcych przekrojéw drog:

- drogi wojewodzkiej nr 501 ul. Zalewowa w km 30+044

- drogi wojewodzkiej nr 501 ul. Zalewowa w km 30+258,30 .
Na pozostatym odcinku ulicy Zalewowej niwelete drogi zaprojektowano dostosowujac ja do wysokosci
istniejacych drdg wewnetrznych.
Zataman pionowych niwelety nie wyokraglono tukami z uwagi na zbyt mate spadki podtuzne.
Projektowane spadki podtuzne dla Odcinka W1 — W5 ksztattujg sie w przedziale od 1,60 % do 0,360 % .
Projektowane spadki podtuzne dla Odcinka W6 — W7 ksztattujg sie w przedziale od 0,774 % do 0,300 % .

Zatgcznikiem graficznym projektowanej niwelety drogi jest profil podtuzny drogi.
4.4 Skrzyzowania i zjazdy

Skrzyzowania

W ciggu projektowanej przebudowy drogi wystepujg 2 szt. skrzyzowan z drogami wyzszych kategorii i 4 szt. skrzyzowan z
drogami gminnymi.

1. Skrzyzowanie z drogq wojewddzka nr 501 Gdansk — Piaski ul. Zalewowa km 30+044.
Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 501 Gdansk — Piaski (ul. Zalewowa) z drogg gminng ul. Zalewowa
wewnatrzosiedlowa) nastepuje pod katem a = 87°43'13” . O$ ulicy Zalewowej wewnetrznej zaprojektowano w $rodku pasa
drogowego.
W zwigzku katem wlotu zblizonym do kata prostego krawedzie skrzyzowania wyokraglono:

tuk lewy promieniem R = 6,50 m ,

tuk prawy promieniem R = 7,00 m.
Na skrzyzowaniu projektuje sie nawierzchni¢ jak podano w przekroju normalnym.

2. Skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 501 Gdansk — Piaski ul. Zalewowa km 30+258,30.
Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 501 Gdansk — Piaski (ul. Zalewowa) z drogg gminng
(ul. Zalewowa wewnatrzosiedlowa) nastepuje pod katem a = 74°4310” . O$ ulicy Zalewowej wewnetrznej
zaprojektowano w $rodku pasa drogowego.
W zwigzku katem wlotu zblizonym do kata prostego krawedzie skrzyzowania wyokraglono:

tuk lewy promieniem R = 8,00 m,

tuk prawy promieniem R = 8,00 m.
Na skrzyZzowaniu projektuje sie nawierzchnie jak podano w przekroju normalnym.

3. Skrzyzowanie w km 0+092,65 z gminng drogg wewnetrzng W12-W13
Skrzyzowanie z drogg gminng wewnetrzng zaprojektowano pod katem a = 104°55’18”. Krawedzie
skrzyzowania wyokraglono:

tuk lewy promieniem R = 5,00 m,



tuk prawy promieniem R = 5,00 m.
Wielkosci promieni wyokraglajacych przyjeto w dostosowaniu do ograniczen terenowych.

4. Skrzyzowanie w km 0+123,92 z gminng drogg wewnetrzng W9-Wo’
Skrzyzowanie z drogg gminng wewnetrzng zaprojektowano pod katem a = 96°34'29”. Krawedzie
skrzyzowania wyokraglono:
tuk lewy promieniem R = 5,00 m,
tuk prawy promieniem R = 4,50 m.
Wielkosci promieni wyokraglajacych przyjeto w dostosowaniu do ograniczen terenowych.

5. Skrzyzowanie w km 0+175,92 z gminng drogg wewnetrzng W14-W15
Skrzyzowanie z droga gminng wewnetrzng zaprojektowano pod katem a = 89°00°33”. Krawedzie
skrzyzowania wyokraglono:
tuk lewy promieniem R = 7,00 m,
tuk prawy promieniem R = 6,00 m.
Wielko$ci promieni wyokraglajacych przyjeto w dostosowaniu do ograniczer terenowych.

6. Skrzyzowanie drogi gminnej Odcinek W1-W5 z droggq Odcinek W6-W7
Skrzyzowanie z drogg gminng wewnetrzng zaprojektowano pod katem a = 73°02'28”. Krawedzie
skrzyzowania wyokraglono:
tuk lewy promieniem R = 5,00 m,
tuk prawy promieniem R = 8,00 m.
Wielko$ci promieni wyokraglajacych przyjeto w dostosowaniu do ograniczen terenowych..

Na skrzyzowaniach projektuje sie konstrukcje nawierzchnie jak podano w przekrojach normalnych dla projektowanej
przebudowy.

Zjazdy
Na przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano 9 zjazddw na posesje i teren przylegty, w tym:

8 zjazddw o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o konstrukcii:
- nawierzchnia z kostki betonowej grub. 8 cm w kolorze czerwonym
- podsypka cementowa M-15 grub. 5 cm,

- podbudowa z betonu B-7,5, wg PN-S-06102-1997 grub. 10 cm

1 Zzjazd - Nr 2 0 nawierzchni z asfaltobetonu o konstrukgji:

- wyréwnanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej masg, asfaltobetonowg 0-20 wg PN-S-96025-2000
grub. do 10 cm

- nawierzchnia z asfaltobetonu 0-16 warstwa Scieralna stand. | wg PN-S-96025-2000 grub. 5cm

Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej brukowej zaprojektowano w ksztatcie trapezéw w chodniku z ukosami 1: 0,75,
ograniczonymi kraweznikiem drogowym 15x30 cm zatopionym do poziomu nawierzchni chodnika. Na szerokosci zjazdu,
kraweznik drogowy 15x30 cm ograniczajacy jezdnie ulicy zostat zanizony z zachowaniem 3 cm $wiatta.

Obnizenie kraweznika wykonaé poprzez rampe na diugosci 1,00 m.

Zakonczenie przebudowy zjazdu do miejsca styku ze zjazdem istniejacym.

Zjazd Nr 2 zaprojektowane o nawierzchni z masy mineralno-bitumicznej wykona¢ w obramowaniu z kraweznikdéw 15x30 cm
ustawionych na fawie betonowe;.

Rozmieszczenie i wymiary zjazdéw pokazano na planie sytuacyjnym. Konstrukcje, uksztattowanie zjazdéw oraz schemat
rampy ilustrujg przekroje konstrukcyjne czesci rysunkowe;.
Wykaz zjazdéw stanowi zatacznik.

4.5 Miejsca postojowe

Miejsca postojowe zaprojektowano wzdtuz Odcinka W1 — W5 drogi gminnej ul. Zalewowej. Wymiary stanowiska
postojowego 2,40 x 5,00 m, wymiary stanowiska dla niepetnosprawnych 3,60 x 5,00 m
1. Miejsca w ilosci 8 stanowisk zaprojektowano w km 0+033,80 po prawe;j stronie drogi



2. Miejsca w ilosci 4 stanowisk zaprojektowano w km 0+147,10 po prawej stronie drogi,
3. Miejsca w ilosci 14 stanowisk w tym 2 dla niepetnosprawnych zaprojektowano w km 0+205,60 po prawej stronie drogi,
4. Miejsca w ilosci 8 stanowisk w tym 1 dla niepetnosprawnych zaprojektowano w km 0+235,80 po prawej stronie drog,
Konstrukcja nawierzchni
- nawierzchnia - brukowa kostka betonowa grub. 8 cm kolor czerwony utozona na warstwie podsypki cementowej
M-15 grub. 3 cm, stanowiska rozdzielone pasami kostki koloru szarego

- podbudowa - podbudowa z betonu B-7,5 wg PN-S-06102-1997 grub. 20 ¢cm

- warstwa odsaczajgca z piasku wg PN-S-06102-1997 grub. 15 cm

- geotkanina separujgca o wytrzymatosci na rozcigganie min. 8 kN/m i wspétczynniku k > 103,

Miejsca postojowe nalezy obramowac krawgznikiem betonowym 15x30 cm ustawionym na fawie betonowej. Na szerokosci
miejsc postojowych jezdnie bitumiczng projektuje sie oddzieli¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm wtopionym. Swiatto
kraweznika wynosi 3 cm. Na pozostatym obramieniu $wiatto kraweznika wynosi 12 cm.

Rozmieszczenie i wymiary miejsc postojowych pokazano na planie sytuacyjnym. Konstrukcje nawierzchni ilustrujg przekroje
konstrukcyjne czesci rysunkowe;.

4.6 Chodniki

Zaprojektowano na Odcinku W1 — W5 drogi gminnej ul. Zalewowa od km 0+000 do km 0+142,12 chodnik po prawej stronie
drogi o szerokosci 1.50 m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej grubosci 6 cm koloru szarego utozonej na podsypce
cementowej M-15 grubosci 3 cm i podbudowie z betonu B-7,5 grubo$ci 10 cm. Na chodnikach zaprojektowano
jednostronne spadki poprzeczne i=2 % w kierunku jezdni. Chodnik nalezy obrami¢ obrzezem betonowym 8 x30 cm
ustawionym na tawie z betonu.

Na Odcinku W1 — W5 do km 0+118,84 do km 0+287,89 zaprojektowano réwniez chodnik po lewej stronie drogi gminne;.
Projektowany chodnik ma szeroko$¢ 1,50 m. Nawierzchnie chodnika projektuje sie wykona¢ z betonowej kostki brukowe;j
grubo$ci 6 cm koloru szarego utozonej na podsypce cementowej M-15 grubosci 3 cm i podbudowie z betonu B-7,5 grubo$ci
10 cm. Na chodnikach zaprojektowano jednostronne spadki poprzeczne i=2 % w kierunku jezdni. Chodnik nalezy obramic¢
obrzezem betonowym 8 x30 cm ustawionym na fawie z betonu.

Swiatlo obrzeza wynosi 3 cm

Chodnik w planie pokazano na planie sytuacyjnym stanowigcym zatacznik cze$ci rysunkowej. Konstrukcje chodnika
pokazano na przekrojach konstrukcyjnych.

4.7 Krawezniki

Na przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano przekroj drogi uliczny.

Zaprojektowano krawezniki betonowe 15 x 30 cm ustawione na fawie z oporem z betonu B-15. Swiatto kraweznika wynosi 12
cm.

Na przejsciach dla pieszych nalezy obnizy¢ $wiatlo kraweznika do 2cm. Obnizenie kraweznika wykona¢ poprzez rampe na
diugosci 1,00 m.

Na zjazdach do posesiji nalezy obnizy¢ $wiatto kraweznika do 3cm. Obnizenie kraweznika wykonaé¢ poprzez rampe na
diugosci 1,00 m.

Przy uktadaniu nawierzchni z kostki brukowej zjazdéw, miejsc postojowych i chodnikdw kostke uktada¢ ze $wiattem 1 cm od
poziomu kraweznika.

Spoiny kraweznikow i obrzezy wypemi¢ zaprawg mrozoodporna,

Szczegoty konstrukeyjne posadowienia kraweznika pokazano na rysunkach konstrukcyjnych.

4.8 Odwodnienie

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie jezdni i chodnikéw poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podtuznych i
poprzecznych jezdni i chodnikéw z odprowadzeniem wod opadowych do projektowanych 9 studzienek Sciekowych @ 50 z
osadnikiem bez syfonu z kratg $ciekowa typ ciezki, ktore za pomoca przykanalikéw wtaczono do projektowanej kanalizacii
drenazowe;.

Rozmieszczenie studzienek Sciekowych pokazano na planie sytuacyjnym.

Projektuje sie zastosowaé w studzienkach kraty Sciekowe przejazdowe typ ciezki 40 t.

Projektuje sie zastosowa¢ na studniach rewizyjnych pokrywy Zelbetowe przejazdowe 40 t z wkazami przejazdowymi typ cigzki
40t samoklinujgce sie.

Na odwodnienie drogi opracowano projekt techniczny stanowigcy odrebne integralne opracowanie.

4.9 Urzadzenia obce



W ciggu projektowanej przebudowy w pasie drogowym usytuowane sg urzadzenia obce nie zwigzane z gospodarky
drogowa;

Kable telekomunikacyjne

Na obszarze projektu znajduje sie infrastruktura telekomunikacyjna linia kablowa ziemna, ktérg na podstawie
warunkdw technicznych Telekomunikacji Polskiej S.A. Obszar Pionu Sieci w Gdarisku nalezy:

- na Odcinku drogi W6 — W7 przefozyC poza obrys projektowanej drogi,

- kable linii telekomunikacyjnych krzyZujace sie z projektowang przebudowa drogi gminnej zabezpieczy¢ rurami
ochronnymi dwudzielnymi typu AROT 110 PS.

Roboty ziemne przy przebudowie i zabezpieczeniu kabli telekomunikacyjnych wykonac¢ recznie z poprzedzeniem
przekopami kontrolnymi wykona¢ zgodnie z ST. Roboty przed zasypaniem zinwentaryzowa¢ geodezyjnie i zgtosi¢
do odbioru do TP S.A. zgodnie z warunkami uzgodnienia.

Lokalizacje kabli do przebudowy oraz do zabezpieczenia pokazano na planie sytuacyjnym.

Kable energetyczne
Na obszarze projektu znajduje sie infrastruktura energetyczna, t;.
napowietrzna linia energetyczna z oswietleniem,
kablowa linia energetyczna SN,
Na podstawie uzgodnienia z ENERGA-OPERATOR O/Elblag Rejon Energetyczny nalezy:
dla usuniecia kolizji napowietrznej linii energetycznej z drogg (stupy w jezdni i na obcych
posesjach) nalezy przestawi¢ kolidujace stupy poza obrys drogi,
- dla usunigcia kolizji kablowej linii energetycznej SN z drogg nalezy przefozy¢ linie poza obrys drogi,
- dla usunigcia kolizji kablowej linii energetycznej z droga nalezy zabezpieczy¢ kable rurami ochronnymi.

Na usuniecie kolizji linii kablowych i przebudowe linii napowietrznej sporzadzono projekt wykonawczy stanowigcy integraing
czes¢ projektu budowlanego.

Przed przystapieniem do wtadciwych robot drogowych nalezy wykonaé roboty telekomunikacyjne i energetyczne zwigzane z
usunieciem kolizji urzadzen z droga.

W projektowanych jezdniach zlokalizowane sg urzadzenia wodociagowe — zasuwy, ktdre nalezy wyregulowac do poziomu
projektowanej nawierzchni.

W studniach istniejacej kanalizacji sanitarnej TEGRA umieszczonej w pasie projektowanej drogi nalezy wymieni¢ rury
teleskopowe na nowe i zaopatrzy¢ w pokrywy samoklinujace sie typu ciezkiego. Zdemontowane wtazy zda¢ do zarzadcy
sieci kanalizacyjnej.

410 Roboty ziemne i rozbiorkowe

W celu dostosowania niwelety do istniejacych warunkéw terenowych i otoczenia projektuije sie rozbiérke istniejacej
nawierzchni z plyt betonowych Zelbetowych 300x100 i ptyt JOMB 0,75x1,00 m . Rozbiérki nawierzchni z ptyt drogowych
wykona¢ mechanicznie. Materiaty z rozbiorki:

- plyty drogowe zelbetowe typ ciezki ztozy¢ na placu sktladowym Urzedu Gminy wg wskazania,

- plyty drogowe Jomb ztozy¢ na placu sktadowym Urzedu Gminy wg wskazania,

W celu wykonania przebudowy drogi na Odcinku W1 — W5 od km 0+018,50 do km 0+69,80 zachodzi koniecznos¢ rozbiérki
ogrodzenia z siatki w ramach z katownika umocowanych do stupkéw osadzonych w gruncie.

W celu wykonania przebudowy drogi na Odcinku W6 — W7 w km 0+011,50 zachodzi koniecznos¢ rozbidrki ogrodzenia z
siatki w ramach z katownika umocowanych do stupkéw osadzonych w gruncie.

Zasadnicze roboty ziemne zwigzane z wykonaniem koryta wykona¢ mechanicznie. llo$¢ rob6t ziemnych obliczono na
podstawie przekrojow poprzecznych.
llosci robot ziemnych na Odcinku W1 - W5
- wykopy wykonywane koparkami podsiebiernymi o pojemnosci tyzki 0,25 m3 z odwiezieniem urobku w wg tabeli robét
ziemnych wynosi 803,010 m3,
- wykopy wykonywane koparkami podsigbiernymi o pojemnosci fyzki 0,25 m3 na odktad do wbudowania w nasypy
wg tabeli robét ziemnych wynosi 116,644 m3,
- nasypy 116,644 m3 z gruntu piaszczystego. Nasypy formowac i zageszczac¢ warstwami o grubosci 20-30 cm
zgodnie z wymaganiami PN-S-02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00,



- nasypy 129,551 m3 z gruntu z odktadu. Nasypy formowaé i zageszcza¢ warstwami o grubosci 20-30 cm
zgodnie z wymaganiami PN-S-02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00,

llosci rob6t ziemnych na Odcinku W6 - W7

- wykopy wykonywane koparkami podsiebiernymi o pojemnosci tyzki 0,25 m3 z odwiezieniem urobku w wg tabeli robdt
ziemnych wynosi 164,434 m3,

- wykopy wykonywane koparkami podsigbiernymi o pojemnosci tyzki 0,25 m3 na odktad do wbudowania w nasypy
wg tabeli robét ziemnych wynosi 19,872 m3,

- nasypy 82,950 m3 z gruntu piaszczystego. Nasypy formowac i zageszczaé warstwami o grubosci 20-30 cm
zgodnie z wymaganiami PN-S-02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00,

- nasypy 19,872 m3 z gruntu z odktadu. Nasypy formowac i zageszcza¢ warstwami o grubosci 20-30 cm
zgodnie z wymaganiami PN-S-02205;1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00,

Wskaznik zageszczenia nasypdw i podiozy pod warstwy konstrukcyjne winien wynosi¢ Is = 1,00.

Roboty zwigzane z uktadaniem kraweznika, budowa chodnikdw i zjazddw nalezy poprzedzi¢ recznymi przekopami
kontrolnymi w celu zabezpieczenia sie przed ewentualng kolizjg z urzadzeniami obcymi nie zinwentaryzowanymi.

Pobocza ziemne i pobocza za chodnikiem, wykonac recznie z czg$ci gruntu uzyskanego z wykopdw jezdni.

Wzdtuz Odcinka W1 — W5 planuje sie usungé¢ drzewa (krzaki) @ 10-15 cm szt. oraz 20 rosnace przy rowie

w km 0+010 do km 0+055 strona prawa kolidujace z projektowanym parkingiem 1 km 0+976.

Na catym odcinku drogi W1 - W5 i W6 — W7 planuje sie po obu stronach drogi usungé 6 drzew o Srednicy 10-15 cm .

Drzewa do usuniecia pokazano na planie sytuacyjnym. Na wycinke drzew nalezy uzyska¢ zezwolenie Wéjta Gminy Sztutowo.

Wzdtuz Odcinka W1 — W5 i W6 — W7 po lewej stronie planuje sie do usuniecia krzaki zywoptotu kolidujgce z projektowang
przebudowg drogi i budowa chodnikéw

4.11 Ochrona $rodowiska

Charakter prac projektowanych dla przebudowy drogi gminnej ulica Zalewowa nie przewiduje konieczno$ci dokonania
badan i oceny oddziatywania drogi na Srodowisko.

Dzieki wykonaniu nowej nawierzchni jezdni oraz chodnikdw poprawiony zostanie komfort jazdy co wplynie na

zmniejszenie w otoczeniu drogi poziomu hatasu i wibracji po wyeliminowaniu nieréwnosci nawierzchni, podniesie

ptynnos¢ ruchu drogowego majacego kapitalne znaczenie na zmniejszenie stezenia substanciji zanieczyszczajacych
emitowanych przez pojazdy poruszajgce sie po drodze. Zapobiegnie réwniez unoszeniu si¢ pytdw i kurzu z drogi i poboczy
Wzdtuz Odcinka W1 — W5 gruntowych..

Nowa nawierzchnia poprawi estetyke ulicy i wytagodzi otaczajacy krajobraz w jej otoczeniu.

4.12 Oznakowanie

Projektuje sie¢ docelowg organizacje ruchu na drodze gminnej ul. Zalewowa poprzez wprowadzenie na odcinku
drogi W1 -WS5 od skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 501 w km 30+044 drogi wojewodzkiej do drogi gminnej
Odcinek W6 — W7 ruch jednokierunkowy od drogi wojewddzkiej do drogi Odcinek W6 — W7.
Projektuje sie docelowg organizacje ruchu na drodze gminnej ul. Zalewowa poprzez wprowadzenie na odcinku
drogi W6 — W7 od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 501 w km 30+258,30 drogi wojewddzkiej do Kottowni ruch
dwukierunkowy.
Dla takiej organizacji ruchu projektuje sie oznakowanie pionowe docelowe:
- na drodze wojewodzkiej nr 501 pozostawié istniejace oznakowanie pionowe i poziome skrzyzowan w km 30+044

i w km 30+258,30 drogi wojewodzkiej
Droge gminng ulica Zalewowa Odcinek W1 — W5 projektuje si¢ oznakowac:

- na wjezdzie z drogi wojewodzkiej znakiem D - 40 ,strefa zamieszkania”,

- na wjezdzie z drogi wojewddzkiej znakiem D - 3 ,droga jednokierunkowa”,
- za wszystkimi skrzyzowaniami do drogi Odcinek W6 — W7 ustawi¢ znaki D - 3 ,droga jednokierunkowa”,

- wyjazdy z gminnych drog wewnetrznych oznakowa¢ znakami C - 2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem” oraz
znakami A -7 ,ustap pierwszenstwa”,

- wjazd na droge Odcinek W6 — W7 oznakowa¢ znakiem A -7 ,ustap pierwszenstwa”,

- na koncu drogi Odcinek W1 — W5 oznakowa¢ znakiem B — 2 ,zakaz wjazdu” z drogi Odcinek W6 — W7

- przejscia dla pieszych szerokosci 4 m oznakowaé znakiem D — 6 ,przej$cie dla pieszych” oraz uzupetniajacym
oznakowaniem poziomym P —10,

Droge gminna ulica Zalewowa Odcinek W6 — W7 projektuje sie oznakowac:
- na wjezdzie z drogi wojewddzkiej znakiem A — 20 ,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym?”,
- przed skrzyzowaniem z drogg Odcinek W1 — W5 znakiem B - 22 ,zakaz skrecania w prawo”



- na wjezdzie w droge od strony Kottowni oznakowa¢ znakiem A — 20 ,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym”,

- przed skrzyzowaniem z drogg Odcinek W1 — W5 znakiem B - 21 ,zakaz skrecania w lewo”

- przed skrzyzowaniem z drogg wojewddzka (wyjazdem z drogi) znakiem B — 20 ,, stop” z uzupetniajgcym
oznakowaniem poziomym P -12 ,linia bezwzglednego zatrzymania — stop” umieszczong na krawedzi jezdni drogi
wojewodzkiej i P -4 ,linig podwdjng cigglg” umieszczong na drodze gminnej Odcinek W6 — W7,

- wjazd z ulicy Zalewowej oznakowac znakiem : D — 41 ,koniec strefy zamieszkania”,

Miejsce ustawienia znakoéw pokazano na planie sytuacyjnym. Sposéb rozmieszczenia i wymiary oznakowania
poziomego pokazano na planie sytuacyjnym.

Do oznakowania pionowego uzy¢ znakdw z grupy:
$redniej - dla znaku B -20 ,stop”,
matej - dla pozostatych.
Dla zapewnienia widoczno$ci na lica znakdw nalezy zastosowac folig odblaskowa,
Dla znakéw B - 20 i D — 6 uzyc¢ folii typu 2. Dla pozostatych znakdw uzyc¢ folii typu 1.
Wysoko$¢ umieszczenia znakdw od poziomu terenu winna wynosi¢ 2,0 m.
Oznakowanie poziome wykonac jako powtoke cienkowarstwowg natozong natryskiem o grubosci 0,3 — 0,8 mm. Do wykonania
oznakowania poziomego uzyc¢ farby rozpuszczalnikowej typu HS, biatej okresie trwatosci 3 lata.

4.13 Zestawienie znakéw drogowych

Znaki pionowe

B-20 ,Stop” - Sredni szt. 1
- B-2 ,Zakaz wjazdu” szt. 1
- D-6 ,przejscie dla pieszych” szt. 6
- D-3 ,droga jednokierunkowa” szt. 5
- D-40 ,strefa zamieszkania” szt. 1
- D-41 ,koniec strefy zamieszkania” szt. 1
- C-2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem” szt. 4
- A-7 ,ustap pierwszenstwa” szt. 5
- A-20 ,odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym” szt. 3
- A-21 ,Zakaz skrecania w lewo” szt. 1
- A-22 ,Zakaz skrecania w prawo” szt. 1

Znaki poziome

- P -12 linia bezwzglednego zatrzymania — stop” - 5,45 mb = 2,73m2
- P-4 |linia podwéjna ciggta” - 19,00 mb = 4,56 m2
- P-10 ,przejscie dla pieszych” -28,20 m2 = 68,60 m2

4.15 Informacja do Planu BIOZ

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegdtowego zakresu rodzajéw robét budowlanych,
stwarzajacych zagrozenia bezpieczenistwa i zdrowia ludzi § 4 ust. 1d roboty budowlane beda;

1) Prowadzone przy wykonywaniu elementéw odwodnienia na gtebokosci 1,5 m,

2) Roboty przy przebudowie czynnych linii elektroenergetycznych powyzej 1 kV,

3) Roboty rozbiérkowe nawierzchni z ptyt zelbetowych o ciezarze ponad 11,

4) Prace trwajgce ponad 30 dni roboczych przy pracochtonno$ci ponad 500 osobodni,

5) Prace prowadzone pod ruchem pojazdéw i ruchem pieszych wykonywane pod

ruchem pojazdéw samochodowych i pieszych.

Zgodnie z art. 20 ust. 1b Ustawy z dnia 7 lipca1994r. Prawo budowlane ( tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 156,
poz. 1118) w zwiazku z przyjetymi rozwigzaniami technicznymi i specyfikacjami wykonania robét ze wzgledu na
specyfike obiektu budowlanego nalezy przed przystapieniem do robét sporzadzi¢ Plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczeg6towego
zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego zakresu robot budowlanych,
stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 151, poz. 1256).

4.16 Uzgodnienia

Projekt przebudowy drogi gminnej ul. Zalewowa w Sztutowie uzgodniono z :
- Centralnym Wodociagiem Zutawskim w Nowym Dworze Gdarnskim



- Zaktade Komunalnym Zwigzku Komunalnego ,Mierzeja w Stegnie

- ,ENERGA - OPERATOR” Oddziat w Elblagu Rejon Energetyczny Malbork
- TP S.A. Pion Sieci Obszar w Gdarisku

- Zarzadem Parku Krajobrazowego ,Mierzeja Wislana” w Stegnie

- Zarzadem Drog Wojewddzkich w Gdansku

- Komenda Wojewodzka Policji w Gdarisku

- Komendg Powiatowa Policji w Nowym Dworze Gdanskim

- Wiascicielami dziatki Nr 357/42 wg wykazu

Projektowat : inz. Wincenty Kulbacki

uprawniony projektant, kierownik

budowy i robét w specjalnosci

konstrukcyjno-budowlanej bez ograniczen
Nr 156/01/OL; 771/EL/84; 1138/EL/87
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ZALACZNIKI :

nr 1 - PRZEDMIAR ROBOT - ODCINEK W1 -W5



nr 2 - PRZEDMIAR ROBOT - ODCINEK W6 - W7

OSWIADCZENIE



Oswiadczam, ze projekt budowlany ,Przebudowa drogi gminne;j - ulicy Zalewowe;
w Sztutowie” zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami

wiedzy techniczne;j.
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