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A. CZĘŚĆ OPISOWA 

I. OPIS TECHNICZNY 

1. INFORMACJE OGÓLNE 

1.1. Podstawa opracowania 

Opracowanie wykonano na zlecenie Inwestora Gmina Sztutowo, ul. Gdańska 55, 82-110 Sztutowo na 

podstawie umowy zawartej pomiędzy Gminą Sztutowo, a  Biurem Inwestycyjnym Projektowanie i Nadzory inż. 

Wincenty Kulbacki. 

1.2. Przedmiot opracowania 

Przedmiotowe zamierzenie budowlane jest inwestycją celu publicznego polegająca budowie drogi gminnej 

ulicy Marii Konopnickiej w Sztutowie. 

1.3. Zakres opracowania 

Opracowanie obejmuje Projekt architektoniczno-budowlany i wykonawczy Układu drogowego przedmiotowej 

inwestycji, na którą składa się: 

 Budowa drogi gminnej nr 180021G ulicy Marii Konopnickiej w Sztutowie wraz z przebudową 

infrastruktury technicznej;  

oraz związane z powyższym:  

 budowa nawierzchni jezdni ulicy Marii Konopnickiej; 

 budowa drogi wewnętrznej - dojazd do 2 działek; 

 budowa jednostronnego chodnika na całej długości projektowanej drogi; 

 budowa zjazdów indywidualnych na całej długości projektowanej drogi; 

 budowa podziemnego systemu odwodnienia na wszystkich odcinkach projekt. dróg;  

 usunięcie kolizji infrastruktury technicznej związanych z przebudową drogi, 

 budowa przyłączy sieci kanalizacji sanitarnej i sieci wodociągowej;  

 budowie oświetlenia ulicznego dla całej inwestycji; 

 wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego; 

 wycinka drzew i krzewów oraz wykonanie zieleni przydrożnej w formie trawników w pasie 

drogowym. 
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1.4. Lokalizacja inwestycji 

Powyższa inwestycja zlokalizowana jest województwie pomorskim, powiecie nowodworskim, w gminie 

Sztutowo, w północnej części miejscowości Sztutowo, w jej granicach administracyjnych.  

 

Przedmiotowa inwestycja będzie realizowana na następujących nieruchomościach: 

 

 

W celu realizacji omawianej inwestycji przewidywany jest podział następujących nieruchomości. 

 

1.5. Cel inwestycji 

Głównym, bezpośrednim celem inwestycji jest polepszenie warunków bytowych mieszkańców oraz poprawa 

bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

2. STAN ISTNIEJĄCY 

2.1. Układ komunikacyjny oraz charakterystyka ruchu 

Ulica Marii Konopnickiej to droga typowo osiedlowa obsługująca mieszkańców domów jednorodzinnych. 

Na ww. ulicy odbywa się ruch pojazdów osobowych i ruch pieszych, a także pojazdów użyteczności 

publicznej - śmieciarki. Jest to ruch lekki. Ustalono następującą kategorie ruchu. 

 Ul. Marii Konopnickiej  KR2 

2.2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

ul. Marii Konopnickiej jest drogą gminną o nr 180021G, szerokość jezdni ok. 3.5m, nawierzchnia gruntowa, 

klasa drogi „D”. 

Ul. Marii Konopnickiej łączy ul. Obozową z ul. Morską i jest nim podporządkowana, połączenie stanowią  

skrzyżowania zwykłe. W ciągu ulicy występuję również jedno skrzyżowanie zwykłe z drogą wewnętrzną - 

dojazd do 2 działek. 

 

Przyległy obszar do ww. ulicy stanowi: teren zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej . 

 

W liniach rozgraniczających pas drogowy znajdują się:  

 linie elektroenergetyczne kablowe i napowietrzne, 

 linie kablowe teletechniczne, 

 sieć kanalizacyjna sanitarna, 

 sieć wodociągowa, 

 drzewa. 

Obręb:  Sztutowo [Nr 0006]  Działki: 5/4, 4/2, 6/2, 7/3, 8/7, 7/7, 7/8, 10/3, 12. 

Obręb:  Sztutowo [Nr 0006]  Działki: 7/7, 7/8. 
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2.3. Stan techniczny obiektu budowlanego 

Na ulicy Marii Konopnickiej stwierdza się bardzo zły stan istniejącej nawierzchni. W okresie roztopów 

wiosennych powstając liczne koleiny, ubytki i wyboje. Jest to spowodowane brakiem odwodnienia istniejącej 

nawierzchni gruntowej. 

2.4. Warunki gruntowo-wodne 

Na podstawie wyników wykonanych badań geotechnicznych (Odrębne opracowanie), Rozporządzenie 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430)  istniejące podłoże 

gruntowe pod przedmiotową inwestycję zakwalifikowano do grupy nośności G4. 

Według klasyfikacji z Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz.U. Nr 43, poz. 430)  warunki wodne są przeciętne. 

Na podstawie wykonanych odwiertów geotechnicznych i analizy pozyskanych próbek zaprojektowano 

konstrukcje przedmiotowej ulicy, które przedstawiono w opracowaniu TOM II, Teczka 1 – Układ Drogowy. 

3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE 

[1]. Umowa zawarta pomiędzy Inwestorem - Gminą Sztutowo, a  Biurem Inwestycyjnym Projektowanie        

i Nadzory inż. Wincenty Kulbacki. 

[2].  „Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430).” 

[3].  „Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych”. Część I – GDPP, Warszawa 2001r. 

[4].  Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego wsi Sztutowo - Uchwała Nr V/26/07 Rady Gminy 

w Sztutowie z dnia 12 kwietnia 2007 roku.  

[5]. Wypisy skrócone z rejestru gruntów. 

[6]. Wizja lokalna z dn. 2013.02.28, 2013.03.13.  

[7]. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

[8]. Opinia geotechniczna wykonana przez „Elbląskie Przedsiębiorstwo Geologiczne  

 mgr inz. Daniel Kochanowski”. 

[9].  Ustalenia z Inwestorem, uzgodnione podczas spotkań koordynacyjnych i rozmów telefonicznych. 

4. OPIS PROJEKTOWANEGO UKŁADU DROGOWEGO 

Zaprojektowano: 

 Budowę drogi gminnej nr 180021G ulicy Marii Konopnickiej w Sztutowie wraz z przebudową 

infrastruktury technicznej: 

- klasa drogi D, jezdnia szerokości 5.5m ; 
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W związku z powyższym planuje się: 

 budowa nowych nawierzchni na ww. ulicy 

 budowa drogi wewnętrznej - dojazd do 2 działek; 

 budowa jednostronnego chodnika na całej długości projektowanej drogi; 

 budowa zjazdów indywidualnych na całej długości projektowanej drogi; 

 nawierzchnie zgodnie z poniższym wykazem: 

Określenie rodzaju nawierzchni 

Rodzaj nawierzchni Materiał 
Jezdnia bitumiczna AC 8 S  50/70 
Jezdnia z kostki Kostka betonowa brukowa, brązowa gr. 8cm 
Ciąg pieszy Kostka bet. brukowa, czerwona, gr. 8 cm 
Zjazdy  Kostka bet. brukowa, szara, gr. 8 cm 

 

 budowa podziemnego systemu odwodnienia na wszystkich odcinkach projekt. dróg;  

 usunięcie kolizji infrastruktury technicznej związanych z przebudową drogi, 

 budowa przyłączy sieci kanalizacji sanitarnej i sieci wodociągowej;  

 budowie oświetlenia ulicznego dla całej inwestycji; 

 wykonaniu oznakowania pionowego i poziomego; 

 wycinka drzew i krzewów oraz wykonanie zieleni przydrożnej w formie trawników w pasie 

drogowym. 

4.1. Charakterystyczne parametry układu drogowego 

Na podstawie rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.                 

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (Dz. U. Nr 

43 poz.430) oraz istniejących warunków miejscowych przyjęto następujące parametry układu drogowego.  

 

 Marii Konopnickiej – odcinek długości 276,95mb 

Podstawowe parametry techniczne 

Parametr Wartość 
Klasa drogi D 
Kategoria ruchu KR2 
Prędkość projektowa Vp [km/h] 40 
Szerokość pasa ruchu [m] 2,75-3,801) 
Szerokość jezdni [m] 5,50-7,61) 
Szerokość ciągu pieszego [m] 1,50-2.00 
Minimalny promień łuku poziomego [m] 502) 
Maksymalne pochylenie niwelety jezdni [%] 10 
Minimalny promień łuku pionowego – wypukłego [m] 600 
Minimalny promień łuku pionowego – wklęsłego [m] 600 
Dopuszczalny nacisk na oś [KN] 100 

1) na poszerzeniach 
2) przy pochyleniu poprzecznym jednostronnym i=5.0% 
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Skrzyżowania: 

 w km 0+000,00 – połączenie z drogą gminną, ul. Obozową   - skrzyżowanie zwykłe 

 w km 0+112,104 – proj. droga gminna -w projekcie nazwa - dr. wewnętrzna nr 1 - skrzyżowanie zwykłe 

 w km 0+276,95 – połączenie z drogą powiatową, ul. Morską   - skrzyżowanie zwykłe 

4.2. Układ konstrukcyjny obiektu budowlanego 

Na podstawie Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 

430), warunków gruntowo-wodnych, dopuszczalnego nacisk na oś 100KN, danych kategorii ruchu 

oraz przewidzianych robót branżowych przyjęto następującą konstrukcję dla poszczególnych ulic.  

 

 Ul. Marii Konopnickiej wraz z przyległymi lokalnymi ulicami (droga wewnętrzna nr 1)   

 

Jezdnia bitumiczna 

Warstwa Grubość [cm] 
Warstwa ścieralna AC 8 S  50/70 5 
Warstwa wiążąca AC 16 W  50/70 7 
Podbudowa zasadnicza KŁSM 0/31,5 20 
Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego - Pospółki 33 
Geokompozyt o funkcji wzmacniającej oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3 

- 

Podłoże gruntowe  - 
 
 

Jezdnia z kostki 

Warstwa Grubość [cm] 
Kostka betonowa brukowa, brązowa 8 
Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 
Podbudowa zasadnicza KŁSM 0/31,5 20 
Warstwa wzmacniająca z kruszywa naturalnego - Pospółki 34 
Geokompozyt o funkcji wzmacniającej oraz separacyjno-
filtracyjnej o parametrach jak Combigrid Q1 30/30 151 qrk3 

- 

Podłoże gruntowe - 
 

Ciąg pieszy 

Warstwa Grubość [cm] 
Kostka bet. brukowa, czerwona  8  
Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 
Podbudowa KŁSM 0/31,5 10  
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15 
Podłoże gruntowe - 
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Zjazdy 

Warstwa Grubość [cm] 
Kostka bet. brukowa, szara 8 
Podsypka cementowo – piaskowa 1:4 3 
Podbudowa KŁSM 0/31,5 15 
Stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=1.5 MPa 15 
Podłoże gruntowe - 

 

Konstrukcje ciągów pieszych należy wykonać z kostki brukowej betonowej fazowanej. 

Mrozoodporność podłoża nawierzchni 

W związku z występowaniem w podłożu gruntów wysadzinowych sprawdzono warunek 

mrozoodporności. Dla wszystkich konstrukcji jezdni został on spełniony 

Hmin ≥ Hz * a       Hz=1,0m   ,         KR2, G4   => a=0,65  => Hmin=1,0*0,65=0,65m 

4.3. Przebieg drogi w planie 

Odcinek projektowanej drogi, ulicy Marii Konopnickiej, zaprojektowano z czterech odcinków prostych 

połączonych ze sobą łukami. Z uwagi na klasę drogi, na łukach tych zrezygnowano z krzywych przejściowych, 

stosując w ich miejsce proste przejściowe.  

Rozwiązanie sytuacyjne przedstawiono na Rys.1 Plan sytuacyjny części graficznej. Rozwiązanie sytuacyjne 

wraz z elementami tyczenia przedstawiono na Rys. 5  Plan tyczenia części graficznej. 

4.4. Profil Podłużny 

Niweletę drogi zaprojektowano po istniejącym terenie. Wysokościowo nawierzchnia projektowanej drogi 

została dowiązana do istniejących punktów stałych: ulic, zjazdów na posesje. Projektowane spadki podłużne 

mieszczą się w granicach od 0,5% do 3,0%. Załamania niwelety wyokrąglono łukami pionowymi                 

o promieniach min. R=600m. Niweletę drogi przedstawiono na Rys. 2 Profil podłużny części graficznej. 

4.5. Przekrój normalny 

Na budowanym odcinku drogi zaprojektowano przekrój uliczny. Przekroje normalne dróg przedstawiono na 

Rys. 3.1 Przekroje konstrukcyjne - typowe i Rys. 3.2 Przekroje konstrukcyjne – szczegóły części graficznej.  

4.6. Krawężniki i obrzeża 

Zastosowano krawężniki betonowe 15x30x100cm. Przyjęto światło krawężnika od strony jezdni 12cm.  

Na  zjazdach (od strony jezdni), przejściach dla pieszych zastosowano krawężnik betonowy 15x22x100.        

Na przejściach dla pieszych i zjazdach przyjęto światło 2cm. 

Krawężniki zaprojektowano na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i ławie z oporem z betonu C12/15.   

Przyjęto obrzeża betonowe 8x30x100 ustawione na ławie z betonu C12/15. 
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4.7. Zjazdy 

Zjazdy zaprojektowano w kształcie trapezów o minimalnej szerokości 3,5m, dostosowanych do szerokości 

bram, ograniczonych obrzeżem betonowym 8x30x100cm, Przyjęto światło obrzeża 2cm. Przecięcia krawędzi 

nawierzchni zjazdu i drogi wykończono skosem 1:1.  

4.8. Chodniki 

Zaprojektowano chodniki, szerokości 1,5-2,0m. Na chodnikach przyjęto jednostronne spadki poprzeczne 

i=2,0%. Chodniki przy jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym 15x30x100cm i obrzeżem betonowym 

8x30x100cm. Chodniki odsunięte od jezdni ograniczono obrzeżem betonowym 8x30x100cm. Obrzeże 

ustawiono 2cm powyżej i poniżej poziomu chodnika, zależnie od spadku poprzecznego. 

4.9. System odwodnienia drogi 

Przedmiotowa inwestycja wiąże się z budową odwodnienia drogi. Odwodnienie drogi zostanie wykonane jako 

szczelny system kanalizacji deszczowej. Woda, za pomocą wpustów deszczowych ulicznych, odprowadzona 

zostanie do komór drenażowych a następnie rozsączona w gruncie. Wody opadowe przed odprowadzeniem 

do odbiornika podczyszczone zostaną w projektowanym osadniku zawiesiny mineralnej oraz separatorze 

substancji ropopochodnych. 

Układ sieci kanalizacji deszczowej wraz z określeniem parametrów technicznych i rozwiązaniami 

konstrukcyjno-materiałowymi ujęty został w opracowaniu: TOM II, Teczka 2 – Budowa sieci kanalizacji 

deszczowej. 

4.10. Oświetlenie drogowe 

Przedmiotowa inwestycja wiąże się z budową układu oświetlenia ulicznego na wszystkich odcinkach 

projektowanych dróg.  

Układ oświetlenia ulicznego wraz z określeniem parametrów technicznych i rozwiązaniami konstrukcyjno-

materiałowymi ujęte zostały w opracowaniu: TOM II, Teczka 5 – Budowa linii oświetlenia drogowego. 

4.11. Kolizje z infrastrukturą techniczną 

Z projektowaną drogą związana jest konieczność usunięcia kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną           

w zakresie:  

 sieci elektroenergetycznej, 

 sieci teletechnicznej 

Branżowe rozwiązania techniczne polegające na usunięciu kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną ujęto  

w opracowaniach: 

Branża elektroenergetyczna 

TOM II, Teczka 6 – Usunięcie kolizji w zakresie sieci elektroenergetycznych.  

Branża teletechniczna 

TOM II, Teczka 7 – Usunięcie kolizji w zakresie sieci telekomunikacyjnych.  
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4.12. Roboty ziemne i rozbiórkowe 

W celu wykonania nowoprojektowanej jezdni, chodników i zjazdów należy rozebrać istniejące nawierzchnie.  

Zasadnicze roboty ziemne związane z wykonaniem koryta pod jezdnie, skrzyżowania, zjazdy i chodniki 

wykonać mechanicznie. Podłoże formować i zagęszczać warstwami o grubości 20-30cm zgodnie                 

z wymaganiami PN-S02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00. Wskaźnik zagęszczenia 

podłoża pod warstwy konstrukcyjne wynosi Is=1,00. 

Roboty związane z wykonaniem koryta pod konstrukcję, należy poprzedzić przekopami kontrolnymi w celu 

zabezpieczenia się przed ewentualną kolizją z urządzeniami obcymi niezinwentaryzowanymi. 

4.13. Organizacja ruchu 

Stała organizacja ruchu ujęta została w opracowaniu TOM III, Teczka 1 – Stała Organizacja Ruchu. 

4.14. Gospodarka zielenią 

Przedmiotowa inwestycja wiąże się z wycinką drzew i krzewów oraz wykonaniem zieleni w formie trawników 

w granicach realizacji inwestycji. 
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II. OŚWIADCZENIA, UPRAWNIENIA, ZAŚWIADCZENIA 

1. OŚWIADCZENIE O ZGODNOŚCI PROJEKTU BUDOWLANEGO Z OBOWIĄZUJĄCYMI PRZEPISAMI 

ORAZ ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ. 

 
OŚWIADCZENIE 

 
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (jednolity tekst Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 z 

późniejszymi zmianami) 

 
OŚWIADCZAM, że projekt budowlany 

 
pt. „Budowa drogi gminnej nr 180021G ulicy Marii Konopnickiej w Sztutowie                                       

wraz z przebudową infrastruktury technicznej” 

 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

Dokumentacja jest kompletna w rozumieniu celu, któremu ma służyć. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zespół projektowy 

Funkcja: Branża: Imię i nazwisko: Specjalność i nr uprawnień: Podpis:

Projektant 

Drogowa 

inż. Wincenty Kulbacki konstr.-bud. bez ograniczeń 
156/01/OL 

 
 
 

Opracował mgr inż. Maciej Potrzebowski  
 
 

Sprawdzający inż. Zbigniew KUŚMIERZ konstr.-bud. bez ograniczeń 
154/01/OL 
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2. KOPIE DECYZJI O NADANIU UPRAWNIEŃ PROJEKTOWYCH ORAZ KOPIE ZAŚWIADCZEŃ Z IZB 

BUDOWLANYCH 
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III. UZGODNIENA I OPINIE 
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