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OPIS TECHNICZNY ZAGOSPODAROWANIA

do projektu budowlanego
,Budowa drogi gminnej nr 180004G, Sztutowo ul. Sztutowska Kepa — Grochowo Pierwsze, wraz
z przebudowsg infrastruktury technicznej.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z dn. 30.03.2011 r. nr IR.7041.7.2011 zawarta pomiedzy Gmina Sztutowo z siedzibg
w Sztutowie przy ul. Gdanskiej 55 z firmg Biuro Projektowo inwestycyjne ,HYDRO-
TERM", ul. Al. Wojska Polskiego 90A/B, 82-200 Malbork.

Dokumentacja z badan nos$nosci drogi powiatowej nr 3141G oraz odwiertow istniejgcej
konstrukcji na odcinku projektowanym.

Mapa do celéw projektowych na nosniku magnetycznym wykonana przez firme:

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Projektowane przedsiewziecie obejmuje budowe drogi gminnej nr 180004G na odcinku od ul.
Sztutowska Kepa do miejscowosci Grochowo Pierwsze drogi powiatowej nr.2324G Sztutowo —
taszka -Rybina.

Obecnie trasa drogi gminnej przebiega od drogi powiatowej nr 2324G z miejscowosci Sztutowo
ul. Sztutowska Kepa w kierunku miejscowosci Grochowo Pierwsze do drogi powiatowej nr
2324G Sztutowo - taszka — Rybina.

Przeznaczony odcinek do budowy obejmuje diugos¢ odcinka 5+301,53km. Wprowadzone
rozwigzania nie zmienig przebiegu trasy drogi jedynie w km 2+901,90 do km 3+000,00 istniejgca
trase korygujemy fagodnym tukiem o promieniu 120m zamiast dwu odwrotnych o promieniu 20m.

Zmieniajgc trase zajmujemy przylegty teren o powierzchni 734,97 m2. Oraz w km 4+327,00
do km 4+626,67 zmieniamy istniejgcg trase po terenie gospodarstwa rolnego w Grochowie
Pierwszym za zgodg wtasciciela zajmujgc teren o powierzchni 1907,49 m2.

Na dilugosci catego odcinka zachowano przekréj szlakowy o szerokosci jezdni od 4,50 do
5,0m w miare mozliwosci lokalizujgc konstrukcje jezdni w istniejgcym pasie drogi z wyjgtkiem
wymienionych zmian. Projektowany odcinek drogi podzielono na dwa etapy robdét.

Etap | w km 0+000 do km 2+494,79 obejmujgcy istniejgcy odcinek bitumiczny.

Etap Il w km 2+494,79 do km 5+301,53 obejmujgcy odcinki utwardzone czesciowo ptytami
drogowymi oraz ulepszone szlaka.
Dtugos¢ ogodlna budowanych odcinkéw drdg i ich zagospodarowania wynosi 5301,53 m.

W sktad projektu budowlano i zagospodarowania terenu wchodzg nastepujgce opracowania:

1. projekt drogowy,
2. projekt oswietlenia odcinka koncowego w km 4+327 do km 5+301,
3. projekt remontu mostu i dwu przepustéw,

Budowa istniejgcej jezdni obejmuje:

- wykonanie poszerzen istniejgcej jezdni z 3,0m do minimalnej 4,50 dla klasy D
przewidzianej na obcigzenie KR-2 wzmacniajgc istniejgcg jezdnie warstwami bitumicznymi.

- wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni majgce na celu dostosowanie do normatywnych
szerokosci klasy drogi D, parametrow geometrycznych tukéw pionowych i poziomych do
projektowanej predkosci ruchu samochodowego 40km/godzine w miare mozliwo$ci pasa drogi.

- remont istniejgcych przepustéw dostosowujgc do obcigzeh ruchu w km 2+962,54 i 5+028,94.

- remont mostu w km 4+640,08 wymieniajgc nawierzchnie i izolacje ptyty z remontem ptyt
przejsciowych mostu oraz stozkéw mostu.



- wykonanie nowego oswietlenia przebudowywanej drogi na odcinku w km 4+327 do km 5+301.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Istniejgce zagospodarowanie terenu

Droga powiatowa Nr 180004G jest drogg lokalng klasy D+ L. Na odcinku projektowanym posiada
jezdnie o zmiennej szerokosci od 3,0 m do 5,0 m w przekroju szlakowym. Droga przebiega po
terenie ptaskim o pochyleniu podtuznym nie przekraczajgcym do 3 %.

Minimalne promienie tukoéw poziomych wystepujgce na trasie to 20 m.

W zakresie opracowania droga gminna posiada doprowadzenie istniejgcej szerokosci do
minimalnej 4,50m pozwalajgcej na ruch swobodny dwu kierunkowy z zaprojektowanymi
mijankami dla pojazdéw o gabarycie pozwalajgcym do przejazdu w przeciwnych kierunkach.

W miejscowosci Grochowo Pierwsze na odcinku zabudowanym istniejgce ciggi piesze sg
oddalone od projektowanej trasy. Istniejgce uzbrojenie nie koliduje z projektowang powierzchnig
jezdni.

W chwili obecnej istniejgce zjazdy na posesje W przewazajgcej ilosci nie posiadajg
nawierzchni ulepszonej zarbwno na odcinkach zabudowy jak i na szlaku. Oswietlenie uliczne
istnieje na odcinkach osiedla Grochowo Pierwsze na stupach linii napowietrznej znaczgco
oddalonej od jezdni drogi.

3.2 Uzbrojenie terenu

Na cafej dlugosci odcinka starano sie by nie spowodowaé kolizji z istniejgcym uzbrojeniem
podziemnym przy projektowaniu przebiegu poszerzeh do normatywnych szeroko$ci jezdni. W
odcinku poczatkowym wzdtuz drogi przebiega wodociag i trasa kabla teletechnicznego zblizony
do krawedzi jezdni lecz miedci sie w poboczu. Istniejgce przejscia poprzeczne uzbrojenia nie
zmieniajg swojego usytuowania.

Odwodnienie z istniejgcej jezdni odbierajg przylegte rowy przydrozne i tak pozostanie w
zatozeniach projektu.

3.3. Konstrukcja istniejacej jezdni

Na podstawie wiercen ustalono, ze konstrukcja jezdni posiada grubosé warstw bitumicznych od
5,0do 7 ,0cm.

Grubo$¢ podbudowy wynosi od 16 do 20 cm, i jest to niesort ttuczniowo — zwirowy. Podtoze
gruntowe na odcinku od km 0+000 do 5+301 stanowig wysadzinowe piaski gliniaste i gliny
piaszczyste, zalegajgce badz bezposrednio pod podbudowg w odcinku $rodkowym lub pod
warstwg podsypki piaskowej grubosci 9,0 do 23,0 cm na kohcowym odcinku.

Na catym odcinku widoczne sg spekania siatkowe i ubytki wraz z zatamaniami niwelet zaréwno
podiuznej jak i poprzecznej spowodowanej brakiem nosnosci konstrukcji jezdni.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Z przeprowadzonych odwiertow nie wynika iz zalegajg wody gruntowe bezposrednio pod
badang konstrukcjg jezdni ani na gtebokosci 1,20m nie wystepujg sgczenia kapilarne wody
jednak z uwagi na znajdujgce sie grunty wysadzinowe w podtozu nalezy czyni¢ starania by
wody opadowe nie miaty mozliwosci zalegania zaréwno na poboczu jak i przydroznych
rowach w obecnej sytuacji zbyt ptytkich.

4. PROJEKT DROGOWY

4.1 Parametry techniczne




Dla budowanej drogi przyjeto nastepujgce parametry projektowe:
- klasa drogi gtbwna — D
- droga lokalna (w miejscowym planie zagospodarowania ujeta jako zbiorcza)
- predkosc projektowa odcinka V, = 40 km/h
- predko$¢ miarodajna na trasie V., = 60 km/godz.
- predko$¢ miarodajna w zabudowie V,, = 50 km/godz
- szerokosc jezdni na szlaku 2 x 2,25 m
- szerokosc jezdni w zabudowie 2 x 2,50 m
- szerokosc¢ pobocza gruntowego na szlaku 0,75 m
- spadek poprzeczny jezdni na prostej 2 %
- kategoria ruchu na okres eksploatacji nawierzchni 10 lat KR-2
- obcigzenie 100kN/os$ bez uwzglednienia do 20 % obcigzenia 115 kN/o$.

4.2 Rozwigzania sytuacyjne

Projektowana trasa drogi pokrywa sie z istniejgcym przebiegiem trasy. Zmianie ulega natomiast
szerokos¢ jezdni w pasie drogi pozwalajgca na zmiane z 4,50 m do 5,00m od km 3+692,27 do
konca projektu 5+301,53 na odcinku 1609,26m oraz na poczatku trasy 50m poszerzenie do 5,5m
z uwagi na wigczenie sie pojazdow z drogi powiatowej zachowano szerokos¢ dla dwu paséw
ruchu normatywnych..

W projekcie drogi uwzgledniono mate korekty tukéw poziomych dostosowujgc je do istniejgcej
trasy z uwzglednieniem korekty szerokosci i spadku poprzecznego dla zatozonej predkoSci
miarodajnej na promieniu fuku. Przed tukami zastosowano rampy przejsciowe na dtugoSci
prostych przejsciowych.

Na catej dlugosci drogi jezdnia posiada przekrdj szlakowy z zaprojektowanym opornikiem
betonowym na fawie betonowej jak w przekroju ulicznym lecz jako wtopiony obnizony 1,0cm
ponizej krawedzi nawierzchni Scieralnej. Technologia ta zabezpieczy na trwale obtamywanie sie
krawedzi jezdni przy poboczu oraz zmniejszy naktad przy wykonaniu poszerzen na krawedzi
jezdni bez ingerencji w gtgb pobocza. Przy wykonaniu poboczy uwzgledniono wymiane gruntu na
bardziej nosny tz; mieszanke zwirowg 0/30 o ciggtym uziarnieniu.

Na trasie projektu wystepujg dwa przepusty i jeden most do remontu uwzglednione w osobnym
opracowaniu. Przed konstrukcjg mostu nastgpi petna rozbiorka istniejgcej jezdni w celu uzyskania
petnego dostepu wykonania izolacji ptyty i wykonania ptyt przejsciowych bez istotnej zmiany
niwelety na obiekcie mostowym.

Zjazdy do gospodarstw i na przylegte posesje poza odcinkami w zabudowie bedg wykonywane
z nawierzchnig bitumiczng jak droga, natomiast tam gdzie wystepuje zabudowa nawierzchnia z
kostki betonowej grubosci 8,0cm na podbudowie jak o nawierzchni bitumiczne;j.

4.3 Rozwigzanie wysokos$ciowe

Projektowana niweleta zostata dostosowana do istniejgcego przebiegu niwelety drogi oraz do
wymogow wynikajgcych z wytycznych projektowania dla drég klasy D+ L.

Dos¢ mate spadki podtuzne na trasie nie wymagajg projektowania tukéw pionowych natomiast
zbyt krete odcinki w planie o tukach o matych promieniach zmusity do uwzglednienia zatozen
obnizenia predkosci projektowej do 40km/godzine. Projektowane spadki podiuzne nie
przekroczyty dopuszczalnych 6 %.

Duze degradacje spadkoéw poprzecznych jak i profilu wymagaty uwzglednienia wyréwnan
istniejacej niwelety jezdni masami bitumicznymi przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych.

Kierowano sie zasada by istniejgca jezdnia posiadata wzmocnienie minimalne o grubosci
warstw bitumicznych 9,0cm dla osiggniecia nosnoéci do kategorii ruchu KR 2. Zbyt
zdegradowany profil jezdni wymaga jednak do licznych wyréwnan na catej dtugosci drogi.

5. KONSTRUKCJA ELEMENTOW DROGOWYCH




Podstawa opracowania konstrukcji jezdni
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 z dn. 02.03.1999 ( Dz.
U. Nr 43/99),
- Zlozenia zawarte w programie wykonanym dla potrzeb przebudowy tej drogi..

5.1 Konstrukcja jezdni na odcinku bitumicznym ETAP |

Po wykonaniu badan istniejgce podtoze sklasyfikowano jako Gs.
Projektowane warstwy nawierzchni i podbudowy na odcinku istniejgcej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 - 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/16 - 6cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 min 3cm - 5cm

5.1a Konstrukcja jezdni na poszerzeniach ETAP |

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 - 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/16 - 6cm
- gO6rna warstwa podbudowy — z betonu asfaltowego 0/25 - 8cm
- dolna warstwa podbudowy — kruszywo famane stabilizowane mechanicznie -25cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm
w (zatozeniach programu F-U warstwa odsgczajgca z piasku Wk>8m/dobe) - 20cm

Styk istniejgcej i nowej nawierzchni jezdni na potgczeniach poprzecznych i podtuznych (na
poszerzeniach jezdni) nalezy zabezpieczyé warstwg przeciw spekaniowg z kompozytu typu
Glasstex P 100.

5.2 Wzmocnhienie konstrukcji jezdni

Projektowane wzmocnienie nie odbiega od proponowanej nowej konstrukcji. Na istniejgca
jezdnie, do wykazanej na projekcie istniejgcej niwelety, natozono od goéry warstwe $cieralng,
wigzgca oraz wyréwnanie z betonu asfaltowego BA 0/16, przy grubosci warstwy do 5 cm.

Na poszerzeniach jezdni zaprojektowano konstrukcje, jak na odcinku catkowitej rozbiorki
istniejgcej konstrukciji.

5.3 Konstrukcja zatok mijankowych

Z uwagi na mozliwos¢ postoju oraz przejazdu pojazdéw o znacznym nacisku na zatoki,
zastosowano konstrukcje dla kategorii ruchu KR 3 o nawierzchni z kostki betonowej klasy min.
B- 35, grub. 8 cm.

- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 -25cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm
- warstwa odsagczajgca z piasku o wskazniku réznorodnosci 3 - 20cm

5.5 Konstrukcja zjazdéw w odcinkach osiedlowych
Konstrukcje zjazdéw zaprojektowano w ukfadzie:

- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 -25cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm
- warstwa odsagczajgca z piasku o wskazniku réznorodnosci 3 -20cm

5.6 Konstrukcje drég bocznych i zjazdéw bitumicznych




Dla dr6g bocznych zgodnie z P-F zaprojektowano konstrukcije jak dla poszerzen drogi lecz dla
zjazdow bitumicznych jak ponize;j.

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 - 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA 0/16 - 6cm
- warstwa podbudowy — kruszywo tamane stab. mech. 0/31,5 -25¢cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm
- warstwa odsgczajgca z piasku o wskazniku réznorodnoéci 3 - 20cm

5.7 Boczne zakorniczenie nawierzchni

Boczne zakonczenie nawierzchni stanowig oporniki betonowe 12x25x100 na tawie betonowe;j.
Na dtugoéci odcinkéw osiedlowych nie wystepuje przekrdj uliczny.
Szczegodtowg konstrukcje przedstawiono w przekrojach normalnych w czesci rysunkowe;j.

6. ROZBIORKI

Koniecznos¢ rozbidrek na projektowanym odcinku drogi spowodowana jest wprowadzonymi
zmianami w geometrii i zmieniong technologig robot:

Istniejgcg konstrukcje jezdni z ptyt drogowych w granicach zakresu robot zostang catkowicie
rozebrane. Materiat z rozbiérek pozostawiony bedzie do dyspozycji zarzadcy drogi.

W przypadku wystgpienia kolizji z punktami osnowy geodezyjnej, przed rozbiorkami nalezy
zwrdéci¢ sie do administratora sieci o sposéb wykonania przetozenia punktu osnowy. W projekcie
drogi nie przewiduje sie wycinki istniejgcego zadrzewienia lecz w trakcie trwania robét drogowych
nalezy je zabezpieczy¢ ostonami przed uszkodzeniem korony jak i kory dtuzycy.

7. ODWODNIENIE

W zatozeniach projektu uwzgledniono odwodnienie powierzchniowe z jezdni do istniejgcego
uktadu rowow przydroznych jaki obecnie istniejgce odwodnienie z uwagi na znikome zagrozenie
skazeniami terenu przy istniejgcym ruchu lokalnym.

8. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na projektowanym odcinku ograniczajg sie¢ do wykopdw pod poszerzenia jezdni i
odtworzenia na zajetych terenach pod droge korektach przydroznych rowdw wedtug
zaprojektowanych niwelet, wykopy pod konstrukcjg jezdni w czesci rozbidrkowej istniejgcej jezdni.
Skarpy i pobocza ziemne nalezy uzupetni¢é humusem grubosci 10 cm z obsianiem mieszankg
trawiasta.

Obmiary podane sg w oddzielnych tabelach rob6t ziemnych i humusowania w dalszej czeci
opracowania.

W przypadku napotkania nie zinwentaryzowanych urzadzen podziemnych nalezy zgtosié
si¢ do wlasciwego gestora sieci o stosowng decyzje.



