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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozdéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatdw,
wojewoddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatorow. W przypadku
planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu
ma:

1. gmina:

a. liczaca, co najmniej 50.000 mieszkaricdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80.000 mieszkanncow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80.000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. powiat:

a. liczacy, co najmniej 80.000 mieszkarncdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 120.000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120.000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatéw;
5. wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkanncéw, niz podano powyzej, mogg, ale nie
muszg opracowywaé plandéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych
plandéw.
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Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki,
ktore muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:
e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wifasciwy do spraw
transportu.
e  Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony
plan transportowy ministra.
e Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatdéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.
e Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane
plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac¢ aktualizacji po opublikowaniu planéw
transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto podkresli¢, ze istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatorow rdézinych szczebli, tj.
réownolegtego dziatania w trakcie projektowania plandéw, ktére s3 wykfadane do wgladu we wiasciwych
urzedach w wersji wstepnej przez organizatorow (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty planéw muszg
by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwéj
zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym
czynnikiem, warunkujagcym jakos¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy
aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujgcych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i
usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci
systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenistwa - radykalna redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich skutkéw (zabici,
ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Streszczenie dokumentu

Niniejszy Plan Transportowy zostat przygotowany przez firme Blue Ocean Business Consulting na zlecenie
Urzedu Miasta Siedlce, z wiodacy rolg Wydziatu Gospodarki Komunalnej. Ponadto, niektorych informacji
pomocnych w prowadzonych pracach udzielito Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0.

Dokument obejmuje — zgodnie z zatozeniami — zaréwno miasto Siedlce, jak i wspdtpracujace z nim gminy w
zakresie transportu publicznego: gmine Siedlce oraz Mokobody, Suchozebry, Mordy, Zbuczyn, Wisniew, Skérzec
oraz Kotun.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna sie omowieniem charakterystyki catego obszaru objetego Planem
Transportowym, prezentujgc go z punktu widzenia transportu oraz prognoz rozwojowych. Nastepnie
dyskutowane sg potrzeby przewozowe na tle istniejgcej sieci komunikacyjnej i infrastruktury drogowej. W
kolejnej czesci dokumentu omdwiono charakterystyke obecnie dziatajagcej komunikacji miejskiej oraz
wymagane standardy odnosnie do komfortu jazdy oraz checi korzystania z transportu przez mieszkancéw,

Dalej zwrdécono uwage na jakze istotny aspekt finansowania transportu miejskiego: zrodta finansowania oraz
przychody z dziaftalnosci transportowej, z omdéwieniem propozycji rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania.
Przechodzimy nastepnie do dyskusji nad transportem zréwnowazonym, uwarunkowaniami rozwoju transportu
publicznego, zasadami organizacji rynku przewozéw oraz nad ochrong srodowiska naturalnego i dostepem dla
0s6b niepetnosprawnych.

Bardzo istotnym elementem, ktéremu warto poswieci¢ uwage jest analiza SWOT czyli mocnych i stabych stron
transportu publicznego, w natozeniu na istniejgce i pojawiajgce sie szanse i zagrozenia dla tego transportu i
jego rozwoju.

Dokument omawia nastepnie propozycje mozliwej organizacji obowigzkowego Systemu Informacji Pasazerskiej,
z uwzglednieniem dyskusji nad taryfami przejazdowymi oraz wspoétpracg z innymi przewoznikami — z punktu
widzenia wygody pasazerdow.

W ostatnim rozdziale oméwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach oraz sposoby
monitorowania tego rozwoju.

Integralng czescia niniejszego Planu Transportowego jest jego zafacznik w postaci badan ruchu
przeprowadzonych w Siedlcach w ramach prac nad niniejszym opracowaniem. Dokument pt. ,Pomiary ruchu”
omawia biezgce wyniki badan i poréwnuje je do wynikéw uzyskanych w roku 2005. Na bazie tych poréwnan
prowadzona jest dyskusja nad dotychczasowg historig oraz trendami w rozwoju komunikacji miejskiej w
Siedlcach na najblizsze lata.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Planie Transportowym.
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1.3. Stownik pojec¢ uzywanych w dokumencie
Lp. Pojecie Opis
1 Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajgcy w

szczegdblnosci:

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnienn ochrony s$rodowiska
naturalnego, dostepu oséb niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Gy Ui gm0

Organizator transportu
publicznego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtfasciwym organem”, o
ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach jest Prezydent
Miasta SiedIce.

Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach jest m.in. Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o.0.

Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Przewoznikiem w Siedlcach jest m.in. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w
Siedlcach Sp. z 0.0.

Kordon

Przekrdj wokdt pewnego obszaru, np. wokdt srédmiescia miasta lub granica
administracyjna miasta.

Ekran

Przekréj tworzacy bariery, np. most lub linia kolejowa.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w
zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora),
albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze $wiadczeniem ustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,stusznego zysku”.

Refundacja

(dotacja refundacyjna)

Forma rekompensaty przyznawana operatorowi publicznego transportu
zbiorowego z tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg
ustawowych albo wprowadzonych przez organizatora. Zwana jest takze dotacjg
refundacyjna.

W przypadku Siedlec dotacja dotyczy tylko zwrotu réinic pomiedzy petnymi
cenami biletéw a cenami biletéw ulgowych.

Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.

W Siedlcach jest to kwota 1,00 zt, wynikajgca z porozumienia zawartego miedzy
miastem Siedlce, a 8 gminami, obstugiwanymi transportowo przez MPK w
Siedlcach.
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1.4. Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie
Lp Rozdziat | Tematyka Rekomendacja
1. 2.2.2 Struktura wiekowa Uwzglednienie w programie ,,3+ Siedlecka Duza Rodzina” znizek na
mieszkancow przejazdy srodkami publicznego transportu zbiorowego.
2. 3.1.1 Obszary o potencjalnym Rozbudowa sieci komunikacyjnej w obrebie miasta Siedlce oraz gmin
zapotrzebowaniu na przewozy okalajacych.
3. 3.1.3 Kierunki rozwoju e  Modernizacja potgczen drogowych z siecig drég krajowych oraz
przestrzennego miasta w planowana autostrada
powigzaniu z dziatalnoscia e  Usprawnienie ruchu tranzytowego w miescie poprzez budowe
transportowa tras pierscieniowych
e  Modernizacja infrastruktury kolejowej
e  Budowa tunelu pod torami kolejowymi i parkingdw w sasiedztwie
stacji PKP
e  Modernizacja dworca PKS
4. 3.1.4 Kierunki rozwoju Na ul. Brzeskiej w kierunku centrum, przy skrzyzowaniu w kierunku PSI
przestrzennego absolutnie konieczne jest wprowadzenie na lewym pasie pasa w
mozliwym kierunkiem ruchu w lewo ORAZ prosto. Na skrzyzowaniu
tym tworzg sie niepotrzebne korki, zas lewy pas jest w wiekszosci
pusty.
5. 3.1.4 Kierunki rozwoju Na ulicy Warszawskiej w kierunku centrum, przy zjezdzie z wiaduktu
przestrzennego wazng inwestycjg bytoby wprowadzenie dodatkowego pasa ruchu dla
pojazdéw skrecajacych w prawo w ul. Wojska Polskiego. Mogtoby to
wymaga¢ wzmochienia i poszerzenia nasypu (miedzy innymi w celu
zachowania pop obu stronach ulicy niezbednych w catym ciggu
wiaduktu chodnikéw), jednakze zredukowato korki w tym miejscu.
6. 3.14 Kierunki rozwoju Wazne i celowe jest przedtuzenie ul. P6tnocnej do Janowskiej /
przestrzennego Terespolskiej, zamykajace potnocno-wschodni kierunek obwodowy
miasta — dokonczenie Il i IV etapu budowy obwodnicy.
7. 3.14 Kierunki rozwoju Istotne jest takze przedtuzenie ciggu ul. Kaczynskiego i
przestrzennego Kaczorowskiego do ul. tukasinskiego i dalej do ul. Sktadowej,
zamykajace potudniowo-zachodni kierunek obwodowy miasta —
dokoriczenie Ill i IV etapu obwodnicy.
8. 3.14 Kierunki rozwoju Nalezy zapewni¢ autobusom MPK mozliwos¢ jak najbardziej ptynnej
przestrzennego jazdy w centrum miasta. W tym celu warto rozwazy¢ wprowadzenie
krotkich buspaséw, o dtugosciach ok. 100 m przed przystankami
potozonymi wzdtuz ul. Pitsudskiego. Rozwigzanie takie funkcjonuje juz
w okolicy Skweru Niepodlegtosci. Nalezy je powtdrzy¢ w kierunku
wschodnim od ul. Kilinskiego do przystanku autobusowego oraz na
dwach przystankach w kierunku zachodnim.
9. 3.1.4 Kierunki rozwoju Nalezy zapewni¢ autobusom MPK mozliwos¢ ptynnej jazdy w

przestrzennego

godzinach szczytu: przy szczycie porannym (7:00-9:00) w kierunku do
centrum, zas przy szczycie popotudniowym (14:00-16:00) w kierunku
od centrum. S3 to takie miejsca, jak:

a. ul. Garwolifiska / ul. Partyzantow poczawszy od ul. Artyleryjskiej
b. ul. Brzeska przy PSI

ul. Warszawska

ul. Sokotowska poczgwszy od ul. Rynkowej

ul. Janowska poczawszy od Ronda Starowiejska

- o o o

popotudniowy wyjazd z Dworca PKP ulicg Armii Krajowej —ten
odcinek jest zwtaszcza uciazliwy i wymaga pilnego przemyslenia
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Lp Rozdziat | Tematyka Rekomendacja
10. 3.14 Kierunki rozwoju Przy planowanej przebudowie okolic Dworca PKP nalezy tak
przestrzennego przemyslec ostateczny uktad ulic, aby:
a. Zapewni¢ dobry dostep pasazerom MPK przesiadajacym sie do
pociggow
b. Zapewnic dobry dostep pasazerom MPK przesiadajgcym sie z
pociggow
c. Zapewnic¢ dobry dojazd autobusom do i z petli koricowej
11. 3.1.4 Kierunki rozwoju Modernizacja Dworca Kolejowego / stworzenie zintegrowanego
przestrzennego Dworca Komunikacji Publicznej wraz z budowa tunelu
komunikacyjnego

12. | 4.2 Catosciowa sie¢ komunikacyjna | Zmiany w sieci komunikacyjnej w obrebie miasta Siedlce oraz osSmiu
gmin wspotpracujacych

13. 4.2.1. Gmina Siedlce Zmiany w sieci komunikacyjnej

14. | 4.2.2. Gmina Wisniew Zmiany w sieci komunikacyjnej

15. 4.2.3. Gmina Zbuczyn Zmiany w sieci komunikacyjnej

16. 4.2.4. Gmina Mordy Zmiany w sieci komunikacyjnej

17. 4.2.5. Gmina Suchozebry Zmiany w sieci komunikacyjnej

18. 4.2.6. Gmina Mokobody Zmiany w sieci komunikacyjnej

19. 4.2.7. Gmina Kotun Zmiany w sieci komunikacyjnej

20. 4.2.8. Gmina Skorzec Zmiany w sieci komunikacyjnej

21. 5.2 Przychody dziatalnosci Podniesienie cen biletéw jednorazowych do 2,80 zt za bilet normalny

przewozowe;j (bez ulg) oraz biletéw miesiecznych o okoto 10%, poczawszy od
stycznia 2013 roku.
Korekta ta pozwoli zwiekszy¢ przychody z tytutu ustug o okoto 700 tys.
zt rocznie.

22. 5.2 Wielkos¢ doptaty do 1 wzkm 3,46 zt (kwota dla 1 wzkm) minus przychody z 1 wzkm z ustugi
przewozowej dla linii objetej doptata (bez wliczania refundacji i
rekompensaty).

23. 5.4.1 Strefa ptatnego parkowania Rozszerzenie strefy do okoto 1.000 miejsc parkingowych.
Szacowany docelowy roczny przychdd wynosi ok. 3 min zt.

24. 6.1. Postulaty przewozowe Szczegdtowa tabela — w tresci dokumentu — dotyczy nastepujacych

mieszkaricéw parametrow:
e  Punktualnos¢
e Wygoda
e Niezawodnos¢
e  Dostepnosé
e  Regularnos¢
e  Czestotliwos¢
e  Predkos¢
e  Bezposrednios$¢ potaczen
. Koszt
e Informacja

25. 6.3.2 Odnowa taboru Dalsza dbatos$¢ o odnowe taboru, wnioskowanie o kolejne inwestycje z
puli UE w latach 2014 i nastepnych, majgce na celu zachowanie
wysokiej jakosci taboru.

26. 6.3.3 Uprzywilejowanie ruchu e  Buspasy przed skrzyzowaniami

komunikacji publicznej e Zatoki, antyzatoki
27. 6.6 Analiza SWOT Szczegotowa analiza silnych i stabych stron oraz szans i zagrozen.
28. 8.1 Ochrona srodowiska Struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin.
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Lp Rozdziat | Tematyka Rekomendacja
29. 8.2 Dostep oséb Dostep 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
niepetnosprawnych ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
30. |9 Obstuga pasazeréw e  Stworzenie Centrum Obstugi Pasazeréw (COP)
e  Zwiekszenie dostepnosci zakupu biletéw w kluczowych punktach
miasta poprzez biletomaty
e Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan transportowych
31. 9.1.2 Dynamiczny system informacji Potaczenie istniejgcego systemu z ulicznymi wyswietlaczami w
pasazerskiej kluczowych punktach przesiadkowych oraz w centrum miasta.
32. 9.2 Rozktad jazdy komunikacji Przeprowadzanie przez MPK przynajmniej raz na 2-3 lata badania
miejskiej obcigzen poszczegdlnych linii autobusowych
33. 9.3 Koordynacja potgczen Koordynacja potaczen z Kolejami Mazowieckimi.
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2. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym.

Siedlce to miasto na prawach powiatu, wazny osrodek administracyjny, gospodarczy, edukacyjny i kulturalny w
wojewodztwie mazowieckim. Miasto obejmuje swoimi wptywami tereny oscienne, w szczegdlnosci lezace w
kierunku wschodnim i péthocnym. Sg to powiaty: siedlecki, sokotowski, wegrowski, tosicki. Z racji utrwalonych
zwigzkéw z okresu, kiedy Siedlce byty miastem wojewddzkim w zasiegu oddziatywania miasta znajdujg sie
powiaty: minski, garwolinski, tukowski. Potozenie przy waznych szlakach komunikacyjnych oraz bliskos¢
atrakcyjnych turystycznie terendw nadbuzanskich powoduje, ze zasieg jego oddziatywania wykracza poza
obszar wojewddztwa mazowieckiego i obejmuje potudniowy obszar wojewddztwa podlaskiego i pdtnocny
obszar wojewddztwa lubelskiego.

2.1. Powierzchnia obszaru

Siedlce lezg we wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego na Wysoczyznie Siedleckiej, ktora geograficznie
jest czescig Niziny Potudniowo-podlaskiej; miedzy rzekami Muchawka i Helenkg. Wspodtrzedne geograficzne:
52°169 szerokosci pdétnocnej, 22°280 dtugosci wschodniej.

Miasto Siedlce potozone jest w odlegtosci:

e 90 km od Warszawy, w tym 50 km od Miriska Mazowieckiego (kierunek zachodni).

e 103 km od Terespola, w tym 41 km od Miedzyrzeca Podlaskiego i 65 km od Biatej Podlaskiej (kierunek
wschodni).

e 125 km od Lublina w tym 30 km od tukowa i 57 km od Radzynia Podlaskiego (kierunek potudniowy)

e 160 km od Biategostoku, w tym 17 km od Mordoéw, 32 km od tosic i 64 km od Siemiatycz (kierunek
potnocno-wschodni)

e 129 km od tomzy, w tym 30 km od Sokotowa Podlaskiego i 102 km od Zambrowa (kierunek pétnocny)

Mapa 1. Potozenie Siedlec na mapie Mazowsza

Legenda
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grinicn powia
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. Siedlce
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Miasto zajmuje powierzchnie 3186 ha. Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmujg 57% catkowitej
powierzchni miasta. Powierzchnia miasta pozostaje niezmieniona. Wystepujg natomiast pewne przesuniecia
pomiedzy niektérymi typami gruntéw bedgcych w granicach administracyjnych miasta.

W latach 2007-2010 odnotowano nieznaczny wzrost powierzchni gruntéw zabudowanych
i zurbanizowanych oraz terenéw pod lasami i zadrzewieniami kosztem powierzchni uzytkéw rolnych
i nieuzytkow.

Mapa 2. Dzielnice Siedlec

Pn. Dzienica Przem.

Nowe Siedice

Piazki Zamigjskie -
Stara Wies

Pd. Dzielnica Przem.

Roskosz
Taradajki

Sekuda

Dzielnice Siedlec — zrédto BIP Siedice

Tabela 1. Powierzchnia miasta Siedlce

Rodzaj uzytku Powierzchnia w [ha] za lata
2007 2008 2009 2010

1. | Uzytkirolne 1133 1130 1121 1109
2. | Grunty zabudowane i zurbanizowane 1796 1799 1808 1815
2.1. Grunty komunikacyjne 434 423 427 431
2.2. Tereny mieszkaniowe 620 627 636 640
2.3. Tereny przemystowe 252 257 266 266
2.4. Inne 490 492 479 478
3. | Tereny pod lasami i zakrzewieniami 201 201 201 208
4. | Tereny rézne 6 6 6 6
5. | Nieuzytki 15 15 15 13
6. | Pod wodami 35 35 35 35
Razem 3186 3186 3186 3186

Zrédto: dane Urzedu Miasta w Siedlcach- Wydziat Geodezji i Gospodarki Nieruchomosciami, stan w dniu 31.XI1

2.2. Charakterystyka demograficzno—spoteczna

2.2.1. Liczba mieszkancéw w tym gestos¢ zaludnienia obszaru

Na koniec 2010 roku w Siedlcach zamieszkiwato 77 392 osoby, w tym 40 679 kobiet. Liczba ludnosci miasta
systematycznie rosnie. Wspétczynnik feminizacji utrzymuje sie na dos¢ wysokim poziomie i wynosi 111 kobiet
na 100 mezczyzn. W latach 2007-2010 ludno$¢ miasta wzrosta o 453 osoby, tj. 0 0,49%. W roku 2010 przyrost
naturalny byt dodatni i wynidst 335 oséb; zawarto 539 matzenstw. W roku 2002 po raz pierwszy wystgpito
ujemne saldo migracji i wyniosto -50 osdb. Zjawisko to sie pogtebia. W roku 2010 saldo migracji wyniosto -262
osoby, w tym saldo migracji wewnetrznej -256 os6b. Gtéwnym kierunkiem migracji odptywowej jest Warszawa,
gdzie ,ucieka” wyksztatcona miodziez poszukujaca atrakcyjnej pracy. Siedlce sg natomiast miejscem
docelowym migracji ludzi mtodych, pochodzacych z terendéw wiejskich, poszukujacych pracy lub
kontynuujacych edukacje. Obrazuje to ponizsza tabela.
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Tabela 2. Ludnos$¢ miasta Siedlce w latach 2007-2010 (wedtug faktycznego miejsca zamieszkania).

Wyszczegdlnienie stan na 31.12. dynamika %

5:2

2007 2008 2009 2010 (5:2)
Ogédtem, w tym: 76939 77185 77319 77392 100,6
Kobiety 40464 40562 40602 40679 100,5
Mezczyzni 36475 36623 36717 36713 100,7

Ruch naturalny

Urodzenia 833 884 896 933 112,0
Zgony 581 557 605 598 102,9
Przyrost naturalny 252 327 291 335 132,9
Zawarte matzenstwa 529 591 554 539 101,9
Saldo migracji wewnetrznej -370 -114 -168 -256 69,2
Saldo migracji zagranicznej -28 18 10 -6 21,4

Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Strukture ludnosci miasta Siedlce w latach 2007-2010 wg grup ekonomicznych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3. Struktura ludnosci miasta Siedlce wg grup ekonomicznych

2007 2008 2009 2010 Dynamika
” ” ” ” % (7:1)
Ludnosé¢| % |Ludnos¢| % |Ludno$¢| % |Ludnosé %
1 2 3 4 5 6 7 8

Ogoétem 76939 | 100 | 77185 100 | 77319 | 100 | 77392 | 100 100,6

Wiek 15146 | 19,7 | 15001 | 19,4 | 14904 | 19,2 | 14835 | 19,1 97,9
przedprodukcyjny

Wiek produkcyjny 51614 | 67,1 | 51551 | 66,8 | 51392 | 66,5 | 51002 | 65,9 98,8

Wiek 10179 | 13,2 | 10633 | 13,8 | 11023 | 14,3 11 | 15,0 113,5

poprodukcyjny 555
Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.XII

Oznaczenia:

1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat
2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mezczyzni)
3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzej 65 lat (mezczyZni)

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym, ktéra w roku
2010 stanowita 65,9 % ogd6tu mieszkancéw, podczas gdy srednia w woj. mazowieckim wyniosta 63,6 %. Grupa
0s6b w wieku przedprodukcyjnym stanowita 19,1%, natomiast w wieku poprodukcyjnym - 14,3 %. Obserwuje
sie systematyczny spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy wzroscie ludnosci w wieku
poprodukeyjnym. Swiadczy to o demograficznym starzeniu sie spoteczerstwa.

Liczba ludnosci zamieszkujgcej na 1km2 wynosi 2429 osob. Jest to najwieksza gesto$¢ zaludnienia
wsrdéd miast na prawach powiatu w wojewddztwie mazowieckim. Dla poréwnania gesto$¢ zaludnienia w Ptocku
wynosi 1432 osoby/1km?2.

Jest to o tyle istotne, ze ze wzgledow transportowych miasto Siedlce prezentuje zabudowe bardzo zwartg, co
ma istotny wptyw na charakter publicznego transportu drogowego.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow.

Na przestrzeni ostatnich czterech lat zmniejszyta sie nieznacznie liczba mieszkancéw w wieku produkcyjnym (o
okoto 1,2% w latach 2007-2010), natomiast w tym samym czasie wzrosta liczba mieszkarncéw w wieku
poprodukcyjnym (o 13,5%). Prognozy demograficzne dla wojewddztwa mazowieckiego zaktadajg utrzymanie
sie tych tendencji do 2022 r.
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Liczba ludnosci miasta Siedlce wyniesie — wg danych GUS —w 2017 r. i 2022 r. odpowiednio 78,8 i 79,2 tys. W
konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricdw Siedlec, nalezy liczy¢ sie z
lekkim zmniejszeniem sie o okoto 2-3% do 2022 r. liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (petnoptatne)
siedleckiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych (bez uczniéw i studentéw) o 20-30% w stosunku do liczby oséb obecnie korzystajacych

z tych uprawnien.

Podsumowujac:

1.

2.
3.
4

b

Ludnos$¢ miasta Siedlce w latach 2007-2010 wzrosta o 453 osoby, tj. 0 0,49%.

W roku 2010 przyrost naturalny byt dodatni i wynidst 335 osdb.

W roku 2010 saldo migracji wyniosto —262 osoby.

Gestos¢ zaludnienia jest najwyzsza ze wszystkich miast w wojewddztwie mazowieckim i wynosi 2 429
0s6b na 1km”

W najblizszych latach zaktadany jest lekki wzrost liczby mieszkancéw do 79,2 tys w roku 2022.

W najblizszych latach zaktadany jest lekki spadek liczby mieszkancéw w wieku produkcyjnym przy
wiekszym wzroscie mieszkancow w wieku poprodukcyjnym

Ponizsza mapa przedstawia podziat miasta Siedlce na obwody wyborcze wraz z gestoscig zaludnienia. Mozna

dzieki niej zorientowac sie w potrzebach transportowych mieszkancow.

Mapa 3. Gestos¢ zaludnienia wraz z obwodami wyborczymi w Siedlcach
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Samg gestosc¢ zaludnienia w miescie przedstawiono w czytelny sposéb na ponizszej mapie

Mapa 4. Gestosc¢ zaludnienia w Siedlcach
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Na kolejnej mapie przedstawiono naktadanie sie gestosci zaludnienia z trasami linii komunikacyjnych — innymi
stowy: naktadanie sie popytu na podaz w tym zakresie.

Mapa 5. Gestos¢ zaludnienia w Siedlcach wraz z trasami autobuséw
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2.2.2. Struktura wiekowa mieszkancow
Strukture wiekowg mieszkancow obrazuje ponizsza tabela:

Tabela 4. Liczba mieszkancow wedtug przedziatéw wiekowych na koniec 2011 roku.

Przedziaty wiekowe Liczba mieszkancow
0-15 12888
16-25 11143
26-40 19334
41-50 8564
51-60 12177
61-70 7400
71-80 3960
————— 1856

Zrédto: Dane statystyczne miasta Siedlce, stan w dniu 31 X/l 2011 r.

Rysunek 1. Liczba mieszkaricow wedtug przedziatow wiekowych
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Zrédto: Dane statystyczne miasta Siedlce, stan w dniu 31 X/l 2011 r.

Powyzsza tabela i wykres przedstawiajg procentowy udziat poszczegdlnych grup wiekowych w ogdlnej liczbie
ludnosci w Siedlcach. Najwiecej jest osob w wieku od 26 do 40 lat, 19 334 oséb, druga, co do wielkosci grupa sg
dzieci od 0 do 15 lat, 12 888 osdb, natomiast trzecig grupg s osoby w wieku od 51 do 60 lat, 12 177 osdb.

Wydaje sie, ze struktura wiekowa mieszkancow Siedlec bedzie sie zmieniata podobnie do zmiany struktury
ludnosci w Polsce. Oznacza to:
e systematyczne zmniejszanie sie liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym w wyniku spadajacej
liczby urodzen,
e stosunkowo duzg liczbe ludnosci w wieku produkcyjnym, tj. 19-59 lat dla kobiet i 19-64 lata dla
mezczyzn,
e state zwiekszanie sie liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym, wyrazne starzenie sie spoteczeistwa na
skutek spadku liczby urodzen i wydtuzenia sredniej dtugosci zycia.

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Siedlec (rys. 2) wskazuje, ze okoto 39% stanowig mieszkancy w wieku,
w ktérym przystuguja uprawnienia do przejazdédw ulgowych i bezptatnych. Ponadto nalezy doda¢ okoto 14 tys.
studentéw ktdrym przystuguja uprawnienia do przejazdéw ulgowych co stanowi okoto 18% mieszkarcow
Siedlec. Prognozy demograficzne przewidujg, ze do 2022 r. zmniejszac¢ sie bedzie udziat oséb w wieku 25-65 lat,
a wiec z przedziatu wiekowego korzystajgcego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletéw normalnych
(petnoptatnych). Wzrosnie jednoczesnie odsetek osdb nabywajgcych uprawnienia ze wzgledu na wiek (czes¢
segmentu pasazerow komunikacji miejskiej w wieku pow. 65 roku zycia).

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 18



W Siedlcach znajduje sie 250 rodzin wielodzietnych, czyli rodzin posiadajgcych przynajmniej trojke dzieci, czyli
tzw. 3+. Jest to liczba niewielka, za$ srednia liczba dzieci przypadajaca na jedng rodzine nie gwarantuje
zastepowalnosci pokolen.

Sytuacja demograficzna Polski bedzie gtdwng barierg rozwojowg w perspektywie kilku i kilkunastu najblizszych
lat (a takze, co oczywiste, i pdzniej), szczegdlnej wagi nabiera rozwazne uksztattowanie polityki ludnosciowej
panstwa. Analiza aktualnej struktury demograficznej, a takze prognozy jej zmian wskazujg, iz przy obecnym
braku polityki rodzinnej i funkcjonujgcym systemie zabezpieczenia spotecznego nie uzyska sie rdwnowagi i
stabilnosci finanséw publicznych w dtugim okresie. Jedynie natychmiastowe podjecie dziatan w obszarze
polityki rodzinnej moze przynies¢ ztagodzenie efektéw depresji demograficznej w perspektywie choéby
Sredniookresowe;.

Poczawszy od 1989 r. w kazdym kolejnym roku Polska osigga dzietno$¢ ponizej prostej zastepowalnosci
pokolen. Wskaznik dzietnosci powyzej 2,1 zostat po raz ostatni zarejestrowany w 1988 r. Od tego czasu
nastepuje niemal ciggty spadek liczby urodzen, a wskaznik dzietnosci trwale utrzymuje sie na jednym z
najnizszych pozioméw w Europie. W XXI wiek Polska wkroczyta z ujemnym przyrostem naturalnym i dalszym
spadkiem dzietnosci. W ciggu najblizszych 25 lat liczba oséb w wieku produkcyjnym przypadajacych na osobe w
wieku poprodukcyjnym spadnie o prawie 50%. Starzenie sie ludnosci pocigga za sobg oczywisty wzrost
wydatkow panstwa na rzecz Swiadczen emerytalnych oraz opieke zdrowotng, lub tez znaczace ograniczenie
transferow adresowanych do oséb starszych, co implikuje zaburzenie rownowagi ptatnikéw i konsumentéw w
tych zakresach.

Obecnie w wielu krajach UE mozemy zaobserwowac¢ proces wzrastajgcej dzietnosci, ktory wydaje sie byc
rezultatem prowadzenia konsekwentnej polityki nakierowanej na odbudowe kapitatu ludzkiego.

W wielu miastach w Polsce np. w Grodzisku Mazowieckim czy Tychach wprowadzono Karte Duzej Rodziny. Jest
to system znizek w zakresie komunikacji, edukacji pozaszkolnej, kultury i rozrywki utatwiajgcy korzystanie z tych
doébr i ustug rodzinom z trojgiem, czworgiem lub wiecej dzieci. Karta jest wyrazem swiadomosci i symbolem
doceniania tego, jak wazng prace wykonujg rodzice wychowujac dzieci. Ich wktad w dobro wspdlne
proporcjonalnie wzrasta wraz z wielkoscig rodziny. Warto pamieta¢, ze wraz z liczebnoscig rodziny zwieksza sie
trudnos$¢ dodatkowego zarobkowania przez drugiego z matzonkéw przy jednoczesnie wyzszych kosztach
utrzymania catego gospodarstwa domowego. W Siedlcach réwniez funkcjonuje program ,,3+ Siedlecka Duza
Rodzina”, ale nie obejmuje on swoim zakresem komunikacji publicznej. Majgc na uwadze powyzsze argumenty
rekomendujemy uwzglednienie w programie ,3+ Siedlecka Duza Rodzina” znizek na przejazdy $rodkami
publicznego transportu zbiorowego.

2.2.3. Struktura spoteczno-zawodowa mieszkancéow

Na koniec grudnia 2010r. w ewidencji Powiatowego Urzedu Pracy w Siedlcach zarejestrowanych byto 3605
0s6b bezrobotnych z miasta Siedlce. Oznacza to, ze od 2007 r. liczba bezrobotnych wzrosta o 282 osoby (o
8,5%).

Do 2008 r. bezrobocie w miescie Siedlce sukcesywnie malato, co byto spowodowane wzrostem inwestycji w
gospodarce, naktadem $rodkéw pozyskanych z funduszy UE oraz odptywem fachowej sity roboczej do krajow
UE, a co za tym idzie zwiekszong potrzebg zatrudniania.

Od 2009 roku odnotowano wzrost bezrobocia, co spowodowane jest pogorszeniem sie sytuacji gospodarczej na
Swiecie, ktéra odbita sie rowniez na sytuacji ekonomicznej przedsiebiorstw krajowych.

Rysunek 2. Liczba bezrobotnych w miescie Siedlce w latach 2007 — 2010
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Zrédto: Dane Powiatowego Urzedu Pracy w Siedlcach

Sytuacje na rynku pracy odzwierciedla wskaznik stopy bezrobocia. Jest to  wyrazony
w procentach stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do liczby cywilnej ludnosci aktywnej zawodowo,
czyli pracujacych i bezrobotnych (bez oséb odbywajacych czynng stuzbe wojskowg oraz pracownikéw resortow
obrony narodowej i spraw wewnetrznych) wedtug stanu na koniec okresu sprawozdawczego. Miernik ten
obliczany jest przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Stopa bezrobocia w koncu grudnia 2010r. w stosunku do czynnych zawodowo dla Miasta Siedlce wynosita
10,0%, natomiast w wojewddztwie mazowieckim 9,4%, w kraju 12,3%.

Rysunek 3. Stopa bezrobocia w latach 2007 - 2010
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2.2.4. Aktywno$¢ zawodowa mieszkancow

Siedlce sg jednym z najwiekszych o$rodkéw gospodarczych wschodniego Mazowsza. Na koniec roku 2008 w
miescie byto zarejestrowanych 8014 podmiotéw gospodarczych w tym 7819 firm prywatnych (98%) i 195
podmiotéw sektora publicznego (2%).

Najwiekszym przedsiebiorstwem przemystowym w Siedlcach jest firma Polimex-Mostostal S.A. - polskie
przedsiebiorstwo budowlane, generalny wykonawca w zakresie budownictwa przemystowego, ogdlnego i
mieszkaniowego, producent lekkich konstrukcji stalowych, oraz wykonawca robét budowlanych w Polsce i za
granicg. W listopadzie 2009 roku Polimex-Mostostal otworzyt nowy zaktad produkcyjny w Siedlcach o
powierzchni 35 000 m2 i o mozliwosciach produkcyjnych ponad 2000 ton konstrukcji stalowych miesiecznie. W
Siedlcach dziata takze polski oddziat firmy Stadler Rail, producenta elektrycznych zespotéw trakcyjnych
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Flirt/ER75. Inne wieksze zaktady przemystowe w Siedlcach to miedzy innymi Drosed S.A. - producent wyrobow
drobiarskich, Podlaska Wytwdrnia Wdédek Polmos Siedlce S.A., Valmont Polska Sp. z 0.0. - producent masztéw
oswietleniowych i energetycznych, ALTRAD-Mostostal Spdtka z o.0. producent rusztowan i szalunkow, Cargill
Polska Sp. z 0.0. - producent pasz i nawozdéw sztucznych, PZL-Wola S.A. - Zaktady Mechaniczne w Siedlcach Sp. z
0.0. i Fenes S.A. - producent narzedzi skrawajgcych, PSI Spétdzielczy Producent Sprezyn, Carfi Polska Sp. z o.0.

Dogodne potozenie Siedlec na miedzynarodowych szlakach komunikacyjnych (drogowym i kolejowym) oraz
bliskos¢ Warszawy i przejscia granicznego w Terespolu, a takie dobrze rozwinieta infrastruktura stwarzajg
dobre perspektywy rozwoju miasta.

W Siedlcach znajduje sie podstrefa Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej o powierzchni 65,40 ha, ktéra
przycigga wielu inwestorow. Miasto jest predestynowane do przyjecia inwestycji zwigzanych z przetwdrstwem
rolno-spozywczym i ekologia. Inwestycje innego typu mogg by¢ lokowane w dwdch dzielnicach przemystowych.

2.3. Edukacja

Samorzadowe wtadze Siedlec od lat przyktadajg ogromng wage do spraw edukacji, zaréwno dzieci i mtodziezy,
jak i oséb dorostych. Swiadczg o tym naktady finansowe na przedszkola, wszystkie typy szkét i placdwki
oswiatowe, ktdre znacznie przekraczajg subwencje i dotacje otrzymywane na ten cel z budzetu panstwa.
Miasto Siedlce prowadzi 16 przedszkoli, 67 szkét i placowek zorganizowanych w 42 jednostki budzetowe.
Uzupetnieniem oferty szkot i placéwek publicznych sg 63 szkoty i placowki niepubliczne prowadzone przez
osoby prawne i fizyczne.

Siedleckie szkoty iplacodwki cieszg sie opinia nowoczesnych i dobrze wyposazonych, w ktérych zadania
dydaktyczne, wychowawcze i opiekuncze realizuje bardzo dobrze przygotowana i wyksztatcona kadra.

Obecnie Miasto Siedlce bedgce miastem na prawach powiatu prowadzi:

e wramach zadan gminnych: 16 przedszkoli, 8 szkét podstawowych i 6 gimnazjow.

e w ramach zadan powiatowych: 8 licedw ogdlnoksztatcagcych dla mtodziezy i 1 dla dorostych,
1 uzupetniajgce liceum dla dorostych, 5 zasadniczych szkdt zawodowych, 2 licea profilowane dla
miodziezy, 6 technikdw dla mtodziezy, 2 technika uzupetniajace dla dorostych, 1 szkote policealng dla
dorostych, specjalny osrodek szkolno-wychowawczy, placdwke ksztatcenia praktycznego, poradnie
psychologiczno-pedagogiczng oraz placoéwke doskonalenia nauczycieli.

e w Siedlcach majg siedzibe szkoty wyzsze: Uniwersytet Przyrodniczo — Humanistyczny, Collegium
Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza, Nauczycielskie Kolegium Jezykéw Obcych, ktore majg prawie
14 000 studentéw.

Ponadto, istnieje kilkanascie prywatnych przedszkoli, a takze prywatne szkoty podstawowe i gimnazja.

tacznie liczba przedszkolakéw ksztattuje sie na poziomie ok. 2800, zas liczba ucznidw wynosi: szkoty
podstawowe ok. 4900, szkoty gimnaznazjalne — ok. 2700, zas szkoty ponadgimnazjalne — ok. 11 000.

Najwiekszy udziat w strukturze oséb ksztatcgcych sie (liczony od ucznidw szkoty podstawowej do studiow
wyzszych uczelni) stanowia studenci (ok. 42%). Liczba studentéw w stosunku do liczby mieszkaricow Siedlec
wynosi okoto 18% i jest jedng z najwyzszych w kraju.

W miescie jest okoto 35,5 tys. oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej
lub studenckiej — co stanowi ok. 50% liczby mieszkancéw Siedlec.

Ponizej prezentujemy zestawienie za okres 2007-2010.
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Tabela 5. Liczba osdéb ksztatcacych sie z podziatem na rodzaje szkot

2007 2008 2009 2010
Liczba przedszkoli 25 25 27 31
Liczba uczniéw 2225 | 2389 | 2609 | 2820
Liczba szkoét podstawowych 11 10 10 10
Liczba uczniéw 5211 5068 | 4970 | 4932
Liczba szkét gimnazjalnych 10 10 10 11
Liczba uczniéw 3072 2961 2 869 2733
Liczba szkét ponadgimnazjalnych 61 67 61 65
Liczba uczniéw 10916 | 11403 | 10650 | 11128
Liczba szkoét wyzszych 3 3 3 2
Liczba studentéw 14599 | 13870 | 13960 | 13 542

Zrédto: Wydziat Edukacji UM Siedlce

2.4. Ochrona zdrowia

Podstawowa opieka zdrowotna to powszechnie dostepna czeéé systemu opieki zdrowotnej. Swiadczenia w POZ
sg udzielane osobom, ktére dokonaty wyboru lekarza, pielegniarki, potoznej . Realizowane s3g najczesciej w
warunkach ambulatoryjnych, w przypadkach uzasadnionych medycznie — w warunkach domowych. Pacjent nie
ma obowigzku wybrania wszystkich zakreséw Swiadczer POZ w tej samej przychodni.

W ramach POZ prowadzone sg miedzy innymi: profilaktyka choréb uktadu krazenia, cukrzycy, gruzlicy; porady
patronazowe; badania bilansowe; szczepienia ochronne; Swiadczenia laboratoryjne; skierowania na
rehabilitacje; skierowania na leczenie uzdrowiskowe; zlecenia na transport sanitarny.

W Siedlcach funkcjonuje 9 zaktaddéw, z ktérymi zawarto umowy o udzielenie swiadczen zdrowotnych w zakresie
podstawowej opieki zdrowotne;j.

Dodatkowo w Siedlcach funkcjonuje takze Miejski Ztobek. Jest to placéwka realizujgca zadania opiekuriczo-
wychowawcze dla dzieci zdrowych w wieku od 4 miesigca do 3 lat, w czterech grupach wiekowych w zaleznosci
od wieku dzieci:

Ztobek realizuje zadania stuzace zachowaniu i poprawie zdrowia dzieci, w szczegéInosci:
e sprawuje opieke nad bezpieczernstwem i prawidtowym rozwojem dziecka,
e wspotpracuje z rodzing, pomagajac jej w wychowaniu dziecka,
e wspomaga indywidualny rozwdj dziecka zgodnie z zasadami nauk pedagogicznych i psychologicznych,
e zapewnia warunki materialne i kadrowe do rozwoju dziecka.

2.5. Obiekty uzytecznosci publicznej

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje obiektéw uzytecznosci publicznej i przystankéw. Na mapie widoczne jest
wyrazne skoncentrowanie obiektéw uzytecznosci publicznej w centrum miasta oraz w strone potnocno
wschodnig. Dodatkowo mniejsze skupiska tych obiektéw znajdujg sie na Osiedlu Zwirowa — Potudniowa,
Osiedlu Dreszera, osiedlu Warszawska i Osiedlu nad Zalewem. Mapa pokazuje, ze wiekszo$¢ obiektow
uzytecznosci publicznej znajduje sie w odlegtosci do 100 metréw od przystankéw autobusowych i jeden w
odlegtosci wiekszej niz pot kilometra. Na mapie wyraznie wida¢ brak przystankdéw autobusowych w okolicach
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przeciecia ulic Sienkiewicza i Kilinskiego oraz Czerwonego Krzyza i Astanowicza, gdzie znajduje sie bardzo duzo
obiektéw uzytecznosci publicznej oddalonych o ponad 200 metréw od najblizszego przystanku autobusowego.

Miejsca uzytecznosci publicznej zostaty podzielone na grupy. W grupie miejsc najwazniejszych znalazty sie:

Tabela 6. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej.

Lp. Nazwa Adres

1 Komenda Miejska Policji ul. Prusa

2 Komenda Miejska Policji ul. Starowiejska 66

3 Komenda Miejska Paristwowej Strazy Pozarnej ul. Czerwonego Krzyza 45

4 Straz Miejska ul. Swietojariska 4

5 Urzad Miasta Skwer Niepodlegtosci 2

6 Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Kilinskiego 29

7 Szpital Miejski ul. Starowiejska 15

8 Mazowiecki Szpital Wojewddzki w Siedlcach Sp. z 0.0 ul. Poniatowskiego 26

9 Centralny Szpital Kliniczny MSW i A w Warszawie Poliklinika w ul. Starowiejska 66
Siedlcach

10 SP Z0Z ,RM Meditrans” Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu ul. Bp-a Swirskiego 38
Sanitarnego

11 Starostwo Powiatowe w Siedlcach ul. Jozefa Pitsudskiego 40

12 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego, Delegatura w ul. Wiszniewskiego 4
Siedlcach

13 Delegatura Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Siedlcach ul. Jozefa Pitsudskiego 38

Wszystkie miejsca uzytecznosci publicznej zobrazowane sg na ponizszych mapach oraz podane w Zatgczniku 1.

Mapa 6. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej i przystankéw — miejsca najwazniejsze
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Mapa 7. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej i przystankéw (Zrédto: Opracowanie wiasne)
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2.6. Liczba samochodow osobowych

Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Siedlcach znajdowato sie 55 620
pojazdéw samochodowych w 2009 roku i 58 141 pojazdoéw w 2010 roku. Dane te dajg roczny wzrost na
poziomie okoto 4,5% i pozwalajg zaprognozowa¢, ze w 2022 roku w Siedlcach bedzie prawie 99 000
samochoddéw. Prognozowany wzrost przedstawia wykres umieszczony ponizej.

Rysunek 4. Prognoza liczby samochodéw dla Siedlec do 2022 roku
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Zrédto: Opracowanie wlasne

Dane dotyczace liczby samochoddow w miescie dajg wskaznik motoryzacji wynoszacy ponad 719 samochodéw
na 1000 mieszkarncéw w 2009 roku i ponad 751 w 2010 roku.

Powyzsze zestawienie pokazuje wzrastajacg liczbe samochoddéw w ostatnich latach oraz praktycznie jej
podwojenie do 2022 roku kiedy osiggnie wartos¢ siegajacg prawie 100.000 pojazdéw samochodowych. To
stanowi oczywiscie wyzwanie dla transportu publicznego Siedlec, poniewaz mobilno$¢ mieszkarncéw bedzie
wzrasta¢ wraz z posiadaniem samochodu. Dziatania powinny by¢ skierowane na poprawe jakosci transportu
publicznego czyli nowy tabor, czestotliwos¢ kursowania czy skomunikowanie z innymi srodkami transportu jak
pocigg czy autobusy dalekobiezne oraz na podniesienie atrakcyjnosci finansowej transportu publicznego
chociazby poprzez wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w catym centrum Siedlec.
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3. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

3.1. Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

Jak wspomniano, Siedlce sg miastem na prawach powiatu potozonym we wschodniej czesci wojewddztwa

mazowieckiego przy drodze krajowej nr 2 miedzy Warszawg, a Terespolem i sg czwartym miastem pod

wzgledem liczby ludnosci w wojewddztwie mazowieckim po Warszawie, Radomiu i Ptocku. Ponizsza mapa

przedstawia powiat siedlecki, wraz z podziatem na nastepujgce gminy:

e gmina Domanice,
e gmina Korczew,

e gmina Kotun,

e gmina Mokobody,
e gmina Mordy,

e gmina Paprotnia,
e gmina Przesmyki,
e gmina Siedlce,

e gmina Skédrzec,

e gmina Suchozebry,
e gmina Wisniew,

e gmina Wodynie,

e gmina Zbuczyn.

Mapa 8. Powiat Siedlecki
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Zrédto: www.powiatsiedlecki.pl

Caty powiat siedlecki zajmuje 160 322 ha i na te powierzchnie sktada sie:

e 124 345 ha - uzytkdéw rolnych, w tym: 88 094 ha gruntow ornych, 965 ha sadéw, 21 057 ha fak

trwatych, 9 717 ha pastwisk trwatych, 4 512 ha gruntéw pod zabudowa, stawami i rowami,

e 29668 halasow i gruntow zadrzewionych i zakrzewionych,

e 6309 ha - pozostatych gruntow.
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Powiat liczy ponad 82 tysigce mieszkancéw, z czego najmniej mieszkarncow ma gmina Domanice, a najwiecej

gmina Siedlce. Srednia gestosé¢ zaludnienia od kilku lat utrzymuje sie na statym poziomie i wynosi 51 0s6b na
kmZ2. Na obszarze powiatu znajduje sie tylko jedno miasto - Mordy, liczace okoto 2 tysigce mieszkaricow. W

powiecie jest ponad 15 tys. gospodarstw rolnych i Srednia powierzchnia gospodarstwa wynosi 8 ha.

Na koniec roku 2010 tgczna dtugos¢ drég w Siedlcach wynosita 181,32 km.

Tabela 7.Dtugosci drég w Siedicach (stan na koniec 2010 r.)

Dtugos¢ drog [km]
Drogi krajowe 6,54
Drogi wojewddzkie 6,84
Drogi powiatowe 24,30
Drogi gminne 134,84
Drogi wewnetrzne 8,80
Razem 181,32

(Zrédfo: Wydziat Gospodarki Komunalnej w Sielcach, 25.02.2011)

3.1.1. Okreslenie obszarow o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy

Mapa 9. Siedlce
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Zrédto: maps.google.pl

Obszary o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne z systemem komunikacyjnym
miasta. Majg one charakter promienisto-rusztowy, tak jak widaé na powyzszej mapie, ktérego podstawe

stanowi centrum i osiem ciggdw ulicznych zlokalizowanych promieniscie do centrum miasta:

1. Centrum — miedzy ulicami Armii Krajowej, Pitsudskiego, Florianskiej i 3 Maja,

IS

wzdtuz ulic Wojskowej i Sokotowskiej,
wzdtuz ulic Wiadystawa Jagietty i Prusa,
wzdtuz ulic Starowiejskiej i Janowskiej,
wzdtuz ulic Wyszynskiego i Kazimierzowskiej,
wzdtuz ulicy Brzeskiej,
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7.
8.
9.

wzdtuz ulic Florianskiej i tukowskiej,
wzdtuz ulic Partyzantéw i Garwolinskiej,
wzdtuz ulic Pitsudskiego i Warszawskiej.

Ponadto trzon systemu komunikacyjnego tworzony jest przez:

handlowo-ustugowe Srédmiescie, zlokalizowane w Centrum i ograniczone ulicami: 3 Maja, Wojska
Polskiego, Pitsudskiego, Wojskowg, Astanowicza, Konarskiego, Kosciuszki i Florianska;

Osiedle Btonie, znajdujgce sie na pdtnoc od Centrum, zajmujgce obszar ok. 2 ha i w catosci
zabudowane blokami (4 i 11- pietrowymi);

Nowe Siedlce, dzielnica mieszkaniowa o zabudowie willowej w p6tnocno-wschodniej czesci miasta;
Osiedle Tysigclecia, najwieksze osiedle mieszkaniowe w Siedlcach, lezace w poétnocno-zachodniej
czeSci miasta. Osiedle zajmuje obszar ok. 15 ha i w catosci zabudowane jest blokami z wielkiej ptyty (4 i
11- pietrowymi);

Osiedle Zytnia, lezy w pétnocno-zachodniej czesci miasta, zajmuje obszar ok. 3 ha i zabudowane jest 4-
pietrowymi blokami z wielkiej ptyty.

Piaski Zamiejskie, dzielnica Siedlec, lezaca w pétnocno-zachodniej czesci miasta, wzdtuz ulic: Ignacego
Daszynskiego i Piaski Zamiejskie oraz przy przystanku PKP Siedlce Zachodnie. W sktad dzielnicy
wchodza Osiedle Panorama, Hala Targowa oraz zabudowa jednorodzinna jednopietrowa wzdtuz ulicy
Piaski Zamiejskie. Dodatkowo pomiedzy ulicami Piaskowg i Przymiarki znajdujg sie Pracownicze
Ogrody Dziatkowe.

Osiedle Reymonta lezgce w s$rodkowo-zachodniej czesci miasta, zajmujgce obszar ok. 5 ha i
zabudowane domami jednorodzinnymi;

Osiedle nad Zalewem, lezace jak sama nazwa wskazuje nad Zalewem nad Muchawkg, zajmujgce
obszar ok. 5 ha i zabudowane 4- pietrowymi blokami;

Osiedle Warszawska, lezgce w potudniowo-zachodniej czesci miasta;

Roskosz — osiedle mieszkaniowe w potudniowo-zachodniej czesci miasta;

Osiedle Dreszera, lezgce w potudniowo-zachodniej czesci miasta, zajmujgce obszar ok. 3 ha i
zabudowane 4-pietrowymi blokami;

Taradajki, lezace na pofudnie od Centrum, m. in. z Osiedlem Zwirowa Potudniowa, majacym
powierzchnie ok. 4 ha i zabudowanym 4- pietrowymi blokami;

Sekuta, dzielnica lezgca w potudniowej czesci miasta, wzdtuz ulicy Domanickiej, przy Lasku Sekulskim i
obwaodnicy Siedlec.

Osiedle Wyszynskiego, osiedle mieszkaniowe, ktére lezy we wschodniej cze$ci miasta, zajmuje obszar
ok. 5 ha i zabudowane jest 4- pietrowymi blokami mieszkalnymi;

Osiedle Mtynarska, ktore lezy we wschodniej czesci miasta, ma ok. 5 ha powierzchni i zabudowane jest
blokami z wielkiej ptyty (4 i 11- pietrowymi);

Stara Wies$, dzielnica lezgca we wschodniej cze$ci miasta

Pétnocna Dzielnica Przemystowa, potozona jak sama nazwa wskazuje na pétnocy, obecnie znajduje sie
w niej przede wszystkim Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyisza, Siedleckie Zaktady
Drobiarskie Drosed S.A., producent pasz Cargill Polska Sp. z 0.0. i inne;

Zaktad Mechaniczny PZL-Wola potozony w potudniowo-zachodniej czeéci miasta za Osiedlem Dreszera;
Potudniowa Dzielnica Przemystowa potozona na potudniowym wschodzie, w ktdrej znajdujg sie
zaktady przemystowo-handlowe.
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3.1.2. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z d
transportowa

ziatalnoscig

Mapa 10. Przystanki autobusowe w powiecie siedleckim i w miescie Siedlce oraz strefy biletowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Powyzsza mapa przedstawia przystanki autobusowe w powiecie siedleckim i w miescie Siedlce. Przystanki
autobusowe znajduja sie we wszystkich gminach wokét gminy Siedlce. Najwiecej przystankdéw, oprdcz gminy
Siedlce okalajgcej miasto o tej samej nazwie, znajduje sie w gminie Zbuczyn potozonej na potudniowy wschod

od miasta. Natomiast najmniej w lezacej na potudnie od miasta gminie Wisniew.

Miasto Siedlce znajduje sie w | strefie biletowej oznaczonej na zielono, gminy: Siedlce, Wisniew, Skérzec oraz
Kotun sg w Il strefie oznaczonej na z6tto. Natomiast gminy Mokobody, Suchozebry, Mordy oraz Zbuczyn sg w Il
strefie oznaczonej na pomararnczowo. Ceny biletéw zalezg od strefy, najtarsze sg w | strefie, a najdrozsze w |l

strefie.

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce

29



Mapa 11. Rozplanowanie przestrzenne linii i przystankéw autobusowych na tle odlegtosci od centrum
~ ;

Przystanki 2
@ Points
Linie autobusowe_lines

Lines

Centrum_centroida
Points

Bufory 4
Areas : m
500

1000
1500
2000
2500

Granica 2
71 Areas
N_ul
wi  Labels
DROGL
Lines
DROGI 2
S, — | ines
b Kolej
a - o ines
Maska
Areas

= 4

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Zgodnie z powyzszg mapa rozplanowania przestrzennego linii i przystankdéw na tle odlegtosci od centrum
najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowg ma odlegtos¢ od
centrum oraz promienisto-rusztowe rozplanowanie ulic w Siedlcach. Dodatkowo, oprdcz osSmiu najwazniejszych
ciggow ulicznych autobusy sg obecne na:

e  Osiedlu Tysiaclecia,

e  Nowych Siedlcach,

e  Osiedlu Btonie,

e  Potudniowej Dzielnicy Przemystowej,
e  Osiedlu Zwirowa-Potudniowa,
e Grabianowie,

e QOsiedlu Dreszera,

e  Sekule,

e Roskoszy,

e  Osiedlu Warszawska,

e  Piaskach Zamiejskich,

e  Osiedlu Reymonta.
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Mapa 12. Planowany uktad komunikacji zbiorowej
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Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

Powyzsza mapa przedstawia planowany uktad komunikacji zbiorowej. Trasy autobuséw miejskich oznaczone sg
na czerwono i tworzg sie¢ faczaca dzielnice mieszkalne i wazne obiekty uzytecznosci publicznej. Wyraznie wida¢
rozbudowe potaczen w stosunku do obecnych potaczen w rejonie:

e Nowych Siedlec, miedzy ulicami Sokotowska, a Kazimierzowska,

e pdtnocno-wschodniej czesci miasta miedzy ulicami Kazimierzowska i Janowska,

e pofaczenie ulic tukowskiej z Artyleryjska,

e pofaczenie ulic Domanickiej z Garwoliriskg

e oraz zwiekszenie ilosci potagczen miedzy ulicg Warszawska, a Sokotowska.

Trasy autobuséw dalekobieznych, oznaczone na niebiesko, tgcza centrum miasta, wzdtuz najwazniejszych
ciagéw komunikacyjnych z graniczacymi z Siedlcami gminami.
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Mapa 13. Usprawnienia uktadu drogowego
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Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

Na powyzszej mapie usprawnien ruchu drogowego wida¢, ze w miescie beda modernizowane nastepujace

drogi i skrzyzowania:

gtéwne drogi zaznaczone na niebiesko majg by¢ dopuszczone do ruchu tranzytowego;

potudniowa obwodnica miasta bedgca drogg krajowa ma stac sie autostradg, oznaczona na czerwono;
na zachéd od miasta ma powstac droga regionalna, oznaczona na fioletowo;

oznaczone na pomaranczowo ulice m. in: Pradzynskiego, Przerwy Tetmajera, Drobika, Pdétnocna,
Brzeska, Buczynskiej, Okopowa, Mysliwska i Dzieci Zamojszczyzny maja zostaé uzupetnione;

oznaczone na zielono: Przerwy Tetmajera, Kolejowa, Armii Czerwonej i Dzieci Zamojszczyzny maja
zosta¢ zmodernizowane;

skrzyzowania: Pitsudskiego z Wojska Polskiego, Kazimierzowska z Prusa i Brzeska z Buczynskiej,
oznaczone na czerwono, majg zosta¢ zmodernizowane;

Centrum, oznaczone na z6tto, ma stac sie obszarem ograniczen parkowania pojazdow;

obszar oznaczony na niebiesko ma stac sie obszarem wyfaczonym z ruchu tranzytowego.
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Mapa 14. Planowany uktad $ciezek rowerowych
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Zrédto: Urzqd Miasta Siedice

Powyzsza mapa przedstawia planowany uktad $ciezek rowerowych przedstawionych na zielono. Sciezki
pokrywaja sie z gtdwnymi i bocznymi drogami Siedlec tworzac sie¢ komunikacyjna.
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Mapa 15. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Siedice
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Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

Powyzsza mapa przedstawia studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Siedlce. Wida¢ na niej, ze bardzo duzy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziaftalnoscig
transportowg maja kolej oraz dzielnice mieszkalne i przemystowe. Prawie w centrum miasta znajduje sie stacja
kolejowa oraz zaplecze kolejowe, ktére utrudniajg rozwdj miasta w potudniowg strone. Dodatkowo za terenami
kolejowymi w strone potudniowg jest zamkniety teren jednostki wojskowej. Od Pdétnocy miasto ograniczone
jest przez Potnocng Dzielnice Przemystowg, natomiast od potudniowego wschodu przez Potudniowg Dzielnice
Przemystowg. W dalszej kolejnosci wptyw na granice miasta majg zbiorniki wodne: Zalew nad Muchawka
potozony na zachodniej granicy miasta i trzy zbiorniki potozone na pétnocnym wschodzie za granicg miasta,
oraz ogrodki dziatkowe potozone na pdétnocnym zachodzie miasta. Innymi rozwigzaniami przestrzennymi
powigzanymi z dziatalnoscig transportowg sg dwie obwodnice. Obwodnica Siedlec — obwodnica o dtugosci
okoto 10 km, ktéra przebiega ok. 3 km na potudnie od centrum miasta. Obwodnica jest czescig drogi krajowej
nr 2 Swiecko - Terespol. Druga obwodnica, zwana potocznie mata jest w fazie projektowo-wykoriczeniowej i
bedzie zamykata miasto od pétnocy (tzw. mata obwodnica). Poczgtkowo obwodnica miata by¢ wybudowana w
3 etapach, a budowa ostatniego odcinka miata zakonczy¢ sie w 2015 roku. Na razie z uwagi na duzy koszt
odtozono w czasie budowe Ill etapu, pozostawiajgc do realizacji tylko | i Il, przy czym modyfikujgc drugi etap.
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Polega to gtdwnie na zrezygnowaniu z budowy wiaduktu nad torami linii kolejowej nr 2 (na wysokosci
przedtuzenia ul. Kruszcowej) i zastgpieniu go przejazdem pod torami z wykorzystaniem istniejgcego wawozu
(zwanego potocznie "karierem”), nad ktdrym przerzucony jest istniejgcy wiadukt kolejowy tej linii, oraz
wybudowaniu dalszej czesci Il etapu wzdtuz linii nr 55 w kierunku Sokotowa Podlaskiego, az do drogi krajowej
nr 63 w miejscowosci Strzata (na wysokosci przejazdu kolejowego na granicy administracyjnej Miasta Siedlce i
miejscowosci Strzata).

W dalszych latach planuje sie wybudowanie kolejnych odcinkéw, m.in. lll etapu — odcinek od jednego z korcéw
Il etapu (skrzyzowanie z ul. Pradzynskiego), dalej "karierem" pod wiaduktem na ul. Warszawskiej az do ul.
Zbrojnej przez wybudowanie wiaduktu nad ul. Partyzantéw (réwnolegle do istniejgcego wiaduktu kolejowego
zwanego "garwolinskim"), a takie odtozonego dawnego Il etapu, (obecnie nazywanego IV) miedzy ul.
Kazimierzowska a ul. Starowiejskg przez ul. Janowska

e | etap — odcinek potnocny
ul. Jana Pawta I, ul. Pétnocna, ul. pptk Mariana Drobika — od ul. Kazimierzowskiej do ul.
Sokotowskiej z wigczeniem istniejgcego odcinka ul. Pétnocnej (od ul. Kazimierzowskiej do ul.
J. Poniatowskiego ) oraz z wybudowaniem sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ulicami
Poniatowskiego i Graniczng, a takze rond na skrzyzowaniach z ulicg Sokotowska i ulicg
Kazimierzowska oraz pasa pieszo-jezdnego na odcinku ul. J. Poniatowskiego — ul. Graniczna).

e |l etap — odcinek zachodni
ul. Lecha Kaczynskiego, ul. Ryszarda Kaczorowskiego - tgcznik pomiedzy skrzyzowaniem z
drogg krajowg nr 63 w miejscowosci Strzata (na wysokosci przejazdu kolejowego) a ul.
Warszawskg wzdtuz linii kolejowej nr 55 i budowg ronda (w innym zadaniu inwestycyjnym) na
skrzyzowaniu z ul. Piaskowg oraz przejsSciem pod torami wawozem ("karierem") do ul. I.
Pradzynskiego, dalej do ul. Kruszcowej z wtgczeniem konca Il etapu obwodnicy do ul.
Warszawskiej (w postaci ronda) na wysokosci skrzyzowania ul. Monte Cassino.

Mapa 16. | i Il etap matej obwodnicy

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

e Il etap — odcinek wschodni
tacznik pomiedzy jednym z konicdw Il etapu (na wysokosci skrzyzowania z ul Pradzynskiego)
do ul. Zbrojnej tzw. "karierem" pod wiaduktem ul. Warszawskiej oraz wiaduktem nad ul.
Partyzantow (réwnolegtym do istniejgcego wiaduktu kolejowego zwanego "garwolifiskim").
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e |V etap (w poprzedniej koncepcji nazywany Il etapem)
tacznik pomiedzy ul. Kazimierzowska a ul. Starowiejskg z witgczeniem kornca IV etapu
obwodnicy do ul. Starowiejskiej. Przecinajgcy wczesniej ulice Janowska.

Mapa 17. Docelowy uktad matej obwodnicy

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

Miasto uzyskato dofinansowanie ze srodkédw Unii Europejskiej w ramach Indywidualnych Projektow Kluczowych
dla Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego (RPO WM) na lata 2007-2013.
Priorytet Ill — Regionalny system transportowy. Wartos$¢ projektu wynosi 58.500.000 zt, w tym dofinansowanie
—49.725.000 zt, co stanowi 85% wartosci inwestycji.

Z badan ruchu przeprowadzonych w czerwcu br. wynika, ze najwiekszy wzrost ilosci pojazdow zostat
zanotowany na granicy miasta na ulicy Sokotowskiej (droga krajowa 63), gdzie w poréwnaniu do roku 2005 ruch
ten zwiekszyt sie od 30 do 69% w zaleznosci czy do Siedlec czy z Siedlec. Te liczby pokazujg zasadnos¢ czesci
potnocnej i zachodniej obwodnicy. Na pewno zakonczenie Il etapu czyli otwarcie w roku biezgcym ul.
L. Kaczynskiego i R. Kaczorowskiego bardzo korzystnie wptyneto na odcigzenie ruchu z centrum miasta w
kierunku pétnocnym. Niemniej jednak nalezatoby jak najszybciej dokoriczyé¢ plan budowy obwodnicy etap Ill'i IV
(odcinek wschodni) co spowoduje dalsze znaczne odcigzenie ruchu z centrum miasta. Wzrost liczby
samochoddéw oraz natezenie ruchu z przeprowadzonej analizy badan czerwcowych pokazuje wyrazny wzrost
ilosci pojazdow na granicach miasta Srednio o okoto 14-18%. To wskazuje na szybkg koniecznos$¢ dokonczenia
inwestycji w obwodnice.
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Modernizacja Dworca Kolejowego wraz z budowg tunelu komunikacyjnego

W Siedlcach znajdujg sie dwa wiadukty kolejowe, pod ktérymi samochody mogg przemieszczac¢ sie miedzy
potudniowg i pétnocng czescig miasta. Natezenie ruchu w ich okolicach jest bardzo duze, dlatego w ramach
modernizacji dworca jest potrzeba wybudowania tunelu drogowego.

Przebudowa dworca kolejowego to w Siedlcach wraz z budowg tunelu jest jedng z najwazniejszych inwestycji
miasta w najblizszych latach, ktére majg poprawi¢ komfort zycia mieszkancow.

Jego zadaniem bedzie potaczenie obu czesci Siedlec i roztadowanie korkéw. Tunel pozwoli tez kierowcom
sprawnie parkowac auta po potudniowej stronie stacji, a to z kolei odcigzy parkingi po stronie pdétnocne;j
dworca. Teraz jest tam za mato miejsc postojowych.

Obiekty obstugi podrdznych, w tym tunel dla pieszych, na stacji Siedlce majg zosta¢ przebudowane lub
zlikwidowane ramach 1l etapu modernizacji linii Warszawa-Terespol (projekt POIiS 7-1.9-1), zadanie
inwestycyjne LCS tukéw. W ramach uzgodnien projektu, firma PKP PLK S.A. zawarta z Urzedem Miasta Siedlce
porozumienie o wspdlnym finansowaniu ciggu drogowo-pieszego tgczgcego ulice Kilinskiego z ulicg Sktadowa.
Projekt przewiduje réwniez zagospodarowanie terendéw przylegtych do pasa kolejowego tgcznie z nowymi
rozwigzaniami dla uktadu komunikacyjnego miasta Siedlce. Zadanie to jest przygotowane do realizacji i posiada
stosowne zezwolenia umozliwiajgce rozpoczecie i zakonczenie robot w terminie 30 miesiecy. Ponadto

omawiana inwestycja zostata oceniona, ze nie ma negatywnego oddziatywania na srodowisko, w tym na obszar
Natura 2000.

Przebudowa stacji i budowa tunelu pod torami majg rozpoczac¢ sie wiosng 2013 roku, a zakonczyé¢ — w 2014
roku.
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3.1.3. Kierunki rozwoju przestrzennego miasta w powigzaniu z dziatalnoscia transportowa

Miasto Siedlce posiada miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla 24 obszaréw, dla 6 obszaréw

plany sg w stadium przygotowan.

Na ponizszej mapie przedstawione sg granice obowigzujgcych plandw

miejscowych i granice opracowywanych projektéw plandw miejscowych. Obowigzujgce plany dostepne sg na
stronie internetowej miasta: http://www.siedlce.pl/plan_zagospodarowania/index.php.

Mapa 19. Planowanie przestrzenne miasta Siedlce

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce
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Powyzsza mapa przedstawia planowanie przestrzenne miasta Siedlce. Pod katem planu transportowego, plany

miejscowe zlokalizowane wewnatrz miasta majg z reguty wystarczajgce potaczenia komunikacyjne.

W Siedlcach w najblizszej przysztosci planowane sg nastepujace, podane w ponizszej tabeli, inwestycje majgce

na celu poprawienie dostepnosci komunikacyjnej miasta.

Tabela 7. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta

Cel dziatania Horyzont Zrédta finansowania Rola miasta
czasowy

Modernizacja potgczen drogowych z siecig drég krajowych oraz | 2008 — 2015 budzet miasta, srodki inicjator, inwestor

planowang autostrada zewnetrzne

Usprawnienie ruchu tranzytowego w miescie poprzez budowe | 2008 — 2015 budzet miasta, sSrodki inwestor,

tras pierscieniowych zewnetrzne organizator

Modernizacja infrastruktury kolejowej 2008 - 2015 srodki PKP SA, wspotinicjator
srodki zewnetrzne

Budowa tunelu pod torami kolejowymi i parkingdw w | 2008 —2013 srodki PKP SA, wspodtinicjator

sgsiedztwie stacji PKP budzet miasta, wspdtinwestor
srodki zewnetrzne

Modernizacja dworca PKS 2009 - 2010 Srodki PKS SA, srodki wspodtinicjator

zewngtrzne

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce
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Siedlce majg by¢ miastem zréwnowazonego rozwoju w harmonii z otoczeniem i w tym celu usprawniany jest

uktad drogowo-uliczny jak podano w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Usprawnienie uktadu drogowo-ulicznego

Cel dziatania Horyzont Zrédta finansowania Rola miasta
czasowy

Poprawa uktadu komunikacyjnego w miescie poprzez budowe 2007 — 2015 budzet miasta, srodki inicjator,

nowych ulic, przebudowe istniejgcych skrzyzowan, przebudowe zewnetrzne inwestor

istniejgcych ciggéw komunikacyjnych

Poprawa warunkow do jazdy rowerem na terenie miasta 2007 - 2015 budzet miasta, srodki inicjator,

poprzez tworzenie ciggdw komunikacyjnych dla roweréw zewnetrzne inwestor

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych na terenie miasta 2007 — 2015 budzet miasta, srodki inicjator,
zewnetrzne inwestor

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

W miescie rozwijana jest komunikacja publiczna zgodnie z danymi w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Rozwdj komunikacji publicznej

Cel dziatania Horyzont Zrédta finansowania Rola miasta

czasowy
Rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportu 2007 - 2015 srodki MPK wspotinicjator,
zbiorowego Sp. z 0.0., PKS SA, PKP SA, | wspotorganizator

srodki zewnetrzne

Unowoczesnienie parku autobusowego 2007 — 2015 srodki MPK wspotinicjator,
Sp. z 0.0., PKS SA, srodki wspotorganizator
zewngtrzne
Integracja réznych form transportu zbiorowego na 2007 - 2015 srodki MPK wspdtinicjator,

obszarze miasta

Sp. z 0.0., PKS SA, PKP SA,
srodki zewnetrzne

wspotorganizator

Zrédto: Urzqd Miasta Siedlce

3.1.4. Kierunki rozwoju przestrzennego — rekomendacje

Powierzchnia terenu, bedgcego w granicach administracyjnych miasta zajmuje 3187 ha, z czego grunty Skarbu

Panstwa stanowig 22%, grunty oséb fizycznych 47%, grunty komunalne Miasta Siedlce 22%. Na terenie miasta

uzytki rolne zajmujg powierzchnie 30,3%. Tereny zabudowane i zurbanizowane zajmujg powierzchnie 1797 ha

(52,5%), w tym tereny mieszkaniowe 615 ha, tereny przemystowe 248 ha,

niezabudowane to 109 ha, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 64 ha, drogi i koleje 446 ha.

W zakresie kierunkdw rozwoju przestrzennego, mozna wymieni¢ nastepujgce rekomendacje:

zurbanizowane tereny

1. Naul. Brzeskiej w kierunku centrum, przy skrzyzowaniu w kierunku PSI absolutnie konieczne jest
wprowadzenie na lewym pasie w mozliwym kierunkiem ruchu w lewo oraz prosto. Na skrzyzowaniu tym
tworzg sie niepotrzebne korki, zas lewy pas jest w wiekszosci pusty.

2. Na ulicy Warszawskiej w kierunku centrum, przy zjezdzie z wiaduktu wazng inwestycjg bytoby
wprowadzenie dodatkowego pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo w ul. Wojska Polskiego. Z
pewnoscia wymagatoby to wzmocnienia i poszerzenia nasypu, jednakze zredukowatoby korki w tym

miejscu.
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3. Wazneicelowe jest przedtuzenie ul. Pétnocnej do ul. Janowskiej / Terespolskiej, zamykajgce potnocno-
wschodni kierunek obwodowy miasta — dokonczenie budowy Il i IV etapu obwodnicy.

4. Istotne jest takze przedtuzenie ciggu ul. Kaczynskiego i Kaczorowskiego do ul. tukasiiskiego i dalej do ulicy
Sktadowej, zamykajace potudniowo-zachodni kierunek obwodowy miasta — dokoriczenie budowy Ill'i IV
etapu obwodnicy.

5. Nalezy zapewnic¢ autobusom MPK mozliwos¢ jak najbardziej ptynnej jazdy w centrum miasta. W tym celu
warto rozwazy¢ wprowadzenie krotkich buspasow, o dtugosciach ok. 100 m przed przystankami
potozonymi wzdtuz ul. Pitsudskiego. Rozwigzanie takie funkcjonuje juz w okolicy Skweru Niepodlegtosci.
Nalezy je powtorzy¢ w kierunku wschodnim od ul. Kilinskiego do przystanku autobusowego oraz na dwdch
przystankach w kierunku zachodnim.

6. Nalezy zapewni¢ autobusom MPK mozliwos¢ ptynnej jazdy w godzinach szczytu: przy szczycie porannym
(7:00-9:00) w kierunku do centrum, za$ przy szczycie popotudniowym (14:00-16:00) w kierunku od
centrum. S3 to takie miejsca, jak:

a. ul. Garwolinska / ul. Partyzantéw poczgwszy od ul. Artyleryjskiej
b. ul. Brzeska przy PSI

ul. Warszawska

ul. Sokotowska poczgwszy od ul. Rynkowe;j

ul. Janowska poczgwszy od Ronda Starowiejska

- o o o

popotudniowy wyjazd z dworca PKP ulicg Armii Krajowej — ten odcinek jest zwtaszcza ucigzliwy i
wymaga pilnego przemyslenia
7. Przy planowanej przebudowie okolic dworca PKP nalezy tak przemysleé ostateczny uktad ulic, aby:

a. zapewnic dobry dostep pasazerom MPK przesiadajgcym sie do pociggow

b. zapewni¢ dobry dostep pasazerom MPK przesiadajgcym sie z pociggéw

c. zapewni¢ dobry dojazd autobusom do i z petli koricowe].

3.1.5. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny
i potencjalny.

e  Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancow
okreslonego obszaru;

e Popyt potencjalny —catosc potrzeb przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéw
zwigzanych z oczekiwang iloscia i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe
innymi Srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych
sie mieszkancow korzysta z komunikacji miejskiej.

Wielko$¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletow, poniewaz nie byly wykonywane
ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W latach 2007-2011 ksztattowat sie on nastepujgco:
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Tabela 10. Popyt efektywny — catkowity oraz w rozbiciu na poszczegdlne sktadowe
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Jak wida¢ na wykresie, trudno jest okresli¢ ceche charakterystyczng catkowitego popytu efektywnego.
Obserwowane zatamania wykresu (przetom lat 2007-2008, gdzie obserwujemy znacznie wiekszy spadek niz w
latach poprzednich oraz przetom lat 2010-2011) moga wynika¢ z migracji w celach zarobkowych poza granice
kraju. Nie znajdujg one jednak odzwierciedlenia w danych statystycznych GUS, poniewaz osoby wyjezdzajace
czesto nie zmieniajg miejsca zameldowania.

Aby sprébowac okresli¢ tendencje dtugofalowe, catkowity popyt efektywny zostat podzielony na trzy sktadowe,
posiadajace pewne charakterystyczne tendencje do zmian:

e sprzedaz biletéw normalnych (jednorazowych oraz miesiecznych), gdzie w przeciggu ostatnich 5 lat
mozna zaobserwowac srednio ok. 20% spadek liczby pasazerdw,
e sprzedaz biletéw ulgowych (jednorazowych oraz miesiecznych), gdzie w przeciggu ostatnich 5 lat

mozna zaobserwowac srednio spadek liczby pasazeréw o ok. 4%,

e sprzedaz biletéw emeryckich oraz zerowych (bilety zerowe wprowadzono w roku 2009), gdzie w
przeciggu ostatnich 5 lat mozna zaobserwowac srednio ok. 20% wzrost liczby pasazeréw.

We wszystkich obliczeniach przyjeto zatozenie, ze pasazerowie nie zmieniajg radykalnie zachowan
komunikacyjnych, tzn.:
e pasazerowie posiadajgcy bilety okresowe wykonujg zblizong ilo$¢ przejazdéw w okresie waznosci
biletu;

e liczba pasazerdw, ktoérzy nie kasujg biletéw, pozostaje na podobnym poziomie procentowym w ciggu
catego okresu.

Prognoza zostata opracowana w trzech wariantach:

Wariant pierwszy: dane historyczne z uwzglednieniem czynnikow demograficznych i spotecznych

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, opublikowanych na stronie
http://www.stat.gov.pl/gus/5840_11752_PLK_HTML.htm, ludno$¢ Siedlec do roku 2022 bedzie ksztattowata sie
jak ponizej. Na wykresie przyjeto podziaty wiekowe, odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletow:
normalnych, ulgowych oraz emeryckich.
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Tabela 11. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkarncéw Siedlec wg GUS — razem oraz w rozbiciu na
poszczegdlne grupy wiekowe
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Tabela 12. Dane historyczne i prognoza zmian liczby mieszkaricéw Siedlec wg GUS — udziat poszczegdlnych grup

wiekowych
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Z obu wykresdw mozna odczyta¢, ze do roku 2022 nastapi:

e spadek oséb w wieku produkcyjnym o 8%,

e utrzymanie w przyblizeniu statego poziomu uczniéw i studentédw — niewielki spadek, wynoszacy ok. 5%

e znaczny wzrost oséb w wieku poprodukcyjnym —az o 50%,

przy niewielkim, 2% wzroscie facznej liczby mieszkaricow.

Bazujac na danych historycznych z lat 2007 — 2011 przyjeto nastepujace zmiany elementéw sktadowych:

e sprzedaz biletéw normalnych: spadek 0 5%
e sprzedaz biletéw ulgowych: spadek 1%

e sprzedaz biletdw emeryckich oraz zerowych: wzrost o0 5%
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Uwzgledniajgc powyzsze wskazniki, otrzymujemy spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej w Siedlcach na

poziomie 1% — prognoza popytu na okres objety planem przedstawia sie nastepujaco.

Tabela 13. Dane historyczne i prognoza catkowitego popytu efektywnego na bazie danych historycznych, z

uwzglednieniem czynnikéw demograficznych
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Wariant drugi: dane historyczne z uwzglednieniem czynnikéw demograficznych i spotecznych

Rysunek 4 w niniejszym Planie Transportowym przedstawia prognoze facznej liczby samochodéw dla Siedlec do

2022 roku. Tutaj zajmiemy sie wyigcznie samochodami osobowymi. Wedtug Banku Danych Lokalnych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Siedlcach w 2010 znajdowato sie 30 511 samochodéw osobowych i 31 708

samochodéw w 2011 roku. Dane te dajg dotychczasowy roczny wzrost na poziomie okoto 3,9%, jednakze

uwzgledniajgc nasycenie rynku i zaktadajgc wzrost na poziomie 2% rocznie, mozemy zaprognozowac, ze w 2022

roku w Siedlcach bedzie prawie 38 000 samochoddw osobowych.

Tabela 14. Dane historyczne i prognoza zmiany liczby samochodéw osobowych w Siedlcach
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Dla wyliczenia popytu efektywnego w kolejnych latach postuzono sie nastepujgca zaleznoscia:

PO=(Im0-lps0*1,5)*ip
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gdzie:
PO — popyt efektywny w roku bazowym
ImO0 — liczba mieszkarncow w roku bazowym
IpsO — liczba posiadaczy samochodéw osobowych w roku bazowym
1,5 - stata okreslajgca srednig liczbe osdb przewozonych jednorazowo w transporcie indywidualnym

ip - Srednioroczna ilo$¢ przejazdow

Podstawiajgc odpowiednio: PO =5 130 310, Im0=77 657, Ips0=47 562, mozna wyliczy¢, ze: ip==170.

Zaktadajac, ze Srednioroczna ilo$¢ przejazdow nie zmieni sie w okresie obowigzywania planu, oraz znajac liczbe
mieszkancéw i liczbe posiadaczy samochoddw, pozwala oszacowac popyt efektywny w poszczegdlnych w latach
2011 -2022.

W wariancie drugim liczba sprzedanych biletow znaczgco spada w poréwnaniu z wariantem pierwszym i wynika
ze znacznego zaktadanego wzrostu

Tabela 15. Prognoza catkowitego popytu efektywnego na bazie danych historycznych, z uwzglednieniem czynnikéw
demograficznych i spotecznych
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Wariant trzeci: dane historyczne z uwzglednieniem zmodyfikowanych czynnikow demograficznych i
spotecznych

Wariant trzeci jest podobny do wariantu pierwszego, z tg istotng rdznica, przyjeto w nim zmodyfikowane
zatozenia odnosnie do zmian w liczebnosci poszczegdlnych grup wiekowych, w przyblizeniu podobnych do
kupujacych trzech grup oséb kupujgcych bilety: normalne (osoby w wieku produkcyjnym), ulgowe (uczniowie i
studenci) oraz emeryckie. Przy wdrozeniu polityki prorodzinnej oraz aktywizujgcej zawodowo osoby starsze, za
6 lat liczba dzieci zacznie rosng¢ w tempie 5% rocznie, liczba emerytéw nie bedzie wzrastac, zas liczba oséb w
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wieku produkcyjnym nie bedzie male¢. Da nam to wowczas nastepujgcy obraz liczby pasazerow — czyli
prognozowanego catkowitego popytu efektywnego srednio 0 2% rocznie.

Tabela 16. Dane historyczne i prognoza popytu efektywnego na bazie danych historycznych, z uwzglednieniem czynnikéw
zmodyfikowanych
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Generalnie rzecz biorgc, do czynnikdw, ktére mogg spowodowac zmiane zachowan komunikacyjnych mozna
zaliczy¢ przede wszystkim:

e rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, a wiec zmniejszenie ilosci bezptatnych miejsc parkingowych
w obszarach gdzie zlokalizowane s3g gtéwne zrddta ruchu,

e budowe bezptatnych, monitorowanych parkingéw w rejonie petli zlokalizowanych na peryferiach
miasta (park and ride),

e wprowadzenie priorytetow ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej (sygnalizacja swietlna).

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czes¢
popytu potencjalnego w popyt efektywny moga spowodowac wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw
nastepujgce dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e  poprawa jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

e poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i
niedowidzacych.

W okresie objetym planem moze nastepowac zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe organizowane w
ramach komunikacji miejskiej. Wynikaé to bedzie ze spadku ilosci mieszkancéw oraz wzrostu ilosci
uzytkowanych samochodéw osobowych (wskaznik motoryzacji).

Zrédta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkanicdw posiadajacych samochody. Nakfonienie ich do
korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategiag zréwnowazonego transportu, wymaga jednak
wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie w centrum miasta a takze, poprzez poprawe jakosci
Swiadczonych ustug (czestotliwos¢, punktualnosé, komfort).
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4. Okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Okreslenie obszaru objetego siecig komunikacyjng

Rejony komunikacyjne

Liczba rejonéw komunikacyjnych niezbedna do budowy modelu ruchu zalezy od dwodch zasadniczych
elementéw:

a. powierzchni obszaru analizy,

b. struktury przestrzenno-demograficznej czyli rozmieszczenia generatoréow i absorbentéw ruchu w

analizowanym obszarze.

Granice poszczegolnych rejondw komunikacyjnych powinny przebiega¢ na naturalnych przeszkodach
terenowych takich jak: rzeki, wawozy, jeziora, linie kolejowe, ewentualnie przebiegaé przez tereny
niezabudowane. W gestych sieciach czesto konieczne jest takze wykorzystanie liniowych elementéw
infrastruktury transportu. W takiej sytuacji wyznaczanie granic rejonéw zalezy od wielkosci potencjatu danego
rejonu komunikacyjnego lub stopnia obstugi otoczenia zewnetrznego przez dang droge (ulice).

Wydzieli¢ mozna przede wszystkim 9 rejondw komunikacyjnych, ktérych granice stanowia granice
administracyjne dzielnic nalezagcych do miasta. Dodatkowo mozna dokona¢ dalszego podziatu rejondw,
wykorzystujgc dane o zagospodarowaniu przestrzennym (istniejagcym i planowanym) oraz danych
statystycznych (liczba mieszkancéw, liczba zatrudnionych, liczba zatrudnionych w ustugach oraz liczba uczniéw).

Z uwagi na wystarczajgcg dla celéw planistycznych doktadnos$¢ analiz w miastach uwzgledniane sg 3
podstawowe kategorie drog miejskich:
e ulica gtdwna ruchu przyspieszonego — GP — jako kontynuacja drog lll klasy technicznej lub tez
potaczenie uktadu drog miejskich z drogami I, I1'i 1l klasy,
e ulica gtdwna — G — jako kontynuacja dréog IV klasy i potaczenie drég miejskich z drogami Il i lll klasy;
wprowadzono zréznicowanie na odcinki jedno i dwujezdniowe,
e ulica zbiorcza — Z — jako kontynuacja drég V i VI klasy i ulica obstugujgca zespoty osiedli, dzielnice, itp.;
ulica o przekroju jednojezdniowym, z jednym pasem ruchu na kierunek.

W praktyce bardzo trudno jest uzyskac jednorodny charakter wszystkich rejonéw komunikacyjnych (w obszarze
tym powinny znajdowac sie spdjne logicznie generatory lub absorbenty ruchu: osiedla, domy (liczba mieszkan),
uczelnie, szkoty, szpitale, zaktady przemystowe, centra handlowo-ustugowe, tereny zielone).

Giowne ciaggi komunikacyjne

Uktad sieci ulicznej miasta jest $cisle zwigzany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe drogi krajowe i
wojewodzkie przebiegajgce przez miasto obstugujg gtéwne kierunki ruchu wewnetrznego. W rejonie Siedlec
krzyzujg sie:

e DK2 (Swiecko — Poznar) — Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol (przejscie graniczne),
przebiegajaca ciggiem obwodnicy potudniowej, przecinajgca potudniowo-zachodni obszar miasta i
majgca cztery powigzania z miastem ciggiem ulic: Warszawskiej, Partyzantéw - Garwolinskiej,
tukowskiej i Terespolskiej.

e DK63 tukdow — Siedlce — Sokotéow Podlaski, w ciggu miasta ulicami: Obwodnicg- Brzeska-
Wyszynskiego- Kazimierzowska- Prusa- Jagietty- Sokotowska.

e DW 698 Mordy — Siedlce, w ciggu miasta ulicg Janowska,
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e DW 803 Garwolin — Stoczek tukowski — Siedlce; w ciggu miasta ulicami: Garwolifnskg, Partyzantéw, 3
Maja i Armii Krajowej.

e oraz drogi powiatowe, ktére umozliwiajg powigzania drég krajowych i wojewddzkich z miastem i
sgsiednimi miejscowosciami.

Uktad ulic w Siedlcach ma charakter promienisto-rusztowy. Podstawe systemu stanowi 8 ciggdéw ulicznych
usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta:

a) ul. Warszawska (od strony zachodniej),

b) ul. Sokotowska (od strony pétnocno-zachodniej),

c) ul. Kazimierzowska (od strony pétnocno-wschodniej),

d) ul. Janowska (od strony wschodniej),

e) ul. Terespolska-Starowiejska (od potudniowo-wschodnigj),

f)  ul. Brzeska (od potudniowo-wschodniej),

g) ul. tukowska — Torowa - Florianska (od strony potudniowej),

h) ul. Garwoliriska - Partyzantéw (od strony potudniowo-zachodniej).

oraz ruszt Srodmiejski ograniczony ciggami ulic: 3 Maja - Wojska Polskiego — Pitsudskiego —Wojskowg —
Astanowicza — Konarskiego — Kosciuszki - Floriaiska.

Uktad ten uzupetniajg:

e wspomniany wyzej cigg DK2 (obwodowy), obstugujgcy korytarz wschod-zachdd i ruch tranzytowy
potnoc-potudnie oraz podréze zréodtowo-docelowe do miasta,
e cigg uliczny o charakterze obwodowym: Jagietty - Prusa — Kazimierzowska,
e ciggi w uktadzie promienistym o mniejszym znaczeniu funkcjonalno-ruchowym: ul. Piaskowa, ul.
Poniatowskiego, ul. Grabianowska, Domanicka - Armii Czerwonej — Podsekulska,
e ciggi w uktadzie obwodowym o mniejszym znaczeniu funkcjonalno-ruchowym: ul. Pétnocna, ul.
Kasztanowa, ul. Starzyniskiego, Artyleryjska - Monte Cassino.
Siedlce, poza DK 2, nie majg dobrze wyksztatconego systemu drég o charakterze obwodowym w stosunku do
Scistego centrum miasta. Cigg ulic: Jagietty - Prusa - Kazimierzowska - Prymasa Wyszynskiego - 3 Maja - Wojska
Polskiego — Szkolna - Reymonta - Popietuszki stanowi trase obwodowg, przy bardzo zréznicowanym standardzie
przekroju poprzecznego ulic, oraz zrdéinicowanych warunkach przejazdu przez skrzyzowania z ulicami
poprzecznymi.

4.2. Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacyjnej

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0. jest spdtkg prawa handlowego, ktérej jedynym
wtascicielem jest Miasto Siedlce (posiada 100% udziatéw). MPK w Siedlcach Sp. z 0.0. we wtasnym zakresie
projektuje sie¢ komunikacyjng, prowadzi badania marketingowe oraz konstruuje rozktady jazdy.
MPK obstuguje:
e miasto Siedlce (linienr: 3, 4,9, 12, 16, 18, 22, 27, 28, 31, 32, 33 35)
e 8gmin, wtym
o gmine Siedlce (linienr: 1,5, 6, 7, 8, 10, 15, 23, 24, 25, 26 i 30)
o Kotun (linie nr: 19 43)
o Mokobody (linia nr 13)
o Mordy (linia nr14)
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Skérzec (linie nr: 21 42)
Suchozebry (linie nr: 17 i 38)
Wisniew (linia nr 7)

Zbuczyn (linie nr: 11, 21 26).

O O O O

Z wyzej wymienionymi gminami Miasto zawarto stosowne porozumienia o wykonywanie zadan Gminy w
zakresie prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie danej Gminy na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4
i art. 74 ust. 1i 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z
pozn. zm.). Na mocy tych porozumien gminy powierzajg Miastu Siedlce prowadzenie lokalnego transportu
zbiorowego na ich terenie i zobowigzuja sie do czesciowego ponoszenia kosztéw realizacji powierzonego
Miastu Siedlce zadania wtasnego.

Mapa 20. Miasto Siedice oraz gminy obstugiwane przez MPK w Siedlcach
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Mapa bazowa do pozostatych map w tym rozdziale: www.powiatsiedlecki.pl
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4.2.1. Gmina Siedlce

Gmina Siedlce jest gming wiejskg zamieszkatg przez 16 700 osdb, oskrzydlajacg miasto Siedlce.

Do zewnetrznych granic gminy Siedlce przylegaja: od po6tnocy gmina Suchozebry, od wschodu gminy: Mordy i
Zbuczyn, od potudnia gmina Wisniew i Skdérzec oraz od zachodu gminy: Kotur i Mokobody.

Obszar gminy obejmuje 14.154 ha, w tym:
e  9.375 ha to uzytki rolne,
e 1,478 ha zajmuja lasy.

Gestos¢ zaludnienia wynosi 114 0s6b/km®.

W sktad gminy wchodzg wioski i osiedla:

Biatki, Biel, Btogoszcz, Choddw, Golice, Golice-Kolonia, Grabiandw, Grubale, Jagodna, Joachiméw, Nowe Iganie,
Nowe Opole, Opole Swierczyna, Osiny, Ostréwek, Pruszyn, Pruszynek, Pruszyn-Pieriki, Pustki, Purzec, Rakowiec,
Stare Iganie, Stare Opole, Stok Lacki - Folwark, Stok Lacki, Strzata, Topdrek, Ujrzanéw, Wotyrce, Wotynce-
Kolonia, Wélka Le$na, Zabokliki, Zabokliki - Kolonia, Zelkéw - Kolonia, Zytnia.

Najwiekszymi obszarowo sa sotectwa Stok Lacki, Chodéw i Zelkéw-Kolonia.
Powyzej 1000 mieszkaricOw majg miejscowosci:
e Zelkéw-Kolonia — 1575,
e Nowe Iganie —1284,
e Strzata-1118,
Choddéw - 1150,
Stock Lacki Folwark —1018

Gmina Siedlce posiada dobre potgczenia drogowe i kolejowe — trasa kolejowa o znaczeniu miedzynarodowym
Moskwa-Berlin, droga szybkiego ruchu K-2 Swiecko-Poznarn-Warszawa-Terespol.

Gmina Siedlce jest w bardzo dobrym stopniu pokryta pojazdami MPK. Teren gminy obstugiwany jest przez
nastepujgce 11 linii autobuséw MPK:

e linia nr 1 —Nowe Iganie, Stare Iganie; Stare Opole;

e linia nr5 - Golice, Zabokliki i Zabokliki-Kolonia;

e linia nr 6 - Stok Lacki, Pustki, Grubale i Osiny;

e linia nr 7 - Grabiandw i Biatki;

e linia nr 8- Rakowiec i Wotyrce

e linia nr 10 - Strzata i Chododw;

e linia nr 15 - Zabokliki, Zabokliki-Kolonia, Golice, Blogoszcz, Pruszynek, Pruszyn- Kolonia, Pruszyn;
e linia nr 23 - Stok Lacki;

e linia nr 24 - Grabiandw;

e linia nr 25 - Grabiandw;

e linia nr 26 - Stok Lacki, Pustki, Grubale, Tarcze, Cielemec;

e linia nr 30 - Nowe Iganie, Stare Iganie; Stare Opole.
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Mapa 21. Gmina Siedlce
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4.2.2. Gmina Wishiew

Gmina Wisniew lezy w potudniowe] czesci powiatu siedleckiego, 100 km od Warszawy. Przez jej teren
przechodzg wazne krajowe szlaki: magistrala kolejowa Moskwa — Berlin i droga krajowa nr 63 Wegorzewo —
Stawatycze.

Wedtug danych na koniec 2010 r gmine zamieszkiwato 5842 osdb. W gminie jest 7 szkdt podstawowych i
gimnazjow.
Gmina Wisniew ma obszar 125,87 km?, w tym:

e uzytkirolne: 72%

e uzytkilesne: 21%

Gmina stanowi 7,85% powierzchni powiatu siedleckiego

Sotectwa:

Borki-Kosiorki, Borki-Paduchy, Borki-Sotdy, Ciosny, Dacbogi, Gostchorz, Helenéw, Kaczory, Lipniak, tupiny,
Moscibrody, Moscibrody-Kolonia, Mroczki, Myrcha, Nowe Okniny, Okniny-Podzdréj, Pluty, Radomysl, Stare
Okniny, Stok Wiéniewski, Smiary, Tworki, Wiéniew, Wiéniew-Kolonia, Wélka Wiéniewska, Wélka Wotyniecka,
Zabtocie.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Baranek, Jastrzebie-Katy, Lesniczowka.

Autobusy MPK wjezdzajg do gminy Wisniew na odlegtos¢ zaledwie 1 km (linia nr 7). Dojezdzajg do miejscowosci
Zachojniak.

Gmina obstugiwana jest w wiekszosci przez autobusy PKS Siedlce, jednakze kursujg one bardzo nieregularnie.

Istnieje mozliwos¢ i potrzeba uruchomienia nowej linii autobusowej MPK, obstugujgcej miedzy innymi
miejscowosci Myrcha, Stok Wisniewski oraz Wdlka Wisniewska. Z uwagi na niewystarczajgca liczbe pasazeréw,
gmina Wisniew musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.
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4.2.3. Gmina Zbuczyn

Gmina Zbuczyn lezy w potudnio-wschodniej czesci powiatu siedleckiego i jest gming typowo roliczna.

Wedtug danych na koniec 2010 r. gmine zamieszkiwato 10 027 osdb. Na terenie gminy jest 14 szkot
podstawowych i gimnazjéw.

Gmina Zbuczyn ma obszar 210,75 kmz, w tym:
e uzytkirolne: 79%
e uzytkilesne: 14%

Gmina stanowi 13,15% powierzchni powiatu siedleckiego i jest najwiekszg gming w powiecie siedleckim.

W sktad Gminy wchodzg nastepujace Sotectwa:

Borki-Kosy, Borki-Wyrki, Bzow, Choja, Chromna, Cielemec, Czuryly, Dziewule, Grochdwka, Grodzisk, lzdebki-
Btazeje, lzdebki-Kosny, Izdebki-Kosmidry, lzdebki-Wasy, Januszéwka, Jasionka, Karcze, Krzesk-Krélowa Niwa,
Krzesk-Majatek, Kwasy, Lipiny, Lucyndw, tecznowola, tugi-Retki, tugi Wielkie, Maciejowice, Modrzew, Oledy,
Pogondéw, Réwce, Rzgzew, Smolanka, Sobicze, Stary Krzesk, Swiercze, Tarcze, Tchérzew, Tchérzew-Plewki,
Teczki, Wesdtka, Wélka Kamienna, Zawady, Zbuczyn (3 sotectwa), Zdany.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Kijki, Koryta, tugi-Gotacze.

0s$ gminy z zachodu na wschdd, na dtugosci prawie 30 km, wyznacza droga krajowa nr 2 Warszawa — Terespol,
bedaca jednym z gtéwnych szlakdw komunikacyjnych kraju. W odlegtosci ok. 5 km na pdétnoc od tej trasy ma
przebiega¢ przyszta autostrada A-2 z Berlina do Moskwy. Przy zachodniej granicy gminy przebiega linia
kolejowa Warszawa — Terespol, przy ktérej na terenie gminy znajdujg sie dwie stacje kolejowe. Waznym
elementem usytuowania gminy jest bliskie sgsiedztwo z granicg kraju i przejSciami granicznymi w Terespolu i
Koroszczynie, w odlegtosci 90 km, od wschodniej strony i bliskos¢ Warszawy, w podobnej odlegtosci, od strony
zachodnie;j.

W Gminie Zbuczyn obowigzuje uchwalona w 2008 roku Strategia Rozwoju Gminy Zbuczyn na lata 2008 — 2015.
W jej tresci wyrdzniono Cel Strategiczny nr 1 o nazwie ,, Rozwdj Infrastruktury Technicznej”, w ramach ktérego
znajduje sie zadanie 1.2.4 ,Poprawa ukfadu drogowego miejscowosci potozonych w granicach oddziatywania
drogi krajowej nr 2”. Jest to jedynie zadanie powigzane posrednio z kwestiami rozwoju sieci komunikacyjnej
Gminy.

Do gminy Zbuczyn wjezdzajg 3 linie autobuséw MPK na odlegtos¢ od 1,5 do 12,9 km od granicy gminy, przy
czym istnieje facznie 7 wariantdéw tras:
e linia nr 11 dojezdza do miejscowosci: Swierszcze, Borki Wyrki, Choja, Cielemec, Chromna, Czuryty, tugi
Wielkie, Retki, Rzgzew, Rzgzew Kolonia i Tarcze.
e linia nr 21 obstuguje miejscowosci: Borki Wyrki, Swiercze, Chromna, Zdany i Zbuczyn.
e autobusy linii 26 dojezdzaja do miejscowosci: Choja, Cielemec, Czuryty, Osiny, Rzgzew i Rzgzew
Kolonia.
Istnieje mozliwos¢ i potrzeba uruchomienia nowej linii autobusowej MPK, obstugujgcej miedzy innymi
miejscowosci Zbuczyn oraz Bzow. Z uwagi na niewystarczajaca liczbe pasazeréw, gmina Zbuczyn musiataby do
tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.
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Mapa 23. Gmina Zbuczyn
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4.2.4. Miasto i Gmina Mordy

Gmina Mordy to jedyna gmina miejsko-wiejska w powiecie siedleckim, lezgca na wschod i pétnocny-wschéd od
Siedlec. Sgsiaduje z 7 gminami: Paprotnia, Suchozebry, Siedlce, Zbuczyn, Olszanka, tosice oraz Przesmyki.
Siedzibg gminy jest miasto Mordy, ktére potozone jest w odlegtosci 19 km od Siedlec i posiada 1800
mieszkaricéw, zas catg gmine zamieszkuje 6200 oséb.

Gmina Mordy ma obszar 170,17 km?, w tym:
e uzytkirolne: 76%
e uzytkilesne: 19%

Gmina stanowi 10,61% powierzchni powiatu.

Miasto lezy przy Drodze Wojewddzkiej 698: Siedlce-Mordy-tosice-Terespol oraz przy linii kolejowej nr 31:
Siedlce — Mordy — Czeremcha — Hajndwka — Ciséwka.

Na terenie gminy znajduja sie 32 miejscowosci: Czepielin, Czepielin Kolonia, Czotomyje, Doliwo, Gtuchdw,
Klimonty, Kolonia Mordy, Krzymosze, Lesniczowka, Ogrodniki, Oledy, Ostoje, Pienki, Piory-Pytki, Piory Wielkie,
Ptosodrza, Ptaszki, Radzikdw Kornica, Radzikow Oczki, Radzikéw Stopki, Radzikow Wielki, Rogdziec, Sosenki
Jajki, Stara Wies, Stok Ruski, Suchoddtek, Suchodot Wielki, Wielgdrz, Wojnow, Walka Biernaty, Wolka Soseriska
i Wyczotki.

Autobusy MPK wjezdzajg do gminy Mordy na dtugos¢ od 0,5 do 6,5 km — jedna linia (nr 14) w trzech
wariantach. Dojezdzajg one do miejscowosci: Lesniczowka, Krzymosze i Wyczotki.

Gmina Mordy jest takze obstugiwana przez autobusy PKS Siedlce, PKS tosice, PKS Biata Podlaska oraz linie
kolejowa PKP.

Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wynosi 6.4% i jest wyzszy niz
w powiecie siedleckim (5.7%). Wg danych gminy do pracy w gminie Mordy dojezdza ok 45 oséb z innych gmin,
za$ wyjezdza ok. 430 oséb.

Istnieje mozliwos¢ uruchomienia nowe;j linii autobusowej MPK w Siedlcach do samych Morddéw. Z uwagi na
niewystarczajacg liczbe pasazerdow, gmina Mordy musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.
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Mapa 24. Gmina Mordy




4.2.5. Gmina Suchozebry

Gmina Suchozebry lezy w pétnocnej czesci powiatu siedleckiego. Siedzibg gminy jest wies Suchozebry.

Wedtug danych przekazanych przez Gmine na dzien 22 czerwca 2012 r. gmine zamieszkiwato 4 945 osdb
(tacznie pobyt staty oraz czasowy) , w tym:

e 2502 mezczyzn
e 2443 kobiety

Gmina Suchozebry ma obszar 100,71 km?, w tym:
e uzytkirolne: 80%
e uzytkilesne: 13%

Gmina stanowi 6,28% powierzchni powiatu.

Gmina obejmuje nastepujgce sotectwa:

Borki Siedleckie, Brzozéw, Kopcie, Kownaciska, Krynica, Krzeslin, Krzeslinek, Nakory, Podniesno, Przygody,
Sosna-Kicki, Sosna-Korabie, Sosna-Kozétki, Sosna-Trojanki, Stany Duze, Stany Mate, Suchozebry, Wola
Suchozebrska.

Zgodnie z danymi przedstawionymi przez Gmine, na jej terenie zlokalizowane s3 nastepujgce jednostki
uzytecznosci publicznej:
1. Szkota Podstawowa w Borkach Siedleckich
Szkota Podstawowa w Krynicy
Szkota Podstawowa w Krzeslinie
Zespot Szkot Publicznych w Suchozebrach
Gminna Biblioteka Publiczna w Krzeslinie
Niepubliczny Osrodek Zdrowia ,,Puls” w Krzeslinie
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Siedlcach — Gminny Osrodek Zdrowia w
Suchozebrach
Bank Spétdzielczy w Sokotowie Podlaskim o/Suchozebry
9. Zaktad Utylizacji Odpadéw w Siedlcach — Sktadowisko Odpadéw w Woli Suchozebrskiej
10. Firma Drogowo-Inzynieryjna , Dorfa” w Woli Suchozebrskiej
11. Spoétdzielnia Ustug Rolniczo-Transportowych w Woli Suchozebrskiej

No vk wn

i

W Gminie Suchozebry obowigzuje uchwalona w dn. 20 stycznia 2012 Wieloletnia Prognoza Finansowa Gminy
Suchozebry na lata 2012-2015. W jej ramach Woéjt Gminy Suchozebry upowazniony jest do zaciggania
zobowigzan zwigzanych z realizacjg przedsiewzie¢ wchodzacych w sktad wspomnianej Wieloletniej Prognozy
Finansowej, takich jak np. budowa sieci kanalizacyjnej z przytgczami czy remonty swietlic wiejskich.

Autobusy MPK (dwie linie: 17 i 38) wjezdzajg w granice gminy Suchozebry na odlegtos¢ 4,2 km. Obie linie
obstuguja miejscowosci: Borki Siedleckie i Przygody. Gmina Suchozebry jest takze obstugiwana przez autobusy
PKS Siedlce oraz prywatne busy z Sokotowa Podlaskiego.

Istnieje mozliwos¢ przedtuzenia obecnej linii autobusowej MPK w Siedlcach do Woli Suchozebrskiej. Z uwagi na
niewystarczajacg liczbe pasazeréw, gmina Suchozebry musiataby do tej linii wnosi¢ wyisze dopfaty za
wozokilometr.
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Mapa 25. Gmina Suchozebry
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4.2.6. Gmina Mokobody

Gmina Mokobody lezy na skraju Wysoczyzny Siedleckiej, w pdtnocno-zachodniej czesci powiatu siedleckiego.
Siedzibg gminy jest wies Mokobody, lezaca po prawej stronie rzeki Liwiec, na szlaku z Siedlec do Wegrowa, w
odlegtosci 17 km od Siedlec i 18 km od Wegrowa.

Wedtug danych z 2004 r. gmine zamieszkiwaty 5343 osoby.
Gmina Mokobody ma obszar 119,17 km?, w tym:

e uzytkirolne: 78%

e uzytkilesne: 17%

Gmina stanowi 7,43% powierzchni powiatu.

W sktad Gminy wchodzg nastepujace Sotectwa:

Bale, Dgbrowa, Jeruzale, Kapusciaki, Kisielany-Kuce, Kisielany-Zmichy, Ksiezpole-Jatmuzny, Ksiezpole-Smolaki,
Mokobody (sotectwa: Mokobody | i Mokobody 1), Mokobody-Kolonia, Meczyn, Meczyn-Kolonia, Niwiski
(sotectwa: Niwiski | i Niwiski 1l), Osiny Dolne, Osiny Gorne, Pienki, Skupie, §Winiary, Wesota-Emilianowska,
Woélka Proszewska, Wolka Zukowska, Wytazy, Zaliwie-Brzozéwka, Zaliwie-Piegawki, Zaliwie-Szpinki, Zemty,
Ziomaki, Zukéw.

Autobusy MPK (linia: 13) wjezdzajg w granice gminy Mokobody na odlegtos¢ 3,8 km, w granice miejscowosci
Woytazy i Niwiski. Gmina Mokobody jest takze obstugiwana przez autobusy PKS.
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Mapa 26. Gmina Mokobody
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4.2.7. Gmina Kotun

Gmina Kotun lezy w zachodniej czesci powiatu siedleckiego. Siedziba gminy to wie$ Kotun.
Wedtug danych z 2004 r. gmine zamieszkiwato 8471 osdb.
Gmina Koturi ma obszar 149,87 km?, w tym:
e uzytkirolne: 65%
e uzytkilesne: 22%
Gmina stanowi 9,35% powierzchni powiatu.

Od zachodu Gmina Kotun graniczy z gminami Mrozy i Katuszyn, od p6tnocy z gminami Grebkdéw i Mokobody, od
wschodu z gming Siedlce oraz od potudnia z gming Skérzec i z gming Wodynie.

W sktad Gminy wchodzg Sotectwa:

Albindw, Bojmie, Broszkow, Chlewiska, Cisie-Zagrudzie, Czarnowaz, Grezéw, Jagodne, Jozefin, Kepa,
Koszewnica, Kotun, taczka, teki, Marysin, Mingosy, Niechnabrz, Nowa Dgbréwka, Oleksin, Pienki, Pierdg,
Polaki, Romany, Rososz, Ryczyca, Sionna, Sosnowe, Trzemuszka, Tymianka, Wilczonek, Zdzar, Zeliszew Duzy,
Zeliszew Kolonia, Zeliszew Podkoscielny.

Przez Gmine przebiegajg dwa szlaki komunikacyjne: droga krajowa nr 2 Terespol — Swiecko, wzdtuz ktorej
umiejscowiona jest nitka wodociggowa oraz linia kolejowa Terespol — Kunowice z trzema przystankami
osobowymi w miejscowosciach: Sosnowe i Koszewnica oraz w Kotuniu.

Gmina jest doskonale wyposazona w elementy infrastruktury technicznej: 94% ludnosci posiada dostep o sieci
wodociggowanej, ponad 130 km utwardzonych drég. Gmina posiada wtasne wysypisko odpadéw komunalnych,
za ktére otrzymata nagrode Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska. W roku 2001 powstata nowa
oczyszczalnia sciekdw w Kotuniu wraz z kanalizacja.

Na terenie Gminy Kotun realizowane sg projekty zewnetrzne:

e Stowarzyszenie Nasz Kotun realizuje projekt ,Wiejski Uniwersytet 1l Wieku w Gminie Kotun"
dofinansowany przez Wojewode Mazowieckiego

e Stowarzyszenie Nasz Kotun realizuje projekt Wolontariat miedzypokoleniowy - wymiana doswiadczen
dofinansowany przez Fundacje Wspotpracy Polsko Niemieckiej w Warszawie

e Stowarzyszenie Rozwoju Zeliszewa Zeliszewiacy realizuje projekt "Organizacja zaje¢ dla dzieci i
poradnictwo dla rodzin wymagajacych wsparcia w Zeliszewie, Gmina Kotun" dofinansowany przez
Wojewode Mazowieckiego

e Stowarzyszenie Boska Wioska i Gmina Kotun od 1 sierpnia 2012 r do 30 maja 2013 r realizuje dwa projekty
Unii Europejskiej: "Edukacja i aktywnos¢é w gminie Kotun" oraz "Edukacyjna Wioska" Oba projekty dotycza
zajec jezykowych dla dzieci

e Gmina Kotun w partnerstwie z Gming Oberkreamer, piecioma szkotami oraz dwoma stowarzyszeniami
otrzymata z Komisji Europejskiej w ramach Programu Europa Dla Obywateli Dziatanie Programu 1: 1.1
Spotkanie mieszkaicow miast "Spotkania obywatelskie", dofinansowanie organizacji w Kotuniu
Miedzynarodowego Forum Wymiany Miedzypokoleniowej

e Fundacja Rozwoju Demokracji Lokalnej Centrum Mazowsze w partnerstwie z Gming Koturi, Gmina
Cegtéw, Gmina Jakubéw, Gmina Miastkdw Koscielny, Miastem Zelechéw i Gming Paprotnia realizuje
projekt" My sie zmian nie boimy" w ramach Priorytetu V Dobre rzadzenie, Dziatanie 5.2 Wzmocnienie
potencjatu administracji samorzagdowej, Poddziatanie 5.2.1 Modernizacja zarzadzania w administracji
samorzgdowej POKL : Cel projektu: Poprawa standarddéw zarzadzania oraz podniesienia jakosSci ustug
publicznych $wiadczonych przez w/w gminy na podstawie wynikdw samooceny CAF w okresie 09.2012 do
08.2014

e Projekt systemowy: " Lepsze wyksztatcenie -nadziejg na lepsze jutro."

e Pilotazowy projekt Rzgdowego programu ,Cyfrowa szkota" w okresie VII 2012 - VIII 2013
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Autobusy MPK (linie: 19 i 43) wjezdzajg w granice gminy Kotun na odlegtos¢ 2,5 km i docierajg do miejscowosci
Grezdéw. Gmina Kotun jest takze obstugiwana przez autobusy PKS, kolej oraz prywatnych przewoznikow.

Istnieje mozliwos¢ przedtuzenia obecnej linii autobusowej MPK w Siedlcach do Broszkowa. Z uwagi na
niewystarczajacy liczbe pasazerdow, gmina Kotun musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

Mapa 27. Gmina Kotun

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 62



4.2.8. Gmina Skodrzec

Gmina Skérzec lezy w potudniowo-zachodniej czesci powiatu siedleckiego. Gmina graniczy z gminami: Kotun,
Siedlce, Wisniew, Domanice i Wodynie. Siedzibg gminy jest wie$ Skorzec.

Gmine zamieszkuje ok. 7 200 osdb.

Gmina Skdrzec ma obszar 118,91 km?, w tym:
e uzytkirolne: 80%
e uzytkilesne: 15%

Gmina stanowi 7,42% powierzchni powiatu.

W sktad Gminu wchodzg Sotectwa:

Broszkow, Czerniejew, Dabréowka-Niwka, Dabréwka-tug, Dabrowka-Stany, Dabréwka-Wytazy (sotectwa:
Dabréwka-Wytazy | i Dgbrowka-Wytazy 1l), Dobrzandw, Drupia, Gotabek, Grala-Dgbrowizna, Ktédzie, Nowaki,
Ozoréw, Skarzyn, Skdrzec, Stara Dabréwka, Teodoréw, Trzciniec, Wélka Kobyla, Zebrak, Zelkéw (sofectwa:
Zelkéw | i Zelkow 11).

Edukacja odbywa sie w 4 szkotach podstawowych i gimnazjum.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka Siedlce-Garwolin, drogi powiatowe realizujgce powigzania
miedzy gminami oraz drogi gminne realizujgce powigzania zewnetrzne gminy bliskiego zasiegu, powigzania
wewnatrzgminne.

Autobusy MPK (linie: 2 i 42) wjezdzajg w granice gminy Skdrzec na odlegto$¢ 2,6 km, dojezdzajac do
miejscowosci Zelkow.

Istnieje mozliwos¢ i potrzeba uruchomienia nowej linii autobusowej MPK w Siedlcach do samego Skdrca. W
alternatywnym wariancie istniataby mozliwosé petli obecnie kursujacej linii. Z uwagi na niewystarczajaca liczbe
pasazerow, gmina Skdrzec musiataby do tej linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.
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Mapa 28. Gmina Skérzec
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4.3. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej

4.3.1. Dane ogolne

Wiekszo$¢ danych statystycznych jest zawarta w rozdziale 1, w tym punkcie dokonamy syntetycznego
zgrupowania danych aby w sposéb bardziej petniejszy przedstawic¢ wnioski.

Siedlce liczg ponad 77.300 mieszkancéw. Trendy w grupach wiekowych do 15 roku i powyzej 60 roku zycia w
okresie 2000-2011 sg nastepujace:

Rysunek 5. Trendy wiekowe
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Maleje grupa najmtodszych mieszkancéw, potencjalnych uzytkownikdw komunikacji publicznej, rosnie grupa
wiekowa obywateli o najmniejszej ruchliwosci — na podstawie tych trendéw mozna wywnioskowa¢, ze liczba
pasazerow komunikacji publicznej z tych grup wiekowych bedzie malata.

Grupy wiekowe o najwiekszej ruchliwosci — w wieku od 16 do 60 lat rowniez nie wygladajg optymistycznie.

Rysunek 6. Trendy wiekowe
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Na podstawie powyzszych trendéw mozna zauwazy¢, ze sumaryczna liczba tych grup wiekowych maleje, trendy
spadkowe grup 16-25 i 41-50 sg wyzsze od przyrostow w grupach 26-40 i 51-60, mimo ogdlnego wzrostu liczby
mieszkancéw. Tak, wiec, chcac zwiekszy¢ liczbe pasazerow w komunikacji publicznej nalezy zadbac¢ o atrakcyjng
oferte.

Centralng czes$¢ miasta stanowi obszar ograniczony ulicami: Pitsudskiego, Wojskowg, Sokotowska, Astanowicza,
Konarskiego, Prusa, Kazimierzowskg, Wyszynskiego, Florianiskg, Torowg, a nastepnie wiaduktem tukowskim
oraz ulicami Sktadowa i tukasinskiego, granica terenéw kolejowych i ul. Warszawskg. W obszarze tym
koncentrujg sie ustugi ogdlnomiejskie, handel, gastronomia, placowki kulturalne, szkolnictwo i ochrona
zdrowia. Strefa srédmiejska objeta jest ochrong konserwatorska, a liczne obiekty mieszkalne i uzytecznosci
publicznej wpisane s3g do rejestru zabytkow.
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Gtowne obszary zabudowy mieszkaniowej zlokalizowane sg w rejonach otaczajgcych obszar centralny (osiedla:
1000-lecia, Nowe Siedlce, Warszawska, Mtynarska, Wyszyniskiego). W nieco wiekszym oddaleniu od centrum
miasta potozone jest osiedle Roskosz, charakteryzujgce sie wysoka intensywnoscig zabudowy.

Najwieksze zaktady pracy mieszczg sie poza sSrédmiesciem, w dwdch dzielnicach przemystowych: pétnocne;j i
potudniowej. Do najbardziej znanych naleza: ,Polimex- Mostostal" S.A., Siedleckie Zaktady Drobiarskie
,Drosed" S.A., Podlaska Wytwdrnia Waddek ,,Polmos" S.A., Fabryka Narzedzi Skrawajacych ,Fenes" S.A., Stadler
Polska Sp. z 0.0., PSI Spétdzielczy Producent Sprezyn. W rejonach obydwu dzielnic przemystowych wystepujg
znaczne rezerwy terendw i pomieszczen sktadowych, ktére mogg by¢ wykorzystane pod dziatalnosé
gospodarcza.

Od 1969 roku Siedlce sg réwniez osrodkiem akademickim, w ktédrym funkcjonuje Uniwersytet Przyrodniczo-
Humanistyczny, Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza i Nauczycielskie Kolegium Jezykdéw Obcych.

Szkolnictwo ponadpodstawowe obejmuje: 8 gimnazjow, 9 licedw ogdlnoksztatcacych oraz 6 zespotéw szkot
zawodowych.

4.3.2. Wyznaczenie gtéwnych ciggéw komunikacji miejskiej

W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ odptyw pasazeréw z komunikacji zbiorowej do komunikacji indywidualnej.
Przyczyny tego stanu sg dwie. Pierwsza to duzy udziat starego taboru, niska jakos¢ ustug, niska predkos¢
komunikacyjna. Druga to polityka pro motoryzacyjna rzadu. Przy poziomie PKB per capita 20.330 USD Polacy
posiadajg ok. 450 samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow (w Warszawie 600, w UE 470). Niestety, za
szybkim wzrostem liczby pojazdéw nie nadaza rozwdj infrastruktury drogowej. Efektem tego stanu rzeczy jest
czesto wystepujacy paraliz komunikacyjny.

Planowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywaé sie gtodwnie przy uwzglednieniu plandw
zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju uktadu drogowego, analiz aktualnych potrzeb
przewozowych oraz wptywajgcych na biezgco uzasadnionych postulatéw od wtadz samorzagdowych, organizacji
spotecznych i innych instytucji i oséb prywatnych.
Aby zmiany w obstudze komunikacyjnej mogty by¢ opracowywane i wprowadzane w sposdb gwarantujacy
harmonijny rozwdj sieci komunikacyjnej Siedlec, celowe jest okreslenie i stosowanie ogdlnych zasad
ksztattowania sieci komunikacyjnej we wszystkich aspektach (trasy i powigzania wzajemne linii, skoordynowane
rozktady jazdy réoznych srodkow transportu itd.).
W uktadzie komunikacyjnym funkcjonuje 35 linii autobusowych, w tym:

a. 13 linii miejskich (strefa 1),

b. 22 linie podmiejskie (strefy Il ll1).
Dtugos¢ tras komunikacyjnych wynosi 157 km, natomiast tgczna dtugos¢ wszystkich linii 393 km.
Ze wzgledu na okresy funkcjonowania mozna wyréznié:

a. 16 linii funkcjonujacych w kazdy dzien tygodnia,

b. 13 linii funkcjonujacych tylko w dni powszednie,

c. 19 linii funkcjonujacych w soboty,

d. 18 linii funkcjonujacych w dni Swigteczne.

Trasy linii autobusowych przebiegaja niemal wytacznie przez ciggi uliczne wyznaczajgce podstawowy ukfad
komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktore przebiega najwieksza liczba linii autobusowych nalezga:

a) ul. Armii Krajowej - 23 linie

b) ul. Pitsudskiego - 21 linii,

c) ul. Florianska - 14 linii,

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 66



d) ul. Partyzantow - 11 linii,
e) ul. Brzeska i Warszawska — po 10 linii.

Na terenie miasta funkcjonuje 231 przystankdw autobusowych, z tego 78 posiadajg wiaty przystankowe.

Uksztattowanie ukfadu linii autobusowych zapewnia dobre powigzanie z dworcami PKP i PKS. Dworzec PKP
stanowi przystanek kraricowy 14 linii podmiejskich i 3 linii miejskich. Kazdy autobus MPK wyjezdzajacy lub
dojezdzajacy do dworca PKP przejezdza przez ul. Armii Krajowej, przy ktérej zlokalizowany jest przystanek -
dworzec PKS.

Obecnie przez stacje Siedlce przejezdza 25 par pociggdw eksploatowanych przez spétke , Koleje Mazowieckie -
KM".

Brak dobrze wyksztatconego, typowo obwodowego uktadu ulic stanowi pewien mankament systemu
transportowego miasta. Wobec braku tras obwodowych, obstugujgcych ruch zewnetrzny (poza DK 2), gtéwnie
na drogach wojewddzkich i powiatowych, obstuga ruchu tranzytowego odbywa sie ulicami miejskimi. Tym
samym dochodzi do koncentrowania sie ruchu na gtéwnych ciggach ulicznych. Takie uksztattowanie wezta drog

zewnetrznych powoduje:

a) ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie bezpieczenstwa ruchu z uwagi
na brak segregacji ruchu na gtéwnych ulicach miasta,

b) nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia),

c) wystepowanie ucigzliwosci wywotanych ruchem samochoddw (wibracje, hatas, emisje

zanieczyszczen).

Linie miejskie

Linie miejskie 3,4 i 9 sg tzw. obwodowymi — poczatek i koniec trasy w tym samym miejscu

Lesna - Garwolinska - Unitdw Podlaskich - Romandwka - Garwolifiska - Partyzantéw - 3-go Maja - Armii Krajowej - Wojskowa -
3. Sokotowska - Rynkowa - Czerwonego Krzyza - Jagietty - Chrobrego - Graniczna - Mireckiego - qu(owskiego - Poniatowskiego -

Bema - Kazimierzowska - Wyszyniskiego - Brzeska - Floriariska - Pitsudskiego - Armii Krajowej - Swietojarfiska - Partyzantéw -

Garwoliriska -Romanéwka - Unitéw Podlaskich - Garwolinska - Lesna.

Kurpiowska - Kraszewskiego - Mazurska - Monte Cassino - Warszawska - Pitsudskiego - Floriariska - Brzeska - Wyszyrskiego -
4. Kazimierzowska - Prusa - Poniatowskiego - Dabrowskiego - Mireckiego -Graniczna - Chrobrego - Sokotowska - Wojskowa -

Pitsudskiego - Warszawska - Monte Cassino - Mazurska - Kurpiowska.

Dworzec PKP - Armii Krajowej - Sienkiewicza - Swietojariska - Partyzantéw — Zbrojna - Sktadowa - Grabianowska - Potudniowa -
gs tukowska - Torowa - Floriariska - KoSciuszki - Konarskiego - Prusa - Kazimierzowska - Bema - Poniatowskiego - Dgbrowskiego -

Mireckiego - Graniczna - Chrobrego — Sokotowska — Dworzec PKP.

Linie miejskie nieobwodowe s3 nastepujace:

12. MPK Starzyriskiego - Brzeska - Floriariska - Pitsudskiego - Warszawska - Daszynskiego - Piaski Zamiejskie.

16. Unitéw Podlaskich — Romandwka — Garwoliriska — Monte Cassino - Kurpiowska - Kraszewskiego — Partyzantow - 3-go Maja - Armii
Krajowej - Pitsudskiego - Starowiejska - Terespolska - Mostostal.

18. MPK - Starzyniskiego - Starowiejska - Pitsudskiego - Warszawska - Poznariska — Daszyriskiego - Piaski Zamiejskie Dziatki.

2. Unitéw Podlaskich - Romandwka - Garwolinska - Partyzantéw — Zbrojna - Sktadowa - Torowa - Florianiska - Pitsudskiego - Armii
Krajowej - Dworzec PKP.

27. Piaski Zam./Dziatki (Dworzec PKP - Armii Krajowej) - Daszynskiego - Warszawska - Pitsudskiego - - 10-Lutego - Popietuszki -
Czerwonego Krzyza - Prusa - Bema - Poniatowskiego - Kazimierzowska - Starowiejska - Janowska - Kasztanowa — Starowiejska.

28. Piaski Zamiejskie Dziatki - Warszawska - Poznariska - Warszawska - Monte Cassino - Okrezna -Kurpiowska - Mazurska - Kaszubska -
Unitéw Podlaskich - Garwoliriska - Lesna.

31 Unitéw Podlaskich - Romandwka - Garwoliriska - Monte Cassino - Mazurska - Kurpiowska - Kraszewskiego — Partyzantéw - 3-go
Maja - Armii Krajowej — Pitsudskiego - Floriariska - Brzeska — Ujrzanowska -Terespolska- ZPP Auto.

32. ZPP Auto - Terespolska - Brzeska - Floriariska - Pitsudskiego - Wojskowa - Sokotowska/Uczelnia.

33. ZPP Auto - Terespolska - Brzeska - Floriariska - Pitsudskiego - Warszawska - Daszyriskiego - Piaski Zamiejskie.
LESNA - Garwoliriska - Unitéw Podlaskich - Zeglarska - Kaszubska - Mazurska - Kurpiowska - Kraszewskiego - Partyzantéw — Zbrojna -

35. Sktadowa - Torowa - Florianska - Pitsudskiego - Kosciuszki - Swirskiego - Konarskiego - Poniatowskiego - Dabrowskiego - Mireckiego -
Graniczna - Mieszka | - Sokotowska — Uczelnia.
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Linie podmiejskie

[

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Warszawska - Iganie- Opole.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, ok. 8 km na zachéd od Siedlec, 800 mieszkaricow.

| 2.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej — Sienkiewicza - Swietojariska - Partyzantdw - Garwoliriska - Zelkéw.

Koniec trasy lezy w gminie Skérzec, ok. 5 km na potudniowy zachéd od Siedlec, 1.200 mieszkaricow.

5

Dworzec PKP /Unitéw Podlaskich - Romandwka — Garwolifiska - Partyzantéw — 3-go Maja/ - Armii Krajowej - Pitsudskiego -
Starowiejska - Kazimierzowska - Zabokliki - Golice.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, ok. 5 km na pétnocny wschdéd od Siedlec, 500 mieszkarncow.

| s.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Starowiejska - Janowska - Stok Lacki - Pustki -Grubale - Osiny.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, ok. 9 km na wschdd od Siedlec, 100 mieszkarncow.

IE2

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Floriariska - Torowa - tukowska - Grabianéw -Biatki - Zachojniak.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, ok. 9 km na wschdd od Siedlec, niedaleko DK 63.

| 8.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej — Sienkiewicza -Swietojariska - Partyzantéw - Artyleryjska -Domanicka - Rakowiec - Wotyrice.

Koniec trasy lezy w gminie Wisniew, ok. 9 km na wschéd od Siedlec, przy drodze Siedlce-Domanice, 400 mieszkancow.

[ 10.

| Kurpiowska - Kraszewskiego - Partyzantow - 3-go Maja - Armii Krajowej - Wojskowa - Sokotowska - Strzata - Chodow.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, pomiedzy drogami DK63 i DW 696 - kierunek Wegrdéw, 1.100 mieszkancéw.

[[11.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Floriariska - Brzeska - Ujrzanow - Swiercze -/tugi Wielkie - Bzow/.

Koniec trasy lezy w gminie Zbuczyn.

[[13.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Warszawska - Iganie - Opole - Ostréwek - Wytazy - Niwiski.

Koniec trasy lezy w gminie Mokobody, nad rzeka Liwiec.

14.

Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Starowiejska - Janowska - Stok Lacki - Pieriki Pruszyriskie - /Krzymosze/ - Wyczétki.

Koniec trasy lezy w gminie Mordy, 300 mieszkancéw.

15.

Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Starowiejska - Kazimierzowska - Zabokliki - Golice - Bfogoszcz — Pruszynek - Pruszyn.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, 10 km na pdtnocny wschéd, 350 mieszkarncow.

17.

Kurpiowska - Kraszewskiego - Partyzantéw - 3-go Maja - Armii Krajowej - Wojskowa - Sokotowska - Strzata - Strzatka - Purzec -
Borki Siedleckie — Przygody - Suchozebry.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce.

[ 10.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Warszawska - Iganie - Opole -Grezéw.

Koniec trasy lezy w gminie Kotun, 10 km na zachdd od Siedlec przy DK2, 500 mieszkaricdw.

[ 21.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Floriafiska -Brzeska — Ujrzanéw — Swiercze — Chromna — Zdany - Zbuczyn.

Koniec trasy lezy w gminie Zbuczyn.

[ 2.

| Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Starowiejska — Kasztanowa - Janowska - Stok Lacki.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, 5 km na wschdd od Siedlec przy DW 688 Siedlce - tosice, 750 mieszkarcow.

24.

MPK Starzyriskiego - Brzeska - Floriariska - Pitsudskiego - Armii Krajowej - Swietojariska — Partyzantéw - Zbrojna - Sktadowa -
Grabianowska - Potudniowa - tukowska - Grabianéw.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, 5 km na potudnie od Siedlec, 950 mieszkaricéw.

25.

Plac Wolnosci - Broniewskiego - Mireckiego - Dabrowskiego - Poniatowskiego - Bema — Kazimierzowska - Prusa - Konarskiego -
Swirskiego - Orzeszkowej - Pitsudskiego - Armii Krajowej - Swietojariska - Partyzantéw — Zbrojna - Sktadowa - Grabianowska -
Potudniowa - tukowska - Grabianéw.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, 5 km na potudnie od Siedlec, 950 mieszkaricéw.

26.

Dworzec PKP - Armii Krajowej - Pitsudskiego - Starowiejska - Janowska - Stok Lacki - Pustki -Grubale - Tarcze - Cielemec -
Czuryly.

Koniec trasy lezy w gminie Zbuczyn, 200 mieszkaricow.

30.

ZPP Auto - Terespolska - Ujrzanowska - Brzeska - Floriariska - Pitsudskiego - Warszawska - Iganie — Opole Seminarium.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce, 7 km na zachdd od Siedlec.

38.

ZPP Auto - Terespolska - Ujrzanowska — Brzeska — Floriariska — Pitsudskiego — Wojskowa — Sokotowska — Strzata —Strzatka —
Purzec - Borki Siedleckie —Przygody - Suchozebry.

Koniec trasy lezy w gminie Siedlce.

| a2.

| Uczelnia — Sokotowska — Wojskowa - Armii Krajowej — Swietojanska — Partyzantéw — Garwoliriska -Zelkéw.

Koniec trasy lezy w gminie Skdrzec, ok. 5 km na potudniowy zachéd od Siedlec, 1.200 mieszkaricow.

[ 4.

| Uczelnia — Sokotowska — Wojskowa — Pitsudskiego — Warszawska — Iganie — Opole - Grezéw.

Koniec trasy lezy w gminie Kotunri, 10 km na zachéd od Siedlec przy DK2, 500 mieszkaricéw.

Zrédto: MPK w Siedlcach
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4.3.3. Okreslenie parametrow do kategoryzacji tras i linii komunikacyjnej miejskiej

Linie komunikacyjne, co do zasady, powinny by¢ sklasyfikowane w podziale na

1) typy, ze wzgledu na spetniane zadania w uktadzie komunikacyjnym miasta (podziat funkcjonalny):

a) linie gtéwne — o duzej czestotliwosci kursowania i przebiegu od osiedli mieszkaniowych do centrum.
Linie te charakteryzowac sie powinny prostym przebiegiem i duzg podazg miejsc. Stanowi¢ one majg
,kregostup” uktadu komunikacji zbiorowej;

b) linie pomocnicze — o przebiegu miedzydzielnicowym i roli sSrodka dowozowego do linii gtéwnych.
Linie te mogg miec przebieg bardziej skomplikowany niz linie gtéwne i stuzy¢ zmniejszeniu stref
dojscia pieszego do przystankdw komunikacji miejskiej;

c) linie peryferyjne — linie obstugujace osiedla o matej gestosci zamieszkania, potozone w peryferyjnych
rejonach miasta lub gminach podmiejskich. Czestotliwos¢ kursowania pojazddw tych linii, ze wzgledu
na wystepujgce mate potoki pasazerskie jest zdecydowanie stabsza niz w dwdch pozostatych typach
linii, chyba, Zze przyjety zostanie wariant wyzszej czestotliwosci przy mniejszej pojemnosci
jednostkowej pojazdu.

2) Rodzaje, ze wzgledu predkos¢ przejazdu:

Istotnym elementem poprawy komfortu podrézy Srodkami miejskiej komunikacji publicznej jest
skrécenie czasu jazdy. Zatozono, ze dla miasta wielkosci Siedlec graniczng wartoscig czasu podroézy z
rejondw w granicach miasta do centrum jest 15-20 minut, i taki czas jest obecnie osiggany przez
komunikacje miejska w Siedlcach.

W miescie wielkosci Siedlec nie ma potrzeby stosowania kryterium predkosci, jako funkcji liczby i
rozmieszczenia przystankdw na trasie — wystarczg linie zwykte, nie ma potrzeby uruchamiania linii
ekspresowych czy przyspieszonych.

4.3.4 Okredlenie standardoéw czestotliwosci kursowania

Co do zasady, czestotliwos¢ kursowania pojazdow zalezy od potoku pasazerskiego, uzytego srodka transportu i
przyjetego standardu poziomu, jakosci ustug. Aby komunikacja publiczna byta akceptowalna, czestotliwosc¢
kursowania w obszarze miasta nie powinna by¢ mniejsza, niz co 15-30 minut w szczytach komunikacyjnych i 30-
60 minut w tzw. miedzyszczycie, poza szczytami a takie w soboty, niedziele i swieta (w innym przypadku
pasazer nie bedzie chciat oczekiwac na pojazd).

4.3.5. Okreslenie niezbednej liczby pojazdéw w ruchu w porach dnia o réznym
zapotrzebowaniu na komunikacje miejska,

Niezbedna liczba pojazdéw w ruchu wynika bezposrednio z wielkosci potokdw pasazerskich niezbednych do
obstuzenia oraz pojemnoscia pojazddéw i przyjetym standardem jakosci.

Praca przewozowa wykonywana przez 1 autobus MPK w Siedlcach Sp. z 0.0. zblizona jest do sredniej krajowe;j
Mozna podjgé préoby zmian w funkcjonowaniu niektérych linii i préobowac podniesé wydajnosé pracy jednostek
taboru.

Tabela 17. Praca przewozowa w Siedicach
Miasto Roczna liczba Gotowosé Wzkm / 1 autobus

min wzkm Inwentarz techniczna

Siedlce 2,19 44 33 75,0% 49773

Zrédto: opracowanie wiasne
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4.3.6. Pomiary napetnien

Badania napetnien (liczby oséb podrdézujgcych srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym)
wybranych linii autobusowych przeprowadzone zostaty dwukrotnie:

1. W czerwcu br. badano liczby pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych w okreslonych miejscach — na
tzw. kordonach oraz ekranach. Badania te miaty miedzy innymi na celu poréwnanie obecnych napetnie
do analogicznych badan z maja 2005 r., udostepnionych przez Zamawiajgcego, w odniesieniu do
podazy — liczby miejsc w danym pojezdzie. Szczegdétowe wyniki tych badan zawarto w Zatgczniku 3.

2. W listopadzie br. badano liczby pasazeréw w okreslonych liniach MPK na catym przebiegu trasy.
Badania te przeprowadzone byty w nastepujgcy sposdb:

a. Dzien powszedni, targowy (wtorek), w godzinach 7-18 —linie: 12, 33, 18, 22, 27
b. Dzien powszedni, nie targowy, w godzinach 7-18 —linie: 3, 4 oraz 16
c. Weekend (sobota), w godzinach 8-16 — linie: 3, 4, 12, 33, 18, 27 oraz 16.

Wyniki badan w formie graficznej przedstawione sg ponizej, natomiast szczegétowe liczby pasazeréw jadacych
pomiedzy kolejnymi przystankami zawarto w Zatgczniku 4.

Ponizsze mapy obrazujg liczbe pasazeréow usredniong pomiedzy réznymi kursami dla okreslonych por dnia.
Kolorowe punkty oznaczajg poszczegdlne przystanki, zas przystanek poczatkowy kazdej linii zostat wyrézniony
powiekszeniem. Zasadniczo (z niewielkimi wyjatkami opisanymi w tekscie) przyjeto nastepujgcy podziat kursow:

e Dla dni powszednich
o Rano: godz. 7:00 —9:00
o  Wciagu dnia: godz. 10:00 — 15:00
o Po potudniu: godz. 15:00 — 18:00

e Dla dni weekendowych
o Do potudnia: godz. 8:00 - 12:00
o Po potudniu: godz. 12:00 — 16:00

Poszczegodlne linie oznaczone zostaty na kolejnych mapach tymi samymi kolorami:
1. Linia 3 — kolor oliwkowy (poczatkowy odcinek trasy) oraz brgzowy (dla odréznienia dwdch kierunkéw
jazdy na fragmencie trasy)
2. Linia 4 — kolor ciemnoniebieski (poczagtkowy odcinek trasy) oraz jasnoniebieski (dla odréznienia dwdch
kierunkéw jazdy na fragmencie trasy)
Linia 12 — kolor pomaranczowy
Linia 16 — kolor fioletowy
Linia 18 — kolor jasnoniebieski
Linia 22 — kolor czerwony
Linia 27 — kolor zielony
Linia 28 — kolor bragzowy
Linia 33 — kolor pomaranczowozétty

LN AW

Analiza wykreséw napetnien poszczegdlnych linii pozwala wyciggnaé nastepujgce wnioski:

1. Linia 3 w dni powszednie — jest napetniona w stopniu wystarczajacym i spetnia swoje zadanie

Linia 4 w dni powszednie — jest napetniona w stopniu wystarczajacym i spetnia swoje zadanie

3. Linia 16 w dni powszednie w kierunku ul. Unitéw Podlaskich — rano napetniona jest tylko do
centrum miasta, na dalszym odcinku jezdzi mato napetniona, jednakze w ciggu dnia i po
potudniu jej napetnienie wzrasta.

g

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 70



10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.

Linia 16 w dni powszednie w kierunku ul. Terespolskiej —napetniona jest tylko do przystanku
Starowiejska-Starzynskiego; na koncowym odcinku jezdzi mato napetniona.

Linia 16 w dni powszednie kursujgca alternatywng trasg, tj, ulicami Janowska i Kasztanowg jest
napetniona w wystarczajgcym stopniu, z wyjgtkiem koricowych odcinkdéw przy obu petlach.

Linia 28 w dni powszednie w kierunku ul. Lesnej jest wypetniona do przystanku
Kurpiowska/Kraszewskiego.

Linia 28 w dni powszednie w kierunku Dziatek jest wypetniona od przystanku
Kurpiowska/Kraszewskiego.

Linia 18 w dni powszednie jest wypetniona w obu kierunkach przez caty dzien

Linia 27 w dni powszednie jest wypetniona w obu kierunkach przez caty dzien z wyjatkiem
koncowych przystankéw do petli.

Linia 12 w dni powszednie w kierunku Piaski Zamiejskie ma niewielkie napetnienie w godzinach
rannych.

Linia 12 w dni powszednie w kierunku MPK Starzyrnskiego ma niewielkie napetnienie w
godzinach popotudniowych.

Linia 22 w dni powszednie w kierunku ul. Unitéw Podlaskich ma niewielkie napetnienie w
godzinach rannych po przejechaniu na potudniowg strone toréw kolejowych, jednakie w
kierunku przeciwnym jest napetniona w stopniu dos¢ duzym.

Linia 33 w dni powszednie w ciggu dnia jest napetniona réwnomiernie na catej trasie, jednakze
rano gtdwnie na odcinku od petli do centrum miasta.

Linia 3 w dni sobote jest napetniona w stopniu wystarczajgcym i spetnia swoje zadanie

Linia 4 w dni sobote jest napetniona w stopniu wystarczajgcym i spetnia swoje zadanie

Linia 12 w sobote jest napetniona gtdwnie na swoim odcinku centralnym.

Linia 16 w sobote jest napetniona gtdéwnie na odcinkach dojazdowych do centrum miasta.

Linia 18 w sobote jest napetniona gtéwnie na swoim odcinku centralnym oraz na odcinkach
dojazdowych do centrum miasta.

Linia 27 w sobote jest napetniona gtdwnie na swoim odcinku centralnym.
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Mapa 29. Linia 3 — dziern powszedni, nie targowy - rano
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Mapa 30. Linia 3 — dziern powszedni, nie targowy — w ciggu dnia
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Mapa 32. Linia 4 — dziern powszedni, nie targowy - rano

c
; \
3

=

pemosnd
& et L
H .
-5 -
5
%, Paczéski
S Expres. PHU. /
. Janusz. Ustugi B Buraczyriski M @&
i, transportowe [} ‘1% 2 ]
i F Ludwik %ﬁ.e Grast, FUH, &
= Transport 3 Grabowski 5. )
’ ey %,
£ zaklad ¢ iy
‘g fransportu & ® Y
3
£ 3 ., .
% . q% % dﬂép
2 Dorfa. Figy# ft an
% ‘ = frar
Aceg, L) ® & Ciel
2 )
%‘b"’&ﬁ MST
i Gaz-Transport, Iwano
Czamocka G
B iiieqe .
Q " Siedlce amar. FHL
Stay, Posiadata .
| = e,
Gmina L] 2
i _ Siedice
L] 200/ 3 Maja ey
@" iy 8 %‘!:,,
man 5. &
Palety
Patryk Trans. ug 6‘3*
Medza K. &

Siedlice:
Transport

Mapa 33. Linia 4 — dzienn powszedni, nie targowy — w ciggu dnia

8 %
7 £
A9 N\3

pomocn®
K] g .
& s
& ® .
5
% Paczosk
% Expres. PHU.
e Janusz, Ushugl by A &
'a‘aw, fransportowe ‘ ;5% Buraczyriski M. .
£ Luawikc 5 Grast, FUH. A
4 Transport g Grabowski 5, () S
£ Zaklad @ %"%
fransporu 3 =
] B £ G,
z L] e, %
) Dorfa
% 3
%8G %

ftrans
Ciele
&
L] wsTH
Gaz-Transport, Wanow
Czamocka G
Staowigjgy .
® Siedlce Jomar. FHU.
Sty Posiadale J,
& f
i) ]
[
3 Maja 2 03
. LIRS
@ a B
jman S, ¢ ]
4 Palety
Ratryk Trens. u"éa & Siedice
Mgk B Teansoor
Mapa 34. Linia 4 — dziern powszedni, nie targowy — po potudniu
g
g
f g
& =
£ & Y L
g" 63 ] -
3 L ™
2
Q&- Paczoski
% Expres. PHU,
i Janusz. Ustugi % b
'%s;, transportowe @ 4% Buraczyniski M. (‘
i & Luawik Gj“%a Sret LY ®
9 Transpart : rabowskl S, o
5 £ Zaklad 2
'g fransporty & @ %
g
) . 6"% e
:. Q% Oﬁﬁp
i . e
m tran
e, @ -3 Ciel
o
q"%~ MSTI
o Gaz Transpor, Wanov
Czamocka G
1 .
e ® s, @
Muzeor@) Siecice Jamar. FHU
Regionalne %%Pmmm
L ,
] ° Siedice
L 503 SMam z e
- B
@w Trans. =] % Q%%
jman S, ¥y &
ﬁé\ Palety
Ry i, o Siediee
Medza K. /s i

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce

73



Mapa 35. Linia 16 — dzieri powszedni
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Mapa 38. Linia 16 — dzieri powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
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Mapa 44. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami Janowska i
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Mapa 47. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku ul. Lesnej
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Mapa 50. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — rano — kursy w kierunku Dziatek

/ 1) %
. z
Feliy %‘ Dorfa. Firma
- 4 Hiagg, = %% E drogowo
5 P T
Lo e :
w 2 §
Ren Trans. =
Przezet:;:::mn 1 Jozeta Pitsudskieg?
handlowo Warszawska @%,;a
Dqﬁ :
% Gmina
Siedice
5]
Falew nad
Wuchavbe brw Troie. A
Mejman S, &
o & Msﬂ
(4
g
(803
Wier@itki
Marein, Ushugi M %
transp@riowe Niedzielak 5 &
Antoni. Zaklad - 73
: TEANSPOrTOMwY. %
Sadio J
Swoboda S s Zehg =5
Mapa 51. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — w ciggu dnia— kursy w kierunku Dziatek
L B
Corfa. Firma
b dregowe
2
(&
£
i
Ren T ;
’rze;gt:;':sslwn o Jbzefa Pitsudskiego
* handlowo Warszawska %"‘e
Fel
Gmina
Siedice
803
Fafewnad
MuEhavkE. i B
Nejman 5, &
o‘g 6&“‘#}?&
A 4
&
O
5
Wierl@iki =
Marcin, Ushugi et %
) Antoni. Zakiad 5 Sy
_{ FANSPOrtowY &
I'.
|i| Srradlod
" rownia i, Brkipy
ia 5 narzedzi

Mapa 52. Linia 28 — dzien powszedni, nie targowy —

po potudniu- kursy w kierunku Dziatek

I o &
|! ;
F - Dorfa. Fema
= Slksa 1y E! 2 drogown
P laskg 2
L Drace : 3
N & Pra,
W & £
Ren Trans, : L
Redsichiorstwo. . Jozeta Pitsudskiegd
Randlowo %%*a Warszawska %"'a
-1
q%.% G_rnina
~_ Siedice
803
Zalaw nad
g taw Trans 2]
Mejman 5, &
. d’g MD‘
& ¢
&
O -
Wier@ki ° 2
Marcin, Lshigi
' Antoni. Zaklad 5 Sn,
fransporiowy %
I'.
|i| Sadio J
—irownia transp
2 S| nerzedai nl) !
BOBC - Plan Transportowy — Siedlce

79



g %
s
=
&
B Corfa. Fema
G = drogow
g
%g 3

:
J

Gmina
Siedlce
B3
Jalew nad
Muichaer Shaw Trais. B
MNejman &, i
Patryk Trans. L%E? esx@ﬁ“
;35& Medza K 0&{1
&
o
803
Wierzbicki > *
Marcin. Ushugi %
fransportowe Niedzielak

B
=
o
Fal
w
a

:

-

&

Mapa 54. Linia 18 — dzien powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku MPK Starzyniskiego

%

Dorfa. Firma
dregewe

Cicha

Muzeum
Regionaine

Mapa 53. Linia 18 — dzien powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

%,
P, b
W .
8 Grzes. Ushugi
63 transporiowe.
b Cielemecki G
ME Truck sc
Gagz-Transport, Wanowscy MS
Czamocka G
&
hiuzeum Jamar, FHU 4
Regionalns Posiadata J,
63 | . Janowsk
@
3 Maja %1 |a03 s
RN
g
%
Palety -

Siedlce .;.5]
Transport i
drogowy Atut-Trans

Przeprowadzki =
Martech

P Klewek M. 5
%“a %,

.

X

7

5
_ i Grzes, Ushugi
= & transportowe
Cielemecki G
M5 Truck sc
Gaz-Transport, wanowsey MS

Czamocka G

&
SJamar, FHU. y
Posiadata J.
T | S &
% Gmina = @ Janowska (B58
Siedlce @
TBoa - B
L 3 Maja 2 803 Stara Wie
r/a few nag % s
bk Staw Trans. E z e%!
Mejman 5, = ] Uzia
3 o Palety iesin
Patryk Trans, of e Siedlcs f
Medza K. I
a&‘” Q'ﬁ-& E;‘;Em" Atut-Trans
g Przeprowadzki =
L3 Martech @
pS Klewek M. i
Wierzbicki ? ,, w% e @% -
Marcin. Ushigi %
fransportowe Niedzielak & 4 :
Mapa 55. Linia 18 — dzieri powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku MPK Starzynskiego
a “,
g t g e
z ey o
8 Dorfa. Firma i
3 (-1 Grzed, Ushugi
> ks Hiagg, %r 2 drogowo = 3‘3‘& fransportowe
{{ P o b Cielemecki G
bR
& ¢Q3ﬁe.g- % £ MS Truck sc
<§ " gg Gaz-Transport, Iwanowscy MS
4 K
.,.WQ’SZE @, :-3 £ » Czamocka G
R 7 @
frzedsi
i

Zaiawnad
(TS Staw Trans
MNejman 5, H
Patryk Trans. 0‘5’? é{-"‘!
§5‘“ Medza K. Qd:‘{l
o
&
o
803
Wierzbicki b3
Marcin, Ushigi %
fransportowe Niedzielak 2

BOBC -

Muzeum
Regionalne

%, Gmina
Siedice
3 Maja

ysuetid

Palety
Siedlce
Transpor
dregowy.
Przeprowadzki

Plan Transportowy — Siedlce

Jamar. FHU
Posiadata J.

53] “@

5@

Janmwera L

Stara Wis
é’e

%fa Uz
1 ‘:.-:I trar

Andt-Trans

&=
Martech
Klewek M,

80



Mapa 56. Linia 18 — dzieri powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Dziatek
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Mapa 58. Linia 18 — dzien powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku Dziatek
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Mapa 59. Linia 27 — dzieri powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku Starowiejska-Petla

Ren Trans,
rzedsigbiorstwo ¢

handlown
[ %'{“a

“alewnad.

fuchauie Staw Trans,

Nejman S,
Patryk Trans,

Medza K.

&

el

Mapa 60. Linia 27 — dzieri powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku Starowiejska-Petla
oy,

Za85 epIEzsAy

Ren Trans,
Przedsighiorstwn
handlowo

Faiew nad
iChaE

Staw Trans.
Nejman S,

Patryk Trans,
Medza K.

#~

Sty

Z08% BPIBTEAY

;ﬁﬂwm

Ren Trans.
frzedsiebiorstwo

¢
handlowa ey, s

Zalew nad
hichalhe, Staw Trans.
MNejman 5.

Patryk Trans.
Medza K.

&

&

£
! 7

Mapa 61. Linia 27 — dzier powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku Starowiejska-Petla
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Mapa 65. Linia 12 — dzien powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 67. Linia 12 — dzieri powszedni, targowy — po potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 68. Linia 12 — dzien powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego
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Mapa 69. Linia 12 — dzieri powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego
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Mapa 71. Linia 22 - dzieri powszedni, targowy — rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich
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Mapa 73. Linia 33 — dzien powszedni, targowy — w ciggu dnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 75. Linia 3 — sobota — do potudnia
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Mapa 77. Linia 4 — sobota — do potudnia
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Mapa 79. Linia 12 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 81. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
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Mapa 83. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich
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Mapa 85. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej
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Mapa 87. Linia 18 — sobota — kursy w kierunku MPK Starzynskiego
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Mapa 89. Linia 27 — sobota — kursy w kierunku Dworca PKP
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zréodta finansowania

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Siedlcach oraz w gminach Kotun, Mokobody, Siedlce, Skérzec,
Suchozebry, Wisniew, Zbuczyn i Mordy finansowane jest z przychodoéw ze sprzedazy biletéw, refundacji oraz
rekompensaty, co przedstawiono w ponizszej tabeli.

Komunikacja miejska realizowana przez przewoznikow prywatnych finansowana jest wytgcznie z przychoddéw ze
sprzedazy biletéw. Przewoznicy prywatni z reguty dowozg pasazeréw z pobliskich miejscowosci do centrum
Siedlec, szczegdlnie w okolice dworca PKP i PKS.

Wskaznik odptatnosci ustug operatora ksztattuje sie na poziomie okoto 50% (2011 r.)

Tabela 18. Finansowanie ustug transportu publicznego w Siedlcach — 2011 r.

Wskaznik
odptatnosci (%)

Podaz Suma rocznej refundacji do
stosowanych ulg oraz

Roczne przychody z ustugi
przewozowej (zt)
rekompensaty (zt)

MPK w Siedlcach Sp. z o.0. 7.602.830 5.457.876 50%

Waznym krokiem do poprawy dostepnosci komunikacji publicznej oraz jego jakosci sg podpisane porozumienia
miedzygminne, ktdre okreslajg wielkos¢ doptat rocznych tych gmin poczawszy od roku 2012 oraz zakresu ustug
na ich terenie. Miasto Siedlce wykonywaé bedzie powierzone zadanie przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Siedlcach Spdétka z 0.0. swiadczac ustugi lokalnego transportu zbiorowego. Przedmiotowe
porozumienia podpisaty nastepujace gminy: Kotun, Mokobody, Siedlce, Skdrzec, Suchozebry, Wisniew, Zbuczyn
oraz miasto i gmina Mordy. Przedmiotowa doptata roczna na rok 2012 przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 19. Wielkos¢ doptat ptaconych przez gminy

Lp. | Gmina Doptata roczna na 2012 rok (zt)
1. Kotun 18 968
2. Mokobody 26 733
3. Siedlce 465 355
4. Skorzec 20053
5. Suchozebry 45 888
6. Wisniew 8698
7. Zbuczyn 96 151
8. Mordy 29721
RAZEM 711 567

W roku 2011 praca przewozowa MPK w Siedlcach Sp. z 0.0. wyniosta 2.198.854 wzkm, przychody ze sprzedazy
wraz z pozostatymi przychodami operacyjnymi wyniosty 20,07 min zt, koszty ogétem 19,69 min zt, w tym koszty
w uktadzie rodzajowym wyniosty 15,22min zt.

Wptywy z ustugi przewozu 11,72 min zt, refundacja z tytutu honorowania ulg ustawowych 4,11 min zt,
przychody pozostate operacyjne 2,30 min zt.

Z powyzszej analizy wynika, ze w roku 2011 koszt wzkm wynosit — 6,92 zt.

Zgodnie z porozumieniem gminy doptacaja 1 zt do wozokilometra. Zatozony mechanizm finansowania
komunikacji , jest korzystny dla gmin, poniewaz doptata pokrywa na dzien dzisiejszy okoto 15% kosztow
uruchamianych pofaczen poniewaz koszt wozokilometra dla Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w
Siedlcach Spétka z 0.0. w roku 2011 wynosit 6,92 zt. Doptata jest oparta o ilos¢ kilometrow zamawianych w dni
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robocze w roku szkolnym i poza nim oraz w dni $wigteczne i soboty. Takie rozwigzanie réwniez jest korzystne
dla gmin, poniewaz gminy zamawiajg liczbe kilometréw, jaka jest im potrzebna wynikajaca z lokalnego
zapotrzebowania. Natomiast z punktu widzenia operatora wielkos¢ tej doptaty wraz z przychodami na liniach
objetych dopfatami powinna ksztattowaé sie na poziomie wskaznika odptatnosci, ktéry wynosi 50%. Innymi
stowy moéwigc: jezeli wskaznik odptatnosci za bilet w Siedlcach wynosi 50% (czyli jest to 3,46 zt do wzkm) to
wielkos¢ doptaty powinna sie ksztattowaé na kazdej linii objetej doptatg zgodnie z nastepujgcym wzorem:

wielkos¢ doptaty do 1 wzkm (WD) = 3,46 zt (kwota dla 1 wzkm) minus przychody z 1 wzkm z ustugi
przewozowej dla linii objetej doptatg (bez wliczania refundacji i rekompensaty).

Wielkos¢ doptaty powinna byc¢ okreslona odrebnie dla kazdej linii na podstawie szczegétowych badan napetnien
dla wszystkich kurséw odbywajacych sie na danej linii.

5.2. Przychody dziatalnosci przewozowej

Podstawowym Zrédtem przychoddéw dziatalnosci przewozowej sg przychody uzyskiwane ze sprzedazy biletéw.
Wielkos¢ tych przychodow w poréwnaniu z innymi zrédtami przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 20. Struktura przychodéw

2011 2010 Dynamika
Nazwa tys. zt Udziat | tys. zZt Udziat | tys. zt %
Przychody z ustug przewozu oséb 7 602,83 | 37,88% 7 690,65 | 40,31% -87,82 -1,14%
Refundacja z tytutu honorowania 4117,11 | 20,51% 3617,75 | 18,96% 499,36 | 13,80%
ulg ustawowych
Pozostate przychody operacyjne 229527 | 11,44% 1969,46 | 10,32% 325,81 16,54%
Inne 6 041,05 | 30,10% 5795,43 | 30,37% 245,62 4,24%
Przychody finansowe 14,62 0,07% 6,81 0,04% 1461,96% | 114,68%
RAZEM 20 070,88 100% 19 080,10 100% 990,78

Jak wynika z powyzszego zestawienia gtdwnym zrédtem przychoddw sg przychody z ustug przewozu oséb, przy
czym ich udziat w strukturze przychodéw w poréwnaniu do roku 2010 zmalat.

Podstawg wyptacania rekompensaty dla Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Siedlcach Sp. z o.o.
jest podpisana z Urzedem Miasta, reprezentowanym przez Prezydenta Miasta, 10 letnia (01.01.2010 —
31.12.2019) umowa tzw. powierzenia zadan o charakterze uzytecznosci publicznej. W ramach tej umowy
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0. posiada status tzw. podmiotu wewnetrznego.
Zgodnie z umowa wielkos$¢ zwrotu kosztow przez Miasto Siedlce dla MPK w roku 2010 jest okreslona na kwote
2.664.291,35 zt brutto. Natomiast na rok 2011 i 2012 wielkos$¢ tego zwrotu jest okreslona na kwote 3.700.000 zt
brutto w kazdym roku. Biorgc pod uwage okres planowania do 2022 roku zaktadamy, ze wielkos¢ tej pozycji
wyrazonych w cenach roku z roku 2012 bedzie ksztattowata sie na poziomie roku 2012. Poniewaz wielkos¢
planowania powinna sie odbywa¢ wedtug cen statych, ktére pomijajg element inflacji, poniewaz ona ma taki
sam wptyw na wielkos¢ kosztéw jak i przychoddw.

Cena biletu normalnego (I strefa) w ostatnich 5 latach ksztattowata sie nastepujaco:
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Tabela 21. Dynamika cen biletow i inflacji

ROK Bilet Wzrost % Bilet Wzrost % Roczna stopa
jednorazowy — miesieczny — inflacji
cena cena
2008 2,10 70,00 3,3%
2009 2,20 5% 76,00 9% 3,5%
2010 2,20 0% 76,00 0% 3,1%
2011 2,50 14% 86,00 13% 4,3%
2012 2,50 0% 86,00 0% 4,3%
2008-2012 19% 23% 18,5%

(*) opracowanie wtasne

Jak wynika z powyzszego zestawienia wzrost ceny biletéw jednorazowych byt praktycznie zbiezny z inflacja w
tym okresie. Biorgc rowniez pod uwage inwestycje taborowe poprawiajgce jakos$¢ ustug oraz wzrost Srednio-
miesiecznego wynagrodzenia w ostatnim czasie istnieje pewien margines mozliwosci wzrostu ceny biletéw
szczegOlnie jednorazowych.

Rekomendujemy podniesienie cen biletow jednorazowych od 2013 roku do poziomu 2,80 zt oraz podniesienie
cen biletéw miesiecznych o okoto 10%. Za podniesieniem cen biletéw przemawia réwniez fakt planowanego
wprowadzenia od stycznia 2013 roku strefy ptatnego parkowania, ktéra powoduje, ze optacalnos¢ podrozy
komunikacjg miejska bedzie wzrastac. Planowana podwyzka cen biletdw powinna przynies¢ ok. 700 tys. zt w
ciggu roku wiekszego przychodu z tytutu ustug przewozu.

5.3. Zrédta finansowania inwestyciji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej mierze przy
wspoétfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty polityki
strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek krajow UE,
a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegélnych regiondéw krajéw UE. W
latach 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld euro, tym samym bedzie najwiekszym sposrdd
wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem s$rodkéw unijnych. Przygotowane przez Polske programy
operacyjne sy najwieksze nie tylko w obecnej perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii
Europejskiej.

Tabela 22. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci Srodkéw Kwota w mid euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwadj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkredli¢, ze wiekszos¢ srodkdéw wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture, w tym
w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportows.
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Miasto Siedice realizuje obecnie projekt pod nazwa: ,Poprawa funkcjonowania transportu miejskiego w
Siedlcach — Il etap”, ktéry wspotfinansowany jest przez Unie Europejskg ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Priorytetu V , Dziatania 5.1 Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013.

Zgodnie z obowigzujagcym obecnie aneksem do umowy o dofinansowanie wartosci projektu przedstawiajg sie
nastepujaco:

e catkowita wartosc¢ projektu: 12.905.124,36 zt

e catkowite wydatki kwalifikowane projektu wynosza: 9.508.902,27 zt

Dofinansowanie w kwocie nieprzekraczajacej: 7.961.803,87 zt, stanowi 83,73% kwoty catkowitych wydatkéw
kwalifikowanych projektu w tym:

e Srodki EFRR w kwocie nieprzekraczajacej 6.767.533,29 zt i stanowigcej nie wiecej niz 71,17% kwoty
catkowitych wydatkow kwalifikowanych projektu.
e Wspdtfinansowanie w kwocie nieprzekraczajacej 1.194.270,58 zt i stanowigcej nie wiecej niz 12,56%
kwoty catkowitych wydatkéw kwalifikowanych projektu.
Powyzsze wartosci projektu ulegng zmianie ze wzgledu na podpisanie Aneksu Nr 3 do umowy o
dofinansowanie.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje m.in.:

e  zakup 11 szt. niskopodtogowych autobuséw przystosowanych do zasilania ekologicznymi biopaliwami
spetniajgcych norme emisji spalin min. EURO 5, dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e modernizacje 96 istniejacych przystankdw komunikacji (wykonanie nowych wiat 22 szt.,, wymiane
stupkéw z tablicami informacyjnymi 65 szt., wymiane klasycznych ptyt chodnikowych w 9 strefach
przystankowych na ptyty integracyjne z wypustkami),

e budowe i instalacje systemu sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul. Daszynskiego i ul. Warszawskiej
dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e budowe zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem,

e doposazenie autobusdw w elementy podnoszgce uzytecznos¢ transportu publicznego oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego: kasowniki elektroniczne, kierunkowe wyswietlacze elektroniczne,
elektroniczne tablice informacji wewnetrznej, systemy informacji diwiekowej wewnetrznej i
zewnetrznej, auto-komputery z modutem tgcznosci autobus-baza do wymiany danych, zarzadzania i
rejestracji sprzedazy, z zapowiedziami gtosowymi, systemy kontroli parametréw jazdy, radiotelefony
do komunikacji kierowcy z dyspozytorem, system ppoz., system monitoringu wewnetrznego.

Realizacje projektu podzielono na 4 zadania:
1. Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Warszawskiej i Daszynskiego- zrealizowana,
2. Zakup autobuséw,
3. Modernizacja przystankéw autobusowych,
4. Montaz wyposazenia dodatkowego- w trakcie realizacji.

Ponadto Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedicach sp. z o0.0. realizuje zakup 4 szt.
niskopodtogowych autobusow klasy midi o dtugosci max 10,6m przystosowanych do zasilania ekologicznymi
biopaliwami, spetniajgcych norme emisji spalin EEV, dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych i
wyposazenie nowo zakupionych autobuséw na etapie produkcji fabrycznej w dodatkowe elementy podnoszace
uzytecznos¢ transportu publicznego oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Planowany okres realizacji projektu do 31.12.2013 roku. Catkowita wielkos¢ projektu to 3.745.350 zt z kwotg
dofinansowania (EFRR i budzetu panstwa) — 2.348.464 zt
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5.4. Pozostate zrodta przychodow

5.4.1. Ptatne parkowanie

Polskie ustawodawstwo stanowi zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Art. 13b. Ust.
2.), ze strefy ptatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc
postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci
tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

W Polsce strefa ptatnego parkowania na wjazdach powinna by¢ oznaczona znakami D-44 — "Strefa
parkowania", a na wyjazdach znakami D-45 — "Koniec strefy parkowania". Miejsca do parkowania zazwyczaj nie
sg strzezone. W niektdrych miastach strefa pftatnego parkowania podzielona jest na podstrefy i w kazdej
podstrefie mogg by¢ rézne optaty parkingowe.

Opftaty za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania ustalane sg wedtug czasu, jaki
samochdd parkuje w strefie. Zazwyczaj optaty rosng wraz ze wzrostem czasu stania samochodu, tzn. pierwsza

godzina lub minuty sg tansze od kolejnych.

Strefa ptatnego parkowania w Siedlcach
Od 1 stycznia 2013 roku zaczyna obowigzywac strefa ptatnego parkowania w Siedlcach.
W sktad strefy wejdg ponizsze ulice, oznaczone dalej na mapce.

e nieparzysta strona ul. Jozefa Pitsudskiego (na odcinku od skweru Niepodlegtosci do ul. Jana

Kochanowskiego)
e parzysta strona ul. Kazimierza Putaskiego (na odcinku od ul. Jana Kochanowskiego do skweru

Niepodlegtosci)
e skwer Niepodlegtosci
e parzysta strona ul. Jana Kochanowskiego (na odcinku od ul. Jézefa Pitsudskiego do ul. Kazimierza

Putaskiego)

Mapa 91. Strefa ptatnego parkowania w Siedlcach
[Wapa | sat [ Ter [ Eam ]

Eyes) MoiRiEy

ﬁ
mEEEE

Jozefa pilsudskiego

Jozefa Pilsudskiego

eusio

Urzad
Miasta IK

Jana Kmﬂsk:ean

skiege
sierza Puiaskiego
Brum:
Przedsiebiorstwo
transportowo

o exAlUSH
PZSTIION BMEISIUBIG

" Kiliisigg,,

oBaEmeI

E’m‘ml 2012 Google -
oale
g Karola SzymanowsiDage do Mapy 82012 Gaogle - Warunki korzystania 2 uslugi

Zrédto: www.esiedlce.pl

Wysokosé optat, w zaleznosci od czasu parkowania bedzie nastepujgca:

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 100



Tabela 23. Wysokos¢ optat

Optaty jednorazowe Wysokos¢ optat (w zt)
Za pierwsze 30 minut parkowania 1,00
Za 60 minut parkowania 2,00
Za rozpoczetq drugg godzine 2,40
Za kazdq rozpoczetg trzecig godzine 2,80
Za rozpoczetg czwartg i kazda nastepng godzine parkowania 2,00

Strefa obowigzywac bedzie w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 9:00 do 17:00.

Ptatng strefg parkowania bedzie objete w pierwszym etapie 60 miejsc parkingowych, co przy wykorzystaniu
okoto 79% tych miejsc daje przychéd miesieczny okoto 20 000 zt, co w skali roku dawatoby 240 000 zt (szacunki
wtasne). Ta strefa z biegiem czasu powinna by¢ rozszerzana do docelowej ilosci okoto 1000 miejsc w strefie
ptatnego parkowania do roku 2022. Docelowa wartos$¢ przychodu przy 59% wykorzystania powinna wynosic
okoto 250 000 zt miesiecznie, co daje w skali roku okoto 3 min zt.

5.4.2. Reklama przystankowa

Na przystankach wielu miast wystepuja gabloty o charakterze reklamowym. S3 one najczesciej wykonane z
aluminium, czasami sg podswietlane i majg standardowe wymiary: 1,2x1,8m i 0,7x1,0m lub inne. Gabloty
reklamowe moga by¢ wykorzystywane do finansowania utrzymania wiaty przystankowej lub na potrzeby
informacyjne wtasciciela wiaty. Wykorzystane do ekspozycji rozktadow jazdy, map komunikacyjnych, map i
informacji turystycznych stanowig element Systemu Informacji Miejskiej. Jesli w gablotach wystepujg Instalacje
elektryczne to powinny one spetnia¢ normy pozwalajgce na oznakowanie ich symbolem CE.

Reklama moze sie tez znajdowaé wewnatrz pojazdow transportu publicznego w gablotach reklamowych.
Szacowane przychody z tego tytutu w pierwszym etapie powinny wynosi¢ okoto 25-30 tys zt rocznie. Natomiast

docelowa wielko$¢ tych przychodédw w roku 2022 powinna ksztattowac sie na poziomie okoto 100 tys. zt
rocznie.

5.4.3. Inne Zrédta przychodow

Urzad miasta Siedlce powinien zabiega¢ o zwiekszenie, jak réwniez szukanie nowych mozliwych Zrédet
finansowania.

Pozostate przychody

Do pozostatych zrédet finansowania mozna zaliczyé:

e Odszkodowania

e  Korzystanie z przystankow
e Mandaty

e Inne

Pozostate przychody powinny wynosi¢ okoto 30.000 zt rocznie do roku 2022.

Przewidywane Zrddta i formy finansowania ustug przewozowych MPK w kolejnych latach bedg zblizone do
aktualnych. Beda to srodki pochodzace z: funduszy unijnych, budietu panstwa, budzetu wojewddztwa,
budzetu Miasta, sprzedazy biletow autobusowych, pozostatych przychodéw.
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5.5. Prognoza wydatkow na lokalny transport zbiorowy

Zatozenie

W celu okreslenia wydatkdw na transport zbiorowy na lata 2013-20022 wychodzimy z wielkosci tych
srodkéw wydawanych obecnie. Po drugie do ich prognozowania na nastepne lata stosujemy ceny
state, czyli pomijamy efekt inflacji, ktory zaktadamy ma jednakowy wptyw tak na przychody jak i
koszty.

Wydatki na lokalny transport zbiorowy

Pierwszg kategorie stanowia: refundacja do stosowanych ulg oraz rekompensata. Wielkos¢
refundacji do stosowanych ulg w roku 2011 wynosita 4 117,11 tys. zt. Na wielkos¢ tg ma wptywy
przede wszystkim liczba oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych a w tym szczegdlnie dotyczy to
mitodziezy szkolnej i emerytdw. W okresie 2011-2013 zgodnie z prognoza GUS liczba ta wzrosnie o 2%
a miedzy rokiem 2013 a 2022 wzros$nie ona o kolejne 12%. W zwigzku z tym zaktadamy, ze wielkos¢
refundacji wzrosnie w tym okresie o takg samg wielkos¢, jak wielko$¢ oséb uprawnionych do
korzystania z tych ulg. Dlatego prognozowana wielko$¢ refundacji przy tym zatozeniu w 2013 r
wyniesie 4 199,3 tys. zt a w 2022 wyniesie 4 703,3 tys. zi.

W przypadku zwrotu kosztow przez Miasto Siedlce dla MPK w ramach umowy powierzenia zadan o
charakterze uzytecznosci publicznej wielkos¢ ta jest okreslona na rok 2012 w wysokosci 3 700,00 tys.
zt. Taka sama wielkos¢ jest przyjeta réwniez na rok 2013. Z uwagi na wzrastajgcg koniecznos¢
poprawy, jakosci transportu w miesci oraz poprawe jej konkurencyjnosci przyjeto zatozenie, ze w
cenach statych wydatki na przestrzeni nastepnych 10 lat wzrosng o 10% osiggajac wielkos¢ 4 070,00
tys. zt. w roku 2022

Ponadto w celu poprawy, jakosci transportu publicznego przyjeto zatozenie, ze od roku 2013 przez
najblizsze 10 lat rocznie bedzie sie wymienia¢ 10 wiat przystankowych rocznie. Dlatego w roku 2013
zatozono wydatki na utrzymanie infrastruktury przystankowej wraz z zakupem wiat przystankowych
na poziomie 260 000 zt. W ciggu nastepnych 10 lat przyjeto zatozeniu wzrostu wydatkéow w cenach
statych na ten cel, o 10% co oznacza, ze roku 2022 wielkos¢ wydatkéw z utrzymaniem i zakupem
nowych wiat przystankowych wyniesie 286 000 zt

Finansowanie lokalnego transportu zbiorowego

Podstawowym Zrédtem dochoddw Miasta Siedlce obecnie sg dochody wtasne wynikajgce z prawa. W
zwigzku z planowanymi wzrastajgcymi wydatkami na transport lokalny wynikajgcy z potrzeby
poprawy jego konkurencyjnosci jednym z waznych elementéw, ktéry bedzie to finansowat bedg
przychody z wprowadzenia pfatnego parkowania od stycznia 2013 roku. W pierwszym etapie jest to
60 miejsc. Planowana wielko$¢ przychodéw z tego tytutu w roku 2013 jest planowana na okoto
200 000 zt. Natomiast w nastepnych latach zatozono rozszerzenie tej strefy do 1000 miejsc
parkingowych, co powinno przynies¢ okoto 3 min zt wptywdw w roku 2022.

Bioragc pod uwage wielkos¢ wydatkéw na lokalny transport publiczny to planowane przychody z
ptatnego parkowania w bardzo istotny sposéb moga je finansowac.
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Natomiast w przypadku finansowania inwestycji taborowo-infrastrukturalnych wtasne przychody
Miasta sg zbyt mate, aby je sfinansowad, dlatego nalezy korzystac ze zrédet zewnetrznych, do ktérych
nalezg miedzy innymi:

- fundusze unijne z uchwalanej obecnie perspektywy finansowej na lata 2014-2020
- obligacje komunalne lub papiery dtuzne miasta
- pozyczki bankowe

Oczywiscie najbardziej korzystne zrédfa finansowania sg to fundusze unijne, poniewaz sg to Srodki
praktycznie bezzwrotne pozostate juz sg bardziej kosztowne. Niemniej jednak biorgc pod uwage
wielko$¢ inwestycji w dokorniczenie tzw. ,,matej obwodnicy” czy dalsza wymiana autobuséw przez
MPK warto bytoby rozwazyé mozliwos¢ emisji obligacji komunalnych. Jest to z reguty mniej
kosztowne zrddto finansowania od kredytu bankowego a ponadto jest bardziej elastyczne i bardziej
dtugookresowe.
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6. Okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkéw transportu

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie
nadazajy. Wiekszos¢ tych problemoéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.
Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybor
wptynie réznica, w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.
Jakos$¢ podrdzowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza
sie to przede wszystkim:
e wieksza predkoscig komunikacyjna,
e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktadow jazdy ustalonych przez przewoznika,
e wiekszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczeristwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (w miescie), w poréwnaniu z
przejazdem Srodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego srodkami. Jakosc¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),

e zdtugiego oczekiwania na przystankach,

e 7z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

ez braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec staraé sie osiggngé innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowaé m.in. poprzez
utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez dostosowanie
sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia
najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajacych:

e  krotszy dojazd do celu podrdzy,

e mozliwos¢ stworzenia rdwnoodstepowych rozktaddw jazdy,

e mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych nie musi oznacza¢ likwidacji nierentownych kursow,
obstugiwanych czesto przez duzy autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach
autobuséw typu mini. Wéwczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji,
np. do 18, czy do 20, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu
mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego socjalng role:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb takze mniej zamoznym
grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i
korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowad tgcznie problemy infrastruktury transportowej,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest
taczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich, bedgcych w dyspozycji, sktadnikéw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

* majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,
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o srodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,
e wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

6.1. Postulaty przewozowe mieszkancow

Jednym z zadan witadzy lokalnej jest przekonanie spoteczenstwa do podejmowanych przez nig dziatan. Bez
spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektow,
zwtaszcza w kwestii rozwijania jego priorytetu w ruchu drogowym.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

e zapewniat mozliwos¢ przemieszczania wszystkim mieszkancom, szczegdlnie tym, ktorzy nie moga lub
nie chcg korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

e umozliwiat w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z
samochodu jest z réznych wzgleddéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

e stanowit alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajgcy ze
strategii zrbwnowazonego rozwoju).

Powyzsze oznacza szeroky dostepnos$¢ transportu publicznego, duzg niezawodnos$¢ sSwiadczonych ustug
(regularnos¢ i punktualnos$¢ przewozow), wysoka jakos¢ obstugi i komfort podrézy, wygodne i tatwo dostepne
przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg informacje pasazersky oraz przystepne ceny. Wynika stad
koniecznos¢ traktowania transportu publicznego w sposéb preferencyjny, ze szczegdlnym uwzglednieniem
priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym -
realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.

Rozwigzaniem spetniajagcym powyzszy postulat bytoby uruchomienie linii autobusowych wysokiej jakosci,
taczacych ze sobg duze osiedla mieszkaniowe. Przebiega¢ powinny obok nowo wybudowanych centréw
handlowych, po zmodernizowanych ulicach z pierwszernstwem przejazdu, ze skrzyzowaniami wyposazonymi w
sterowang sygnalizacje swietlng. Docelowo ulice te powinny posiadac¢ pasy ruchu wytacznie dla autobusow.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych.
Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych
infoliniach, ale réwniez o biezacg informacje wizualng i gtosowg w pojazdach i na przystankach, podajaca
rozktady zaktualizowane, uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania
ruchem coraz czesciej wykorzystywana jest informatyka oraz systemy GPS. Oferte te uzupetniajg mozliwosci
przesytania potencjalnym pasazerom automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komadrkowe;j.

Krajowemu transportowi publicznemu brakuje rozwigzan, istniejgcych juz w miastach europejskich:

e stosowanie na ulicach jednokierunkowych paséw ruchu "pod prad". Wyniki badan potwierdzaja
wysoka efektywnosé zastosowania takiego rozwigzania w warunkach duzego zattoczenia ulic.
Przejawia sie to znaczgcym skréceniem czaséw przejazdéw (przecietna predkos¢ komunikacyjna
autobusow, poruszajgcych sie po wydzielonym pasie ,pod prad" jest wieksza o okoto 30 %, niz
autobusow poruszajacych sie w kierunku przeciwnym, w potoku innych pojazddéw),

e wydzielenie catych ulic dla ruchu autobusowego. Dopuszczony na nich jest ruch wytacznie pojazdow
transportu publicznego oraz ruch pieszy i rowerowy.

W celu usprawnienia transportu publicznego oraz w celu zwiekszenia oferty dla pasazera, mozna w ramach
integracji wtaczy¢ niektore linie PKS w system miejski. Podstawg tego powinno by¢é nowe porozumienie
pomiedzy miastem a PKS, dotyczace m.in.:

e  stworzenia integracji taryfowo-biletowej,

e stworzenia systemu rozliczen finansowych,

e wybrania potaczen, ktére obstugiwatby PKS regularnymi kursami.
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Korzyscig dla zarzadcy transportu publicznego z wprowadzenia do obstugi linii podmiejskich kurséw PKS jest
wykorzystanie autobuséw juz kursujgcych dang trasg. Korzyscig dla pasazeréw jest pozyskanie nowych
mozliwosci dojazddw linig lokalng w ramach miejskiego systemu taryfowego, szczegdlnie z miejscowosci, ktére
do tej pory obstugiwane byty jedynie przez PKS.

Konkretne linie podmiejskie, obstugiwane dotychczas przez kursy PKS, mozna stworzyé w ramach uzgodnien
pomiedzy zarzadcg transportu miejskiego, przewoznikiem i zainteresowang gming. Nalezy przy tym podkresli¢,
ze kazdorazowe uruchomienie nowej linii musi zosta¢ poprzedzone i poparte analizg ekonomiczng danego
przedsiewziecia z punktu widzenia kazdej ze stron, jak réwniez faktycznymi potrzebami mieszkaricéw danego
obszaru.

Wszystkie postulaty przewozowe mozna tgcznie przedstawic¢ nastepujgco — wraz z opisem sytuacji pozadanej
oraz mozliwej do osiggniecia.

Tabela 24. Postulaty przewozowe

| Lp. Postulat Opis
1. Punktualnos¢ e  Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
e  Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%
2. Wygoda e  Wskaznik przecietnego wieku taboru do 6 lat < 40%

e Dodatkowe wyposazenie pojazddw, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo
podrézowania, np. klimatyzacja
3. Niezawodnos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw:
95% - 100%

4, Dostepnosc e Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 50%
e Gestoéé przystankéw/km?: 3,7 - 3,9
5. Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,

realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw
jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

6. Czestotliwos¢ Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach
a. gtéwnych
b. dodatkowych
e wdni powszednie —w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min
e wsoboty —w godzinach 8-14: 20/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
° w niedziele: 30/60 min, zmniejszona liczba linii

7. Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8. Bezposrednios¢ Wprowadzenie statystycznie istotnych potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach
potaczen preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta

9. Koszt e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowegonie wiecej niz 1:34

e Analiza ekonomiczna wprowadzenia biletéw krétkookresowych i dobowych

e Wprowadzenie Karty Duzej Rodziny
10. Informacja e Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych

e Szeroka informacja statyczna na przystankach

e Rozkfad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarka potgczen zintegrowang z rozktadem
jazdy pociggow oraz przewoznikéw prywatnych
Rozktady jazdy dostepne w autobusach
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6.2. Obecny podziat zadan przewozowych

System transportu publicznego Siedlec tworza trzy podsystemy, ktére nie sg jednak zintegrowane:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez spétke miejska (Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne), ktéry na obszarze miasta i gmin sasiednich jest operatorem
organizatora transportu;

e system potfaczen autobusowych organizowany przez PKS, jak rowniez przez przewoznikow prywatnych,
na obszarze miasta niemajacy jednak spdjnosci tras, rozktadéw jazdy, czy tez taryf;

e system potaczen kolejowych organizowany przez Koleje Mazowieckie Sp. z o0.0., na ktdry miasto
Siedlce nie ma wptywu.

Tylko pierwszy z wymienionych systemdw zaspokaja potrzeby transportowe mieszkanncéw na obszarze miasta,
pozostate dwa - potfaczenia autobusowe i potgczenia kolejowe - nie ingerujg w przewozy wewnatrzmiejskie.
Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw
przewozowych, co przektada sie na mniejsza mobilnos¢ osdb dojezdzajgcych spoza Siedlec — majg one
ograniczone mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrézy komunikacjg miejska.

Zwiekszenie udziatu pociggdw Kolei Mazowieckich w obstudze transportu publicznego w Siedlcach i gminach
sgsiednich wymaga wspotdziatania samorzadéw terytorialnych oraz samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego
oraz PKP S.A. i Kolei Mazowieckiej sp. z 0.0. w zakresie:

o lepszej adaptacji linii dla potrzeb transportu publicznego realizowanego przez samorzad terytorialny,

e umoéw na wykonywanie przewozéw z danym przewoznikiem,

e  zakupu taboru,

e modernizacji infrastruktury kolejowej,

e modernizacji istniejgcych i budowy nowych przystankow,

e podziatu kompetencji administracyjnych,

e finansowania przewozow.

Dodatkowe, nawet jezdzgce na krétkich trasach sktady, jako element uzupetniajgcy system transportu
publicznego w regionie siedleckim, moze uzyska¢ wsparcie Unii Europejskiej, jako ze:

e jest to transport szynowy,

e wykorzystuje istniejace linie kolejowe,

e jest ekologicznym srodkiem transportu.
W przysztosci, gdy potrzeby i uwarunkowania beda przemawiaty za podjeciem dziatan w tym kierunku, miasto
moze, po wykonaniu niezbednych studidow wykonalnosci oraz projektéw technicznych, a takie po
odpowiednich regulacjach prawnych, ztozy¢ wniosek o sfinansowanie takiego przedsiewziecia.

6.2.1. System transportowy

Nalezy pamieta¢, ze transport publiczny jest jednym z elementdow systemu transportowego miasta. Zatem
wszelkie analizy i prognozy wykonywane z wykorzystaniem modeli komputerowych powinny uwzgledniac¢ caty
system transportowy. W szczegdlnosci nalezy mie¢ na uwadze, ze pojazdy transportu zbiorowego zabierajg
czes$¢ przepustowosci samochodom, natomiast ich predkosé poruszania jest scisle uzalezniona od predkosci
poruszania sie potoku pojazdéw na ulicach. Dla bardziej wyrafinowanych modeli wykorzystujgcych zmienny
podziat zadan przewozowych, analiza catego systemu transportowego jest niezbedna. Modele wykorzystywane
w prognozowaniu uwzgledniajgce tylko transport publiczny albo tylko ruch drogowy majg ograniczone
zastosowanie. Nalezy pamietac, ze systemy te sg wspotzalezne. Zwiekszenie predkosci ruchu pojazddéw
powoduje zwiekszenie predkosci pojazddw transportu publicznego. Pojazdy transportu publicznego
wykorzystujg czes¢ przepustowosci ulic. Ma to istotne znaczenie przy ocenie efektywnosci ekonomicznej
réznych rozwigzan.
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6.2.2. Specyfika transportu publicznego

Specyfika modeli transportu publicznego wynika z ograniczonego dostepu do systemu. Mozemy korzystac z
transportu tylko poprzez przystanki, tylko tam, gdzie funkcjonuja linie transportu publicznego i musimy
uwzglednia¢ rozktady jazdy. Czynniki te warunkujg decyzje o wyborze trasy podrdzy. Pojawia sie oczywiscie
pytanie, jaka powinna by¢ doktadnos¢ odwzorowania stanu istniejgcego w modelu. Programy uzywane do
modelowania ruchu pozwalajg na kodowanie przebiegu linii komunikacyjnych z uwzglednieniem rzeczywistych
rozktadow jazdy. W praktyce jednak do sporzgdzania plandw rozwoju transportu publicznego nie jest konieczne
az tak doktadne odwzorowanie. Catkowicie wystarczajace i pozwalajgce na wiekszg elastycznos¢ w planowaniu i
dostosowywaniu linii do potrzeb przewozowych jest ograniczenie sie jedynie do zdefiniowania czestotliwosci
kursowania wozow czy pociggdéw na poszczegdlnych liniach.

System transportu publicznego nigdy nie zapewni mozliwosci podrézy ,,door to door” (,od drzwi do drzwi”)
wszystkim potencjalnym uzytkownikom. Nalezy go jednak tak planowaé, zeby jak najwiecej uzytkownikéw
mogta skorzystac z systemu bez przesiadek. Dla wtasciwe] oceny funkcjonowania systemu niezmiernie istotne
jest wtasciwe odwzorowanie weztédw przesiadkowych.

W szczegdlnosci nalezy uwzgledni¢ wszelkie przejscia uciazliwe dla pasazerédw, np. zwigzane ze zmiang
poziomu. Stopien szczegétowosci odwzorowania weztéw przesiadkowych powinien zaleze¢ od ich znaczenia.
Tam, gdzie krzyzujg sie dwie czy trzy linie i przesiada sie kilka oséb wezet moze by¢ zakodowany w sposdb
uproszczony. Tam, gdzie krzyzuje sie kilkanascie linii i przesiada sie kilkaset czy kilka tysiecy osoéb,
odwzorowanie wezta jest bardzo wazne. Istotnym elementem jest uwzglednianie w parametrach modelowych
wynikéw badan preferencji uzytkownikdw. W trakcie podrdzy rdzne jej sktadniki sg bardziej lub mniej ucigzliwe
dla pasazeréow. Np. czas oczekiwania jest odbierany, jako bardziej uciazliwy niz czas jazdy. Minuty ptyna, a
uzytkownik nie przemieszcza sie. Wagi przypisane do poszczegdlnych sktadowych elementéw podrdzy (czas
jazdy, czas dojscia ze zrédta i do celu podrozy do przystankéw, czas przesiadki, czas oczekiwania) majg ogromne
znaczenie w wyborze trasy podrdzy. Parametry te pozwalajg na uwzglednienie w modelu czynnikéw trudno
mierzalnych takich jak poczucie bezpieczeristwa, komfort, wrazenia estetyczne.

6.2.3. Podziat zadan przewozowych

Istotnym czynnikiem w tworzeniu modelu systemu transportowego jest podziat zadan przewozowych. Stanowi
on matematyczne odwzorowanie decyzji uzytkownikéw o wyborze $rodka podrdézowania. Nalezy pamietaé, ze
decyzja ta zalezy od wielu czynnikéw. Czesto sg to czynniki trudno mierzalne typu poczucie bezpieczenstwa,
szeroko rozumiana estetyka podrézowania (czystos$é, zapach), poczucie swobody. Informacje o czynnikach
wptywajgcych na decyzje uzytkownikow mozna uzyska¢ z badan preferencji uzytkownikéw. Nalezy jednak
pamieta¢, ze badania takie nie zawsze sg w petni wiarygodne. Uzytkownicy odpowiadajagc na pytanie o ich
mozliwe zachowanie tworzg sobie wyidealizowany obraz przysztych rozwigzan i odpowiadajg zgodnie ze swoim
wyobrazeniem. Rzeczywistos¢ powoduje, ze faktyczne zachowania beda inne. OdpowiedZ na pytanie ,Czy
bedziesz korzystac z transportu publicznego, jesli bedzie on sprawny, punktualny i czysty” dla wielu pytanych
jest oczywista - TAK. W momencie podejmowania rzeczywistej decyzji okazuje sie, ze ankietowany wybiera
samochdd, bo transport publiczny nie jest tak sprawny, punktualny i czysty jak sobie wyobrazat odpowiadajac
na pytanie ankiety. Jest to dos¢ szeroko znane i opisywane w literaturze zjawisko nadmiernego optymizmu w
szacowaniu prognoz popytu na transport publiczny. Dobrym przyktadem jest zmiana podziatu zadan
przewozowych spowodowana uruchomieniem | linii metra w Warszawie. Oczekiwano, ze spowoduje to wzrost
liczby korzystajgcych z transportu zbiorowego. Obliczenia modelowe przeprowadzone z wykorzystaniem
zmiennego podziatu zadan przewozowych wykazywaty bardzo nieznaczny wzrost liczby pasazeréw transportu
publicznego w skali miasta.
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Powodowato to zarzuty, ze model jest nienajlepszy, ze przeciez metro spowoduje, ze tysigce ludzi przesigdzie
sie z wtasnego samochodu do transportu zbiorowego. Badania przeprowadzone przed i po uruchomieniu | linii
wykazaty, ze wzrost liczby pasazerow nastgpit jedynie w korytarzu metra. Dla innych relacji wzrosta liczba
korzystajgcych z samochoddw. Podziat zadan przewozowych w skali dzielnicy Ursyndw zmienit sie nieznacznie.

Przy opracowywaniu modeli zmiennego podziatu zadan przewozowych uzytkownikdw mozna podzieli¢ na trzy
grupy. Pierwsza grupa to ci, ktdorzy nie majg wyboru, bo nie majg samochodu — bedg korzysta¢ z transportu
publicznego. Ich udziat zalezy od wskaZnika motoryzacji i liczebnosci gospodarstw z wiecej niz jednym
samochodem. Druga grupa to tacy, ktorzy bez wzgledu na wszystko beda korzystali z samochodu. Zaréwno
polskie jak i zagraniczne doswiadczenia szacujg jej liczebnos$¢ na ok. 20% wtascicieli samochoddéw. Pozostali
mogg dokona¢ wyboru. Jak juz wspomniano wybodr zalezy od wielu czynnikéw, czesto niemierzalnych lub
trudno mierzalnych (np. poczucie bezpieczenstwa). Czynniki te muszg by¢ przetozone na odpowiednig miare
mozliwg do zastosowania w modelu matematycznym.

6.2.4. System ,optymalny”

Bardzo czesto w opisie przedmiotu zamdwienia, jako cel opracowania pojawia sie wymadg stworzenia systemu
,»optymalnego”. Nie podaje sie natomiast kryterium optymalizacji. Inaczej wyglada system optymalny z punktu
widzenia pasazera — czesto kursujgce autobusy czy tramwaje, tgczgce wszystkie cele i zrédta ruchu puste, czyste
i nowoczesne. Z punktu widzenia operatora optymalny system to taki, w ktérym szeroko pojeta wtadza ptaci im
duzo za to, ze jezdzg gdzie chcy i jak chcg tym, co maja. Takie podejscie dominuje np. wsrdd czesci
przewoznikow kolejowych czy niektérych MPK. Z punktu widzenia szeroko pojetej wtadzy, optymalny to taki
system, za ktdry nalezy jak najmniej ptacié.

W $wiecie od wielu, a w Polsce od kilkunastu lat, do oceny funkcjonowania systemu transportowego i ewidencji
zmian w jego funkcjonowaniu stosuje sie metode analizy kosztow i korzysci (CBA Cost Benefit Analysis). Analiza
ta pozwala na oszacowanie kosztow i korzysci réznych rozwigzan w systemie transportowym miasta. Pozwala
na wyliczenie czy korzysci spoteczne danego rozwigzania przewyzszajg naktady poniesione na jego realizacje.
Analiza kosztéw i korzysci pozwala stwierdzi¢, jak na system transportowy miasta wptynie zmiana ukfadu linii,
wprowadzenie nowego srodka transportu, wprowadzenie nowych przystankéw, wymiana taboru.

Problemem jest tylko jednoznaczne i poréwnywalne ocenienie tego wptywu. | tu znakomitym narzedziem jest
model ruchu, ktéry pozwala na jednorodne, szybkie i sprawne ocenienie réznych rozwigzan w rzeczywistosci
wirtualnej i sprawdzenie, czy to bedzie korzystne (,optymalne”) czy nie. Nalezy tu podkresli¢, ze czesto
wystepujg naciski na wykazanie za wszelkg cene efektywnosci ekonomicznej planowanej inwestycji. Narzadzie
analizy kosztow i korzysci traktuje sie nie jako obiektywng metode analizy, a jako przeszkode, ktdrg nalezy za
wszelkg cene pokonac. Pojawiajg sie zatem naciski, aby prognozy ruchu byty takie, zeby wykaza¢ optacalnos¢
inwestycji. Prowadzi to niekiedy do uzyskiwania znakomitych wynikdw w przewozach komunikacjg publiczng
przez sztuczne pogorszenie warunkéow podrézy samochodem. Nalezy pamietaé, ze przy odrobinie wprawy i
doswiadczenia takie ,sztuczki” mogg by¢ bardzo tatwo wykryte przez audytoréw i podwazyé wiarygodnosc
analiz CBA stanowigcych np. podstawe do aplikacji o fundusze unijne.

Jednym z najpowazniejszych probleméw moze by¢ przygotowanie prawidtowej strategii rozwoju rynku
przewozéw pasazerskich. Wiekszo$¢ z organizatoréw przewozéw na szczeblu powiatowym i gminnym
prawdopodobnie nie dysponuje tego typu strategiami. Nie ma rdéwniez przyjetej jednolitej metodyki
opracowywania tego typu dokumentow.

Transport publiczny w Siedlcach petni dualne zadania, jako:

e element systemu transportowego wojewddztwa i kraju — potgczenie miasta i powiatu z reszty
wojewoddztwa, innymi regionami kraju oraz prowadzenie ruchu tranzytowego,
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e regionalny, integralny system transportowy — obstuga podrdzy wewngtrz miejskich, ktére moga
odbywac sie przy uzyciu réznych srodkéw transportu, funkcjonujgcych na réznych trasach. Wybor
Srodka transportu przez potencjalnego podrdznego jest wynikiem jego swobodnej decyzji,
warunkowanej jednak przez sposéb zarzgdzania ruchem i drogami (organizacja ruchu, przepustowos¢ i
zattoczenie drég, system parkingowy, taryfy itp.).

W obu przypadkach transport publiczny stuzy nie tylko mieszkaricom Siedlec, ale takze okolicznych
miejscowosci. Powinien on, szczegdélnie w aspekcie tzw. wschodnich ptuc Polski oraz funkcjonowania w
obszarach przyrodniczo chronionych, by¢ transportem bardziej ekologicznym w pordwnaniu z transportem
indywidualnym, wysoce bezpiecznym dla pasazerdw, a takze - umozliwia¢ szybkie przemieszczanie sie (np.
omijajac tzw. ,waskie gardfa"). Dlatego tez wazne jest rozwijanie zintegrowanych systemow zarzgdzania
ruchem, preferujgcych transport publiczny i integracje wszystkich jego rodzajow (zintegrowane wezty
przesiadkowe, wspdlny bilet i taryfa). Wowczas przewdz oséb odbywac sie bedzie w sposdb szybki i sprawny, z
zachowaniem zasad ochrony Srodowiska, niestety - z ograniczeniami dla komunikacji indywidualnej.

Usprawnienie potgczen komunikacyjnych Siedlec i catego regionu siedleckiego wptynie na wzrost atrakcyjnosci i
poprawe wykorzystania potencjatu turystycznego oraz na rozwdéj gospodarczy i spoteczny Siedlec.

6.3. Zroéwnowazony rozwoj, z uwzglednieniem infrastruktury obszaru

6.3.1. Infrastruktura transportowa

Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujgca
odpowiedni poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami sa:

e wydzielone pasy dla autobusow, umozliwiajgce indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku,
gdzie wystepowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niska
przepustowoscig, czy geometrig odcinka,

e zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym
podnoszg poziom bezpieczenstwa pasazeréw,

e podwyzszane nawierzchnie przystankdw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,

e wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez srodkéw komunikacji wraz z punktami obstugi
pasazerow,

e specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala na
sprawniejszy przejazd przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankdw,

e detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajgce pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajgce
mu na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

o wyswietlacze na przystankach informujgce o rzeczywistych przyjazdach pojazddéw, kierunku ich dalszej
jazdy, opdznieniach, objazdach itp.,

e system GPS, stuzgcy do monitorowania pozycji pojazdow,

e informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej,

e bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikdw w jednym systemie
transportowym oraz umozliwia wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikacji
miejskiej przez rézne grupy pasazerow,

e automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajgce dogodne zaopatrzenie sie w bilet
albo dotadowanie konta w bilecie elektronicznym,

e komfortowy, niskopodtogowy / nisko wejsciowy tabor,

e nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.

Realizujac opisane wyzej elementy infrastruktury uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego.
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6.3.2. Tabor

Park taborowy na 31 grudnia 2011 roku stanowig 44 jednostki (33 do ruchu), sredni wiek pojazdéw wynosi 10
lat. MPK w Siedlcach Sp. z o0.0. posiada 28 autobuséw niskopodtogowych, co stanowi 64% i jest wynikiem
bardzo dobrym. Nalezy jednak dazy¢ do zwiekszenia liczby autobuséw z niskg podtoga lub niskim wejsciem.

Dtugosci autobusdw wynoszg: do 9 m — 3 pojazdy, 33 jednostki taborowe w przedziale 9-12m,1 sztuka 15 mi 7
autobuséw 16- 18m. W zakresie ochrony srodowiska: 15 jednostek z silnikami bez certyfikatu EURO, 1 sztuka z
EURO 1, 14 autobuséw z silnikami EURO 2, 9 z certyfikatem EURO 3, 4 sztuki spetniajgce norme EURO 4 i jedna
w standardzie EURO 5.

Struktura taboru autobusowego wg wieku i marek na dzien 31.12. 2011 r. ksztattowata sie nastepujaco:

Tabela 25. Struktura taboru autobusowego

Marka i typ wiek autobusu

0-3lat 4-6 lat 7-9lat 10-121at | pow.12lat | Razem

Jelcz PR 110 - - - -
Jelcz M-11 - - - -
Jelcz 120 M - - - -
Jelcz MO81MB - - . 3 .
Ikarus 280 - - - -
Volvo B 10L - - - -
Volvo B 10L BLE - - - -
Volvo 7000 - - 2 - -
Volvo 7700 - 2 - - -
Man NL 222 - - - 3 -
Man NL 223 - -
Man NL 283 - -
Man NG 312 - - - 1 -
Man NG 313 - - 1 1 -
Man A21 1

o = U

= N B

N U N P N W W NN RPN DDDWwW O = O»

4
Man A37 - 1 1 - -
RAZEM 1 7

[>]
o
=
o
)
H

Udziat % danej grupy wiekowej 2,3% 15,9% 18,2% 20,4% 43,2% 100%
do stanu ogétem

W roku 2011 miasto Siedlce wystgpito z wnioskiem o dofinansowanie projektu pt. Poprawa funkcjonowania
transportu miejskiego w Siedlcach — Ill etap” w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2007-2013. Projekt ten objgt miedzy innymi zakup 11 szt. nowych autobuséw
niskopodtogowych o dtugosci 11,5 do 12 m, przystosowanych do zasilania ekologicznym biopaliwami,
spetniajgcych norme emisji spalin minimum EURO 5, dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Autobusy te wejdg na stan MPK w Siedlcach do konca biezgcego roku. Niezaleznie, samo MPK w Siedlcach
wystgpito z wnioskiem o dofinansowanie zakupu dalszych 4 szt. nowych autobuséw niskopodtogowych, ktére
wejdg do taboru w 2013 roku. W ten sposéb liczba autobuséw niskopodtogowych bedzie ksztattowac sie
nastepujgco.
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Tabela 26. Autobusy niskopodtogowe w Siedlcach

Stan na koniec Liczba autobuséw niskopodiogowych Udziat (przY zatozeniu zachm’lvanla tacznej
roku liczby 44 autobuséw
2012 39 88,6 %
2013 43 97,7 %
2014 i dalej 44 100 %

W zwigzku z realizacjg obu projektéw unijnych, nastgpi znaczny spadek Sredniej wieku autobuséw, jednakze
nadal eksploatowanych bedzie 13 autobuséw majgcych 10 i wiecej lat. Jednym z waznych wskaznikéw
osiggniec realizacji niniejszego programu odnowy taboru jest liczba autobuséw w wieku do 6 lat. Teoretycznie
rzecz ujmujgc udziat takich autobuséw nie powinien by¢ mniejszy niz 33 % stanu taborowego, co przektada sie
na liczbe 15 pojazdow.

Ponizsza tabela pokazuje zmiany tych parametrow w czasie.

Tabela 27. Odnowa taboru autobusowego

Stan na Liczba pojazdéw nie Udziat Sredni wiek

koniec roku starszych niz 6 lat autobuséw
2011 8 18,2 % 10
2012 19 (=8+11) 43,1 % 7,3
2013 23 (=19+4) 52,2 % 6,1

Po roku 2014 dalsza modernizacja taboru odbywac sie bedzie mogta z nowej transzy srodkow unijnych lub ze
Srodkéw wiasnych. Warto jednakze podkresli¢, iz aby utrzymac s$redni wiek autobuséw na tak wysokim
poziomie, jaki Siedlce uzyskajg w roku 2013, nalezy dokupowac srednio co najmniej 1 szt. nowego autobusu
rocznie.

Ogolnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowac sie nastepujacymi
cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtoga, co najmniej w | i Il
drzwiach (autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor odpowiedni dostosowany do natezenia na danej linii - autobusy 6,9, 12 i 15 metrowe,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wézkéw
dzieciecych, inwalidzkich i rowerdw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerska, automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych
do obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dazy¢ sie do uzyskania sredniej wieku taboru minimum 8 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub
do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opierac sie na
autobusach solo niskopodtogowych / niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o dtugosciach 6, 9, 12, 15
metrow.
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Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie
zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

e miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska obstugi biezgcej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazddéw,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e  budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatoéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatow poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Warto podkresli¢, iz MPK w Siedlcach Sp. z. 0.0. posiada bardzo dobrze wyposazong i nowoczesng zajezdnie, co
zapewnia wysoki standard swiadczonych ustug.

6.3.3. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej

By zmniejszy¢ dystans pomiedzy korzyscig korzystania z wiasnych pojazddéw a korzystaniem z ustug komunikacji
zbiorowej nalezy dbac o priorytety w ruchu dla transportu publicznego. Nadanie w Siedlcach uprzywilejowania
komunikacji miejskiej powinno przede wszystkim zosta¢ wprowadzone w korytarzach autobusowych wysokiej,
jakosci, a w nastepnej kolejnosci w miejscach, gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym
funkcjonowaniem:

e na catych ciggach komunikacyjnych

e na newralgicznych skrzyzowaniach

e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Istotng kwestig jest umozliwienie sprawnego dojazdu autobusu na przystanek i wigczenie sie z przystanku z
powrotem do ruchu. Najwazniejszg rzeczg w tym przypadku jest zapewnienie catkowitego bezpieczenstwa
pasazerom przechodzacym przez jezdnie oraz zapewnienie pierwszenstwa autobusom wigczajgcym sie do
ruchu.

Dojazd do przystanku moze odbywaé sie przy pomocy osobnego pasa dla autobusu, badz wykorzystania na
skrzyzowaniach pasa do prawoskretu przez autobus jadgcy prosto. W ten sposéb moze on bez zbednych strat
czasowych pokonac skrzyzowanie, by dojecha¢ do przystanku. W takim przypadku przystanek powinien
funkcjonowad, jako zatoka otwarta.

Nalezy takze umozliwi¢ autobusowi wtgczenie sie do ruchu. Mozna to zrealizowaé poprzez:

e sygnalizacje, ktdra po zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by mégt sie on swobodnie do niego
wiaczyé,
e wylaczenie czesci pasa z ruchu pojazdéw w miejscu lokalizacji przystanku.

W niektdrych przypadkach, kiedy stosowanie pasdw autobusowych nie jest konieczne na catych odcinkach ze
wzgledu na warunki ruchu, stosuje sie pasy autobusowe o matej dtugosci - stosowane w newralgicznych
miejscach sieci, takich jak:

e dojazdy do skrzyzowan,

e obszary przystankow,

e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowe;j.

Szczegdlne przypadki takich pasdw realizujg na skrzyzowaniach relacje dostepne jedynie dla autobusow, np.
wprowadzajace je na ulice przeznaczong wytacznie dla nich lub w obszar przystankéw. Specyficzne rozwigzania,
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to takze pasy autobusowe wystepujgce przy dworcach autobusowych. Moze tu by¢ po kilka pasow dla
autobusoéw réznych relacji - tak zwany dworzec autobusowy dla komunikacji miejskiej.

Szczegdlny przypadek pasa autobusowego zwigzany jest z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie oznakowanie
poziome, aby w zatoce rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogélnego dochodzacy do zatoki.
Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszenstwa ruchu na poszczegdlnych pasach. Bardzo dobrym rozwigzaniem,
szczegdllnie w miejscach niebezpiecznych, wymagajacych uspokojenia ruchu, jest zastosowanie przystankéw z
tzw. anty-zatokg lub przystanku bez zatoki, z azylem dla pieszych pomiedzy pasami ruchu.

Przy przystankach z anty-zatokg ruch ogdlny kierowany jest znakami poziomymi. Utfatwiajg one wyjazd
autobusu z przystanku, dajagc mu bezwzgledne pierwszenstwo. Dodatkowo redukuje sie do minimum
manewrowanie autobusem, zwigzane z wjazdem w standardowa zatoke i wyjazdem z niej. Autobus ma
woéwczas mozliwos¢ podjechania do krawedzi przystanku réwno na catej dtugosci pojazdu.

Umiejscowienie antyzatok w Siedlcach powinno by¢ poprzedzone szczegétowym badaniem ruchu w Scistym
centrum miasta wraz z analizg techniczng wykonalnosci. Przedmiotem badan i analiz powinny by¢ objete takie
ulice jak:

e ul. Warszawska - J.Pitsudskiego - Starowiejska,

e ul. Armii Krajowej,

e ul. Partyzantéw - 3 Maja - Prymasa Wyszynskiego,

e ul. Florianska.

Przystanek bez zatoki, z wyspg pomiedzy pasami ruchu jest skutecznym elementem uspokojenia ruchu oraz
wptywa na podniesienie bezpieczenstwa pasazerow przechodzacych przez jezdnie przed lub za autobusem.
Takie rozwigzanie zastosowano na ul. Kamiennej we Wroctawiu, gdzie wczesniej dochodzito do czestych
potracen pieszych przez pojazdy. Obecnie nie odnotowuje sie juz w tym miejscu wypadkéw z udziatem
pieszych.

Potozenie wydzielonych paséw ruchu na jezdniach wielopasowych moze by¢ rézne. Tradycyjnym miejscem
wydzielania jest pas najblizszy prawej krawedzi jezdni. Lokalizacja ta wynika z sytuowania przystankéw na
chodniku, ma jednak okreslone wady - pojazdy parkujgce na chodniku lub wytgczajace sie/wtgczajgce do ruchu
zaktdcajg ptynnosc ruchu autobusoéw, taki typ wydzielenia jest czesto lekcewazony przez kierujgcych innymi
pojazdami poprzez uzywanie pasa autobusowego oraz parkowanie.

Wydzielenie pasdéw przy osi jezdni lub przy jej lewej, wewnetrznej krawedzi na ulicach dwujezdniowych albo na
pasie dzielacym jezdnie w dwdch réznych kierunkach oraz potrzeba zatrzymania na nim autobusu, wymaga
budowy przystankdw na wyspach. Stosowanie takich paséw busowych wyrazniej pokazuje znaczenie i waznosé
transportu publicznego - pasy srodkowe przeznacza sie przeciez dla wyzszych predkosci. Rozwigzanie to
wymaga zazwyczaj wiecej terenu, a takze cechuje sie trudniejszym dostepem do przystankéw zlokalizowanych
pomiedzy jezdniami.

Stosowane sg takze rozwigzania mieszane, np. prowadzenie pasow dla autobuséw w jednym kierunku po
prawej stronie jezdni, a w drugim blizej srodka. Na skrzyzowaniach, w specyficznych sytuacjach, wydzielone
pasy autobusowe mogg znajdowac sie pomiedzy pasami dla ruchu ogdlnego - dla wyprowadzenia odpowiedniej
relacji skretnej w pozgdanym kierunku. Przy stosowaniu okreslonych typéw wydzielania paséw dla autobuséw
nalezy takze kierowac sie spojnoscig prowadzenia trasy komunikacji zbiorowej w konkretnym korytarzu. W
szczegdllnosci nalezy unikaé ,przeskakiwania" autobuséw z jednej strony jezdni na drugg. Chyba, ze jest to
uzasadnione potrzebami integracji weztéw przesiadkowych. W takiej sytuacji musi to by¢ podparte takim
sterowaniem ruchem, ktére minimalizuje niepotrzebne zatrzymania autobuséw i wynikajgce z tego straty
czasu.
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Rodzaj zastosowanego wydzielenia oraz miejsce przeprowadzenia pasa dla autobuséw bardzo Scisle zwigzane
sg z lokalizacjg przystankow, a przede wszystkim weztowych punktéw przesiadkowych. Generalng zasadg nie
jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych przypadkach przepustowosé moze
by¢ ograniczana. Z uksztattowaniem skrzyzowania $cisle zwigzany jest sposdb sterowania ruchem za pomocga
sygnalizacji. Sygnalizacja ma przede wszystkim zapewnié priorytet przejazdu dla autobuséw, a w drugiej
kolejnosci utatwic¢ dostepnosé przystankdw.

Zastosowanie ma tu zasada ksztattowania skrzyzowan z priorytetem dla potrzeb podrdézujacych autobusami.
Przy projektowaniu rozwigzania skrzyzowania:
e w pierwszej kolejnosci lokalizowane sg przystanki - w miejscach najlepszej dostepnosci,
e nastepnie prowadzone sg korytarze dla autobuséw,
e w kolejnym kroku lokalizuje sie przejscia dla pieszych minimalizujgc dfugos¢ drogi pomiedzy
przystankami oraz zrodtami i celami ruchu, w tym z jak najmniejszg liczbg przekroczen jezdni,
e  ostatni etap projektowania - to rozwigzania dla ruchu ogdlnego.

Pasy przeznaczone wytgcznie dla autobuséw mogg miec znaczne diugosci i tworzy¢ korytarze dla ruchu z
ufatwionym przebiegiem przez system skrzyzowan.

Mozna stosowac takze wydzielanie paséw dla autobuséw pod prad, na ulicach jednokierunkowych. Sg one
przeznaczone wytacznie dla pojazdéw komunikacji miejskiej, niemniej mogg z nich korzysta¢ takze pojazdy
uprzywilejowane oraz takséwki. Rozwigzanie takie jest dobre szczegdélnie w centrach miast oraz na osiedlach z
systemem drog jednokierunkowych.

Na sSwiecie stosowane sg rozne formy organizacji ruchu, oznakowan poziomych i pionowych, elementow
drogowych umozliwiajgcych przejazd tylko pojazdom transportu publicznego.

Przedsiewziecia te zalezg wytacznie od podejscia do roli tego transportu. W Siedlcach elementy nadajace
priorytet komunikacji publicznej powinny by¢ przede wszystkim zastosowane w korytarzach autobusowych
wysokiej jakosci.

Dlatego warto rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia krétkich buspaséw, o dtugosci ok. 100 m.:

e przed przystankami pofozonymi wzdtuz ul. Pitsudskiego, przy jezdni w kierunku wschodnim — na
odcinku od ul. Kilinskiego do przystanku autobusowego;

e na ul. Pitsudskiego, na dwdch przystankach potozonych przy jedni w kierunku zachodnim.

6.3.4. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym miescie, posiadajgcym komunikacje pasazerska, krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje transportu.
Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podréze wewnatrzmiejskie, drugi podrdze do miasta.
Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne, lecz takze:

e linie obstugiwane przez prywatnych przewoznikow,

e linie podmiejskie utworzone na bazie kursow lokalnych obstugiwanych przez rézne przedsiebiorstwa

PKS,
e linie kolejowe.

Wszystkie te linie tworzg na danym obszarze system transportowy, uzupetniajgc sie nawzajem i dajac
pasazerowi mozliwo$¢ swobodnego poruszania sie. W celu usprawnienia komunikacji zbiorowej, szczegdlnie
podmiejskiej, obstugujacej miejscowosci gmin okoto siedleckich, mozna wtgczy¢ w zintegrowany system linie
wybiegowe PKS.
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Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskac poprzez integracje
systemu transportu publicznego - autobuséw i transportu kolejowego na nastepujacych poziomach:
e HARDWARE — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania torow
kolejowych przez PKP oraz innych operatoréw;
e  SOFTWARE — systemoéw informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzania ruchem;
e ORGWARE — koordynagcji linii oraz rozktadéw jazdy;
e  FINWARE — wspolnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta i samego
pasazera:

e wykorzystanie istniejgcych kursow PKS dla obstugi linii podmiejskich,

e oszczednosci polegajace na braku utrzymywania podwaojnych linii,

e dostepnosc¢ z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

Linie podmiejskie, realizowane przez rejsowe autobusy PKS, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji
pasazerskiej miasta, powinny spetnia¢ nastepujace warunki,:

e  zawsze zaczynac i konczy¢ swaj bieg na jednym z dwdch dworcéw w Siedlcach: PKS lub PKP,

e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwo$é przesiadek),

e powinny realizowac czytelng trase przebiegu od dworca PKS do punktu docelowego.

6.3.5. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajow przewozdw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemoéw oraz gatezi
transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsysteméw i gatezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrozy w miescie w zakresie:

e wspotdziatania wszystkich elementow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosc i szybkos¢é podsystemow i gatezi transportowych powinny byc
zapewnione przez intramodalnosé i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowaé sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 %
transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie
do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem indywidualnym
takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

e parkingdw P&R;

e systemu informacji i zarzadzania ruchem;

e systemu sSciezek rowerowych.
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Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w
innych podrdzach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie Park&Ride - czyli na
systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w
poblizu centrum i dalszg podréz odbywa sSrodkami komunikacji publicznej. Siedlce sg zbyt matym miastem, by
system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkarnicdw miasta, jednak mdgtby on by¢ atrakcyjny dla
przyjezdnych oraz dla turystow, szczegdlnie turystow jednodniowych. Podrdze miejskie odbywatyby sie na
przyktad na podstawie karty parkingowej, ktéra upowazniataby do przejazdéw autobusami. Jest to scisle
powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktéry mogtby stuzyé takze, jako karta
parkingowa.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Siedlcach przyczyni sie do zachecenia
mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

o wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,

e skrdcenie czaséw podrézy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,

o zwiekszenie liczby pojazdoéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e realizacji sytemu parkingéw ,,Park & Ride",

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego.

6.3.6. Zadania
Podsumowujac, zréwnowazony rozwdj moze zostaé osiggniety poprzez realizacje wielu réznorodnych zadan,
wsrod ktérych mozna wyrdznic:

Zadania ogdlnego przeznaczenia

1. Reorganizacja uktadu potaczen i rozktadow linii. Usprawnienie potaczen i lepsza obstuga obszaru.
Budowa systemu potgczen ,bez barier".

2. Zakup dalszych pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,,bez barier".

Budowa i modernizacja przystankéw pod katem dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych

4. Wyposazenie przystankdw w elementy poprawiajgce warunki oczekiwania na pojazd (tawki, wiaty)
oraz informacje o ustugach

5. Budowa Centrum Obstugi Pasazera

6. Zakup urzadzen komunikujgcych sie z osobami niewidomymi (pojazdy, przystanki)

w

Zadania w zakresie zwiekszenia pierwszenstwa ruchu dla autobuséw

1. Na ul. Brzeskiej w kierunku centrum, przy skrzyzowaniu w kierunku PSI konieczne jest wprowadzenie
na lewym pasie pasa w mozliwym kierunku ruchu w lewo oraz prosto.

2. Na ul. Warszawskiej w kierunku centrum, przy zjezdzie z wiaduktu wazng inwestycjg bytoby
wprowadzenie dodatkowego pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo w ul. Wojska Polskiego. Z
pewnoscia wymagatoby to wzmocnienia i poszerzenia nasypu.

3. Wprowadzenie priorytetéw dla autobuséw w sterowaniu sygnalizacjg uliczng dla skrdécenia czaséw ich
przejazdéw

4. Dokonczenie budowy tzw. matej obwodnicy
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5. Modernizacja dworca kolejowego wraz z budowg tunelu komunikacyjnego.

Zadania w zakresie budowy zintegrowanego systemu taryfowego

1. Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla usprawnienia mozliwosci obstugi
komunikacja zbiorowa

2. Budowa centralnego wezta przesiadkowego w rejonie dworca PKP wraz ze zintegrowanym centrum
obstugi pasazera.

3. Modernizacja infrastruktury pod katem usprawnienia powigzan pomiedzy réznymi formami
transportu.

4. Zakup oraz instalacja elementdéw zintegrowanego systemu biletowego dla regionu siedleckiego

5. Dostosowanie infrastruktury kolejowej dla obstugi ruchu miejskiego w tym przede wszystkim
modernizacja dworca kolejowego

Zadania w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska

1. Dalsze inwestycje taborowe i wymiana pozostatych autobusow starszych anizeli 10 lat.

2. Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, lub o napedzie alternatywnym z przysztej
perspektywy budzetu unii europejskiej na lata 2014-2020.

3. Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napedem ekologicznym.

4. Stworzenie warunkéw do przewozu rowerdw srodkami transportu publicznego na wybranych trasach

6.4. Zdolnos¢ przewozowa Srodkow transportu

W bezposrednim sgsiedztwie centrum miasta zlokalizowane sg obok siebie dworzec kolejowy oraz autobusowy.
Obydwa dworce obstugiwane sg przez komunikacje miejskg. W ten sposdb, w jednym miejscu zlokalizowane sg
trzy systemy transportu zbiorowego - kolejowy, autobusowy miejski oraz lokalny i regionalny.

W Siedlcach za organizacje przewozdw odpowiada Prezydent Miasta poprzez Urzad Miasta natomiast
operatorem realizujgcym te zadania jest - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach sp. z o.o.
(MPK). Transport publiczny w kilku okolicznych gminach zapewnia réwniez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w ramach umoéw o wspétfinansowaniu kurséw linii podmiejskich pomiedzy Urzedem Miasta
Siedlce a poszczegdlnymi samorzadami gmin. Transport publiczny lokalny i ponadlokalny realizowany jest przez
poszczegdlne oddziaty PKS oraz przewoznikdéw prywatnych na podstawie zezwolen wydawanych odpowiednio,
w zaleznosci od zasiegu linii, przez Urzad Miasta Siedlce lub Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego.

System transportu miejskiego w Siedlcach sktada sie obecnie z 35 linii dziennych, w tym 13 linii miejskich oraz
22 linii wyjezdzajacych poza granice miasta. Nie ma zadnej nocnej linii autobusowej. System transportu
obejmuje, oprdocz miasta, takze miejscowosci o$miu gmin, z ktdrymi Miasto Siedlce ma zawarte porozumienia
miedzygminne na wykonywanie zadan w zakresie prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego. Na obszarze
Siedlec dtugos¢ wszystkich linii wynosi 125,2 km, a poza nig — 263,4 km, co stanowi odpowiednio 32,2 % i 67,8
% (razem sie¢ transportu miejskiego ma dtugos¢ 388,6 km).

Sie¢ komunikacyjna, oprécz kilku linii giéwnych biegnacych przez cate miasto, sktada sie z krétkich, lokalnych
linii, ktére obstugujg mniejsze obszary, dowozac pasazerow do punktow weztowych i do linii gtéwnych. Czes¢
linii posiada wariantowe odnogi.

Infrastruktura transportu publicznego w Siedlcach to 231 przystankéw, w tym 35 % z wiatami. Poza centrum, w
wiekszos$ci nie sg wyposazone w zatoki. Autobus zatrzymujgcy sie na przystanku na jezdni o przekroju 1/2
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blokuje pas ruchu (co jest swoistym przywilejem transportu publicznego, usprawniajgcym wtgczanie sie do
ruchu).

6.5. Transport zrwnowazony

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardow i regulacji prawnych
pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardéw i kapitatu. Dotyczy to takze
transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne.
Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez
uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci systemu
transportowego zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Siedlcach, wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest
wiec konieczno$¢ realizacji poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zrwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
wzrostu mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania réwnowagi miedzy transportem
publicznym a samochodem osobowym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla s$rodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikdéw, réwniez dla o0séb
niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do petnej internalizacji kosztéw zewnetrznych
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Polska zobowigzata sie do wypetniania jej wymogdéw prawnych. Zobowigzania te sg szczegdlnie istotne w
zakresie ochrony srodowiska. Podkresla to art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska
(...) zapewnia ochrone Srodowiska kierujgc sie zasadg zrGwnowazonego rozwoju". Zréwnowazony rozwdj jest
wiec fundamentem, na ktdrym powinny opiera¢ sie dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu
do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondw.
Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu Srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia
ich mieszkarnncdw, w konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami
zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji, rozwoju.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na $rodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj
systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na
ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie
ma tu tez ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajagce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych,
ograniczaniu predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg
niepopularne, przynosza oczekiwany efekt sSrodowiskowy.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych

(m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i
popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla sSrodowiska systeméw transportu:

e kolejowy - zadaniem aglomeracji miejskich jest wykorzystanie infrastruktury kolejowej (i
zainwestowanie w nowag), by doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu komunikacji
regionalne;j,

e rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajacej wygodne poruszanie sie infrastruktury w
postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest réwniez
koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu rowerdéw w pojazdach transportu
publicznego,
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pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te
odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Tak, wiec system transportu realizujac zrownowazony rozwéj musi:

intensywnie promowaé skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie
racjonalizowac transport prywatny,

budowaé nowoczesng infrastrukture transportowg (w tym miejskie obwodnice) oraz modernizowac
infrastrukture istniejgcy, réwniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg
w systemy sterowania ruchem oparte na telematyce,

uzywac srodki transportu wysokiej jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla $rodowiska,
wyposazone w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,

stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkéw,

stosowac systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakoscig (EMAS, 1SO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zrbwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez

wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym

akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszg

praktyke", ,,innowacyjnos¢" i ,,zréwnowazony rozwdj":

»Najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniac¢ cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i
jakosci srodowiska,

,innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzgdzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych
planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdéw
generujacych ruch) oraz zarzgdzania transportem. Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw
ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy
telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet
mogg stanowi¢ czynnik zmniejszajacy potrzebe dokonywania podrozy,

,Zrownowazony rozwéj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan
przewozowych, w ktérym gtéwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje

(a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony

srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na
transport (wielofunkcyjnosé osiedli miejskich),

polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci (rozwdéj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego
ograniczajacego tranzytowy transport samochodowy),

polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowarn komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z
komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).
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6.6. Analiza SWOT

Analiza SWOT - czyli diagnoza stanu systemu ze wskazaniem silnych i stabych stron, zagrozen i kierunkéw
zmian — jest jedng z najpopularniejszych i najczesciej stosowanych technik analitycznych, stuzgcych do
porzadkowania informacji o badanej organizacji i wptywie na nig jej otoczenia. Powszechnie stosowana jest do
oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Technika analityczna SWOT polega na posegregowaniu posiadanych informacji o danej sprawie na cztery grupy
(cztery kategorie czynnikdw strategicznych):
e  STRENGTHS —mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego obiektu,
e WEAKNESSES — stabe strony: wszystko to co stanowi stabos¢, bariere, wade analizowanego obiektu,
e OPPORTUNITIES — szanse: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu szanse korzystnej zmiany,
e THREATS — zagrozenia: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu niebezpieczenstwo zmiany
niekorzystnej.

Informacja, ktora nie moze by¢ poprawnie zakwalifikowana do zadnej z wymienionych grup, jest w dalszej
analizie pomijana jako nieistotna strategicznie.

W niektérych wyktadniach méwi sie: mocne strony i stabe strony, to czynniki wewnetrzne, szanse i zagrozenia
— to czynniki zewnetrzne. W innej interpretacji: mocne strony i stabe strony to cechy stanu obecnego, a szanse
i zagrozenia, to spodziewane zjawiska przyszte. Mozna takze powiedzieé, iz mocne strony i stabe strony to
czynniki zalezne od nas (te, na ktére mamy wptyw planistyczny i zarzadczy), a szanse i zagrozenia, to czynniki
obiektywne, na ktére nie mamy bezposredniego wptywu sprawczego.

Jest to bardzo rozpowszechniony obecnie schemat analizy. Najczesciej stosowany jest w bardzo uproszczonej
formie, tzn. przybiera postac¢ czterech list czynnikow (zwykle przedstawianych w formie tabelarycznej). Petnia
uzytecznosci techniki SWOT ujawnia sie jednak dopiero gdy poddac cztery pozornie niezalezne grupy czynnikéw
analizie wzajemnych powigzan.

W praktyce ¢wiczenie to sprowadza sie do odpowiedzi na serie pytan:
e Czy dana mocna strona pozwoli nam wykorzysta¢ dang szanse?
e (Czy dana mocna strona pozwoli nam zniwelowaé dane zagrozenie?
e (Czy dana staba strona ogranicza mozliwos¢ wykorzystania danej szansy?
e (Czy dana staba strona poteguje ryzyko zwigzane z danym zagrozeniem?

Analize mozna tez przeprowadzi¢ w odwrotnym kierunku, tzn. od zewngatrz do wewnatrz:

e (Czy dana szansa wzmacnia dang silng strone?

e (Czy dana szansa pozwala zniwelowac dang stabos¢?
e (Czy dane zagrozenie niweluje dang silng strone?

e (Czy dane zagrozenie uwypukla dang stabosc¢?

Wyniki analizy powinny ukaza¢ sposoby wykorzystania mocnych stron organizacji i unikania stabych jej stron
lub ich przezwyciezania, szczegdlnie w tych obszarach, w ktérych moga pojawi¢ sie mozliwosci rozwoju.
Powinny ukaza¢ sposoby wykorzystania atutéw oraz unikania zagrozen. Powinny, wiec pozwoli¢ okresli¢
najkorzystniejsze kierunki przysztych dziatan ukierunkowanych na rozwdj organizacji. Transport publiczny jest
organizacjg, ktérg rowniez poddaje sie analizie SWOT. Wyodrebnia sie nastepujgce czynniki, majace wptyw na
ten transport - wynikajace z jego wewnetrznego zorganizowania oraz bedace efektem wptywu otoczenia:
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Tabela 28. Analiza SWOT

Grupy Czynniki wewnetrzne Czynniki zewnetrzne

czynnikow

Mocne Atuty - wewnetrzne zrodta aktywne rozwoju transportu  |Stymulanty - zewnetrzne Zrddta przyczyniajgce

strony publicznego lub Zrédta nieaktywne, lecz mozliwe do sie do rozwoju transportu publicznego
zaktywizowania

Stabe strony |Problemy - czynniki wewnetrzne bedgce hamulcami lub [Destymulanty - czynniki zewnetrzne bedace
barierami rozwoju transportu publicznego hamulcami lub barierami transportu publicznego

Szanse Szanse wewnetrzne - spodziewane mozliwosci Szanse zewnetrzne — spodziewane pozytywne
wykreowania nowych atutéw, zdyskontowania czynniki zewnetrzne mogace stac sie
istniejacych probleméw lub ich rozwigzania, stymulantami - istniejgce lub ktdrych zaistnienie
wyeliminowania zagrozen lub zabezpieczenia przed jest wysoce prawdopodobne
nimi

Zagrozenia Zagrozenia wewnetrzne - czynniki, ktére sg Zagrozenia zewnetrzne - czynniki, ktérych
nieaktywnymi, lecz mozliwymi do zaktywizowania zaistnienie jest wysoce prawdopodobne,
hamulcami lub barierami rozwoju transportu mogace stac sie destymulantami, lub sytuacje
publicznego, a takze czynniki moggce przyczynié¢ sie do  |wysokiego prawdopodobienstwa utraty
utraty lub istotnego ograniczenia atutu lub stymulanty |istniejgcej stymulanty

6.6.1. Mocne strony transportu publicznego

Atuty:

e potozenie miasta w Il korytarzu transportowym (Berlin-Warszawa-Minsk-Moskwa)

e podpisana umowa tzw. powierzenia z MPK

e spojnosc uktadu linii obstugujacych miasto i gminy oscienne,

e wysoka zdolnos¢ przewozowa,

o dobra jakos¢ ustug przewoznika publicznego,

e duza liczba autobuséw niskopodtogowych

e dobra wspétpraca pomiedzy gminami, Urzedem Miasta a MPK (porozumienia miedzygminne)

Stymulanty:

e zrozumienie wtadz miasta dla problemdw transportu publicznego (dbatos¢ o wtasciwg jakosé
nawierzchni dréog miejskich, dbanie o rozwigzania ekologiczne w transporcie, szukanie rozwigzan
stuzgcych osobom niepetnosprawnym, ),

e wieloletni osrodek akademicki, dobra edukacja,

o dostepnosc¢ terendw pod rozwdj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe,

e transport zrGwnowazony

e wezty komunikacyjne

e strumienie finansowe ze zrédet Unii Europejskiej trafiajgce do miasta,

e rozwdj funkcji ponadregionalnych miasta,

e rozwdj nowoczesnych technologii wptywajgcych na rozwdj srodkow komunikacji

6.6.2. Stabe strony transportu publicznego
Problemy:

brak parkingu w systemie ,,Park & Ride",

brak skomunikowania transportu miejskiego z regionalnym- szczegdlnie chodzi o kolej,

mata strefa ptatnego parkowania w centrum miasta

niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw MPK,

wrazliwos¢ komunikacji autobusowej na zattoczenie w ruchu drogowym,

brak priorytetu dla transportu publicznego w ruchu drogowym, szczegdlnie na skrzyzowaniach,
niewystarczajaca jakos¢ drog miejskich,
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Destymulanty:

6.6.3.

specyfika powiatu siedleckiego, jako rolniczego

prognozowana spadajaca liczba mieszkarncéw w wieku produkcyjnym

ryzyko odptywu wyksztatconej mtodziezy do osrodkéw o wiekszej dynamice rozwojowe;j

brak duzej liczby duzych podmiotéw gospodarczych,

wzrastajgce zattoczenie na okreslonych drogach miasta (szczegdlnie w kierunku pétnocnym),

wysoki poziom zanieczyszczen transportowych, szczegdlnie wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych.

Szanse transportu publicznego

Szanse wewnetrzne:

utworzenie duzej strefy ptatnego parkowania w centrum miasta

poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez polityke informacyjng i Centrum Obstugi Pasazera
(cop),

mozliwos¢ utworzenia systemu priorytetu dla transportu publicznego szczegdlnie na skrzyzowaniach
mozliwos¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazeréw w oparciu o
prowadzenie badan jakosci tych ustug,

mozliwos¢ optymalizacji systemu transportu miejskiego

Szanse zewnetrzne:

6.6.4.

dobre skomunikowanie kolejowe Siedlce-Warszawa

budowa autostrady A2,

bliskos¢ aglomeracji warszawskiej, jako najwiekszego i najbogatszego regionu w Polsce

mozliwos¢ wykorzystania doswiadczen innych miast w zakresie kreowania zrownowazonego rozwoju,
mozliwos¢ pozyskiwania srodkow unijnych,

atrakcje turystyczne i przyrodnicze regionu,

szeroka edukacja spoteczna ukierunkowana na ekologie.

Zagrozenia transportu publicznego

Zagrozenia wewnetrzne:

niedostateczne skomunikowanie komunikacji miejskiej z regionalng

duzy spadek przewozow w okresie wakacyjnym (ok 35 tys. mtodziezy uczacej sie)
wzrost bezrobocia

wzrost kosztéw pracy,

postepujaca dekapitalizacja taboru,

niedostateczna jakos¢ infrastruktury drogowe;j,

Zagrozenia zewnetrzne:

spowolnienie rozwoju gospodarczego oraz mozliwosc¢ kryzysu

prawdopodobny spadek finansowania unijnego po 2013 roku

wysokie zadtuzenie budzetu panstwa i samorzadow

niekontrolowany rozwdj motoryzacji indywidualnej i nienadazajgcy za nim rozwdj infrastruktury
drogowej,

postepujacy wzrost ceny paliw,

wystepowanie czynnikdw powodujacych zmniejszanie sie wplywdéw ze sprzedazy biletow
przejazdowych: starzenie sie spoteczenstwa, wzrost liczby pasazerow uprawnionych do przejazdéw
ulgowych,

wysokie koszty uzbrojenia nowych terendw przeznaczonych na inwestycje gospodarcze,

system prawny niedostosowany do wspodfczesnych potrzeb transportu publicznego,

brak centralnych srodkéw finansowych na poprawe transportu publicznego jednostek samorzadu
terytorialnego

rosngca konkurencja na rynku przewoznikdw w transporcie publicznym
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6.7.

Uwarunkowania rozwoju transportu publicznego - identyfikacja problemoéw

Zidentyfikowano cztery grupy probleméw, ktdrych rozwigzywanie sprzyjaé bedzie rozwojowi transportu
publicznego:

,orientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazerdéw,
»priorytety dla transportu publicznego" - pierwszeristwo w ruchu drogowym dla autobuséw,
»€ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska,

yintegracja w transporcie publicznym", ,integracja réznych rodzajéw transportu" - zbudowanie
zintegrowanego systemu taryfowego.

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych problemoéw:

Orientacja na klienta:

dalsze podnoszenie poziomu ustug przewozowych,

dalsze podnoszenie poziomu estetyki pojazdéw transportu publicznego,

zmniejszanie sie predkosci komunikacyjnej przewozéw i wydtuzanie czasdw przejazddw,

zmniejszanie sie zakresu dziatalnosci przewoznika miejskiego bedgce efektem zmniejszania sie liczby
przewozonych pasazeréw,

w wielu wypadkach zty stan techniczny infrastruktury przystankowej, niewystarczajgcy poziom
jakosciowy punktow obstugi pasazera, w tym informacji pasazerskiej,

brak azyli dla pieszych, szczegdlnie na ulicach o duzym natezeniu ruchu,

zmniejszanie sie wptywow do budzetu miasta z tytutu sprzedazy biletow przejazdowych oraz
zwiekszanie sie dotacji do transportu publicznego,

niewystarczajgce tempo modernizacji ciggéw pieszych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych,
niedostosowanie sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach do potrzeb osdb niepetnosprawnych,
dalsze zwiekszanie liczby pojazdéw z niskg podtogg lub niskim wejsciem.

Priorytety:

niewystarczajgca jakos$¢ drég na ciggach komunikacyjnych,

brak skrzyzowan z pierwszenstwem wjazdu lub wyjazdu dla autobuséw,

brak sygnalizacji Swietlnych oraz ich synchronizacji realizujgcych priorytet w ruchu dla autobuséw.
ekologia:

o duze zanieczyszczenie powietrza, spowodowane przez transport,

o wysoki poziom hatasu, generowany przez transport,

o niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego,

o zty stan techniczny pojazdow, co powoduje nadmierne zanieczyszczanie powietrza.

Integracja:

niewystarczajgca wspotpraca i organizacja réznych rodzajow transportu publicznego,
brak weztow integracyjnych samochodéw osobowych i transportu publicznego,
brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego.

Tabela 29. Ocena realizacji postulatéw przewozowych i rekomendacje odnosnie ich poprawy

Skala ocen: A- bardzo dobry, B - dobry, C - dostateczny, D — zty, E — niedostateczny.

Lp. Postulat Ocena Rekomendacje
1. Punktualnos¢ B Opdznienia spowodowane korkami w centrum Miasta
2. Wygoda
a. Bezpieczenstwo A Wymiana starych autobuséw na nowe. Wprowadzenie monitoringu
pasazerow wizyjnego wewnetrznego w autobusach (w trakcie realizacji).
b. Komfort jazdy B Wymiana starych autobuséw na nowe (w trakcie realizacji)

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 124




Lp. Postulat Ocena Rekomendacje
3. Niezawodnos¢ B Niski udziat nierealizowanych kurséw

Dostepnos¢

a. Dostep ogdlny do B W wiekszosci: wystarczajgcy uktad przystankéw, odpowiadajacy

infrastruktury dzisiejszym potrzebom mieszkaricow.

b. Dostepnosé¢ dla osob B Wymiana starych autobusdw na nowe, niskopodtogowe

niepetnosprawnych

c. Zakup biletow C Zwiekszenie mozliwosci kupowania biletéw poza autobusem:

w kioskach, automatach biletowych;
5. Regularnos¢ B Spdznienia autobusow.

Czestotliwos¢ Autobusy jezdzace na dalekich i mniej obleganych kursach jezdzg za
rzadko; by¢ moze lepiej wprowadzi¢ na tych liniach mniejsze autobusy,
ktére kursowatyby czesciej

7. Predkos¢ B Niektdre czasy przejazdow za dtugie

Bezposrednio$¢ potaczen Oferta przewozowa zapewnia skomunikowanie pomiedzy dzielnicami
mieszkalnymi, ustugowymi, przemystowymi i miejscami uzytecznosci
publicznej . Rozwijanie komunikacji miejskiej wraz z rozwijaniem sie
miasta, w szczegdlnosci wraz z powstawaniem nowych dzielnic
mieszkaniowych i nowych ulic

9. Koszt

a. Ceny biletow B Jest przestrzen na podniesienie cen biletéw

b. Relacje cenowe Réwniez istnieje mozliwosé podniesienia ceny biletéw miesiecznych

c. Rodzaje biletow - Brak biletéw dobowych (wymaga szczegdtowej analizy ekonomicznej)

d. Bilet elektroniczny A

e. Zintegrowany system - Brak

biletowy

f. Karta Duzej Rodziny B Uwzglednienie w programie ,3+ Siedlecka Duza Rodzina” znizek na

przejazdy srodkami publicznego transportu zbiorowego.
10. Informacja pasazerska

a. Prezentacja B Bardzo czytelne mapy komunikacji na stronie internetowe;.

W Internecie Duzo mniej czytelne rozktady. W zaden sposéb nie mozna dowiedzie¢
sie o czas przejazdu z punktu A do punktu B.
Brak interaktywnego rozktadu jazdy, typu: podaje godzine odjazdu i
sprawdzam ktéredy oraz o ktérej godzinie dojade.

b. Informacja B

przystankowa Poprawa informacji dotyczacej przystankdw, na ktérych zatrzymuija sie
statyczna autobusy; w tej chwili jest tylko przebieg trasy.

c. Informacjaw B Wprowadzenie map miasta na wiatach przystankowych.

autobusach statyczna

d. Informacja
przystankowa
dynamiczna

Brak takiej informaciji.

Warto rozwazy¢ wprowadzenie systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej w punktach przesiadkowych (temat omoéwiono w innym
rozdziale)

e. Informacjaw
autobusach
dynamiczna

Brak takiej informacji.

W chwili obecnej mozna ewentualnie rozwazy¢ wyswietlanie informacji
o najblizszych przystankach w nowszych autobusach (bez systemu GPS,

jedynie w oparciu o zmiane wyswietlanego tekstu przez kierowce)

Powyzsze informacje i rekomendacje dotyczg MPK w Siedlcach. Brak jest danych dotyczacych przewoznikow
prywatnych.
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7. Okreslenie zasad organizacji rynku przewozéw

7.1. Okreslenie wtasciwosci rzeczowej oraz kompetencji organizatorow
transportu

Niniejszy plan transportowy jest sporzadzony dla Siedlec - miasta na prawach powiatu oraz dla gmin: Siedlce,
Kotun, Mokobody, Skérzec, Suchozebry, Wisniew i Zbuczyn oraz miasta i gminy Mordy.

Do tych jednostek stosuje sie przepisy ustrojowe ustaw o samorzadzie powiatowym (Siedlce) i o samorzadzie
gminnym (pozostate jednostki).

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1592 ze zm.)
reguluje w rozdziale 9 ustrdj miast na prawach powiatu zas w art. 4 ustala katalog zadan powiatéw.

Wskazaé nalezy tez w tym miejscu, ze, stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym,
gminy mogg zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie
zadan publicznych. Kolejny przepis (art. 74 ust. 2) precyzuje, ze gmina wykonujgca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a
gminy te majg obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania. Takie porozumienia zawarto
miasto Siedlce z otaczajgcymi je gminami: Siedlce (30 listopada 2011 r.), Mordy (16 grudnia 2011 r.), Kotun (14
grudnia 2011 r.), Mokobody (30 listopada 2011 r.), Skérzec (8 grudnia 2011 r.), Suchozebry (22 stycznia 2012 r.),
Wisniew (30 listopada 2011 r.) i Zbuczyn (1 grudnia 2011 r.).

Art. 7 ust. 1 dokonuje podziatu kompetencji organizatorow publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 7
ust. 1 pkt 1 gmina jest organizatorem takich przewozéw w dwdch przypadkach:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich (art. 7 ust. 1
pkt 1 lit. a),

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze
gmin, ktdre zawarty porozumienie — ta gmina, ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami.

Art. 7 ust. 1 pkt 3 lit. a) wskazuje natomiast, ze powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi
wykonawczemu samorzadu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy wdjt,
burmistrz albo prezydent miasta za$ w odniesieniu do miasta na prawach powiatu - prezydent takiego miasta.

Zgodnie z przepisami art.8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim.

Z przedstawionych wyzej rozwazan wynika, ze prezydent Siedlec - miasta na prawach powiatu - wykonuje
zadania organizatora:
e gminnych przewozéw pasazerskich w miescie Siedlce — jako prezydent gminy wykonujacej zadania
powiatu,
e gminnych przewozéw pasazerskich w gminach Siedlce, Mordy, Kotui, Mokobody, Skérzec,
Suchozebry, Wisniew i Zbuczyn — na mocy zawartych z nimi porozumien.

Prezydent Siedlec nie jest organizatorem powiatowych przewozéw pasazerskich w miescie Siedlce -
traktowanym, jako powiat, poniewaz przewozy powiatowe, prowadzone w granicach jednego powiatu majg
obejmowac obszar, co najmniej dwéch gmin .

Przedmiotem niniejszego planu transportowego sg gminne przewozy pasazerskie, ktére jednoczesnie sg
komunikacjg miejska, zdefiniowang w art.4 ust. 1 pkt 4 powotywanej tu ustawy o publicznym transporcie
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zbiorowym, jako gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta, miasta i
gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujacych, jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony
zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Na obszarze objetym niniejszym planem transportowym nie sg wykonywane powiatowe przewozy pasazerskie.
Jest to, bowiem przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych, co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach
administracyjnych powiatow sasiadujgcych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie. Z istoty przytoczonej definicji (
art. 4 ust. 1 pkt 10 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) takie przewozy na obszarze miasta bedgcego
gming na prawach powiatu nie mogg wystepowac.

7.2. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego — ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — odnosi sie
m.in. do trybu wyboréw operatoréw publicznego transportu zbiorowego. Organizator (w naszym przypadku —
prezydent Siedlec) wybiera w trybie tych przepiséw operatora publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z
definicjg art. 4 ust. 1 pkt 8 cytowanej tu ustawy operator publicznego transportu zbiorowego to samorzgdowy
zaktad budzetowy albo przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Zgodnie z przepisami art. 19 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator dokonuje wyboru
operatora w trybie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113,
poz. 759 ze zm.), ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz.
101, ze zm.) albo art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (tj. poprzez wybér bezposredni,
mowigc zas jezykiem Prawa zamowien publicznych — z wolnej reki). Dopuszczalne jest rdwniez wykonywanie
przewozdw przez samego organizatora w formie samorzadowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 1).

Podstawowymi trybami udzielania zamdwienia s3 przetarg nieograniczony oraz przetarg ograniczony.
Wiekszo$¢ postepowan jest prowadzonych w pierwszym z nich i ten tryb réowniez nalezy zarekomendowac
wowczas, gdy zajdzie koniecznos¢ wyboru wykonawcy zamdwienia publicznego w zakresie transportu
publicznego wedtug przepisow Prawa zamoéwien publicznych. Inne tryby ustalone Prawem zamowien
publicznych to negocjacje z ogtoszeniem, dialog konkurencyjny, negocjacje bez ogtoszenia, zamdwienie z
wolnej reki, zapytanie o cene oraz licytacja elektroniczna.

W przetargu najwazniejsze informacje odnoszace sie do konkretnego zamdwienia publicznego znajdujg sie w
specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, okreslanej popularnie skrétem SIWZ.

Organizator moze tez okresli¢ w specyfikacji istotnych warunkdéw zamowienia, iz Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, ktére sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze Swiadczeniem takich ustug przez tego samego
operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktore sg rentowne.

Wspomniano wyzej o mozliwosci bezposredniego zawarcia umowy w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Organizator moze zawrzec¢ takg umowe, gdy:
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1. sSrednia wartos$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub $wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz
300 000 kilometréw rocznie albo

2. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego albo

3. Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie
kolejowym albo

4. wystgpi zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla innych trybow
zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych w Prawie zaméwien
publicznych lub ustawie o koncesjach.

Mowa jest wyzej o tzw. podmiocie wewnetrznym. Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia
1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do
kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Takim podmiotem jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach sp. z 0.0. , z ktérym miasto
Siedlce zawarto umowe Nr 5/6K/10 z 17 lutego 2010r.

Jezeli bezposrednio ma by¢ zawarta umowa z matym lub srednim przedsiebiorca eksploatujagcym nie wiecej niz
23 Srodki transportu, wspomniane wyzej progi mogg zosta¢ podwyziszone do S$redniej wartosci rocznej
przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2.000.000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie (MPK w Siedlcach ma wiecej autobusow,
niz 23).

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by w umowie zawieranej bezposrednio na
Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej nada¢ forme koncesji na ustugi. Wymogu tego nie
stosuje sie w przypadku bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym, w ktérym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 %
udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczyc:
1. linii komunikacyjnej albo
2. linii komunikacyjnych albo
3. sieci komunikacyjne;j.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkéw i kryteriow okreslonych w
specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze
oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe o $wiadczenie ustug.

Umowa taka jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz 10 lat - w transporcie drogowym, 15 lat - w
transporcie kolejowym. W umowie okresla sie miedzy innymi: opis ustug wynikajacych z zamdwienia, linie
komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa, czas trwania umowy,
warunki dotyczace norm, jakosci oraz podnoszenia, jakosci ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, wymagania w stosunku do S$rodkéw transportu, w tym dotyczace wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

W umowie okresla sie tez zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztow za realizacje ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych
oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora oraz zasady rozliczen za realizacje ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajacych
wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora.
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W umowie nalezy tez przesadzi¢ sposéb dystrybucji biletow, sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata,
warunki korzystania ze srodkéw transportu organizatora, jezeli sg udostepnione operatorowi, warunki
wykorzystywania srodkow transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazeréw oraz zasady wspotpracy przy
tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozdw.

7.3. Zasady integracji taryfowo-biletowej i koordynacji rozktadéw jazdy.

W odniesieniu do problematyki taryfowo-biletowej i koordynacji rozktadéw jazdy zasadnicze znaczenie majg
regulacje zawarte w ustawie z 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r., Nr 50 poz.601 ze
zm.). Stosownie do art. 2 tej ustawy przewoznik jest obowigzany podac¢ do publicznej wiadomosci zakres
swojego dziatania, a w szczegdlnosci adresy punktéw odprawy i sposdb zawierania umowy przewozu, jesli zas
wykonuje regularne przewozy osob - jest obowigzany w szczegdlnosci podac do publicznej wiadomosci rozktad
jazdy Srodkéw transportowych przez zamieszczenie informacji na wszystkich dworcach i przystankach
wymienionych w rozktadzie jazdy.

Jest to istotne, poniewaz, zgodnie z art. 3. ust. 1 Prawa przewozowego w zakresie podanym do wiadomosci
publicznej przewoznik jest obowigzany do przewozu oséb i rzeczy.

Wskazaé rowniez nalezy, ze zgodnie z art. 11 Prawa przewozowego przewoznik jest obowigzany podac do
publicznej wiadomosci, w sposdb zwyczajowo przyjety, ustalone lub stosowane przez niego taryfy lub cenniki i
zapewnic¢ zainteresowanym bezptatny wglad do obowigzujgcych go przepiséw przewozowych. Stosownie za$
do art. 34 przewoznik wykonujgcy regularne przewozy oséb w transporcie drogowym jest obowigzany zgtaszac
na pismie wtasciwemu organizatorowi zmiany dotyczace rozktadu jazdy, nie pdzniej niz w terminie 30 dni przed
dniem aktualizacji rozktadéw jazdy w okreslonych terminach. Ust. 2 w tym samym artykule zobowigzuje
ministra wiasciwego ds. transportu do okreslenia, w trybie rozporzadzenia, trybu zatwierdzania rozktaddéw
jazdy, ich tresci, sposobu i terminéw ich ogtaszania oraz aktualizacji a takze warunki ponoszenia kosztow
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy oraz podawaniem rozktaddéw jazdy do
publicznej wiadomosci.

Niedawno zostato wydane nowe rozporzadzenie regulujgce sprawy rozktadow jazdy. To rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy,
okreslajgce zgodnie z zapowiedzig Prawa przewozowego tres¢ rozktadow jazdy, tryb ich zatwierdzania, sposob i
terminy ich ogtaszania oraz aktualizacji oraz warunki ponoszenia kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem
informacji dotyczacych rozktadow jazdy oraz podawaniem rozktaddw jazdy do publicznej wiadomosci.

Ustalony rozporzgdzeniem konieczny zakres treSciowy rozktadu jazdy obejmuje:

1) imie i nazwisko lub nazwe przewoznika oraz jego adres zamieszkania, o ile jest on tozsamy z miejscem
wykonywania przez niego dziatalnosci gospodarczej, albo siedzibe i adres, albo nazwe i adres organizatora,
jesli on jest autorem rozktadu jazdy;

2) nazwe linii komunikacyjnej lub jej oznaczenie,

3) przystanki komunikacyjne i dworce, na ktérych bedzie sie zatrzymywat sSrodek transportowy na danej linii
komunikacyjnej;

4) dzien, od ktérego rozktad jazdy obowigzuje, oraz termin jego waznosci;
5) droge przejazdu z uwzglednieniem:
a) odlegtosci w kilometrach pomiedzy przystankami komunikacyjnymi,

b) dtugosci poszczegdlnych odcinkdéw drogi przejazdu na obszarze kazdego z wojewddztw, przez
ktérych obszar przebiega linia komunikacyjna - w przypadku miedzywojewddzkich przewozéw
pasazerskich w transporcie drogowym,

c) kategorii drég na poszczegdlnych odcinkach linii komunikacyjnej;
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6)
7)

8)

9)

10)

11)

dni tygodnia lub okresy, w ktorych komunikacja kursuje;

godziny przyjazdu lub odjazdu s$rodka transportowego z przystanku komunikacyjnego lub dworca albo
okreslong w minutach czestotliwos¢ jego kursowania;

oznaczenie linii komunikacyjnej, na ktérej ma by¢ wykonywany:
a) przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej - literg "U",
b) przewdz regularny specjalny - literami "RS" albo

¢) inny regularny przewoz oséb, niebedgcy przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
przewozem regularnym specjalnym - literg "R";

oznaczenie odpowiednim symbolem:

a) w transporcie drogowym - ustugi przewozowej wykonywanej w komunikacji zwyktej,
przyspieszonej, pospiesznej oraz ekspresowej,

b) w transporcie kolejowym - pociggu osobowego, pospiesznego lub ekspresowego oraz nazwe
handlowg pociagu, o ile istnieje,

c) ustugi przewozowej wykonywanej w komunikacji miedzynarodowej,
d) S$rodka transportowego objetego czesciowg lub catkowita rezerwacjg miejsc - o ile dotyczy;

oznaczenie linii komunikacyjnej, na ktérej wszystkie kursy sg wykonywane Srodkami transportowymi
przystosowanymi do przewozu oséb niepetnosprawnych lub oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, albo
odpowiednie oznaczenie poszczegdlnych kursdw, a w transporcie kolejowym - kursu wykonywanego
srodkiem transportowym przystosowanym do przewozu oséb niepetnosprawnych poruszajgcych sie na
wozkach inwalidzkich;

objasnienia uzytych w rozktadzie jazdy oznaczen i symboli.

Projekt rozktadu jazdy w regularnym przewozie oséb w transporcie drogowym podlega zatwierdzeniu przez
wtasciwy organ. Weryfikacja projektu rozktadu jazdy poprzedzajgca jego zatwierdzenie w zakresie:

1)

2)

przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw polega w szczegdlnosci na sprawdzeniu:

a) czy przekazane potwierdzenia uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw komunikacyjnych
lub dworcéw obejmujg obiekty wskazane w projekcie rozktadu jazdy,

b) prawidtowosci okreslenia w projekcie rozktadu jazdy przystankdw komunikacyjnych lub
dworcow;

proponowanej drogi przejazdu oraz proponowanych dni, godzin przyjazdu lub odjazdu s$rodkow
transportowych danego przewoznika na poszczegdlnych przystankach komunikacyjnych albo czestotliwosci
ich kursowania polega na sprawdzeniu:

a) poprawnosci przyjetych odlegtosci miedzy przystankami komunikacyjnymi i dtugosci linii
komunikacyjnej,

b) prawidtowosci obliczenia czasu jazdy i przejazdu miedzy przystankami komunikacyjnymi i
dworcami, z uwzglednieniem obowigzujacych ograniczen w ruchu drogowym na danej drodze,

c¢) prawidtowosci obliczenia czasu jazdy i przejazdu dla poszczegdinych kurséw, z uwzglednieniem
obowigzujacych ograniczen w ruchu drogowym na danej drodze i czasu postoju Srodka
transportowego na przystankach komunikacyjnych niezbednego do wsiadania i wysiadania
pasazerow, oraz

d) prawidtowosci obliczenia predkosci technicznej.

W przypadku rozktadu jazdy opracowanego przez organizatora publicznego transportu zbiorowego, organizator

ten zatwierdza rozktad jazdy poprzez ztozenie podpisu, postawienie pieczeci i wpisanie daty zatwierdzenia oraz

nadaje numer linii komunikacyjnej. Rozktad jazdy podaje sie do publicznej wiadomosci w szczegdlnosci poprzez

Internet oraz poprzez zamieszczenie na dworcach i przystankach.
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W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej podanie
rozktadu jazdy do publicznej wiadomosci polegajgce na zamieszczeniu informacji dotyczacej rozktadu jazdy na
przystanku komunikacyjnym nastepuje nie pdzniej niz w terminie 1 dnia przed dniem jego obowigzywania.
Ponoszenie kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy na przystanku
komunikacyjnym lub dworcu oraz w systemie informacji dla pasazera odbywa sie na podstawie umowy.

Integracja systemu biletowego i koordynacja rozktadu jazdy w przypadku Siedlec i otaczajacych gmin jest
zapewniona — w odniesieniu do przewozéw gminnych — dzieki sprawowaniu funkcji operatora przez jeden
podmiot.

Poza formalng koordynacjg pozostajg jedynie lokalne odcinki przewozéw wojewddzkich i krajowych, jednakze
w tym zakresie nalezy réwniez dgzy¢ do racjonalizacji powigzan komunikacyjnych poprzez porozumienie z PKP i
PKS.

7.4. Zasady oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

Art. 46 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym ustala zasady funkcjonowania tego transportu. Obejmujg
one m.in. ustalenie, ze Srodki transportu, ktorymi s3 wykonywane ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, powinny by¢ oznakowane w sposdéb widoczny dla pasazera, a w transporcie drogowym dodatkowo
w tablice kierunkowe oraz nazwe przewoznika albo organizatora, za$ (odnoszac sie juz do poprzedniego pkt
5.3) rozktady jazdy srodkow transportu poszczegdlnych operatorow i przewoznikéw sa podawane do publicznej
wiadomosci na wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy przystankach komunikacyjnych oraz dworcach z
wytgczeniem przystankéw komunikacyjnych przeznaczonych wytacznie dla wysiadajgcych pasazeréw. W
przepisie tym zastrzezono rowniez, ze w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione
wytgcznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy numer linii komunikacyjnej sktada sie odpowiedniego oznaczenia
rodzaju przewozéw (U, RS, R), numeru wiasciwego organu wedtug rejestru terytorialnego oraz numeru
ewidencyjnego. W gminnych przewozach pasazerskich numer linii komunikacyjnej moze sktadac sie z
odpowiedniego oznaczenia oraz numeru ewidencyjnego, zas w przewozach wykonywanych w komunikacji
miejskiej numer linii komunikacyjnej oznacza sie literg alfabetu tacinskiego lub liczbg sktadajgcy sie z cyfr
arabskich.

Poniewaz przewozy autobusowe prowadzone na obszarze miasta Siedlce i sasiadujacych z nim gmin,
zwigzanych porozumieniami, majg charakter komunikacji miejskiej, obecnie funkcjonujacy system oznakowania
linii MPK poprzez numery jest wlasciwy i powinien zosta¢ zachowany. Rowniez oznakowanie (malowanie)
autobusow spetnia wymagania wyraznej identyfikacji, poniewaz — w wyniku stosowania przez wiele lat -
oznakowanie to stato sie tradycyjnie rozpoznawalne. Nie zaleca sie dokonywania zmian w tym zakresie.

7.5. Obowiazki uwzglednienia ustawowych ulg przejazdowych

Wazng kwestig w przewozach publicznych sg preferencje w optatach dla pasazeréw wymagajgcych wsparcia.
Oprdcz oséb poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, opiekundéw
0s6b niepetnosprawnych, oséb starszych, oséb z matymi dzieémi w wozkach itp., wtadze lokalne w ramach
prowadzonej polityki socjalnej moga przyzna¢ uprawnienia do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw
komunikacjg publiczng réwniez innym osobom np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym itd., pomagajgc w
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ten sposdb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkét, a nastepnie powrét do
domu.

Najwazniejsze przepisy odnoszace sie do ulg przejazdowych zostaty zawarte w ustawie z dnia 20 czerwca 1992
r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2002 r. Nr
175, poz.1440 ze zm.).

Ustawa ta reguluje uprawnienia do ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego transportu zbiorowego w
regularnych przewozach oséb, wykonywanych przez uprawnionych przewoznikéw kolejowych i autobusowych.
Podkresimy, ze przepisow tej ustawy nie stosuje sie do komunikacji miejskiej.

Dalej pominieto komunikacje kolejowa ze wzgledu na fakt, iz nie jest objeta niniejszym planem transportowym.
Ustawa okresla kategorie osdb uprawnione do ulg okreslonych procentowo lub przejazdéw darmowych. Ta
ostatnia kategoria, okreslana tez, jako ulga 100 %, obejmuje w komunikacji autobusowej m.in. dzieci do lat 4
(autobusy zwykte i przyspieszone) oraz Straz Graniczng (wszystkie kategorie autobuséw),

Kolejne poziomy ulg to m.in. 95% (przewodnicy niewidomych), 93 % (niewidomi niezdolni do samodzielnej
egzystencji), 78% (m.in. niepetnosprawna miodziez na trasach do i ze szkoty oraz niewidomi weterani), 49 %
(osoby niezdolne do samodzielnej egzystencji), 37 % (mtodziez szkolna). Szczegdtowe okreslenie kategorii
uprawnionych oraz rodzajoéw biletéw, objetych ustawowymi ulgami dokonane jest w przepisach ustawy.

Przewoznicy wykonujacy publiczny transport zbiorowy moga wprowadzi¢ uprawnienia do bezptatnych albo
ulgowych przejazdow dla swoich pracownikow oraz emerytéw i rencistdw i najblizszych cztonkéw
rodzin. Przepisdw omawianej ustawy nie stosuje sie, jak wspomniano wczesniej, do komunikacji miejskiej oraz
m.in. tzw. ulg komercyjnych, pracowniczych i emeryckich. Koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych
uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane s3g z budzetu panstwa. Zasada ta odnosi sie nie
tylko do omawianej tu ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdow (...), lecz takze do uprawnien
okredlonych innymi ustawami, w szczegélnosci:

e 79 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (uwaga: zgodnie z art. 43 ust. 1 tej ustawy
poset i senator ma prawo, na terenie kraju, do bezptatnego przejazdu srodkami publicznego
transportu zbiorowego oraz przelotdw w krajowym przewozie lotniczym, a takie do bezptatnych
przejazdéw srodkami publicznej komunikacji miejskiej

e 727 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym,

e z7 wrzesnia 1991 r. o systemie osSwiaty,

e 7z 17 maja 1989 r. o stosunku Panstwa do Kosciota Katolickiego w RP (i analogiczne postanowienia
dotyczace innych kosciotéw)

e 7z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego,

e zdnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich rodzin,

e zdnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panistwa,

e z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych cywilnym
niewidomym ofiarom dziatan wojennych. Omoéwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone
ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze $rodkéw budzetu panstwa. Organizator moze
wprowadzac dodatkowe przywileje w zakresie kosztéw przejazdu, musi jednak finansowaé je z innych
Srodkéw, niz dotacje z budzetu panstwa
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7.6.

Organizacja rynku przewozow

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w gminnych i miedzygminnych

przewozach pasazerskich jest Prezydent Miasta w Siedlcach.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego

transportu zbiorowego i zarzagdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Urzad Miasta realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozumien miedzygminnych

z gming Siedlce, Mokobody, Kotun, Mordy, Suchozebry, Skérzec, Zbuczyn i Wisniew.

Tabela 30. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Siedlcach

Lp. | Podmiot Funkcja Podstawa prawna
Rada Miasta Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi Swiadczone Ustawa z dnia 15.11.1984 r. Prawo
Siedlce przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego przewozowe (Dz. U. 2000.50.601, z
pdzn. zm.)
Uchwata Nr XVI1/355/2012 z dnia
24 |utego 2012r.
Prezydent Regulamin Ustug Przewozowych MPK w Siedlcach Sp. z 0.0. Zarzadzenie Nr 117/2012
Miasta Prezydenta Miasta Siedlce z dnia 30
Siedlce marca 2012
Prezydent Wykonywanie zadan w zakresie transportu publicznego Rozporzadzenie WE 1370/2007,
Miasta art. 7 ust. 2
Siedlce
Prezydent Podejmowanie dziatarh zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu
Miasta transportowego albo do aktualizacji tego planu
Siedlce
Prezydent Zawieranie uméw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
Miasta transportu zbiorowego
Siedlce Ustawa z dn. 6.09.2001 r. o
transporcie drogowym
Prezydent Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do (Dz 5 2001 125 13\;1)
Miasta zawarcia umoéw o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego T D
Siedlce transportu zbiorowego Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
- - — publicznym transporcie zbiorowym
Prezydent Ustalanie stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i (Dz. U. 2011.5.13)
Miasta przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
Siedlce / MPK | wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu Umowa pomiedzy Miastem i MPK
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze witasciwosci organizatora
Prezydent Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Ustawa z dn. 16.12.2010r. 0
Miasta zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce / MPK | osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (Dz. U. 2011.5.13)
Umowa pomiedzy Miastem i MPK
Prezydent Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta wtascicielem lub zarzagdzajacym jest jednostka samorzadu publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce / MPK | terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz | (Dz. U.2011.5.13)
warunkow i zasad korzystania z tych obiektow . . .
Umowa pomiedzy Miastem i MPK
Prezydent Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego Ustawa z dn. 16.12.2010r. o
Miasta transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie: publicznym transporcie zbiorowym
Siedlce / MPK | - standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz (Dz. U. 2011.5.13)

dworcow

- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
- systemu informac;ji dla pasazera

Umowa pomiedzy Miastem i MPK
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Lp. | Podmiot Funkcja Podstawa prawna

Prezydent Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu Umowa pomiedzy Miastem i MPK
Miasta wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci
Siedlce / MPK | publicznej

Prezydent Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez Umowa pomiedzy Miastem i MPK
Miasta operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Siedlce / MPK

Uwagi:

1. Prezydent Miasta Siedlce wykonuje zadania poprzez Urzad Miasta, jako aparat pomocniczy organu
wykonawczego jednostki samorzadu terytorialnego.

2. Poniewaz w Siedlcach nie ma Zaktadu Transportu Miejskiego, dlatego tez wiele funkcji np. w trybie
doradczym dla Miasta Siedlce petni MPK w Siedlcach.
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8. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w
optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikdéw i organizatora transportu publicznego, biorac pod
uwage zaréwno aktualny stan Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci
srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na
osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteriow okreSlenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosc¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla 0séb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e  komfort jazdy pasazeréw,

e czystosé pojazdéw i przystankow,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéw za system
transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrod elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymienic¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualnosc zgodng z rozktadem jazdy,

e siec linii umozliwiajagcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i
wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi sSrodkami transportu),

e koordynacje rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankéw,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e czytelng i wyczerpujaca informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o
mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce caty sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazerow w systemie ,park and ride”,

e dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.
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Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po
catym obszarze objetym planem transportowym.

8.1. Ochrona srodowiska naturalnego.

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Siedlec majg wptyw zanieczyszczenia naptywowe (sg czynnikiem
oddziatujgcym gtéwnie na obrzezach miasta) oraz ze zrddet lokalnych (oddziatujagcych w obrebie szlakéw
komunikacyjnych oraz na terenach mieszkalnych).

Odpady komunalne miasta sktadowane sg poza jego terenem, nie majg, wiec negatywnego wptywu na
srodowisko. Widoczne dzikie wysypiska $mieci, rozjezdzone trawniki, szczegdlnie na bocznych ulicach, duza
liczba wycietych drzew - $wiadczg o niskim poziomie swiadomosci ekologiczne;.

Nalezy dazy¢ do ograniczania negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko na terenach
srédmiejskich, mieszkalnych przez wyprowadzenie ruchu ciezkiego z tych terendw i skierowanie go na drogi
tranzytowe. Nalezy dazy¢ takze do obejmowania ochrong nowych obszardw, szczegdlnie tych, ktdre zostaty juz
zidentyfikowane i ktorych szczegdlne walory przyrodnicze moga by¢ zagrozone.

Ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu zbiorowego w
dojazdach do pracy, szkoty oraz do centrum miasta zamiast wtasnymi samochodami. Cel ten osiggng¢ mozna
poprzez dziatania zmierzajace do statego wzrostu, jakosci systemu komunikacji publicznej. Zaktadajgc, ze w
miescie wielkosci Siedlec, srednie napetnienie wynosi 80 os6b w autobusie oraz, ze w jednym samochodzie
podrdzuje w relacji dom-praca $rednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze na jeden autobus przypadajg 53
samochody osobowe. O tyle samochodéw mozna by teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do
centrum miasta, co wprost przektada sie na wielkos¢ emisji spalin do Srodowiska naturalnego.

Ekologiczny transport zbiorowy to takze odpowiednie wykorzystanie pojemnosci autobusu do natezenia na
danej relacji poprzez zastosowanie autobusdéw odpowiedniej wielkosci - mini, standard czy wielkopojemne.
Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd -oszczednosci dla przewoznika oraz mniejszg
emisje zanieczyszczen do atmosfery. Nieco mniej wazna, z uwagi na dos¢ niski poziom emisji szkodliwych
substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4, jest kwestia paliw
stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego,
to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). Najlepszym rozwigzaniem do napedzania silnikéw tradycyjnych autobusow
jest biodiesel, czyli paliwo ekologiczne. Naped CNG, ze wzgledu na specjalistyczne oprzyrzgdowanie autobusu,
jest wskazane przy zastosowaniu w wiekszej liczbie taboru, badz na liniach przebiegajacych przez obszary Scistej
ochrony (parki, lasy, centrum miasta). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG.
Do jego zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak
kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkéw zajezdni, w ktérych
prowadzona jest obstuga autobusdw.

Ciekawym pomystem wydaje sie takze zastosowanie napedu alternatywnego - na przyktad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego - dla autobuséw mini, ktére mogtyby obstugiwaé w Siedlcach
kursy wieczorne. Autobusy elektryczne, oprdécz zerowej emisji spalin, charakteryzujg sie réwniez najnizszg
emisjg hatasu, co jest szczegodlnie istotnie w miejscach wypoczynku i w strefach ruchu pieszego.

Ekologiczna komunikacja miejska, z petnym priorytetem, a takze z wprowadzong integracjg biletowg moze
skutecznie pokazad, ze jest w stanie doskonale przenosic¢ potoki pasazerskie pomiedzy osiedlami, do centrum
miasta, do sgsiednich miejscowosci, a takze do szkdt, czy miejsc pracy. Tak funkcjonujgca komunikacja miejska
moze przyczynic sie do:

e wzrostu Sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

e skrdcenia czasu przejazdu na danym odcinku,
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e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,
e zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

Na terenie miasta znajdujg sie liczne pomniki przyrody wpisane do wojewddzkiego rejestru pomnikow
przyrody. Na terenie miasta wystepujg tez zespoty o duzej wartosci przyrodniczej, jak doliny rzeki Muchawki i
Helenki — obszary bogate w flore i faune z charakterystyczng roslinnoscig tgkowa i nadrzeczng. Na terenie
Siedlec znajdujg sie rowniez powierzchnie lesne, ktére zajmujg 196 ha, co stanowi 6,0% lesistosci w stosunku
do catej powierzchni.

W celu zachowania unikalnych waloréw przyrody utworzono liczne rezerwaty przyrody, a w pétnocnej czesci
powiatu Siedlecko — Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu. Przez tereny wokot Siedlec przebiegajg
réwniez trasy szlakdw turystycznych (piesze i rowerowe): Szlak Powstarn Narodowych, Szlak ,,Doling Bugu” oraz
Szlak ,,Doling Liwca”.

Gtowne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak i
transportu w ogéle) to:
1. hatas,
2. emisja gazow i pytow,
3. degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie,
4. zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych sptywajgcych z drdg, przystankdéw, parkingéw i zajezdni
oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zréwnowazony
rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
WSsréd elementéw zréwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:
e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;
e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje
drog i skrzyzowan;
e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;
o wykorzystywanie nowoczesnych srodkéw transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla Srodowiska;
e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb
starszych;
e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdw systemu transportowego (m.in. zasada ,park
and ride”, ruch rowerowy itp.);
e poprawa warunkéw ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;
e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace przez
hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu $rodowiska
naturalnego, czyli jakosSciowe i ilosciowe pomiary stanu tego srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng
podstawe do analiz i decyzji dotyczgcych ochrony srodowiska.

Skuteczna ochrona Srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotow wywierajgcych wptyw na sposob i
intensywnos¢ korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa. Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnosé¢
komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna w Siedlcach, skierowana jest przede wszystkim do ucznidow i nauczycieli. Edukacja oraz

czynna ochrona przyrody realizowana jest przez samorzad, Uniwersytet Przyrodniczo- Humanistyczny,
Nadbuzanski Park Krajobrazowy, lokalne media oraz organizacje pozarzagdowe — Towarzystwo Przyrodnicze
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,Bocian”, Lige Ochrony Przyrody wspierane finansowo i decyzyjnie przez Samorzad Miasta, Fundacje
EkoFundusz, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie.

8.1.1. Aktualny stan ochrony srodowiska naturalnego miasta

Aktualny stan ekologiczny miasta i jego perspektywy do roku 2016 opisane s3 w dokumentach:

e Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie, Delegatura w Minsku Mazowieckim, maj 2010,

e Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie, Delegatura W Minsku Mazowieckim, maj 2009,

e Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie, Delegatura W Minsku Mazowieckim, maj 2007,

e  Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Siedlce na lata 2009-2016, Zatacznik Nr 1 do uchwaty Nr
XLV/642/2009Rady Miasta Siedlce z dnia 28 sierpnia 2009 r., Siedlce, 2009 r.

Dokumenty te dostepne sg na stronie: http://www.siedlce.pl/srodowisko/srodowisko.php

Zgodnie z informacja o stanie srodowiska z maja 2010 r. jako$¢ powietrza Siedlec nie budzi wiekszych
zastrzezen. W roku 2009, jak i w latach poprzednich, nie zanotowano przekroczen pozioméw dopuszczalnych i
zakwalifikowano miasto do strefy A. Jedyne zastrzezenia budzit stan zawieszonego pytu PM10. Stosunkowo
dobra jakos$¢ powietrza w Siedlcach wynika z niewielkiego uprzemystowienia oraz stosunkowo dobrego stanu
technicznego urzadzen chronigcych powietrze w zaktadach przemystowych.

Stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego: pytami, SO,, NO,, CO,, CO

Na stan powietrza w miescie Siedlce wptyw majg zanieczyszczenia z energetyki zawodowej, z zaktaddw
przemystowych (zanieczyszczenia z procesdw energetycznego spalania paliw oraz zanieczyszczenia
technologiczne), a takze zanieczyszczenia komunikacyjne oraz z palenisk domowych. W ciggu ostatnich trzech
lat w zaktadach szczegdlnie ucigzliwych w Siedlcach zmniejszyta sie emisja SO, i pytéw, natomiast emisja NO, i
CO, pozostaje na statym poziomie.

Tabela 31. Emisja zanieczyszczen z zaktadow szczegdlnie uciazliwych w Siedlcach w latach 2006-2008

Rodzaj Emisja (Mg)
zanieczyszczenia

2006 2007 2008
SO, 500 400 300
NO, 200 200 200
CcO, 137 800 128 800 132 100
Pyty 200 200 100

Zrédto: Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska

Najwieksze ilosci zanieczyszczen powietrza na terenie Siedlec sg emitowane z Przedsiebiorstwa Energetycznego
Sp. z o0.0. Przedsiebiorstwo jest zobowigzane do sktadania raportu z weryfikacji emisji dwutlenku wegla w
systemie handlu emisjami do KASHUE.
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Tabela 32. Emisja zanieczyszczen do powietrza z kottowni PEC Sp. z 0.0. w Siedlcach w latach 2007-2009

Rodzaj llos¢ [kg]
zanieczyszczenia Spalanie wegla Spalanie gazu
2007 2008 2009 2007 2008 2009
SO, 402 266 274 209 309 001 527 1093 919
NO, 127 114 107 795 877 956 32 940 68 312 57 436
Cco 76 268 93 106 196 195 3558 7378 6203
Pyty ze spalania paliw 79 084 79 040 105 754 191 396 333
Ogétem 684 732 553 564 1488 906 37 216 77 179 64 891

Zrédto: Miasto Siedlce, Informacja o Stanie Srodowiska

Z poréwnania przedstawionych w tabeli wielkosci emisji w latach 2007-2009 wynika wzrost emisji wszystkich
zanieczyszczen (blisko o$miokrotny wzrost emisji NO, i dwukrotny wzrost emisji CO ze spalania wegla oraz
dwukrotny wzrost emisji wszystkich zanieczyszczen ze spalania gazu) z wyjatkiem emisji SO, ze spalania wegla,
ktora utrzymuje sie na stabilnym poziomie.

Znaczne ilosci zanieczyszczen emitowane sg przez zaktady DROSED S.A. Inni glowni emitenci zanieczyszczen (w
tym CO i NO,) to POLIMEX-MOSTOSTAL S.A., Fabryka Narzedzi Skrawajacych ,Fenes” S.A., ZPP AUTO Sp. z 0.0.
oraz Zaktad Mechaniczny PZL-WOLA Sp. z o0.0. W instalacje do redukcji zanieczyszczenn gazowych SO, i NO,
wyposazony jest DROSED S.A. Pozostate zaktady posiadajg tylko instalacje odpylajgce.

Tabela 33. Emisja w zaktadach DROSED S.A. w latach 2007-2009

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja
2007 2008 2009
Pyty (%) 16 16 18
taczna emisja (Mg) 131,2 139,2 65,771

Pozostate elementy ochrony srodowiska

Miasto Siedlce jest wyposazone w oczyszczalnie mechaniczno-biologiczng z podwyzszonym stopniem usuwania
biogendéw o przepustowosci 23 000 m3/dobe oraz podczyszczalnie biologiczng “Strzata” o przepustowosci 5 000
m3/dobe. taczna przepustowosé urzadzen wynosi 28 000 m3/dobe. Eksploatacjg zajmuje sie Przedsiebiorstwo
Wodociggdw i Kanalizacji Spdtka z o.0. w Siedlcach. Przez oczyszczalnie przyjmowane s3g takze Scieki z okolic
Siedlec

Ponadto miasto Siedlce posiada sktadowisko odpadéw komunalnych w Woli Suchozebrskiej (gm. Suchozebry).
Sktadowisko jest jednym z dwdch sktadowisk regionalnych na obszar siedlecki i obejmuje gminy powiatéw: m.
Siedlce, garwolinskiego, tosickiego, siedleckiego, sokotowskiego, wegrowskiego.

W roku 2007 zakoriczono budowe Zaktadu Utylizacji Odpadéw i sortowni odpaddw o mocy przerobowe;j
odpadéw mieszanych 30000 Mg/rok, odpaddéw selektywnie zbieranych 3000 MG/rok i pryzmowej
kompostowni odpaddéw zielonych i kuchennych o projektowanej mocy przerobowej 7 000 Mg/rok. Wykonano
kottownie olejowq i trzy studnie do odgazowania sktadowiska w Woli Suchozebrskiej.

Celem niniejszego Planu Transportowego jest dalsze zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych poprzez dziatania majace na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie

e  poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

e stworzenie nowych parkingi w celu wprowadzenia zasady ,park & ride” na obrzezach miasta,
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e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajacych norm emisji zanieczyszczen (np.
poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow
gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby
pojazddéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

8.1.2. Preferowanie energooszczednych i mato obcigzajacych srodowisko srodkéw
transportu

W celu znaczacego poprawienia ochrony Srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:
e zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego) transportu
indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego infrastruktury
e zwiekszenie liczby pojazdéw o mniejszej emisji spalin,
e zwiekszenie liczby pojazddw, ktérych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem.
e  poprzez usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum Siedlec, do miejsca
pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami przyniesie znaczgce efekty ekologiczne. Na podstawie
wykonanych pomiaréw stwierdzono, ze 450 autobuséw przewiozto 9668 pasazeréw, co oznacza, ze $rednie
napetnienie autobusu komunikacji publicznej w Siedlcach wynosi okoto 21 oséb w autobusie (warto przy tym
jednak pamieta¢, ze w godzinach szczytu porannego autobusy niektérych linii sg zapetnione w 100%).
Przyjmujac, ze w jednym samochodzie podrézuje srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze jeden autobus
komunikacji miejskiej w Siedlcach réwnowazy 14 samochoddéw osobowych. To pokazuje, o ile transport
publiczny zmniejsza natezenie ruchu w miescie oraz o ile zmniejsza wielko$¢ emisji spalin do srodowiska
naturalnego. W tym kontekscie bardzo atrakcyjng mozliwoscig jest rozpropagowanie zasady ,park & ride” w
oparciu o sie¢ parkingdw na obrzezach miasta dobrze skomunikowanych transportem publicznym.

Zréwnowazony rozwoj systemu transportu zaktada, ze podziat zadan przewozowych powinien ksztattowac sie
wedtug proporcji 75% komunikacja publiczna i 25% transport indywidualny. Wydaje sie jednak, ze catkowicie
akceptowalnym celem bytoby dgzenie do uzyskania proporcji 50% : 50%. Zawsze jednak decyzja o wyborze
podrdozy srodkiem prywatnym albo srodkiem publicznym nalezy do osoby podrdzujacej. Na wybdr wptynie
przede wszystkim, jako$¢ warunkéw podrézowania oraz koszty.
Jako$¢ warunkéw podrézowania samochodem osobowym jest wyzisza niz podrdzowania autobusem
komunikacji publicznej. Wynika to przede wszystkim z:

o wiekszej predkosci podrozy,

e swobody wyboru czasu rozpoczecia podrdzy niezaleznie od rozktadéw jazdy przewoznika,

o  wiekszego komfortu podrézy,

o wiekszej prywatnosci i bezpieczenstwa osobistego,

e przejazdem z miejsca na miejsce,
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e mozliwosci wygodnego przewiezienia bagazu.

Takze koszt przejazdu samochodem osobowym w pordwnaniu z przejazdem srodkiem komunikacji publicznego
jest czesto nizszy, zwtaszcza w przypadku podrdozy wiekszej liczby osob.

Zatem dla zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jakosé publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego decydujg
m.in.:

e punktualnosg,

e  czas przejazdu,

e dostepnosc i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,

e komfort podrézowania.

Koszt natomiast zalezy od wysokosci optat za korzystanie z komunikacji miejskiej. Wysokos¢ tych optat zalezy z
kolei m.in. od ekonomicznosci srodka transportu, jakim wykonywane sg ustugi publiczne, dlatego dobdr taboru
dla transportu publicznego powinien by¢ optymalng wypadkowg zastosowania kryterium maksymalnej ochrony
srodowiska i ekonomicznosci eksploatacji pojazdu.

W 1990 roku, w UE wprowadzono norme emisji spalin - EURO, ktdéra zaczeto stosowaé¢ w silnikach nowo
produkowanych pojazdéw, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO s3 zaostrzane. W
przypadku autobuséw poziom emisji spalin mierzony jest w zaleznosci od mocy silnika. Ekologiczny transport
publiczny to rowniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do natezenia ruchu pasazeréw na
danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa (optymalizacja kosztéw dla
przewoznika) oraz mniejszg emisje spalin.

Biorgc pod uwage dosy¢ niski poziom emisji spalin przez autobusy o nowoczesnych silnikach, mniejsze
znaczenie dla ochrony s$rodowiska ma rodzaj paliw stosowanych w pojazdach komunikacji publicznej.
Niewatpliwie sg paliwa bardziej ekologiczne niz olej napedowy. Jednakze stosowanie niektorych paliw (np. gaz
ziemny) wymaga naktadéw inwestycyjnych na odpowiednia infrastrukture (m.in. obiekty zajezdni autobusowej,
obstuga tankowania itp.). Czynione sg rowniez préby zastosowania w autobusach napedu alternatywnego - na
przyktad elektrycznego czy hybrydowego. Rozwazenia wymaga takie mozliwo$¢ szerszego wykorzystania
pojazddéw elektrycznych, ktore oprdcz zerowej emisji spalin, charakteryzujg sie rowniez najnizszg emisjg hatasu.
Z tego powodu atrakcyjnym dla Siedlec moze by¢ mozliwos¢ wprowadzenia do systemu komunikacji publicznej
trolejbuséw (ruch wewnatrz miasta np. obstugujgcy nowe dzielnice mieszkaniowe) lub szynobuséw (dla obstugi
ruchu dojazdowego do miasta z terendéw potozonych w poblizu trakcji kolejowej).

Projekt Trolejbus Siedlecki oraz Projekt Szybki Szynobus Regionalny, jako elementy uzupetniajace system
transportu publicznego Siedlec, mogtyby staraé sie o uzyskanie dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej,
jako ekologiczne $rodki transportu, wykorzystujgce istniejgcg infrastrukture kolejowg/drogowg. Wykonanie
niezbednych studiow wykonalnosci oraz analiz technicznych pozwolitoby zweryfikowa¢ celowosé obu
projektédw oraz oszacowac poziom niezbednych naktadéw inwestycyjnych i mozliwe sposoby ich sfinansowania.
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8.2. Dostep osdb niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do dobr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw, punktéw wyborczych
i obiektdw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkow
transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, osdéb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osoéb, nalezy dazy¢ do
wtgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczgcych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace rdznice
miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu woézkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace miejsce przeznaczone dla wézkdw,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na przejSciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu
przystanku z podtoga pojazdu),

o lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerdw,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania
komunikacjg miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego
srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania probleméw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez: -
zlikwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:

e przeszkody przestrzenne:
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o obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtogg w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej Zrodet i celow podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskie;j:
o pojazdy z niskg podtogg,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wozkéw dzieciecych,
o wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wézkdow inwalidzkich i wozkow dzieciecych,
o czytelne oznakowanie na zewngatrz i wewngatrz pojazdow (tablice elektroniczne),
o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

e ufatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskie;j:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
o przejazdy bezptatne dla osdb na wdzkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.

8.2.1. Okreslenie zapotrzebowania na pojazdy niskopodtogowe wyposazone w system
informacji dla oséb niepetnosprawnych (niewidomych, niedostyszacych).

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazeréw jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepetnosprawne i przeciwdziatania
ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez
istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z
osobami niepetnosprawnymi.

Z danych statystycznych wynika, ze w 2011 ludnos$¢ Siedlec wynosita 74.636 oséb.

W ramach komunikacji publicznej Siedlec obstugiwanych jest 13 linii miejskich i 22 linie pozamiejskie.
Najdtuzsza linia miejska ma 14,7 km, natomiast najkrotsza linia miejska ma 5,3 km. Najdtuzsza linia pozamiejska
ma 17,4 km, natomiast najkrotsza linia pozamiejska ma 6,8 km.

Na trasie czesci linii pozamiejskich swoje przewozy wykonujg réwniez inni przewoznicy. PKS kursami
dalekobieznymi pokrywa praktycznie sie¢ tras MPK na liniach wyjazdowych. Oprécz tego linie tzw. literéwki
pokrywajg sie z 7 liniami pozamiejskimi MPK. Natomiast prywatni przewoznicy oferujg przewozy na trasach
pokrywajacych sie z 5 liniami pozamiejskimi MPK. tgcznie trasy 10 linii pozamiejskich MPK pokrywajg sie z
trasami innych przewoznikéw.

Biorac pod uwage, ze wséréd 44 autobuséw, jakimi dysponuje MPK w Siedlcach, jest 28 autobuséw
niskopodtogowych, oznacza to, ze nie ma mozliwosci, by na kazdej linii obstugiwanej przez MPK jezdzit
przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy.
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Pomimo iz autobusy niskopodtogowe MPK w Siedlcach jezdzg wedtug ustalonych i popartych obserwacjami
uktadéw linii, a informacja o kursach niskopodtogowych pojawia sie na rozktadach jazdy, nalezy przyja¢, ze dla
zapewnienia minimalnego poziomu komfortu dla pasazerow niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, niezbedne jest, by na kazdej linii obstugiwanej przez MPK w Siedlcach jezdzit przynajmniej 1 autobus
niskopodtogowy. Rozwigzaniem optymalnym bytoby, gdyby na kazdej linii miejskiej obstugiwanej przez MPK w
Siedlcach jezdzity po 2 autobusy niskopodtogowe (po 1 w kazdym kierunku), natomiast na kazdej linii
pozamiejskiej jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy. Takie podejscie umozliwi lepszg obstuge linii
miejskich wydtuzanych wraz z rozwojem miasta. W przypadku organizowania nowych linii komunikacji
publicznej lub reorganizacji istniejacych linii w taki sposdb, ze pojawi sie wieksza liczba linii, powyzsze zatozenia
nalezy odpowiednio skorygowad.

W celu najlepszego dopasowania posiadanych autobuséw niskopodtogowych do obstugiwanych przez nie linii
nalezatby przeprowadzi¢ szczegdétowe badania wszystkich linii komunikacji miejskiej pod kontem korzystania z
nich przez osoby z ograniczonymi mozliwosciami ruchu. Niemniej jednak najwieksze zapotrzebowania na tego
typu autobusy powinny wystepowac na liniach obstugujacych szpitale oraz osrodki opieki zdrowotnej.

Poniewaz 19 autobuséw uzytkowanych przez MPK w Siedlcach jest w wieku powyzej 12 lat, doposazenie MPK
w Siedlcach w tabor niskopodtogowy jest juz elementem szerszego programu modernizacji taboru komunikacji
publicznej w Siedlcach. Temat ten zostat szerzej omdéwiony w rozdziale 5, przy okazji opisywania realizowanych
w Siedlcach projektow, wspotfinansowanych przez Unie Europejska.

W dalszej perspektywie program modernizacji taboru MPK w Siedlcach powinien, jak dotychczas, by¢
nastawiony na doposazanie komunikacji miejskiej w autobusy niskowejsciowe (niska podtoga w pierwszych i
drugich drzwiach autobusu) w podziale autobusy 12 metrowe i autobusy 9-10 metrowe oraz ewentualnie
autobusy 7-8 metrowe, umozliwiajgc pozyskanie autobuséw charakteryzujacych sie ponadto m.in.:
e posiadaniem takich elementdow, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych i niepetnosprawnych
(niewidomych, niedostyszacych), jak:
o tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
o tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasg przejazdu i wykazem
kolejnych przystankow,
o glosowa zapowied? kolejnych przystankéw wewnatrz autobusu,
e ekonomicznym silnikiem zasilanym ekonomicznym i ekologicznym paliwem,
e automatyczng skrzynig biegéw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym ruszaniem i
zatrzymywaniem sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,
e uktadem drzwi 2-2-0 lub 1-2-0, czyli bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez biletu (przy
takim uktadzie drzwi, poza godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia, a drugie do wyjscia z pojazdu).
e eliminacjg uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,
e zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowe;j.

oraz dodatkowo:

e  klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,
e wewnetrznym automatem biletowym.

W dtugiej perspektywie czasowej, caty tabor autobusowy obstugujacy komunikacje publiczng w Siedlcach
powinien spetniaé powyzsze wymagania.
8.3. Dostepnosc podroznych do infrastruktury przystankowej.

Organizator transportu publicznego powinien starac sie wprowadzac rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazeréw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniac:
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e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego
obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego punktéw,

e odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyziszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publiczne;j.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej w Siedlcach niezbedne jest wytyczenie:

e gtéownych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostep do centrum miasta i waznych punktu widzenia uzytkownikéw
komunikacji publicznej punktéw miasta,

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej
czestotliwosci kursowania lub linie dowozace pasazeréw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi, w ktérych wprowadzone sg usprawnienia dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja
progoéw zwalniajgcych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.).

Gtowne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej,
na ktorych obowigzuje uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publicznej polegajagce m.in. na:

e wydzieleniu paséw ruchu tylko dla autobuséw,

e sterowaniu sygnalizacjg Swietlng przez nadjezdzajace autobusy w celu wtgczenia zielonego swiatta,

e  pierwszenstwu autobusow wtaczajacych sie do ruchu z przystankow.

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w
podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem dla komunikacji publicznej jest mozliwo$¢ obstugi pasazera juz przed podjeciem
podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos$¢ pozyskania
niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem
ze Srodkdw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich
informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem moze byc¢ stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu
obstugi pasazera.

Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e uzyskacinformacje dotyczgce funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e  zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, a przypadku braku potaczenia bezposredniego

takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonaé zakupu réznego rodzaju biletow;

e dowiedziec sie o aktualnych zmianach w komunikacji;

e uzyskac takze podstawowe informacje dotyczace miasta oraz regionu.
Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach miasta np. centrum, dworzec PKS
lub dworzec PKP.

Jednak na obszarze objetym komunikacja publiczng, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym
miejscu, skad rozpoczyna swojg podréz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takze powinien stuzy¢, jako
punkt informacyjny dla pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

e  rozktad jazdy linii,

e schemat ukfadu sieci komunikacji publicznej,
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e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielkos¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie
przyjazdu.

W miare mozliwosci, system komunikacji publicznej, dzieki potgczeniu z systemem sterowania ruchem,
powinien by¢ wyposazony w dynamiczng informacje pasazerska. W przypadku przyspieszenia, bgdz opdznienia
pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja pasazerska mogg dziata¢ nastepujaco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek
podjechat o wtasciwym czasie, co ma decydujace znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i
wystepuje przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,

e opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w
sygnalizacje, by skréci¢ czas opdznienia.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazeréw. Istotng kwestig jest
lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. W wielu miastach, szczegdlnie w rejonie szpitali, szkét, czy na ulicach
wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe ograniczajgce niebezpieczenstwo dla pasazeréw do
niezbednego minimum. Przyktadem jest tzw. bezpieczny przystanek, czyli przystanek, ktéry uniemozliwia
ominiecie autobusu stojgcego na nim.

Bezpieczny przystanek to forma antyzatoki, czyli przystanku zlokalizowanego na pasie ruchu z azylem posrodku
jezdni na catej jego dtugosci, ktéry uniemozliwia ominiecie autobusu. Proponuje sie realizacje 10 par
bezpiecznych przystankéw - 20 sztuk, co daje mozliwosé budowy 1 pary rocznie do 2022 roku.

Inng forma przystanku jest antyzatoka. Eliminuje ona wjazd i wyjazd autobusu z tradycyjnej zatoki - pozwala na
zatrzymanie sie autobusu na catej dtugosci rownolegle do peronu przystankowego i ptynne wiaczenie sie do
ruchu. Antyzatoka jest przystankiem na pasie ruchu, ktory pozostali uczestnicy ruchu muszg omingé. Takie
przystanki realizowa¢ mozna na ulicach o przekroju jednojezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu - wéwczas w
rejonie przystanku musi nastgpi¢ poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3 paséw ruchu -
woéwczas pas srodkowy stuzy do ominiecia autobusu stojagcego na przystanku. Proponuje sie realizacje 10 par
antyzatok - czyli 20 sztuk, co daje mozliwo$¢ budowy 1 pary rocznie do 2022 roku.

W ramach przebudowy lub budowy ulic, poza stosowaniem nowoczesnych rozwigzan lokalizacji przystankéw
(np. antyzatoki, bezpieczne przystanki), nalezy realizowac takze nowoczesng infrastrukture bez barier:

e podwyiszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, tak by
zniwelowac réznice wysokosci,

e wyznaczenie strefy wejsciowej dla oséb niedowidzacych i niewidomych poprzez zastosowanie
specjalnej nawierzchni na wysokosci pierwszych drzwi autobusu,

e przystanek pozwalajagcy na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od peronu
przystankowego na catej dtugosci pojazdu.

8.3.1. Zasady bezpiecznej lokalizacji przystankéw na danym obszarze.

Zasady lokalizacji przystankow rdéznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankdw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu widzenia pasazeréw) oraz
kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.
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Optymalne zbudowanie sieci przystankéow powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w celu
prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw komunikacji publicznej (oprécz sieci
przystankéw, badania utatwig rowniez prawidtowe wyznaczenie ukfadu tras i przebiegu linii).

Waznym aspektem transportu publicznego, wielokrotnie juz poruszanym, jest bezpieczenstwo pasazerow. Jest
to réwniez istotna kwestia dla lokalizacji przystankdw i ich otoczenia. Rozwigzaniem przystankowym
ograniczajgcym niebezpieczenstwo dla pasazerow do niezbednego minimum, szczegdlnie w rejonie szpitali czy
szkét lub na ulicach przechodzgcych przez rejony miast o duzym ruchu pieszym, przystanek w formie
antyzatoki, co uniemozliwia ominiecie autobusu i pozwala na ptynne wtgczenie sie autobusu do ruchu.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprécz antyzatok, dla zapewnienia bezpieczeristwa pasazeréw nalezy
rowniez m.in.:

e zapewnié¢ podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by
zniwelowac réznice wysokosci,

e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzieki specjalnej nawierzchni na wysokosci
pierwszych drzwi autobusu,

e zapewni¢ dtugos¢ przystanku umozliwiajgcg na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od
peronu przystankowego na catej dtugosci pojazdu,

e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw, wykorzystanie
przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatoka
otwartg) itp.) i wtaczenie sie z przystanku do ruchu (np. osobny pas dla autobuséw, dodatkowy
sygnalizator swietlny wstrzymujacy ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp.).

Waznym elementem przystanku zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerow jest
wyposazenie istniejgcych przystankdw, przynajmniej przystankow weztowych oraz przystankédw w punktach
waznych dla wiekszosci pasazerdw, w wiaty i tawki. Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢ standardem
przy organizowaniu przystankow w nowych lokalizacjach.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji
publicznej, przystankdw (zwtaszcza weztéw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

8.3.2. Okreslenie zasad budowania sieci przystankdw i ich standaryzacja.

Na liniach miejskich i pozamiejskich obstugiwanych przez MPK w Siedlcach jest zlokalizowanych 220
przystankow. Taka sie¢ przystankdw ma umozliwi¢ dotarcie pasazerom w Siedlcach m.in. do:
e urzeddw,
e jednostek uzytecznosci publicznej,
e zaktadow i jednostek opieki zdrowotnej,
e 10 placéwek miejskich jednostek pomocy spoteczne;j,
e 16 przedszkoli publicznych, w tym 1 jednego przedszkola integracyjnego oraz 2 przedszkoli z
oddziatami integracyjnymi, 17 przedszkoli niepublicznych i 1 punkt przedszkolny (tgcznie 3008 dzieci),
e 21 publicznych szkét i zespotow szkolnych, 7 szkét niepublicznych réznych typdw (tacznie 13959 dzieci i
mtodziezy),
e 52 innych placéwek o$wiatowych,
e 3 szkot wyzszych (ok. 14 000 studentow),
e centréw handlowych,
e  obiektow sportowych.
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Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankow w korytarzach podstawowych powinna by¢ dosyc¢ gesta, by utatwié
wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. W praktyce powinno to
oznacza¢ odlegto$¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 100 — 200 m w rejonach o duzej gestosci
zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

Natomiast w korytarzach gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia
przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu
widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych. W tym
przypadku liczba przystankéw powinna by¢é mozliwie najmniejsza, by uzyskaé jak najwyzszg predkosc przejazdu
dla danej linii. Akceptowalna srednia predkosé pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gtéwnym powinna wynosi¢ 25-30 km/h. Warto zauwazy¢, ze do obstugi tras w korytarzach gtéwnych powinna
zostac¢ skierowana taka liczba pojazdéw dla kazdej linii, by ich czestos¢ kursowania nie byta dtuzsza niz 12-15
min bez wzgledu na pore dnia.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych lub nocnych nie musi oznacza¢ likwidacji obstugiwania w tym
czasie danej linii. Jednym z rozwigzan jest system ,autobus na telefon”, funkcjonujgcy na danej trasie
autobusowej. Przejazd autobusu odbywa sie po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym do dyspozytora z
okreslonym wyprzedzeniem czasowym, z podaniem przystanku wsiadania i wysiadania pasazera. Czas odjazdu z
przystankéw jest zgodny z rozktadem jazdy.

Waznym elementem linii w gtdwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe dajgce mozliwosé wielu
przesiadek na inne linie. Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich przystankéw powinny w optymalny
sposob tgczy¢ dazenie do maksymalnej przepustowosci i tatwg dostepnos¢ dla pasazeréow (np. przejscia dla
pieszych skracajace do minimum dtugos¢ drogi pomiedzy przystankami oraz wymagajace jak najmniejszej liczby
przekroczen ulic — nalezy takze unika¢ koniecznosci korzystania z przejs¢ podziemnych czy ktadek).

Do takich szczegdlnych weztéw przesiadkowych, integrujacych rdézne rodzaje transportu publicznego, jest
potfaczenie dworcéw PKP i PKS z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w sgsiedztwie dworcéw.

W przypadku nowych, rozwijajacych sie rejonéw Siedlec korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji
publicznej wraz z lokalizacjg przystankdw powinny by¢ przewidziane w planie zagospodarowania
przestrzennego. Zaplanowane powinny by¢ réwniez odpowiednie petle autobusowe, umozliwiajgce bezpieczne
manewrowanie oraz postéj autobuséw. Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny posiadaé pasy ruchu
wytgcznie dla autobuséw oraz stwarza¢ mozliwosé zorganizowania $ciezek rowerowych wzdtuz ulic.

W miare mozliwosci uktad korytarzy gtéwnych powinien sprzyja¢ realizacji obwodnicy, umozliwiajacej
unikniecie skierowania ruchu (zwtaszcza indywidualnego i ciezarowego) do centrum miasta. W dalszej
kolejnosci nalezatoby zaplanowac i zrealizowac inwestycje, ktére uzupetnig uktad komunikacyjny Siedlec tak, by
powstaty wewnetrzny i zewnetrzny (przenoszacy miedzy innymi ruch tranzytowy) kregi komunikacyjne,
przecinane gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Rozbudowana sie¢ korytarzy komunikacyjnych bedzie sprzyjata rozwojowi systemu parkingdw pozwalajgcych
na podrézowanie w oparciu o zasade ,park & ride”. W Siedlcach daje sie zauwazy¢ niedostatek miejsc
parkingowych. Na terenach nalezgcych do miasta, zlokalizowanych w dogodnych miejscach w bezposredniej
bliskosci komunikacji publicznej, istnieje 9 parkingdw oferujgcych 600 miejsc parkingowych (w tym 1 parking
»park & ride” z 47 miejscami parkingowymi).
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Do innych, oprdocz wymienionych powyzej, waznych zadan z zakresu transportu publicznego w Siedlcach nalezy
zaliczy¢:

e wprowadzenie integracji komunikacyjnej, poprzez wtagczenie innych przewoznikdw i ich linii do obstugi
Siedlec i gmin sgsiednich oraz wynikajaca z tej integracji kompleksowg przebudowe uktadu linii
autobusowych i rozktaddéw jazdy,

e wprowadzenie koordynacji intermodalnej, poprzez ustalenie zasad koordynacji rozktadéw jazdy
komunikacji autobusowej i transportu kolejowego.

Dostepnosc¢ transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej
wobec srodkow transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkancow.

Dostepnos¢ definiuje sie, jako catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadaja sie na to dwa
elementy: czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itd. do najblizszego przystanku
transportu publicznego oraz $redni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw od
pozostatych - kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako produktu, ktéry musi
konkurowa¢ z innymi formami przemieszczania sie, a zwtaszcza z motoryzacjg indywidualng. Argumenty
odwotujgce sie do kwestii ekologicznych nie s3 w stanie przekonac szerokich rzeszy mieszkarncow do wyboru
autobusu, jako srodka codziennej lokomocji.

O jego atrakcyjnosci decyduje nie tylko cena, komfort jazdy czy czas przejazdu, ale rowniez szeroko rozumiana
dostepnos¢. Dostepnosc jest bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniana.

Samochdd parkuje czesto w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojs¢, nierzadko
pokonujac jezdnie, czy — co jest coraz bardziej modne — ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych
transportowi publicznemu struktur urbanistycznych, ktorych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od
przystankdw, jest skomplikowana i kosztowna.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankdw transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, dla Sredniej predkosci
pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankéw autobusowych
nie powinna przekracza¢ 300 m a do przystankdéw i stacji kolei regionalnych 500 m.

Pojecie drogi dojscia nie jest tozsame z obszarem znajdujagcym sie w promieniu 300, czy 500 m. Powinno sie
okresli¢ tzw. ,,wspotczynnik wydtuzenia drogi” (jest on dtuzszy od promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkaricow, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 oséb
mieszkajacych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzgdzana jest w stanie
zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczenstwa, umozliwiajgc ruch pasazeréw pomiedzy
miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami, placowkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi
miejscowosciami, wchodzgcymi w sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna,
charakteryzujgca sie optymalng srednig predkoscig przejazdu pomiedzy przystankami i skréceniem czasu
podrdzy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym
ruchu miejskim i pozamiejskim (tym samym zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w
centrum miasta) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.
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8.4. Okreslenie standardow ustug przewozowych,

Obecnie oferowany standard ustug przewozowych charakteryzujg ponizsze wielkosci:

a) punktualnos¢ kursowania autobuséw ksztattuje sie na poziomie okoto 80 —90 %,

b) S$redni czas podrdzy w relacji praca — dom na podstawie badan ankietowych wynosi do 40 min.,
oczywiscie w przypadku kontynuacji podrézy innym srodkiem transportu czas ten ulega wydtuzeniu,

c) 4 osoby/m2 powierzchni przeznaczonej do stania,

d) przesiadkowos¢ na poziomie ca 0,5 przesiadki/podroz.

Nalezy dbad takze o efektywnosé ustug mierzong wskaznikami:

a) praca przewozowa w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w srodkach komunikacji
miejskiej),

b) $rednim czasem podrozy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscia trasy podrozy,

e) bardzo wnikliwg analizg obejmujaca podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty
czasu wszystkich uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery tlenkiem wegla czy

tlenkiem azotu).
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9. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

Waznym czynnikiem, majgcym wptyw, na jakos¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny dla
pasazeréw system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potaczeniach, przystankach,
rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie
taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedza srodkdw na tworzenie i ciggte unowoczesnianie
automatycznych systemow informacji, wykorzystujgcych najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne i
informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescia systemow sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie)
mozna podnies¢ atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e  koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy,

e wykrywanie pojazdow zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja),

e |okalizacje pojazddw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),

e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatorow),

e tworzenie systemow dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

e poprawe obstugi podrdznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwos¢ obstugi
pasazera juz przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mieé
moznos$¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze srodkdéw transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego
punktu informacyjnego - punktu obstugi pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskac informacje dotyczgce funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscia dogodnych przesiadek;

e zapoznac sie z obowigzujaca taryfa, mozliwoscig zakupu réznych rodzajéw biletow;

o dowiedzie¢ sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskac takze informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji sSrodkow
transportu publicznego. W Siedlcach najlepsza lokalizacjg punktu obstugi to najblizsze sgsiedztwo dworca PKP.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasazera, pomaga mu sie przemieszcza¢, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.
Jednak na obszarze objetym komunikacjg publiczng punkty obstugi pasazera zlokalizowane s3 jednie w
miejscach weztowych i w centrum miasta. Pasazer powinien by¢ takze dobrze poinformowany w kazdym
miejscu, skad rozpoczyna swojg podroéz. Przystanek, funkcjonujgcy, jako stupek przystankowy czy wiata, takze
powinien stuzy¢, jako punkt informacyjny dla pasazera. Przystanek powinien posiadac nastepujgce elementy:

e rozktad jazdy linii,

e schemat ukfadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielkos¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie

przyjazdu.

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 151



9.1. System informacji pasazerskiej (SIP)

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje cato$¢ informacji
pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym
ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state
(statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

9.1.1 Statyczna informacja pasazerska

Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:

e mape uktadu linii komunikacyjnych
o dla dni powszednich
o dladni $wigtecznych
o dla komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
e dodatkowe informacje przesiadkowe
e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem

W MPK w Siedlcach funkcjonuje system informatyczny firmy R&G z Mielca, utatwiajacy zarzadzanie rozktadami
jazdy, zmianami kierowcdOw oraz trasami autobuséw. Przystanki MPK zaopatrzone sg w indywidualne rozktady
jazdy. Rozktady jazdy majg rozrdznienie na dni robocze, soboty i dni Swigteczne.

Odlegtosci czasowe miedzy kolejnymi przystankami na trasach liczone sg w minutach i w 99% sg state
niezaleznie od dni tygodnia oraz pory dnia/roku. Taki staty uktad jest z pewnoscig wygodny, jednakze z uwagi
na zmienne natezenie ruchu moze powodowac opdznione oraz przyspieszone przyjazdy autobuséw na
przystanki. Z tego powodu warto rozwazy¢ wprowadzenie pewnej dynamiki do rozktadu jazdy MPK, mogace
skutkowac:

a. wieksza punktualnoscig
b. zwiekszeniem $redniej predkosci jazdy taboru MPK

9.1.2. Dynamiczny system informacji pasazerskiej (w czasie rzeczywistym)

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem
faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda,
korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujaco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e komputer centralny:
o zbiera informacje z autobuséow
o na podstawie wbudowanych algorytmdéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc
o poréwnuje obliczone czasy z obowigzujagcym rozktadem jazdy
o podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie
ponizej
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o wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.

Rysunek 7. Dynamiczny system informacji pasazerskiej

W przypadku przyspieszenia, badZ opdzinienia pojazdu, system
sterowania ruchem i dynamiczna informacja pasazerska na
przystanku mogg dziata¢ nastepujaco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony
poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat o
wtasciwym czasie, co ma decydujace znaczenie w
przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje
przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,

e opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet
na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje, by skrécic¢ czas opdznienia,

e w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co tgcznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazeréw oraz — przede

wszystkim — do poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

Stosowanie nowoczesnych technologii informatycznych w transporcie, rozumiane, jako tworzenie
inteligentnych systemoéw transportowych (ITS), pozwoli¢ moze na zmniejszenie zattoczenia drég, zwiekszenie
bezpieczenistwa podrézy, utatwienie dostepu do informacji o transporcie. Ich réznorodnosc jest efektem
rozwoju elektroniki oraz informatyki. Ze wzgledu na zastosowanie mozna wyrdzni¢ piec grup tych systemoéw:

1. Systemy zarzadzania ruchem - oparte na zaawansowanych technologiach elektronicznych:

o optymalizujg dziatanie urzadzen drogowych (np. sieci sygnalizacji Swietlnej),

o umozliwiaja m.in. selektywne ustalanie priorytetéw dla pojazdéw (uprzywilejowanych oraz
transportu publicznego),

o zwiekszajg przepustowosci skrzyzowan, chronig pieszych na przejSciach, badajg poziom
zanieczyszczenia powietrza,

o wspomagajg wykrywanie zdarzen na drogach (kolejki pojazdéw, wypadki, awarie infrastruktury
drogowej) oraz kontrole predkosci,

o informujg o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, ale i z odlegtosci kilkuset
metrow),

o wspomagajg ograniczanie predkosci w pojazdach, poprzez zamontowanie elektronicznych
urzadzen, wymuszajgcych az do fizycznego oddziatywania na silnik czy uktad hamowania,
ograniczenie predkosci do dozwolonej przez drogowe sygnalizatory,

o ograniczajg penetracje tkanki miejskiej przez urzadzenia, réwniez montowane w pojazdach,
umozliwiajace, lub nie, wjazd na okreslony teren (np. ochrona centrum miasta w postaci stupkow,
chowajacych sie pod jezdnie, gdy nadjezdzajacy pojazd ma uprawnienie do wjazdu),

2. Systemy wspomagajace pobieranie optat zwigzanych z transportem zbiorowym oraz z korzystaniem z
infrastruktury (np. parkingi, a takze wjazd do strefy ograniczonego ruchu):

o umozliwiajg odejscie od tradycyjnego wnoszenia optat za przejazd za pomoca gotéwki,

o sprowadzajg sie do stosowania biletéw elektronicznych (dotykowych i bezstykowych), a takze
»elektronicznych portmonetek" - ptatniczych kart mikroprocesorowych; systemy te zazwyczaj
zintegrowane sg z innymi systemami: bankowymi, telefonicznymi.

3. Systemy zarzgdzania transportem zbiorowym:
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o umozliwiajg operacyjne monitorowanie wielu funkcji, np. tras i rozktadéw jazdy, rzeczywistego
potozenia pojazdow, sterowania priorytetem w ruchu; odbywa sie to w oparciu o system GPS,

o podrdézni, ktérzy chcg kontynuowad podréz takséwka, majg mozliwosé przywotania jej z pojazdu,
w ktérym akurat sie znajdujg; daje to mozliwos¢ prowadzenia ustug typu ,od drzwi do drzwi";
zgtoszenie przez pasazera potrzeby zmiany trasy oraz ustalenie nowej odbywa sie na biezgco w
ramach kontaktu kierowca-centrum sterowania.

4. Systemy wspomagajace systemy informacji pasazerskiej:

o umozliwiajg podawanie podréoznym na biezgco wszelkich, potrzebnych im informacji, zaréwno
wewnatrz pojazdu, jak i na przystankach: o zmianach tras czy rozktadéw jazdy, spdzinieniach,
najszybszych mozliwosciach kontynuowania podrézy innymi $rodkami, dostep do tych informacji
moze by¢ realizowany z réznych miejsc (dom, biuro, ulica) w rézny sposéb (telefon, faks, internet),

o w celu odnajdywania drogi w nieznanym terenie (w obcym duzym miescie) stosowany jest
podczas jazdy system nawigacji (GPS oraz elektroniczna mapa na ptytach CD-ROM).

5. Systemy stuzgce zarzadzaniu bezpieczernstwem ruchu i systemami ratunkowymi - pozwalajg na szybka

reakcje, szczegdlnie w warunkach duzego zattoczenia (uruchomienie stuzb ratunkowych oraz
,korytarzy" dla pojazdow uprzywilejowanych); potgczenie urzadzen alarmowych w pojezdzie z
ogblnym systemem pomocy podnosi poziom bezpieczenstwa podrdznych. Istniejg réwniez systemy
monitorowania wnetrz pojazdéw oraz przystankow (kamery).

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie
sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢é wdrozone na standardowych,
istniejacych skrzyzowaniach:

e bez wydzielania paséw autobusowych,

e 7z czesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretdw z wjazdem w otwartg zatoke).
Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacjg z priorytetem dla autobuséw w Siedlcach powinno by¢
poprzedzone szczegdtowa analizg ruchu wraz z techniczng analizg wykonalnosci.

Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw - poza przystankami. Autobus
wykryty przez detektor powinien otrzymac sygnat zielony, a wszystkie kolizyjne relacje - sygnat czerwony. Nie
zawsze jednak takie rozwigzania s3 mozliwe. Czasami moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi
relacjami autobusowymi. W takich przypadkach priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowaé¢ w zasady
sterowania dla catego skrzyzowania - oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu grupami.
Osigga sie wtedy kompromis pomiedzy optymalizacjg ruchu ogdlnego i skoordynowanym sterowaniem
obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy nizszego rzedu, co
oznacza¢ moze wystepowanie strat czasowych. Stad rozwigzania tego typu nie powinny by¢ stosowane w
obszarach centralnych, a jedynie poza nimi - na trasach korytarzy autobusowych wysokiej jakosci i jedynie w
uzasadnionych przypadkach.

Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajacymi sie w tym samym czasie, a nie moggcymi otrzymacd
jednoczesnie sygnatu zielonego mozna rozwigzywaé przy zaawansowanych metodach dyspozytorskich.
Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymac informacje o konkretnym autobusie pod katem
znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien otrzymac¢ sygnat zielony autobus o wigkszym
opdznieniu w stosunku do rozktadu jazdy, linii o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie pasazeréw, w
zaleznosci od ustalonych zasad przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomocg sygnalizacji moze miec takze zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomozenia
zmiany pasa ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.
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9.1.3. Wezly przesiadkowe

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji (jak na zataczonym wczesniej
zdjeciu) bytby punkt przesiadkowy, obejmujacy dworce PKP oraz PKS. Umieszczone w kilku miejscach
wyswietlacze powinny informowac o:

e  Odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej);

e Opdznieniach w ruchu oraz awariach;

e Odjazdach pociggdéw Kolei Mazowieckich — w ten sposéb System Informacji Pasazerskiej spetnitby
SWojg rzeczywistg role, integrujac réznych dostawcow ustug oraz stuzgc catemu miastu Siedlce.
Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim, jednakze wymaga bardzo dobrego
wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego systemu. Mozliwe s3 dwa warianty

realizacji:

e  Oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady
jazdy poszczegdlnych srodkdw transportu;

e Oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozkfady jazdy, jak i o biezgce potozenia
autobuséw, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na
wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie,
ktory moze na biezgco nadzorowacd kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek.
Dodatkowg funkcjg tego systemu jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne,
co daje mozliwos¢ na przyktad podmiany autobusu, ktory ulegt awarii, wypadt z kursu itp.

9.2. Rozktad jazdy komunikacji miejskiej

Uchwatg nr XVII/355/2012 Rady Miasta Siedlce z 24 lutego 2012 w sprawie ustalenia optat za ustugi
przewozowe w komunikacji miejskiej realizowane na obszarze miasta Siedlce oraz gmin sgsiadujgcych, ktore
zawarty porozumienie miedzygminne z Miastem Siedlce w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu
zbiorowego oraz w sprawie ustalenia kategorii oséb uprawnionych do przejazdéw ze znizkg na wszystkich
liniach komunikacji miejskiej (w granicach administracyjnych Miasta Siedlce), ustalono m.in. trzy strefy biletowe
na obszarze objetym ustugami przewozowymi miejskiej komunikacji publicznej $wiadczonymi przez MPK w
Siedlcach:

1) | strefe biletowg - obejmujacy wytgcznie miasto Siedlce,

2) Il strefe biletowa - obejmujgcg obszar gmin: Kotun, Siedlce, Skorzec, Wisniew oraz wies Borki Siedleckie w
gminie Suchozebry,

3) lll strefe biletowg - obejmujgcg obszar gmin: Mokobody, Mordy, Zbuczyn oraz wsie Przygody i Suchozebry w
gminie Suchozebry.

Mapa 92. Strefa | biletowa w Siedlcach.
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Zrédfo: MPK w Siedlcach

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od MPK w Siedlcach, autobusy niskopodtogowe jezdzg wedtug ustalonych i
popartych obserwacjami uktadéw linii. Informacja o kursach niskopodtogowych pojawia sie na rozktadach
jazdy.

Rekomendujemy przeprowadzenie analizy ustawienia autobuséw niskopodtogowych. Powinny one zostaé tak
skierowane, by w pierwszym rzedzie obstugiwac linie lezagce przy wiekszosci miejskich i gminnych punktéw
uzytecznosci publicznej:

e  Sgzpitali

Osrodkéw zdrowia oraz przychodni

Urzedu Miasta, Urzedéw Gmin i innych urzedéw

Szkot i przedszkoli prowadzacych klasy z oddziatami integracyjnymi
Osrodkédw pomocy spotecznej

Innych miejsc, z ktérych czesto korzystajg osoby niepetnosprawne.

MPK w Siedlcach nie obstuguje zadnych kurséw nocnych. Potrzeba uruchomienia takich kurséw nie byfa
badana, aczkolwiek:

1. Kursy na granicy nocy i dnia, tj. najwczesniejsze kursy poranne powinny zosta¢ skorelowane z
potrzebami mieszkancéw dojezdzajacych do pracy w Siedlcach i poza nimi (np. do Warszawy).

2. W przypadku duzych imprez miejskich, np. koncertow, imprez noworocznych, spotkan
okoliczno$ciowych warto rozwazy¢ wprowadzenie linii specjalnych, na ktérych nie obowigzywatyby
bilety miesieczne/ okresowe, zas bilety na przejazd sprzedawatby kierowca lub specjalnie wyznaczone
do tego osoby w miejscu koncertu, imprezy etc. Uruchomienie linii specjalnych ma dwie podstawowe
zalety:

a. Pokazuje troske Urzedu Miasta i MPK o mieszkancéw

b. Stanowi dodatkowe Zrédto dochoddw.

W MPK w Siedlcach nie sg prowadzone badania obcigzenia poszczegdlnych linii autobusowych. By¢ moze nie
umozliwia tego w sposéb automatyczny wykorzystywany system obstugi biletowej pasazerow. Taka informacja
jest jednak istotna, poniewaz pozwala na zorientowanie sie w rentownosci poszczegdlnych linii.
Rekomendujemy, zatem wykonanie prostych, kilkudniowych badan obcigzen poszczegdlnych tras, ktore sg w
stanie tej wiedzy dostarczy¢. Posiadanie takiej wiedzy moze pomdc w podejmowaniu decyzji odnosnie zmiany
struktury obcigzenia linii: zwiekszenia badz zmniejszenia liczby autobuséw obstugujgcych je oraz wprowadzenia
zmian w istniejgcych trasach.

Badania takie mogg réowniez pozwoli¢ na optymalizacje punktdw koncowych tras — szczegdlnie tych
zlokalizowanych w centrum miasta (linie oraz ich punkty koncowe podano w rozdziale 4.3.2.). Rekomendujemy,
aby MPK w Siedlcach przynajmniej raz na 2-3 lata przeprowadzato badania obcigzen poszczegdlnych linii
autobusowych, co pozwoli lepiej dopasowywac oferte do potrzeb podréznych
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9.2.1. Godziny przyjazdu lub odjazdu

Z uwagi na ciaggty ruch autobuséw MPK godzina przyjazdu na przystanek jest tozsama z godzing odjazdu.
Rozktady jazdy dostepne sg na stronach:

e www.mpk.siedlce.pl - w formie tabelarycznej
o www.mpk.sedkomp.com.pl - w formie jak na przystankach (nowa strona dla
uzytkownikéw dostepna jest od 1.07.2012)

Druga z podanych stron jest znacznie czytelniejsza i wraz z mapg sieci komunikacyjnej pozwala na faktycznie
wygodne poruszanie sie po miescie przy pomocy autobuséw MPK. Uktad linii komunikacyjnych Miasta Siedlce

przedstawiajg kolejne mapy (Zrédto: www.mpk.sedkomp.com.pl). Legenda do ponizszych map jest nastepujaca:
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Mapa 94. Uktad linii komunikacyjnych 2
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Mapa 95. Uktad linii komunikacyjnych 3
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9.2.2. Obowigzujace optaty za przejazd

Aktualnie obowigzujgcy cennik biletéw zostat wprowadzony z dniem 23.03.2012 r. Ceny biletow jednorazowych
i miesiecznych za przejazd oséb i przewdz bagazu w komunikacji miejskiej obstugiwanej przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0. sg nastepujace:

Tabela 34. Cennik biletow i wybrane optaty

STREFA| Normalny Ulgowy Emerycki

Bilet jednorazowy 2.50 zt. 1.25zt 1.88 zt.

Bilet jednorazowy zakupiony u kierowcy 3.00 zt 1.50 zt 2.25 z¢

Imienny bilet okresowy 86.00 zt. 43.00 zt. 64.50 zt

Imienny bilet okresowy - szkolny 43.00 zt.

STREFA Il Normalny Ulgowy Do przejazdéw w
obrebie strefy Ili lll

Bilet jednorazowy 3.50 zt wg tabeli optat 2.00 zt

Imienny bilet okresowy 120.00 zt. wgtabelioptat | s

Imienny bilet okresowy - szkolny 61.20 zt.

STREFA Il Normalny Ulgowy Do przejazdéw w
obrebie strefy Il i 1l

Bilet jednorazowy 4.50 zt wg tabeli optat 2.00 zt

Imienny bilet okresowy 150.00 zt. wg tabelioptat | -

Imienny bilet okresowy - szkolny 76.50 zt.

Informacje dodatkowe:

Podstawowym nosnikiem biletéw w Komunikacji Miejskiej w Siedlcach jest Siedlecka Karta Miejska

Bilet imienny okresowy to:
e  bilet o nielimitowanej liczbie przejazdéw
e Dbilet | strefy - wazny w granicach administracyjnych miasta na wszystkie linie
e Dbiletll, lll strefy -wazny na dojazd z miejsca zamieszkania do Siedlec i w granicach administracyjnych
miasta na wszystkie linie

Bilet za przewdz bagazu oraz przewdz zwierzat réwna jest cenie biletu normalnego dla danej strefy

Optaty dodatkowe:
1. zaprzejazd bez waznego biletu -
125.00 zt
2. zaprzewdz bagazu bez waznego biletu - 50.00 zt
3. zaspowodowanie zatrzymania lub zmiany trasy autobusu bez uzasadnionej przyczyny - 375.00 zt
4. optata za wymiane uszkodzonej lub zagubionej karty miejskiej - 10.00 zt
5. jednorazowa optata za karte miejska ,, na okaziciela” - 10.00 zt
6. anulowanie optaty dodatkowej w przypadku okazania biletu okresowego lub potwierdzenia prawa do ulgi w

terminie 7 dni od daty wystawienia wezwania — pobierana jest jak kwota w wysokosci 10% optaty dodatkowej
7. ustala sie obnizenie optaty dodatkowej w przypadku jej uiszczenia bezposrednio po stwierdzeniu braku biletu lub
najpdzniej
w ciggu 7 dni od daty wystawienia mandatu: - w pkt.1i2-030%; - w pkt.3 - 050%

Optata specjalna za dewastowanie i zanieczyszczanie autobusu — obliczana wg kalkulacji wtasnej MPK w Siedlcach

Kierowca jest uprawniony do kontroli biletéw. W autobusach wazne sg wytgcznie bilety MPK w Siedlcach

Podane ceny zawierajg podatek VAT
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9.2.3. Obowigzujace uprawnienia do przejazdow ulgowych

Uprawnienia dotyczace ulg reguluje Uchwata Rady Miasta Siedlce wraz z zatacznikami, ktorych tres¢ podano w

Zatgczniku 2.
Szczegbtowe zestawienie optat zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 35. Szczegétowe zestawienie optat

Uprawnieni do korzystania z ulg Procentowa Cena biletuw Il  Cena biletu w I
ulga strefie strefie

1. Dziecko do lat 4-ech bez osobnego miejsca do siedzenia 100% 0.00 zt 0.00 zt

2. Straz graniczna w czasie wykonywania czynnosci 100% 0.00 zt 0.00 zt
zwigzanych z ochrong szlakéw komunikacyjnych

3. Poset, Senator 100% 0.00 zt 0.00 zt

4. Opiekun inwalidy | grupy niezdolnego do samodzielnej 95% 0.17 zt 0.22 zt
egzystencji, wymienionego w poz. 12 i 14 (osoba
petnoletnia)

5. Przewodnik osoby niewidomej lub ociemniatej osoba ktéra 95% 0.17 zt 0.22 zt
ukonczyta 13 lat lub pies, lub opiekun-osoba petnoletnia

6. Opiekun inwalidy wojennego (wojskowego) tylko | grupy 95% 0.17 zt 0.22 zt

7. Osoby niewidome i ociemniate (jesli s3 uznane za osoby 93% 0.24 zt /8.40 zt 0.31zt/10.50 zt
niezdolne do samodzielnej egzystencji) — (bilety
jednorazowe i miesieczne)

8. Dziecko do lat 4-ech z osobnym miejscem do siedzenia 78% 0.77 zt 0.99 zt

9. Straz graniczna na stuzbie 78% 0.77 zt 0.99 zt

10. Funkcjonariusze celni na stuzbie 78% 0.77 zt 0.99 zt

11. Policjanci na stuzbie 78% 0.77 zt 0.99 zt

12. Zandarmeria wojskowa na stuzbie 78% 0.77 zt 0.99 zt

13. Dzieci i mtodziez dotknieta inwalidztwem 78% 0.77 zt / 26.40 0.99 zt / 33.00 zt
(niepetnosprawne) przy przejazdach do szkoét(od zt
podstawowego do wyzszego), na leczenie i z
powrotem(bilety jednorazowe i miesieczne)

14. Opiekun dziecka niepetnosprawnego wymieniony |, poz. 10  78% 0.77 zt 0.99 zt
tam i z powrotem-bez dziecka

15. Inwalida wojenny (wojskowy) I grupy (niezdolny do 78% 0.77 zt 0.99 zt
samodzielnej egzystencji) Kombatant | grupy lub osoba
represjonowana | grupy

16. Zotnierz stuzby zasadniczej(lub osoba spetniajgca obowiagzki  78% 0.77 zt 0.99 zt
tej stuzby w formach réwnorzednych)

17. Inwalida | grupy niezdolny do samodzielnej egzystenciji 49% 1.78 zt 2.29 zt
ogdblnego stanu zdrowia

18. Dziecko od lat 4-rech do rozpoczecia nauki w szkole 37% 2.20 zt 2.83 zt

19. Osoby niewidome i ociemniate (jesli nie sg uznane za osoby  37% 2.20 zt / 75.60 2.83 zt / 94.50 zt
niezdolne do samodzielnej egzystencji) — (bilety zt
jednorazowe i miesieczne)

20. Weteran — Inwalida 37% 2.20 zt 2,83 zt

21. Inwalida wojenny i wojskowy inna niz | grupa 37% 2.20 zt 2.83 zt

22. Kombatant, wdowa, wdowiec po kombatancie i osoba 37% 2.20 zt 2.83 zt
represjonowana okresu powojennego

23. Uczniowie(do 24 lat),takze przedszkolacy odbywajgcy 9% 000 - /61.20zt ---—----- / 76.50 zt
obowigzkowe przygotowanie przedszkolne (tylko bilety
miesieczne)

24.  Studenci (do ukornczenia 26 lat) szkét i uczelni o 51% 0 e /58.80zt - / 73.50 zt
uprawnieniach szkét publicznych(tylko bilety miesieczne)

25. Doktorant (do ukonczenia 35 lat) (tylko bilety miesieczne) 51% @ - /58.80zt ---—----- / 73.50 zt

26.  Nauczyciele (szkét i uczelni) -tylko bilety miesieczne) 37% 0 e /75.60zt  -—------ /94.50 zt

Uwaga: ceny pisane kursywq dotyczq biletow miesiecznych
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Wymienione wyzej grupy osob mogg korzystac rowniez z preferencyjnych wysokosci optat za przejazdy w Il i lll
strefie.

Wydaje sie, ze taryfa optat mogtaby ulec uproszczeniu dzieki wprowadzeniu mniejszej réznorodnosci, co do
wysokosci znizek i ulg. Mogtoby to przyczynic sie do uproszczenia obstugi optat.

Waznym elementem rozwoju transportu publicznego jest integracja roznych sSrodkéw transportu poprzez
wprowadzenie jednolitego systemu biletowego obejmujacego komunikacje miejskg oraz regionalna
komunikacje autobusows i transport kolejowy.

W strefach podmiejskich nie obowigzujg ulgi wprowadzane decyzjg Rady Miasta Siedlce, tylko ulgi ustawowe.
Obowigzujgce w kraju przepisy uniemozliwiajg operatorom/przewoznikom rozliczanie sie z tych ulg za pomoca
kart elektronicznych uzywanych w strefie miejskiej (zgodnie z ustawg refundacja ulg ustawowych nie dotyczy
komunikacji miejskiej). Dlatego pasazerowie posiadajgcy prawo do ulgi, korzystajgcy z ustug w strefach
podmiejskich (11'i lll), zmuszeni sg zakupi¢ odpowiedni biletu u kierowcy autobusu (z kasy fiskalnej rejestrujgcej
dang ulge — 100%, 95%, 93%, 78%, 51%, 49% lub 37%). Bilet zakupiony w strefie podmiejskiej wazny jest do
konca trasy autobusu, nawet wéweczas, gdy jedzie on do strefy | czyli miejskiej.

Podstawowym nosnikiem biletéw w komunikacji miejskiej w Siedlcach jest Siedlecka Karta Miejska. Wydanych
jest 6.215 Siedleckich Kart Miejskich uprawniajacych do przejazdéw bezptatnych tzn. z ulgg 100% . Ponadto w
tabeli ponizej przedstawiono liczby innych kart miejskich.

~ Tabela 36. Liczba kart miejskich

Rodzaj optaty Maksymalna liczba kart w Minimalna liczba kart w
miesigcu (szt.) miesigcu (szt.)

Normalna 1.577 1111

50% 1.096 85

49% 1.067 73

51% 160 51

37% 82 16

78% 27 5

Ogétem 4.009 1.342

W kolejnej tabeli przedstawiono liczbe pasazerow przewiezionych komunikacjg publiczng w 2010 roku i w 2011
roku w podziale na rodzaje biletow.

Tabela 37. Liczba pasazeréw przewiezionych komunikacjg publiczng

Rok 2011 Rok 2010
Liczba pasazeréw ogétem ' 5.130.310 ' 5.766.326
Bilety jednorazowe normalne 1.287.810 1.561.989
Bilety jednorazowe ulgowe 551.084 603.380
Bilety jednorazowe zerowe 941.180 881.031
Bilety jednorazowe emeryckie 367.736 428.526
Bilety miesieczne normalne 876.900 1.065.250
Bilety miesieczne ulgowe 1.105.600 1.226.150
Udziat przewozéw ulgowych w przewozach ogétem 39,45% 39,16%

Powyzsze dane potwierdzajg wysoki udziat oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej wsrdéd pasazeréw korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego. Znaczacym utatwieniem dla
tych osdb jest obstugiwanie komunikacji publicznej przez autobusy niskopodtogowe.
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9.2.4. Liczba i struktura przewozéw pasazeréow

Sredniomiesieczna ilo$¢ przewozonych pasazeréw ( 2011r.) wynosi 427 500.

Tabela 38. Struktura przewiezionych pasazeréw w rozbiciu na strefy i rodzaje biletow

Strefa llosé llos¢ pasazeréw wg stref bez| o . % udziat strefy do przewozu % udziat przewozu z % udziat przewozu z biletami
o
pasazeréw przejazdéw zerowych g © g ° ogoétem biletami jednorazowymi do | miesigcznymi do przewozu
- S |= °
w 2011r 3 3 przewozu ogétem ogétem
o~ ~
wrazz
Rok 2011 | Rok 2010 Rok 2009 Rok 2011 |Rok 2010|Rok 2009 |[Rok 2011| Rok |Rok 2009 |Rok 2011 |Rok 2010|Rok 2009
biletami
2010
zerowymi
I| 3.799.743 | 2.865.397 | 3.428.287 | 3.385.008 | 83,58 84,65|74,06 70,18 69,72 52,48 | 42,41 38,89 |21,58 27,7 30,83
1} 1.090.593 | 1.084.739 | 1.176.235 | 1.184.378 | 92,22 91,5921,26 24,07 24,39 7,30 8,55 8,35 |13,95 15,53 16,04
1| 238.873 237.893 268.738 286.097 | 88,52 83,15/ 4,66 5,50 5,89 1,56 2,06 2,04 3,09 3,45 3,85
\Y 1.101 1.101 12.035 | - 9,15 | - 0,02 0,25 - 0,01 0,08 - 0,01 0,16 -—--
-1 5.130.310, 4.189.130 4.885.295| 4.855.483 100,61 92,01 100,00 100,00 | 100,00 61,35 53,10 49,28 38,63 46,9 50,72
Liczba pasazerdow przewozonych przez ostatnich 20 lat ksztattuje sie nastepujgco:
Tabela 39. Liczba pasazerow przewiezionych w latach 1993-2011
T udziat |
Pi : Bilety . Przewozow
Rok or;zg‘: Bilety jednorazowe Bilety miesigczne nor:'nalne BllegzL'l?Ir%owe ulgowychw
pasazerow razem ogolnej liczbie
PrZzewozow
normalne ulgowe bilety zerowe | emeryckie normalne ulgowe
1993 8.509.900 | 2.337.700 2.197.600 - 2. 767.800 1.113.700 5.105.600 3.311.300 38,91%
1994 7.810.300 2.041.500( 1.975.000 - 2.558.300 1.234 600 4.600.800 3.209.600 41,09%
1995 8.180.000| 2153.800| 2.257.900 - 2.290.200 1.478.100 4.444 000 3.736.000 45,67%
1926 8289850 2118500 2427350 - 2.119.450 1.624 550 4 237950 4.051.200 48,89%
1997 8.336.369 | 18996775 2579344 - 1.985.250 1.775.000 3.982.025 4354 344 52.23%
1998 8.107.097| 1.852867| 2643130 - 1.757.250 1.853.850 3610117 4. 496.980 55,47%
1999 7937600 2014150 2.133.400 - 1.806.550 1.983.450 3.820.700 4 116.850 51.87%
2000 7690250 2280400| 1.393.600 - 1.750.200 2.266.050 4.030.600 3.652.650 31.81%
2001 6.793.100 | 2.081.250 467 650 - 530.100 | 1.692.700 2021400 3.773.950 3.012.150 44 44%
2002 6.524480| 1.823.570 489 260 - 933500 | 1.537.400 1.740.750 3.360.970 3.163.510 48,49%
2003 6350480 1774294 535.088 - 033.888 | 1.430.100 1.684.950 32043084 3.153.937| 4959%
2004 6.088.188 | 1.760.970 476.432 - 916.036 | 1.346.650 1.588.100 3.107.620 2.980 568 48,97%
2005 5.710.511| 1.644.609 446.954 - 834398 | 1.237.200 1.547.350 2.681.809 2.828.702 49,54%
2006 5632436 1.630.052 425 690 - 022894 | 1.231.700 1.450.200 2.861.752 2.798.784| 4969%
2007 5.583.813| 1.657.092 387.907 - 831.614 | 1.350.000 1.357.200 3.007.092 2576721 46,15%
2008 5309550 1591237 376.446 787.617 | 1.305.300 1.248 950 2.896.537 2413.013 45,43%
2009 5557835 1398734 568.766 702.352 425583 1.168.700 1.293.700 2 567 434 2.288.049 A 17%
2010 5.766.326| 1.561.989 603.380 881.031 428526 | 1.065.250 1.226.150 2627239 2.258.056 39,16%
2011 5.130.310| 1.287.810 551.084 941.180 367.736 876.900 1.105.600 2.164.710 2.024.420 39,45%
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Rysunek 8. Liczba pasazeréw przewiezionych w latach 1993-2011
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W ciggu ostatnich dwudziestu lat obserwuje sie ciggty spadek liczby przewozonych rocznie pasazeréw. Przez
ostatnich 7 lat spadek ten nie jest az tak znaczny, jednakze ciggle obserwowalny. Wazne jest, by zastanowic sie
nad tg tendencjg — czy wynika ona z czynnikéw, na ktére Miasto moze mie¢ lub ma wptyw, czy tez jest byc
moze wynikiem wiekszych zmian, zachodzgcych w catym spoteczenstwie.

Regulamin przewozu oséb obowigzujacy w autobusach MPK w Siedlcach stanowi Zatacznik do Zarzadzenia
nr 117/2012 Prezydenta Miasta Siedlce z dnia 30 marca 2012 r. Zostat on opracowany na podstawie art. 13 ust.
1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. 2011.45.236) i zawiera postanowienia o
charakterze informacyjnym, uwzgledniajgce unormowania majace zwigzek z przedmiotem regulaminu, a
wynikajgce z przepiséw powszechnie obowigzujacych, w szczegdlnosci ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe (Dz. U. 2000.50.601 z pdin. zm.) wraz z przepisami wykonawczymi oraz z uchwat Rady Miasta
Siedlce. Przedmiotem regulaminu jest okreslenie zasad korzystania z ustug przewozowych swiadczonych przez
MPK w Siedlcach w lokalnym transporcie zbiorowym, a takze obowigzki tej Spétki wobec odbiorcéw tych ustug.

9.3. Koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkéw transportu

9.3.1. Koleje Mazowieckie

Codziennie — gtdéwnie do Warszawy — dojezdza z Siedlec ok. 4 000 oséb. Osoby te w wiekszosci dojezdzajg na
Dworzec PKP autobusami MPK. Obecnie MPK nie sg w zaden sposéb skorelowane z odjazdami pociggéw w
godzinach porannych ani z przyjazdami w godzinach popotudniowych. Z uwagi na fakt, iz problem dojazdéw
dotyczy znacznej liczby oséb, zdecydowanie rekomendujemy powigzanie rozktadéw jazdy MPK z rozktadem
Kolei Mazowieckich. Jest to jeden z podstawowych wymogow Zintegrowanego Planu Transportowego — to
wtasdnie jest ta wspomniana w nazwie ,integracja”.

Ponizsze tabele przedstawiajg rozktad jazdy Kolei Mazowieckich kursujacych pomiedzy Siedlcami a Warszawg, a
takze rozktad przyjazdow autobusow komunikacji MPK w Siedlcach. W tabelach wyrdzniono te godziny
poranne, w ktérych autobusy MPK przyjezdzajg na Dworzec PKP réwno z odjazdem pociggu do Warszawy lub
tuz po tym odjezdzie oraz te godziny popotudniowe, w ktérych autobusy MPK odjezdzajg z dworca réwno z
przyjazdem lub tuz przed przyjazdem pociggu z Warszawy.
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Tabela 40. Rozktad jazdy pociggéw Kolei Mazowieckich w dni powszednie

RANO PO POLUDNIU

Siedlce Warszawa Warszawa Siedlce
Wschodnia Wschodnia

04:51 06:16 14:39 15:36
05:24 06:46 15:06 16:31
05:51 07:16 16:06 17:31
06:14 08:18 17:06 18:31
06:26 08:01 17:36 19:16
06:51 08:16 18:06 19:31
07:51 09:16

08:51 10:16

Tabela 41. Rozktad jazdy autobuséw (dworzec PKP, dni powszednie)

RANO  Dni PO Dni 14 07:45 27 18:15
robocze POLUDNIU robocze 15 5749 5 1825
o | et | | e | s [ we | [ mms
14 05:20 22 15:20 17 08:02 19 18:25
15 05:20 23 15:25 7 08:12 8 18:30
26 05:22 7 15:30 19 08:25 14 18:30
7 05:24 7 15:30 5 08:26 26 19:15
13 05:24 8 15:30 11 08:50 5 19:20
11 05:25 15 15:30 15 08:52 13 1925
9 05:40 15 15:30 13 08:57
06:27 271 15335 17 09:02
13 06:27 26 - 22 09:18
15 06:27 13 15:42 14 09:22
14 06:30 14 15:45 5 09:31
26 06:30 5 16:00 19 09:35
21 06:32 8 16:15 26 09:42
15 06:34 19 27 10:17
7 06:36 2 7 10:23
9 06:40 7 13 10:29
1 07:20 15 16:50 15 10:42
7 07:24 26 16:50 15 10:49
11 07:28 1 17:00 26 10:59
19 07:28 14 17:05 14 11:02
7 07:33 8 17:10 22 11:06
13 07:34 22 17:25 21 11:20
23 07:40 5 17:30 7 11:28
26 07:40 13 17:45 19 11:29
21 07:41 21 18:13
15 07:42 15 18:15
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Tabela 42. Rozktad jazdy pociggéw Kolei Mazowieckich w soboty

RANO PO POLUDNIU

Siedlce Warszawa Warszawa Siedice
Wschodnia Wschodnia
04:51 06:16 14:39 15:36
05:24 06:46 15:06 16:31
05:51 07:16 16:06 17:31
06:14 07:18 17:06 18:31
06:26 08:01 18:06 19:31
06:51 08:16
07:51 09:16
08:51 10:16
Tabela 43. Rozktad jazdy autobuséw (dworzec PKP, soboty)
RANO Sobota PO Sobota 27 08:37 14 17:10
POLUDNIU
Linia Godz Linia Godz. 1 08:57 5 17:40
przyjazdu odjazdu
7 06:29 8 15:25 14 09:04 19 18:10
14 06:30 19 15:25 19 09:30 7 18:15
19 06:30 21 15:25 15 09:42 9 18:15
26 06:32 26 15:25 7 10:01 21 18:15
15 06:34 2 15:30 26 10:32 26 18:30
13 06:37 7 15:30 27 10:37 13 18:45
11 06:38 15 15:30 5 10:56 14 19:05
6 07:36 13 15:45 21 11:10 15 19:20
9 07:40 14 15:45 14 11:20 2 19:25
19 07:40 27 16:20 13 11:22
5 07:46 2 17:00 9 11:45
7 07:49 1 17:10
21 07:50 8 17:10
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Tabela 44. Rozktad jazdy pociggéw Kolei Mazowieckich w dni swigteczne

RANO PO POLUDNIU

Siedlce Warszawa Warszawa Siedlce
Wschodnia Wschodnia

04:51 06:16 14:39 15:36
05:51 07:23 15:06 :
06:51 08:16 16:06
07:51 09:16 17:06
08:51 10:16 17:36

18:06

Tabela 45. Rozktad jazdy autobuséw (dworzec PKP, dni swigteczne)

RANO  Dni PO Dni 5 11:01 7 19:30
Swiateczne POLUDNIU S$wiateczne
Linia Godz Linia Godz. 13 11:07 15 -
przyjazdu odjazdu

13 06:33 8 15:00 26 11:27
7 06:49 14 15:00 7 11:37
6 06:51 19 15:00 21 11:43
14 06:55 2 15:10

19 06:55 27 15:15

15 07:00 7 15:40

21 07:05 21 16:00

19 07:43 26 16:20

9 07:45 8 16:40

7 08:44 5 16:55

5 08:46 2 17:00

11 08:49 19 17:10

1 08:57 7 17:40

26 08:58 5 18:00

27 09:47 14 18:00

19 09:55 13 18:20

7 10:03 8 18:40

14 10:07 11 19:05

22 10:41 26 19:20

15 10:42 2 19:25
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9.3.2. Inni przewoznicy

Istniejg linie ktdre czesciowo lub catkowicie pokrywaja sie z liniami MPK.

e  PKS kursami dalekobieznymi pokrywa praktycznie sie¢ tras MPK w Siedlcach na liniach wyjazdowych,
co jest sytuacjg catkowicie zrozumiata.

e Linie z oznaczeniami literowymi, tzw. Literéwki pokrywajg sie z liniami nr: 10, 17, 38, 19, 43, 2 oraz 42.

e  Prywatni przewoznicy oferujg przewozy na trasach pokrywajacych sie z liniami nr: 14, 11, 21, 2 oraz 42

e Jednoczesnie nalezy doda¢, iz MPK w Siedlcach nie korzysta z ustug innych firm — wykorzystuje tylko
wtasny tabor autobusowy.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz jego
monitorowanie

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Siedlcach i gminach osciennych powinny by¢ zgodne ze
»Zréwnowazonym rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania miasta, zaktadajgcym harmonizowanie
interesow publicznych i prywatnych z zachowaniem wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych”.
Determinantami okreslajagcym kierunki rozwoju transportu publicznego w gminach Siedlce, z ktérymi podpisano
porozumienia komunalne, s3:
e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze, zrédta ruchu, (rozdziat 2,4 planu transportowego);
e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta
(rozdziat 2 planu transportowego);
e przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
e zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego (rozdziat 4 planu transportowego);
e  zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (rozdziat 4 i 7planu transportowego);
e uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego (rozdziat 8 planu transportowego).

Warto podkresli¢, ze zgodnie z porozumieniami miedzygminnymi na prowadzenie lokalnego transportu
zbiorowego, gminy pokrywajg jedynie 15% (tzn. 1 zt do wozokilometra) kosztow utrzymania tych potgczen.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2022 r. nalezg:

e  Stworzenie ptatnej strefy parkowania w pierwszym etapie na 60 miejsc a nastepnie rozszerzenie jej do
okoto 1000 miejsc

e  Stworzenie wezta komunikacyjnego opartego o dworzec PKP i PKS

e  Otwarcie Centrum Obstugi Pasazeréw (COP)

e  Skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobiezng- chodzi tu przede wszystkim o
kolej i autobusy

e  Zbudowanie parkingu ,,Park and Ride” przy dworcu kolejowym

e Dokonczenie budowy obwodnicy Siedlec — Etap Il i Etap IV

e Nadanie priorytetu komunikacji autobusowej na gtéwnych skrzyzowaniach

W Planie Transportowym zatozono, ze w ciggu pierwszych pieciu lat jego wdrazania nastgpi zwiekszenie
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego w Siedlcach, co spowoduje zahamowanie tendencji
spadkowej ilosci oséb korzystajgcych z niego. Wainym elementem jego poprawy bedzie zakup nowych
niskopodtogowych autobuséw. To pozwoli podnies¢ jakos¢ i komfort podrdzy. Po drugie poprzez wprowadzenie
ptatnej strefy parkowania w centrum miasta zwiekszy sie popularnos¢ transportu publicznego a zmniejszy sie
sktonnos¢ do jechania samochodem osobowym. Obecnie bardzo trudno jest znalezé miejsce do parkowania w
centrum Siedlec. Czesto zdarza sie, ze osoby, ktdre nie muszg podrézowac do Centrum robig to i zostawiajg tam
samochdd na wiele godzin. Ponadto skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobiezng oraz
otwarcie Centrum Obstugi Pasazera pozwoli skréci¢ czas dotarcia do celu oraz podniesie, jakos¢ podrozy.
Dlatego w drugim okresie prognozowania, czyli po roku 2017 jest planowany lekki czteroprocentowy wzrost
podrézy komunikacjg miejska.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potgczen
drogowych przewoznikow regionalnych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okresSlone w planie zintegrowanego rozwoju transportu
publicznego wojewddztwa mazowieckiego.
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W okresie planowania (do 2022 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego

transportu zbiorowego:

1.

Regularne prowadzenie badan marketingowych, co 2-3 lata:

a. wielkosci popytu;

b. przekrojowej struktury popytu;

c. rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta.
Prowadzenie badan marketingowych dotyczacych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.
Do 2017 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Siedlec, ktorych wyniki stanowic¢ bedg wytyczne
dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdéw technicznych w stosunku do taboru
operatora.
Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, bedg
konstruowane w dostosowaniu do wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i
zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii
komunikacyjnych.
Za konstruowanie rozktaddéw jazdy w przewozach uzytecznosci publicznej odpowiedzialna bedzie
spotka MPK w Siedlcach Sp. z 0.0..
Konstrukcja taryfy, poczawszy od 2013 r. zaktada¢ bedzie lekki wzrost cen biletéw oraz mozliwos¢
wprowadzenia biletéw okresowych.
Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢é potrzeby o0sdb
niepetnosprawnych.

Ponizej przedstawiamy prognozowang wiezbe podrdzy publicznego transportu zbiorowego w Siedlcach:

dla roku 2005 — na podstawie historycznych pomiaréw ruchu
dla roku 2012 — na podstawie aktualnych pomiaréw ruchu
dla roku 2017 oraz 2022 — na podstawie wtasnych prognoz.

Wiekszy format map znajduje sie w odrebnym dokumencie dotgczonym do Planu Transportowego Siedlec.
Legenda do ponizszych map wiezby transportowej jest nastepujaca:

Al

Numer sektora

Linie autobusowe:
miejskie
podmiejskie
specjalne

Numery linii autobusowych
Przystanek autobusowy
Przystanek koncowy

< 45
| 45 - 60
60 - 140

Gestosc zaludnienia [os/km2]:

140 - 200
200 - 250
> 250

"

-
- 1

§ granica miasta

drogi
kolej
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Mapa 98. Historyczna wigzba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2005r.
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Mapa 99. Aktualna wigzba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2012 r.
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Mapa 100. Prognozowana wigzba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2017 r.
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Mapa 101. Prognozowana wigzba podrézy publicznym transportem zbiorowym w 2022 r.
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W ponizszej tabeli przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementéw
systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Siedlcach, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia
realizacji planu zrébwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 46. Mierniki realizacji postulatéw zawartych w Planie Transportowym

Badany element planu Zakres i narzedzia badania
Efektywnos¢ ekonomiczna transportu »  Wskaznik odptatnosci ustug (%)
»  Poziom pokrycia kosztéw przez rekompensate (%)
»  Przychody z ptatnej strefy parkowania (zt)
»  Przychody z innych zrédet (powierzchnia reklamowa, itp.)
»  Amortyzacja taboru/koszty ogdlne (%)
Integracja transportu »  Wezet komunikacyjny —dworzec PKP/PKS
»  Parking P&R
Zapewnienie dostepnosci do transportu, w Dostepnos¢ podmiotowa:
tym osobom niepetnosprawnym »  udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu operatora

i przewoznikow
Dostepnos¢ przestrzenna:
» liczba przystankéw na 1 km?

Produkt: taryfa, jakos¢, czas » dostepnos¢ zakupu (np. biletomaty, itp.),

»  Czestotliwosé kursowania w szczytach 15-30 min i 30-60
min. Poza szczytem,

»  Przejazd z granicy miasta do centrum do 20 min.

»  llos¢ autobusdéw klimatyzowanych w ogdlnej strukturze (%)

Rozktad jazdy - Skomunikowanie Synchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z dalekobiezng
(pociagi, autobusy)
Dopasowanie oferty do potrzeb rynku i Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji komunikacyjnych preferencji i zachowan transportowych
Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu »  Strefa ptatnego parkowania
publicznego »  stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia
» relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego
Redukcja negatywnego wptywu transportu »  Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
na zdrowie i bezpieczeristwo mieszkaricéw czystosci spalin

»  Udziat transportu kolejowego w przewozach
»  Uprzywilejowanie transportu publicznego

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i hatasu | Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
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Zatacznik 1. Miejsca uzytecznosci publicznej w Siedlcach

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie najwazniejszych miejsc uzytecznosci publicznej w Siedlcach.
Miejsca te zostaty uszeregowane wedtug typow: E — edukacja, K - jednostka kultury, S - funkcje spoteczne, U —
urzad, Z - stuzba zdrowia. Zostaty takze przyporzadkowane do odpowiednich obwoddéw wyborczych tak, by
mozna byto zorientowac sie, gdzie znajduje sie najwiecej tych miejsc — mapy znajdujace sie w tekscie ukazujg to
w czytelnej formie.

Tabela 47. Miejsca uzytecznosci publicznej w Siedicach

L.p. Nazwa jednostki ulica E/ K;ysp/:U /2 Obwéd
1 Miejskie Przedszkole Nr 1 ul. Wigzowa 7 E 11
2 Miejskie Przedszkole Nr 3 ul. Stefana Batorego 4 E 1
3 Miejskie Przedszkole Nr 4 ul. Sciegiennego 19 E 19
4 Miejskie Przedszkole Nr 6 ul. Putaskiego 59 E 14
5 Miejskie Przedszkole Nr 9 ul. gen. Orlicz-Dreszera 7 E 26
6 Miejskie Przedszkole Nr 13 ul. Woszczerowicza 9 E 15
7 Miejskie Przedszkole Nr 14 ul. Mieszka | 12 E 5
8 Miejskie Przedszkole Nr 15 ul. Osiedlowa 5 E 2
9 Miejskie Przedszkole Nr 17 ul. Prymasa Stefana Wyszynskiego 6 E 20
10 | Miejskie Przedszkole Integracyjne Nr 20 ul. Osiedlowa 3 E 2
11 | Miejskie Przedszkole Nr 21 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Zwirowa 20 E 25
12 | Miejskie Przedszkole Nr 22 ul. Podlaska 8 E 35
13 | Miejskie Przedszkole Nr 23 ul. Ogrodowa 43 E 10
14 | Miejskie Przedszkole Nr 25 ul. Okrzei 22 E 8
15 | Miejskie Przedszkole Nr 26 ul. Mazurska 6 E 36
16 | Miejskie Przedszkole Nr 27 z Oddziatami Integracyjnymi w Siedlcach ul. Karpacka 2 E 31
17 | Szkota Podstawowa Nr 4 ul. 10-ego Lutego 18 E 13
18 | Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi Nr 6 ul. Sienkiewicza 49 E 16
19 | Szkota Podstawowa Nr 7 ul. Starowiejska 23 E 24
20 | Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Mazurska 10 E 36
21 | Szkota Podstawowa Nr 11 ul. Wisniowa 5 E 9
22 | Szkota Podstawowa Nr 12 ul. Unitéw Podlaskich 16 E 28
23 | Publiczne Gimnazjum Nr 1 ul. Konarskiego 5 E 9
24 | Publiczne Gimnazjum Nr 2 ul. Szkolna 2 E 17
25 | Publiczne Gimnazjum z Oddziatami Integracyjnymi Nr 3 ul. Sekulska 10 E 19
26 | Publiczne Gimnazjum Nr 4 ul. Pescantina 2 E 31
27 :scztci’;;z’l)(é’r Nr 1 (Szkota Podstawowa Nr 9 w Siedlcach, Publiczne Gimnazjum Nr 5 w ul. Graniczna 1 £ 7
78 ;t—:es(;g;;z]l)(of Nr 2 (Szkota Podstawowa Nr 5 w Siedlcach, Publiczne Gimnazjum Nr 6 w ul. Orlicz-Dreszera 3 £ 2%
29 | I Liceum Ogodlnoksztatcace im. B. Prusa ul. Florianska 10 E 18
30 | Il Liceum Ogdlnoksztatcace z oddziatami dwujezycznymi im. Sw. Krélowej Jadwigi ul. B. Prusa 12 E 9
31 | IV Liceum Ogodlnoksztatcace im. hetmana St. Zétkiewskiego ul. Konarskiego 1 E 9
32 | Zespot Szkdt Ponadgimnazjalnych Nr 1 im. Stanistawa Staszica ul. Konarskiego 11 E 9
33 | Zespot Szkdt Ponadgimnazjalnych Nr 2 im. Mikotaja Kopernika ul. Oskara Lange 8 E 13
34 | Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 3 im. Stanistawa Staszica ul. ks. Jerzego Popietuszki 8 E 13
35 | Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 4 im. Kazimierza Wielkiego ul. Bema 4 E 10
36 | Zespot Szkdt Ponadgimnazjalnych Nr 5 im. gen. Wtadystawa E. Sikorskiego ul. Brzeska 95 E 18
37 | Zespdt Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 6 im. gen . Jézefa Bema ul. Szopena 10 E 13
38 | Centrum Ksztatcenia Ustawicznego ul. Browarna 4 E 12
39 | Centrum Ksztatcenia Praktycznego ul. Konarskiego 9 E 9
40 | Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy ul. Sienkiewicza 20 E 16
41 | Samorzadowe Centrum Doradztwa i Doskonalenia Nauczycieli ul. Pescantina 2 E 31
42 | Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna ul. Kleeberga 2 E 18
43 | Niepubliczne Przedszkole im. Kubusia Puchatka ul. Wyszyniskiego 21 E 21
44 | Niepubliczne Przedszkole "Stoneczna Dolina" ul. Sokotowska 30 E 2
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. . . Typ: .
L.p. Nazwa jednostki ulica E/K /ysp/ u/z Obwéd
45 | Niepubliczne Przedszkole ,,Pinokio” ul. Woszczerowicza 5 E 15
46 | Niepubliczne Przedszkole "Stokrotka" ul. Pomorska 7 E 30
47 | Niepubliczne Przedszkole ,Siédemka” ul. Kilinskiego 13 E 16
48 | Niepubliczne Przedszkole ,11 Krasnoludkow” ul. 11-ego Listopada 16 E 2
49 | Niepubliczne Przedszkole ,,Wesote Skrzaty” ul. Sktadowa 45 E 25
50 | Niepubliczne Przedszkole , Calineczka” ul. Wyszynskiego 3 E 20
51 | Prywatne Przedszkole Muzyczne”Nutka” ul. Vogla 41 E 35
52 | Niepubliczne Przedszkole , Teczowa Chatka” ul. Ogrodowa 82 E 10
53 | Niepubliczne Przedszkole ,Kraina Fantazji” ul. Sekulska E 19
54 | Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowa Kraina” ul. Bajkowa 12 E 38
55 | Niepubliczne Przedszkole , Teczowe Przedszkole” ul. Warszawska 160 E 34
56 | Niepubliczne Przedszkole , Wesoty Smyk” ul. Starowiejska 223 E 11
57 | Niepubliczne Przedszkole Maty Europejczyk ul. Chrobrego 13 E 4
58 | Niepubliczne Przedszkole Aktywnosci Twdrczej Montessori ,,Zameczek” ul. Grabianowska 50 E 38
59 | Niepubliczne Przedszkole ,Basniowy Zamek” ul. Korczaka 11 E 25
60 | Punkt Przedszkolny ,Jas i Matgosia” ul. Dzieci Zamojszczyzny 39 E 27
61 | Katolicka Szkota Podstawowa w Siedlcach ul. Sokotowska 172 E 5
62 | Katolickie Gimnazjum w Siedlcach ul. Sokotowska 172 E 5
63 | Spoteczna Szkota Podstawowa Spotecznego Towarzystwa Oswiatowego ul. Mireckiego 28 E 8
64 | Spoteczne Gimnazjum Spotecznego Towarzystwa Oswiatowego, STO ul. Mireckiego 28 E 8
65 | Gimnazjum z Oddziatami Przysposabiajgcymi do Pracy w Siedlcach ul. Szkolna 33 E 17
66 | Zasadnicza Szkota Zawodowa ul. Szkolna 33 E 17
67 | I Katolickie Liceum Ogdlnoksztatcace im. Swietej Rodziny ul. Bpa Ignacego Swirskiego 54 E 12
68 | Niepubliczna Zasadnicza Szkota Zawodowa Zaktadu Doskonalenia Zawodowego ul. Sokotowska 28 E 2
69 | Policealne Studium Zawodowe dla Dorostych Zaktadu Doskonalenia Zawodowego ul. Sokotowska 28 E 2
70 | Niepubliczne Technikum Zaktadu Doskonalenia Zawodowego ul. Sokotowska 28 E 2
n g;ivpgldbcl)ivcvzer;Technikum Zawodowe dla Dorostych Zaktadu Doskonalenia ul. Sokotowska 28 £ 2
72 | Zaktad Doskonalenia Zawodowego w Warszawie Centrum Ksztatcenia w Siedlcach ul. Sokotowska 28 E 2
73 | Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych Towarzystwa Wiedzy Powszechnej ul. Sokotowska 37 E 2
7a Eé\tilzjfer:si]qeie Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych Towarzystwa Wiedzy ul. Sokotowska 37 £ 2
75 | Szkota Policealna dla Dorostych Towarzystwa Wiedzy Powszechnej ul. Sokotowska 37 E 2
76 | Bursa Sw. Stanistawa Kostki dla Mtodziezy Meskiej Szkét Ponadpodstawowych ul. Bpa Ignacego Swirskiego 56 E 12
77 | Policealne Studium Menedzerskie NOVUM ul. Dylewicza 10 E 37
78 | Niepubliczne Liceum Ogdlnoksztatcgce dla Dorostych ul. Dylewicza 10 E 37
79 | Uzupetniajace Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych ul. Dylewicza 10 E 37
80 | Policealna Szkota Stuzb Ochrony ,,COBRA- SIEDLCE” ul. Florianska 55 E 18
81 | Policealna Szkota Stuzb Ochrony i Detektywdw w Siedlcach ul. Sekulska 10 E 19
82 | Policealna Szkota Administracji "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
83 | Policealna Szkota Kosmetyki "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
84 | Policealna Szkota Logistyki "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
85 | Policealna Szkota Zawodowa "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
86 | Policealna Szkota Centrum Nauki i Biznesu "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
87 | Osrodek Szkoleniowy Centrum Nauki i Biznesu "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
88 | Liceum Ogélnoksztatcace dla Dorostych "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
89 | Uzupetniajace Liceum OgélInoksztatcace dla Dorostych "Zak" ul. Kilinskiego 16/9 E 16
90 | AP Edukacja Gimnazjum dla Dorostych ul. Sz. Asza 2 E 14
91 | AP Edukacja Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
92 | AP Edukacja Uzupetniajgce Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
93 | AP Edukacja Policealna Szkota Zawodowa w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
94 | AP Edukacja -Centrum Szkoleniowe dla Dorostych w Siedlcach ul. Sz. Asza 2 E 14
95 | Niepubliczna Placéwka Ksztatcenia Ustawicznego dla Dorostych w Siedlcach ul. 3 Maja 28 E 15
96 | Niepubliczne Policealne Studium Farmaceutyczne ul. 3 Maja 54 E 15
97 | Zaoczne Liceum Ogdlnoksztatcgce COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
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98 | Zaoczne Uzupetniajgce Liceum Ogdlnoksztatcgce COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
99 | Zaoczna Policealna Szkota Technik Administracji COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
100 | Zaoczna Policealna Szkota "COSINUS I" w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
101 | Zaoczna Policealna Szkota Technik Prac Biurowych COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
102 | Zaoczna Policealna Szkota Technik Logistyki COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
103 | Zaoczna Policealna Szkota Ochrony Fizycznej Oséb i Mienia COSINUS w Siedlcach ul. Sokotowska 47 E 6
104 | Prywatne Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych "Twoja Szkota" ul. Szkolna 2 E 17
105 | Prywatne Uzupetniajgce Liceum Ogdlnoksztatcace dla Dorostych "Twoja Szkota" ul. Szkolna 2 E 17
106 | Redicus Szkolenia w Siedlcach Plac Tysigclecia 23 E 16
107 | Policealna Szkota Edicus w Siedlcach Plac Tysigclecia 23 E 16
108 | Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych Edicus Plac Tysigclecia 23 E 16
109 | Policealna Szkota Akademia Sukcesu w Siedlcach ul. Flariafiska 10 E 18
110 :’r\g\inéztlzzcilacéwka Oswiatowo Wychowawcza-Szkota Jezykéw Obcych ALMA MATER ul. Wojskowa 3 £ 13
111 | Instytut Stuzby Spotecznej im. Hansa Christiana Kofeda w Siedlcach ul. Podmiejska 3 E 31
112 Os’lrodek Szkoleniowy Oddziatu Okregowego w Warszawie Stowarzyszenia ul. $wietojariska 7 £ 16
Ksiegowych w Polsce
113 | Centrum Ksztatcenia Kadr Sportu ul. Starowiejska 24/18A E 24
114 | Szkota Jezykéw Obcych EUROSCHOOL GRUPA ul. Wojskowa 16/2 E 13
115 | Uniwersytet Przyrodniczo — Humanistyczny w Siedlcach ul . Konarskiego 2 - siedziba* E 9
116 | Wydziat Humanistyczny ul. 3 Maja 49 E 15
117 | Wydziat Nauk Scistych ul. 3 Maja 54 E 15
118 | Wydziat Przyrodniczy ul. Bolestawa Prusa 14 E 9
119 | Wydziat Zarzadzania ul. Bema 1 E 9
120 | Biblioteka Gtéwna ul. ks. Jerzego Popietuszki 9 E 13
121 | Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza w Siedlcach ul. Sokotowska 161 E 5
122 | Instytut Teologiczny ul. Sokotowska 128 E 5
123 | Miejski Ztobek ul. Batorego 2 E 1
124 | Klub Malucha ,Wesoty Smyk” ul. Starowiejska 223 E 11
125 | Ztobek Niepubliczny ,Ja$ i Matgosia” ul. Ogiriskich 45 E 10
126 | Centrum Kultury i Sztuki im. Andrzeja Mezeryckiego Scena Teatralna Miasta Siedlce ul. Bp. Swirskiego 31 K 12
127 | Miejski Osrodek Kultury ul. Putaskiego 6 K 14
128 | Sala Podlasie ul. Sienkiewicza 63 K 16
129 | Amfiteatr ul. Wiszniewskiego K 24
130 | Agencja Rozwoju Miasta SiedIce (stadion) ul. Jana Pawta Il 6 K 10
131 | Osrodek Sportu (hala sportowa — lodowisko — stadion lekkoatletyczny — skateplaza) ul. Prusa 6 K 9
132 | Miejska Biblioteka Publiczna ul. Putaskiego 5 K 14
133 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Hozera 2 K 26
134 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Kaszubska 1 K 31
135 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Graniczna 9 K 7
136 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Mtynarska 19 K 22
137 | Miejska Biblioteka Publiczna — filia ul. Okrzei 22. K 8
138 | Muzeum Regionalne i Okregowe ul. Pitsudskiego 1 K 14
139 | Muzeum Diecezjalne ul. Swirskiego 56 K 12
140 | Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie ul. Sienkiewicza 32 S 16
141 | Dom Pomocy Spotecznej ,Dom nad Stawami” ul. Poniatowskiego 32 S 9
142 | Dom Dziecka ,Dom pod Kasztanami” ul. Daszynskiego 10 S 37
143 | Rodzinny Dom Dziecka Nr 1 ul. Dzieci Zamojszczyzny 39 S 27
144 | Polski Komitet Pomocy Spotecznej ul. 3 Maja 28 S 15
145 | Magazyn PKPS ul. Starzynskiego 4 S 11
146 | Bank Zywnosci ul. 3 Maja 28 S 15
147 f;oli?/\zur;s:;wy Dom Samopomocy dla 0séb niepetnosprawnych intelektualnie i oséb ul. Dzieci Zamojszczyzny 39/5 S 27
148 | Stowarzyszenie Pomocy Spotecznej, Rehabilitacji i Resocjalizacji im. H.Ch. Kofoeda ul. Podmiejska 3 S 31
148 | Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna ul. Poniatowskiego 31 U 9
149 | Mazowiecki Urzad Wojewddzki w Warszawie Delegatura w Siedlcach ul. Jézefa Pitsudskiego 38 U 14
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150 | Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego Delegatura w Siedlcach ul. Wiszniewskiego 4 U 24
151 | Urzad Gminy Siedlce ul. Mieczystawa Astanowicza 10 U 12
152 | Starostwo Powiatowe w Siedlcach ul. Jézefa Pitsudskiego 40 U 14
153 | Zaktad Ubezpieczen Spotecznych ul. Browarna 12 U 12
154 | Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego ul. Brzeska 39 U 18
155 | Komenda Wojewddzka Policji w Radomiu Oddziat w Siedlcach ul. Bolestawa Prusa 18 U 9
156 | Komenda Miejska Policji ul. Starowiejska 66 u 10
157 | Komenda Miejska Paristwowej Strazy Pozarnej ul. Czerwonego Krzyza 45 U 12
158 | Komenda Strazy Miejskiej ul. Swietojariska 4 U 16
159 | Paristwowa Inspekcja Pracy ul. Brzeska 97 U 18
160 | Prokuratura Rejonowa ul. Brzeska 97 U 18
161 | Sad Okregowy w Siedlcach ul. Sagdowa 2 U 14
162 | Sad Rejonowy w Siedlcach ul. Biskupa Ignacego Swirskiego 17 U 12
163 | |rojewte mepektorat Wererymari2 seciba w Siedach Ul Kazimierzowska 29 v 10
164 ngeamk%i:d})xw WS i\i/?::zc;:me, filia w Siedicach ul. Putaskiego 19/21 v 14
165 | Urzad Celny ul. Brzeska 76 U 18
166 | Urzad Skarbowy ul. Jézefa Pitsudskiego 68 U 14
167 | Urzad Skarbowy ul. Wojskowa 24 U 14
168 | Urzad Kontroli Skarbowej ul. Brzeska 102 U 18
169 | Urzad Stanu Cywilnego ul. Biskupa lgnacego Swirskiego 6 U 12
170 | Urzad Miasta Siedlce Skwer Niepodlegtosci 2 U 14
171 | Urzad Statystyczny w Warszawie Oddziat w Siedlcach ul. Kazimierza Pufaskiego 19/21 U 14
173 | Urzad Dozoru Technicznego Oddziat w SiedIcach ul. Brzeska 122 U 18
174 | Wschodnia Izba Przemystowo- Handlowa ul. 3 Maja 28 U 15
175 | Regionalna Izba Obrachunkowa ul. Jézefa Pitsudskiego 40 U 14
176 | Samorzgdowe Kolegium Odwotawcze ul. Jozefa Pitsudskiego 38 U 14
177 | Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Farmaceutycznej ul. Jozefa Pitsudskiego 38 U 14
178 | Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Handlowej ul. Wiadystawa Jagietty 10 u 6
179 | Urzad Pocztowy nr 1 ul. J6zefa Pitsudskiego 2 U 14
180 | Urzad Pocztowy nr 2 Pl. Stanistawa Zdanowskiego U 16
181 | Urzad Pocztowy nr 3 ul. Armii Krajowej 13 U 16
182 | Urzad Pocztowy nr 3, Filia ul. Mazurska 2 U 36
183 | Urzad Pocztowy nr 4 ul. Unitédw Podlaskich U 28
184 | Urzad Pocztowy nr 5 ul. Warszawska 93 U 34
185 | Urzad Pocztowy nr 6 ul. Bolestawa Chrobrego 17 U 4
185 | Bank PKO S.A. Grupa Pekao S.A. ul. Wojskowa 24 U 13
186 | Bank PKO S.A. Grupa Pekao S.A. - Filia ul. Brzeska 76 U 18
187 | Bank PKO S.A. Grupa Pekao S.A. - Filia ul. Ksiecia J6zefa Poniatowskiego 26 U 9
188 | Bank Gospodarki Zywnosciowej S.A. - Oddziat ul. Bolestawa Chrobrego 11 U 4
189 | Bank Gospodarki Zywnosciowej S.A. - Oddziat ul. Berka Joselewicza 3 u 16
190 | Bank Gospodarki Zywnosciowej S.A. - Filia ul. Kaszubska 2 U 31
191 | Bank Spotdzielczy ul. Pusta 5/9 u 14
192 | ING Bank Slaski S.A. ul. Sokotowska 56 U 6
193 | Kredyt Bank ul. Jézefa Pitsudskiego 70 U 14
194 | Kredyt Bank ul. Czerwonego Krzyza 41 U 12
195 | Lubelski Bank Regionalny S.A. w Lublinie Oddziat w Siedlcach ul. Sz. Asza 4 U 14
196 | PKO BP | Oddziat Siedlce ul. Biskupa Ignacego Swirskiego 45 U 12
197 | PKO BP Il Oddziat Siedlce ul. Jézefa Pitsudskiego 40 U 14
198 | PKO BP Ekspozytura Nr 1 ul. Mtynarska 15 U 22
199 | PKO BP Ekspozytura Nr 2 ul. Mazurska 2 u 36
200 | "Bank Przemystowo Handlowy PBK S.A. | Oddziat w Siedlcach" ul. Starowiejska 6 U 24
201 | Spoétdzielcza Kasa Oszczednosciowo-Kredytowa Oddziat Siedlce ul. Jana Kochanowskiego 7a U 14
202 | Bank Pocztowy S. A. ul. Jézefa Pitsudskiego 2 U 14
BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 179




. . . Typ: .
L.p. Nazwa jednostki ulica E/K /ysp/ u/z Obwéd
203 | "Lukas"S. A. Filia ul. Jézefa Pitsudskiego 56 U 14
204 | Narodowy Fundusz Zdrowia ul. Jézefa Pitsudskiego 4 U 14
205 | Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Kilinskiego 29 z 16
206 | Szpital Miejski ul. Starowiejska 15 z 24
207 | Zaktad Opiekunczo — Leczniczy Hospicjum ul. Bema 22 z 9
208 | Mazowiecki Szpital Wojewddzki Sp. z 0.0 ul. Poniatowskiego 26 z 9
209 | Centralny Szpital Kliniczny MSW i A w Warszawie Poliklinika w Siedlcach ul. Starowiejska 66 z 10
210 :;El;izév;;qzzewka(sdi:cslxz:jpecjaIistyczny Osrodek Diagnozy i Rehabilitacji Dzieci i ul. Astanowicza 32 z 12
211 | SP ZOZ ,RMMeditrans” Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego ul. Swirskiego 38 z 12
212 | NZOZ Osrodek Medycyny Pracy ul. Kleeberga 2 z 18
213 | NZOZ ,Medica” Zespdl Lekarzy Specjalistow ul. 3 Maja 3 z 15
214 | Firma Handlowo Ustugowa New Art. MEDICA s.c. ul. 3 Maja 28 z 15
215 | NZOZ ,SALUS” ul. Kilinskiego 34 z 16
216 | NZOZ ,CENTRUM” ul. Niedziatka 14 z 2
217 | NZOZ ,ESKULAP” ul. Rynkowa 4 z 2
218 | NzZOZ ,LE — MED” ul. Wyszyriskiego 18 z 21
219 | Przychodnia POZ ,,Omega” ul. Swirskiego 34 z 12
220 | NZOZ ,,APASJONATA” ul. Dylewicza 22 z 37
221 | NZOZ ,ALERGOVITA ul. Poznariska 119 z 34
222 | NZOZ ,FEMINA” s.c. ul. Wojska Polskiego 34A z 13
223 | NZOZ , ARKA” Poradnia Zdrowia Psychicznego ul. Mylna 3 z 12
224 | NZOZ Specjalistyczna Przychodnia Okulistyczna s.c. ul. Wyszyniskiego 18 z 21
225 | NZOZ Poradnia Endokrynologiczna ul. Katedralna 32 z 12
226 | NZOZ ,AURIS” SP. z 0.0. Centrum Laryngologii ul. 3 Maja 28 z 15
227 | NZOZ Poradnia Dermatologiczna ul. Chtodna 4 z 19
228 | Klinika Stomatologiczna ,,ZDROWIE” ul. Kilinskiego 31 z 16
229 | NZOZ Przychodnia Stomatologiczna ,LUX — DENTAL” ul. Bema 1 z 9
230 | Prywatna Przychodnia Stomatologiczna ,Baks-Dental” ul. Kilinskiego 39 z 16
231 | Prywatna Przychodnia Stomatologiczna ,,Stomatodent BJB” ul. Wojska Polskiego 38 z 13
232 | NZOZ Centrum Stomatologiczne Przychodnia ul. Sienkiewicza 54 z 16
233 | NZOZ Specjalistyczna Przychodnia Stomatologiczna ,,VITA-DENT” ul. Czerwonego Krzyza 41 z 12
234 | DENTICA Przychodnia Stomatologiczna ul. Pitsudskiego 20 z 14
235 | NZOZ ,Stomatologia” ul. Starowiejska 66 z 10
236 | ,AS-MED.” SP.zo.0. ul. Sienkiewicza 11 z 16
237 | Specjalistyczna Przychodnia Lekarska ,,PANMED” ul. Btonie 8 z 24
238 | Powiatowy Zespdt Orzekania o Stopniu Niepetnosprawnosci ul. Sienkiewicza 32 z 16
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Zatacznik 2. Uchwata Rady Miasta Siedlce w sprawie ulg

UCHWALA Nr XVI11/355/2012 RADY MIASTA SIEDLCE z dnia 24 lutego 2012r.
DZIENNIK URZEDOWY WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO Poz. 2349

w sprawie ustalenia optat za ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej realizowane na obszarze miasta Siedlce oraz gmin sgsiadujacych,
ktére zawarty porozumienie miedzygminne z Miastem Siedlce w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego oraz w
sprawie ustalenia kategorii os6b uprawnionych do przejazdéw ze znizka na wszystkich liniach komunikacji miejskiej (w granicach
administracyjnych Miasta Siedlce).

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4, art. 40 ust. 1 i art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2001r. Nr 142,
poz. 1591 z pdin. zm.), art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. b i art. 15 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U. z2011r. Nr 5, poz. 13), art. 18a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001r. o transporcie drogowym (Dz.U. z 2007r. Nr 125, poz. 874 z p6zn.
zm.) oraz na mocy porozumien miedzygminnych, ktérymi powierzono Miastu Siedlce organizacje gminnych przewozdéw pasazerskich, Rada
Miasta Siedlce uchwala, co nastepuje:

§1. Ustala sie trzy strefy biletowe na obszarze objetym ustugami przewozowymi miejskiej komunikacji publicznej $wiadczonymi przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Spétka z o.0:

1) I strefe biletowga - obejmujgca wytacznie miasto Siedlce,
2) Il strefe biletowa - obejmujacg obszar gmin: Kotun, Siedlce, Skérzec, Wisniew oraz wies Borki Siedleckie w gminie Suchozebry,
3) lll strefe biletowa - obejmujaca obszar gmin: Mokobody, Mordy, Zbuczyn oraz wsie Przygody i Suchozebry w gminie Suchozebry.

§2. Ustala sie optaty za ustugi przewozu oséb, bagazu oraz zwierzat w komunikacji miejskiej w granicach administracyjnych miasta Siedlce
oraz w komunikacji miejskiej na terenie gmin, ktére zawarty porozumienie miedzygminne, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do uchwaty.

§3. Ustala sie kategorie oséb uprawnionych do przejazdéw ulgowych na wszystkich liniach komunikacji miejskiej w Siedlcach (w granicach
administracyjnych miasta) zgodnie z zatacznikiem nr 2 do uchwaty.

§4. Warunki zwrotu kosztéw zwigzanych z uprawnieniami pasazerow okreslonych w zataczniku nr 2 niniejszej uchwaty zostang ustalone w
umowie zawartej pomiedzy Miastem Siedlce, a operatorem swiadczacym ustuge przewozu.

§5. W autobusach miejskich przewozow pasazerskich wazne sg wytgcznie bilety operatora swiadczacego ustuge przewozu, ktéry ma
zawartg umowe z Miastem Siedlce.

§6. Wykonanie Uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta SiedIce.

§7. Traci moc Uchwata Nr LI/736/2010 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 stycznia 2010r. w sprawie maksymalnych cen za przejazd oséb i
przewoz bagazu w komunikacji miejskiej w Siedlcach (w granicach administracyjnych miasta).

§8. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego.
Przewodniczacy Rady:

Piotr Karas

Zatgcznik Nr 1

do Uchwaty Nr XVII/355/2012
Rady Miasta Siedlce

z dnia 24 lutego 2012r.

Optaty za ustugi przewozu oséb, bagazu oraz zwierzat w komunikacji miejskiej w granicach administracyjnych Miasta Siedlce oraz w
komunikacji miejskiej na terenie gmin, ktére zawarty z Miastem Siedlce porozumienie miedzygminne

1. Strefa | obejmujaca swym zasiegiem Miasto Siedlce:

1) bilet jednorazowy:
a) przewoz jednej osoby - 2,50z,

b) przewdz jednej osoby upowaznionej do optaty ulgowej 25% - 1,88z,
c) przewdz jednej osoby upowaznionej do optaty ulgowej 50% - 1,25z,

2) bilet za przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60x40x20cm oraz przewoz zwierzat - 2,50z1,

3) bilet jednorazowy zakupiony u kierowcy autobusu:

a) przewoz jednej osoby - 3,00z,

b) przewdz jednej osoby upowaznionej do optaty ulgowej 25% - 2,25z4,
c) przewdz jednej osoby upowaznionej do optaty ulgowej 50% - 1,50zt,
d) przewdz bagazu i zwierzat - 3,00z,

4) imienny bilet okresowy o nielimitowanej liczbie przejazdow:
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a) na okreslony miesiac - 86,00z,
b) na okres 30 dni z okreslonymi datami obowigzywania - 86,00zt.

2. Strefa Il obejmujaca swym zasiegiem: wie$ Grezoéw w gminie Kotun; wsie Biatki, Btogoszcz, Choddw, Golice, Grabiandw, Grubale, Nowe
Iganie, Opole Nowe i Stare, Osiny, Ostrowek, Pienki Pruszynskie, Pruszyn, Pruszynek, Purzec, Pustki, Rakowiec, Stok Lacki, Strzata, Strzatka,
Ujrzanéw, Wotyrice, Zabokliki, Zelkéw Kolonia w gminie Siedlce; Zelkéw w gminie Skérzec; Borki Siedleckie w gminie Suchozebry;
Zachojniak w gminie Wisniew:

1) bilet jednorazowy uprawniajacy do przejazdu w strefie I i Il - 3,50zt,

2) bilet za przewdz bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60x40x20 cm oraz przewdz zwierzat - 3,50z,
3) bilet jednorazowy uprawniajacy do przejazdéw w obrebie strefy I1i 11l - 2,00z,

4) imienny bilet okresowy o nielimitowanej liczbie przejazdéw w strefie I i II:

a) na okreslony miesigc - 120,00zt,
b) na okres 30 dni z okreslonymi datami obowigzywania - 120,00zt.

3. Strefa Il obejmujgca swym zasiegiem: wsie Niwiski, Wytazy w gminie Mokobody; wsie Krzymosze, Lesniczéwka, Radzikdw Stopki,
Wielgorz, Wyczétki w gminie Mordy; Przygody, Suchozebry w gminie Suchozebry; Borki Wyrki, Bzow, Cielemec, Choja, Chromna, Czuryty,
tugi Retki, tugi Wielkie, Retki, Rzazew, Swiercze, Swiercze Kolonia, Tarcze, Zbuczyn, Zdany w gminie Zbuczyn:

1) bilet jednorazowy uprawniajacy do przejazdéw w strefach I, Il lll - 4,50z,
2) bilet za przew6z bagazu o wymiarach przekraczajgcych 60x40x20cm oraz przewoz zwierzat - 4,50z1,
3) bilet jednorazowy uprawniajacy do przejazdéw w obrebie strefy I1i 11l - 2,00z,

4) imienny bilet okresowy o nielimitowanej liczbie przejazdéw w strefie I, i llI:
a) na okreslony miesigc - 150,00zt,
b) na okres 30 dni z okreslonymi datami obowigzywania - 150,00zt.

Zatacznik Nr 2

do Uchwaty Nr XVI11/355/2012
Rady Miasta Siedlce

z dnia 24 lutego 2012r.

Kategorie osob uprawnionych do przejazdéw ulgowych na wszystkich liniach komunikacji miejskiej w Siedlcach (w granicach
administracyjnych miasta)

1. Ustala sie nastepujace kategorie oséb uprawnionych do przejazdéw z biletem ze znizkg 100% na wszystkich

liniach komunikacji miejskiej w Siedlcach (w granicach administracyjnych miasta):

1) dzieci - do czasu rozpoczecia nauki szkolnej,

2) dzieci i mtodziez dotknieta inwalidztwem lub niepetnosprawna nie dtuzej, niz do ukoriczenia 24 roku zycia. Uprawnienie to obejmuje
wylfgcznie przejazd z miejsca zamieszkania lub miejsca pobytu do -przedszkola, szkoty, placéwki opiekuriczo-wychowawczej, oswiatowo -
wychowawczej, specjalnego osrodka szkolno- wychowawczego, specjalnego osrodka wychowawczego, osrodka umozliwiajgcego dzieciom
i mtodziezy spetnianie obowigzku szkolnego i obowigzku nauki, osrodka rehabilitacyjno-wychowawczego, domu pomocy spotecznej,
osrodka wsparcia, zaktadu opieki zdrowotnej, poradni psychologiczno - pedagogicznej i z powrotem,

3) petnoletni opiekunowie dzieci i mtodziezy, o ktérych mowa w pkt 2, ktérzy podrézujg z uprawnionym, podrdzujg po uprawnionego lub
po odwiezieniu uprawnionego wytacznie na trasie: miejsce zamieszkania - miejsce, o ktérym mowa w pkt 2,

4) osoby niezdolne do samodzielnej egzystenciji, inwalidzi zaliczani do | grupy inwalidzkiej wraz z towarzyszagcym im w czasie podrézy
petnoletnim opiekunem,

5) osoby niewidome i ociemniate wraz z towarzyszacym im w podrdzy jednym przewodnikiem; przewodnikiem osoby niewidomej moze
by¢ osoba, ktéra ukoriczyta 13 lat albo pies przewodnik,

6) osoby, ktére ukonczyty 70 rok zycia,

7) honorowi dawcy krwi, ktérzy oddali, co najmniej 20 litréw krwi,

8) policjanci Komendy Miejskiej Policji w Siedlcach i straznicy Strazy Miejskiej w Siedlcach w trakcie wykonywania czynnosci stuzbowych.
2. Do przejazdéw za okazaniem biletu ze znizkg 50% uprawnieni s uczniowie szk6t podstawowych,

gimnazjéw oraz szkét ponadgimnazjalnych - nie dtuzej niz do ukorczenia 24 roku zycia.

3. Do przejazddw za okazaniem biletu ze znizkg 25% uprawnieni s3 emeryci i rencisci.
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Dane zostaty przedstawione wg ponizszego schematu:

Zatacznik 3. Pomiary napetnien w kordonach/ekranach

Szczyt poranny kierunek z/do centrum 2005 2012
Miejska N finii <
Szczyt popotudniow y  kierunek z/do centrum 2005 2012
Linia
Szczyt poranny kierunek z/do centrum 2005 2012
Podmiejska  Nr linii <
Szczyt popotudniow y  kierunek z/do centrum 2005 2012
Szczyt poranny kierunek z/do centrum 2005 2012
Miejska N finii <
Szczyt popotudniow y  kierunek z/do centrum 2005 2012
Kordon centrum Linia
Szczyt poranny kierunek z/do centrum 2005 2012
Podmiejska  Nr linii <
Szczyt popotudniow y  kierunek z/do centrum 2005 2012
Szczyt poranny kierunek z/do centrum 2005 2012
Miejska N linii <
Szczyt popotudniow y  kierunek z/do centrum 2005 2012
Linia
Szczyt poranny kierunek z/do centrum 2005 2012
Podmiejska  Nr linii <
Szczyt popotudniow y  kierunek z/do centrum 2005 2012
1. Kordon miasta
1.1. Ulica: Janowska, odcinek: granica miasta, linie podmiejskie
2. kierunek: do miasta, szczyt: poranny
Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
26 47% 36%
27 70% 48%
3. kierunek: do miasta, szczyt: popotudniowy
Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
26 40% 30%
27 38% 28%
4. kierunek: z miasta, szczyt: poranny
Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
26 20% 20%
27 10% 18%
5. kierunek: z miasta, szczyt: popotudniowy
Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
16 55% 53%
26 55% 24%
27 50% 47%
1.2. Ulica: Warszawska, odcinek: granica miasta, linie podmiejskie
2. kierunek: do miasta, szczyt: poranny
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Linia:
12
19
27

3. kierunek: do miasta, szczyt: popotudniowy

Linia:
13
30
33
43

Napetnienie 2005
65%

55%

Napetnienie 2005
20%
4%
30%
25%

4. kierunek: z miasta, szczyt: poranny

Linia:
12
13
19
27

5. kierunek: z miasta, szczyt: popotudniowy

Linia:
13
18
27
28
30
33
43

3.2 Kordon centrum

Napetnienie 2005
3%
50%

Napetnienie 2005
40%
10%
28%
40%
50%

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

2.1. Ulica: Brzeska, odcinek: Kleeberga — 3 Maja

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia:
miejska

12

31
podmiejska

21

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia:
miejska

31

33

38
podmiejska

21

30

38

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Napetnienie 2005

3%
4%

Napetnienie 2005

30%

11%

33%
28%
13%

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

44%
40%
48%

15%
31%
9%

13%

11%
10%
27%
14%

27%
19%
7%

15%
9%

29%
33%

3%
3%

3%

18%
4%
9%

25%
68%
9%
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Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012

miejska
12 6% 50%
31 28% 44%
32 85% 13%
podmiejska
11 40% 25%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
12 8% 6%
31 5% 1%
32 6% 5%
33 1% 4%
podmiejska
21 - 41%
30 0% 3%

2.2. Ulica: Sokotowska, odcinek: Astanowicza — Cmentarna

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 27% 21%
9 45% 6%
32 40% 9%
podmiejska
17 13% 14%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 38% 20%
32 3% 6%
podmiejska
10 30% 14%
17 21% 13%
42 3% 6%
43 10% 8%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 42% 27%
podmiejska
17 24% 58%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

3 18% 23%
podmiejska
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10 20%
17 14%
38 40%
42 10%

3.3. Ulica: Starowiejska, odcinek: Mtynarska — Kazimierzowska

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

16 10%

18 -
podmiejska

14 47%

23 50%

26 5%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

16 -

18 -
podmiejska

14 20%

23 50%

26 20%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

16 -

18 -
podmiejska

14 8%

26 9%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

16 -

18 18%
podmiejska

14 55%

23 50%

26 38%

3.3 Pomiary pozostate (wewnatrz kordonu centrum)
3.1. Ulica: Armii Krajowej, odcinek: Putaskiego - Sienkiewicza
1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska

16%
18%
5%
5%

6%
9%

18%
13%
27%

10%
32%

13%
15%
27%

19%
12%

27%
22%

15%
14%

29%
18%
22%
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3

9
31

podmiejska

5

7
13
14
15
17
19
21
23
26
16

68%
64%
85%
20%

0%

20%
20%

6%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia:
miejska
3
22
31
podmiejska
5
7
10
13
14
17
19
21
26
42

Napetnienie 2005

24%

4%

20%
20%
40%
40%
40%
28%
20%
70%
40%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia:
miejska
3
16
22
31

podmiejska

5
10
11
13
14
15
16
17
19
25

Napetnienie 2005

21%
20%

6%

5%
20%
40%
20%
20%
20%

3%

0%

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia:
miejska
3
16
22
31

Napetnienie 2005

32%

18%

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

13%
8%
26%

8%
9%
10%
4%
9%
11%
33%
2%
4%
5%
25%

45%
4%
36

26%
29%
33%
20%

9%
22%
40%

2%

10%

15%

29%
9%
6%
8%

4%
5%
2%
4%
2%
2%
9%
26%
17%
11%

25%
15%
12%
13%
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podmiejska

7 4%
10 30%
13 4%
14 0%
15 8%
17 15%
19 20%
21 -
26 1%
42 20%

3.2. Ulica: Florianska, odcinek: Skorupki — 3 Maja

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005
miejska
9 50%
35 40%
podmiejska
7 50%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005
miejska
35 20%
22 -
podmiejska
7 20%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005
miejska
35 4%
podmiejska
7 25%
22 -

4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005
miejska
35 48%
22 -
podmiejska
7 25%

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

Napetnienie 2012

23%
9%
23%
9%
16%
6%
29%
10%
28%
9%

18%
15%

31%

9%
18%

17%

10%

22%
28%

13%
49%

24%

3.3. Ulica: Pitsudskiego, odcinek: Armii Krajowej - Kochanowskiego

1. kierunek: do centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005
miejska
4 46%
18 57%
32 55%

Napetnienie 2012

23%
13%
24%
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podmiejska

11 10% 4%
14 6% 9%
15 4% 3%
22 - 3%
25 9% 11%
26 13% 4%

2. kierunek: do centrum, szczyt: popotudniowy

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
4 23% 23%
12 - 9%
18 15% 22%
22 - 10%
31 5% 6%
32 9% 1%
33 19% 14%
podmiejska
5 24% 2%
7 13% 16%
14 40% 10%
15 18% 13%
16 - 7%
21 - 16%
23 25% 35%
26 40% 23%
30 6% 6%

3. kierunek: z centrum, szczyt: poranny

Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 10% 18%
12 8% 9%
16 5% 6%
18 - 1%
31 8% 3%
podmiejska
5 13% 1%
7 13% 24%
14 13% 27%
15 15% 10%
16 - 6%
25 4% 1%
4. kierunek: z centrum, szczyt: popotudniowy
Linia: Napetnienie 2005 Napetnienie 2012
miejska
3 23% 28%
18 40% 19%
31 48% 36%
33 29% 13%
podmiejska
5 20% 16%
7 6% 16%
15 15% 2%
16 - 10%
23 25% 4%
26 6% 8%
30 28% 8%
38 26% 19%
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Zatacznik 4. Pomiary napetnien w autobusach

Ponizsze tabele prezentujg liczby pasazeréw jadacych pomiedzy kolejnymi przystankami. Podane
liczby sg wartosciami usrednionymi, liczonymi z kilku kurséw jadacych dang linig, w podany dzien,
wymieniong nizej porg dnia.

Tabela 1. Linia 3 — dzier powszedni, nie targowy - rano Tabela 2. Linia 3 - dzien powszedni, nie targowy — w
Liczba ciggu dnia
Przystanek e .
pasazeréw Liczba
RS Przystanek S
Led$na 8 pasazeréw
Garwolifiska-Le$na 13 Le$na 2
Unitéw Podlaskich 34 Garwolinska-Lesna 3
Romandwka 37 Unitéw Podlaskich 15
Partyzantow-Artyleryjska 41 Romandwka 17
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 42 Partyzantoéw-Artyleryjska 18
Armii Krajowej dw.PKS 38 Partyzantéw-Zajezdnia PKS 21
Wojskowa 29 Armii Krajowej dw.PKS 22
Sokotowska-Pomnik 27 Wojskowa 21
Rynkowa 23 Sokotowska-Pomnik 20
Jagietty-Jagielloriska 23 Rynkowa 22
Jagietty-WSS 23 Jagietty-Jagiellonska 22
Jagietty-Chrobrego 23 Jagietty-WSS 23
Chrobrego-Pawilon 28 Jagietty-Chrobrego 23
Mireckiego-Graniczna 29 Chrobrego-Pawilon 24
Mireckiego-Jagielloriska 30 Mireckiego-Graniczna 24
Dabrowskiego-Reja 30 Mireckiego-Jagielloniska 24
Poniatowskiego-Szpital 1 25 Dabrowskiego-Reja 24
Bema-Szpital 23 Poniatowskiego-Szpital 1 25
Bema-Akademik 19 Bema-Szpital 25
Kazimierzowska-Mleczarnia 19 Bema-Akademik 23
Kazimierzowska-Starowiejska 16 Kazimierzowska-Mleczarnia 24
Wyszyniskiego 15 Kazimierzowska-Starowiejska 23
Brzeska-3-go Maja 12 Wyszynskiego 21
Floriariska-Prus 12 Brzeska-3-go Maja 20
Pitsudskiego Jacek 11 Floriariska-Prus 21
Pitsudskiego Urzad Miasta 10 Pitsudskiego Jacek 22
Armii Krajowej Z.K 9 Pitsudskiego Urzad Miasta 23
Swietojanska 9 Armii Krajowej Z.K. 23
Partyzantow-Zajezdnia PKS 7 Swigtojariska 25
Partyzantéw-Artyleryjska 5 Partyzantéw-Zajezdnia PKS 23
Romandwka 5 Partyzantow-Artyleryjska 18
Unitéw Podlaskich 2 Romandwka 13
Leéna 0 Unitéw Podlaskich 4
Lesna
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Tabela 3. Linia 3 — dzien powszedni, nie targowy — po Pitsudskiego-10 Lutego 78
otudniu
P 5 Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 25
Liczba
Przystanek pasazeréw Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 19
Ledna 2 Florianska-Prus 18
Garwolinska-Lesna 3 Brzeska 18
Unitéw Podlaskich 8 Wyszynskiego 19
Romandwka 9 Kazimierzowska-Starowiejska 19
Partyzantdw-Artyleryjska 10 Prusa-Amfiteatr 15
Partyzantdw-Zajezdnia PKS 11 Poniatowskiego-Bema 14
Armii Krajowej dw.PKS 10 Poniatowskiego-Szpital 1 12
Wojskowa 12 Dabrowskiego-Reja 12
Sokotowska-Pomnik 11 Mireckiego-Jagiellorska 12
Rynkowa 12 Mireckiego-Graniczna 13
Jagietty-Jagielloriska 12 Chrobrego-Pawilon 15
Jagietty-WSS 12 Sokotowska-Chemia 15
Jagietty-Chrobrego 12 Sokotowska-Zytnia 17
Chrobrego-Pawilon 12 Sokotowska-Pomnik 17
Mireckiego-Graniczna 12 Pitsudskiego-Bank 15
Mireckiego-Jagielloriska 13 Pitsudskiego-10 Lutego 14
Dabrowskiego-Reja 12 Warszawska-tukasinskiego 14
Poniatowskiego-Szpital 1 14 Monte Cassino-Warszawska 10
Bema-Szpital 15 Monte Cassino-Kosciot
Bema-Akademik 16 Kurpiowska-Petla 0
Kazimierzowska-Mleczarnia 16
T . Linia 4 — dzief i, ni _
Kazimierzowska-Starowiejska 16 .abela 5 inia dzien powszedni, nie targowy — w
ciggu dnia
Wyszynskiego 14 Liczba
Brzeska-3-go Maja 14 Sl pasazerow
Florianska-Prus 15 Kurpiowska-Petla 9
Pitsudskiego Jacek 18 Kraszewskiego-Szkota 12
Pitsudskiego Urzad Miasta 22 Monte Cassino-Kosciot 19
Armii Krajowej Z.K. 24 Warszawska-Monte Casino 22
Swietojanska 28 Warszawska-tukasiriskiego 22
Partyzantow-Zajezdnia PKS 27 Pitsudskiego-10 Lutego 22
Partyzantow-Artyleryjska 24 Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 20
Romandwka 21 Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 17
Unitéw Podlaskich 7 Floriaiska-Prus 17
Lesna 0 Brzeska 19
Wyszynskiego 20
Tabela 4. Linia 4 — dzierh powszedni, nie targowy - rano Kazimierzowska-Starowiejska 22
Przystanek Lic.zba’ Prusa-Amfiteatr 23
pasazeréw
. .. Poniatowskiego-Bema 23
Kurpiowska-Petla 11
- Poniatowskiego-Szpital 1 23
Kraszewskiego-Szkota 15
- s Dabrowskiego-Reja 23
Monte Cassino-Kosciot 26
- Mireckiego-Jagiellorska 23
Warszawska-Monte Casino 30
. Mireckiego-Graniczna 23
Warszawska-tukasinskiego 30
Chrobrego-Pawilon 23
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Sokotowska-Chemia 24 Tabela 7. Linia 16 — dzieh powszedni, nie targowy —
" rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich
Sokotowska-Zytnia 22
Liczba
Sokotowska-Pomnik 19 Przystanek T
Pitsudskiego-Bank 20 Mostostal-Petla 1
Pitsudskiego-10 Lutego 22 Terespolska-Mostostal 1
W ka-tukasinski 21
arszawska-tukasinskiego Terespolska-ZPP 1
Monte Cassino-Warszawska 17
Starowiejska-Terespolska 7
Monte Cassino-Kosciot 10
- Starowiejska-Starzynskiego 8
Kurpiowska-Petla 0
Starowiejska-Geodetdw 10
Tabela 6. Linia 4 — dziern powszedni, nie targowy — po Starowiejska-Kino 8
tudni
polucniu Pitsudskiego Jacek 4
Liczba
Przystanek pasazeréw Pitsudskiego Urzad Miasta 3
Kurpiowska-Petla 7 Armii Krajowej Z.K. 0
Kraszewskiego-Szkota 9 Swietojariska 0
Monte Cassino-Kosciot 15 Partyzantow-Zajezdnia PKS 1
Warszawska-Monte Casino 18 Kurpiowska-Kraszewsklego 1
Warszawska-tukasinskiego 19 -
Kurpiowska-Petla 1
Pitsudskiego-10 Lutego 19
- - Partyzantow-Artyleryjska 2
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 15
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 14 Niepodiegtoscil 2
Floriarska-Prus 15 Niepodlegfosci Il 2
Brzeska 17 Unitéw Podlaskich-Petla 0
Wyszynskiego 18
Kazimierzowska-Starowiejska 18 T.abela 8 Linia 16 — d'2|en powszedru,’ nie targm{vy -w
ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich
Prusa-Amfiteatr 27 .
Przvstanek Liczba
Poniatowskiego-Bema 27 rzystane pasazerow
Poniatowskiego-Szpital 1 30 Mostostal-Petla 6
Dabrowskiego-Reja 29 Terespolska-Mostostal 17
Mireckiego-Jagiellorska 29 Terespolska-ZPP 17
Mireckiego-Graniczna 29 Starowiejska-Terespolska 17
Chrobrego-Pawilon 27 — —
Starowiejska-Starzynskiego 19
Sokotowska-Chemia 27
T Starowiejska-Geodetow 20
Sokotowska-Zytnia 29
Sokofowska-Pomnik 30 Starowiejska-Kino ©
Pitsudskiego-Bank 27 Pitsudskiego Jacek 19
Pitsudskiego-10 Lutego 27 Pitsudskiego Urzad Miasta 18
Warszawska-tukasinskiego 26 Armii Krajowej Z.K. 19
Monte Cassino-Warszawska 19 S'wietojaﬁska 22
Monte Cassino-Kosciot 1 Partyzantéw-Zajezdnia PKS 22
Kurpiowska-Petla 0 Kurpiowska-Kraszewskiego 19
Kurpiowska-Petla 13
Partyzantow-Artyleryjska 12
Niepodlegtosci | 8
Niepodlegtosci Il 5
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| Unitéw Podlaskich-Petla

Tabela 9. Linia 16 — dziern powszedni, nie targowy — po
potudniu — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Terespolska-ZPP 5
Terespolska-Mostostal 1
Mostostal-Petla 0

Tabela 11. Linia 16 — dzier powszedni, nie targowy — w

ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Mostostal-Petla 4
Terespolska-Mostostal 10
Terespolska-ZPP 10
Starowiejska-Terespolska 12
Starowiejska-Starzynskiego 14
Starowiejska-Geodetdw 14
Starowiejska-Kino 14
Pitsudskiego Jacek 12
Pitsudskiego Urzad Miasta 17
Armii Krajowej Z.K. 20
Swietojanska 25
Partyzantow-Zajezdnia PKS 25
Kurpiowska-Kraszewskiego 21
Kurpiowska-Petla 14
Partyzantow-Artyleryjska 13
Niepodlegtosci | 9
Niepodlegtosci Il 6
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Tabela 10. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy —

rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Przystanek Lic-z ba'
pasazerow
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 6
Romandwka 6
Monte Cassino-Podlaska 6
Kurpiowska-Petla 10
Kraszewskiego-Podlaska 10
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 11
Armii Krajowej dw.PKS 10
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 10
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 11
Pitsudskiego Stary Kosciét 15
Starowiejska-Kino 16
Starowiejska-Geodetow 15
Starowiejska-Starzynskiego 12
Starowiejska-Terespolska 6
Terespolska-ZPP 6
Terespolska-Mostostal 3
Mostostal-Petla 0

Tabela 12. Linia 16 - dzien powszedni, nie targowy — po
potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Unitéw Podlaskich-Petla 15
Unitéw Podlaskich 23
Romandwka 23
Monte Cassino-Podlaska 23
Kurpiowska-Petla 32
Kraszewskiego-Podlaska 37
Partyzantow-Zajezdnia PKS 43
Armii Krajowej dw.PKS 32
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 34
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 32
Pitsudskiego Stary Kosciot 23
Starowiejska-Kino 12
Starowiejska-Geodetdw 11
Starowiejska-Starzynskiego 11
Starowiejska-Terespolska 5

Przystanek Lic-z ba'
pasazerow
Unitéw Podlaskich-Petla 0
Unitéw Podlaskich 6
Romandwka 6
Monte Cassino-Podlaska 6
Kurpiowska-Petla 8
Kraszewskiego-Podlaska 8
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 10
Armii Krajowej dw.PKS 9
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 9
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 8
Pitsudskiego Stary Kosciot 15
Starowiejska-Kino 19
Starowiejska-Geodetéw 19
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Janowska-Wigzowa

Janowska-Cmentarz

Janowska-Zaboklicka

Starowiejska-Starzynskiego 16
Starowiejska-Terespolska 1
Terespolska-ZPP 1
Terespolska-Mostostal 1
Mostostal-Petla 0

Starowiejska-Geodetdw

Tabela 13. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy —
rano — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich, ulicami

Janowska i Kasztanowa

Starowiejska-Kino

Pitsudskiego Jacek

Pitsudskiego Urzad Miasta

Armii Krajowej Z.K.

Swietojanska

Partyzantéw-Zajezdnia PKS

Kurpiowska-Kraszewskiego

Kurpiowska-Petla

Partyzantow-Artyleryjska

Rl wWwlwluwu|lu| b b bl oo W &

Niepodlegtosci |

Niepodlegtosci Il

o| o

Unitéw Podlaskich-Petla

Tabela 15. Linia 16 — dzienn powszedni, nie targowy — po
potudniu — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich,
ulicami Janowska i Kasztanowa

Brak jest kursu popotudniowego w tym kierunku
jadgcego ulicami janowska i kasztanowg

Tabela 16. Linia 16 — dzienn powszedni, nie targowy —
rano — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami
Janowska i Kasztanowa

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Mostostal-Petla 5
Terespolska-Mostostal 6
Terespolska-ZPP 6
Starowiejska-Rondo 6
Kasztanowa I 10
Kasztanowa | 10
Janowska-Wigzowa 10
Janowska-Cmentarz 10
Janowska-Zaboklicka 10
Starowiejska-Geodetéw 12
Starowiejska-Kino 11
Pitsudskiego Jacek 10
Pitsudskiego Urzad Miasta 6
Armii Krajowej Z.K. 3
Swietojanska 4
Partyzantow-Zajezdnia PKS 3
Kurpiowska-Kraszewskiego 3
Kurpiowska-Petla 2
Partyzantdw-Artyleryjska 2
Niepodlegtosci | 1
Niepodlegtosci Il 1
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Tabela 14. Linia 16 — dzierh powszedni, nie targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich,
ulicami Janowska i Kasztanowg

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Mostostal-Petla 0
Terespolska-Mostostal 1
Terespolska-ZPP 1
Starowiejska-Rondo 3
Kasztanowa I 3
Kasztanowa | 4

Przystanek Lic_z ba,
pasazeréow
Unitéw Podlaskich-Petla 6
Unitéw Podlaskich 8
Romandwka 8
Monte Cassino-Podlaska 8
Kurpiowska-Petla 18
Kraszewskiego-Podlaska 18
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 20
Armii Krajowej dw.PKS 20
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 20
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 19
Pitsudskiego Stary Kosciot 18
Starowiejska-Kino 15
Starowiejska-Geodetow 13
Janowska-Zaboklicka 12
Janowska-Cmentarz 9
Janowska-Wigzowa 7
Kasztanowa | 6
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Kasztanowa Il

Starowiejska-Rondo

Terespolska-ZPP

Terespolska-Mostostal

Mostostal-Petla

Ol N N N U

Tabela 17. Linia 16 — dzier powszedni, nie targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami

Janowska i Kasztanowa

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 5
Romandwka 5
Monte Cassino-Podlaska 5
Kurpiowska-Petla 13
Kraszewskiego-Podlaska 14
Partyzantow-Zajezdnia PKS 14
Armii Krajowej dw.PKS 15
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 17
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 17
Pitsudskiego Stary Kosciot 14
Starowiejska-Kino 18
Starowiejska-Geodetéw 16
Janowska-Zaboklicka 15
Janowska-Cmentarz 9
Janowska-Wigzowa 7
Kasztanowa | 6
Kasztanowa I 6
Starowiejska-Rondo 3
Terespolska-ZPP 3
Terespolska-Mostostal 3
Mostostal-Petla 0

Tabela 18. Linia 16 — dzien powszedni, nie targowy — po
potudniu — kursy w kierunku ul. Terespolskiej, ulicami

Janowska i Kasztanowa

Przystanek

Liczba

pasazerow
Unitéw Podlaskich-Petla 0
Unitéw Podlaskich 2
Romandwka 6
Monte Cassino-Podlaska 6
Kurpiowska-Petla 5
Kraszewskiego-Podlaska 5

Partyzantéw-Zajezdnia PKS 6
Armii Krajowej dw.PKS 10
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 23
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 22
Pitsudskiego Stary Kosciét 24
Starowiejska-Kino 23
Starowiejska-Geodetéw 23
Janowska-Zaboklicka 21
Janowska-Cmentarz 20
Janowska-Wigzowa 18
Kasztanowa | 11
Kasztanowa I 3
Starowiejska-Rondo 3
Terespolska-ZPP 3
Terespolska-Mostostal 3
Mostostal-Petla 0

Tabela 19. Linia 28 — dziern powszedni, nie targowy —

rano — kursy w kierunku ul. Lesnej

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Dziatki 2
Daszynskiego 12
Plazowa 15
Poznanska | 16
Poznanska Il 20
Warszawska-Mazowiecka 21
Monte Cassino-Warszawska 21
Kurpiowska-Kraszewskiego 7
Kurpiowska-Petla 6
Kaszubska 1
Unitéw Podlaskich-Petla 0
Lesna 0

Tabela 20. Linia 28 — dzieri powszedni, nie targowy — w

ciggu dnia— kursy w kierunku ul. Le$nej

Dziatki 1
Daszynskiego 5
Plazowa 5
Poznanska | 5
Poznanska Il 7
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Warszawska-Mazowiecka 8
Monte Cassino-Warszawska 7
Kurpiowska-Kraszewskiego 6
Kurpiowska-Petla 3
Kaszubska 2
Unitéw Podlaskich-Petla 1
Lesna 0

Tabela 21. Linia 28 - dzieni powszedni, nie targowy — po
potudniu— kursy w kierunku ul. Le$nej

Liczba
Przystanek .
pasazeréow

Dziatki 2
Daszynskiego 3
Plazowa 4
Poznanska | 5
Poznanska Il 5
Warszawska-Mazowiecka 5
Monte Cassino-Warszawska 4
Kurpiowska-Kraszewskiego 3
Kurpiowska-Petla 2
Kaszubska 2
Unitéw Podlaskich-Petla 1
Lesna 0

Tabela 22. Linia 28 — dzienn powszedni, nie targowy —
rano - kursy w kierunku Dziatek

Liczba
pasazeréow

‘Les$na 1
Garwolinska-Lesna 1
Unitéw Podlaskich-Petla 4
Kaszubska 4
Mazurska 7
Warszawska-Monte Casino 7
Warszawska-Mazowiecka 5
Warszawska-Zalew 4
Daszynskiego 1
Dziatki 0

Tabela 23. Linia 28 — dziei powszedni, nie targowy — w
ciggu dnia— kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Lesna 1
Garwolinska-Lesna 1
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Kaszubska 3
Mazurska 7
Warszawska-Monte Casino 7
Warszawska-Mazowiecka 5
Warszawska-Zalew 4
Daszynskiego 1
Dziatki 0

Tabela 24. Linia 28 - dzien powszedni, nie targowy — po
potudniu— kursy w kierunku Dziatek

Przystanek Lic_z ba’
pasazeréw
Lesna 2
Garwolinska-Lesna 3
Unitéw Podlaskich-Petla 4
Kaszubska 5
Mazurska 12
Warszawska-Monte Casino 12
Warszawska-Mazowiecka 11
Warszawska-Zalew 4
Daszynskiego 1
Dziatki 0

Tabela 25. Linia 18 — dzier powszedni, targowy — rano —
kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Przystanek :i:::iaeréw
Dziatki 1
Daszynskiego 11
Plazowa 14
Poznanska | 15
Poznanska Il 20
Warszawska-Mazowiecka 23
Warszawska-Monte Casino 25
Warszawska-tukasinskiego 23
Pitsudskiego-10 Lutego 20
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 14
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Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 12
Pitsudskiego Stary Kosciét 9
Starowiejska-Kino 5
Starowiejska-Geodetdw 5
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starzynskiego | 2
MPK STARZYNSKIEGO 1

Tabela 26. Linia 18 — dzienn powszedni, targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Liczba
Przystanek ..
pasazeréw

Dziatki 2
Daszynskiego 10
Plazowa 13
Poznanska | 14
Poznanska Il 14
Warszawska-Mazowiecka 16
Warszawska-Monte Casino 17
Warszawska-tukasinskiego 16
Pitsudskiego-10 Lutego 14
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 12
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 9
Pitsudskiego Stary Kosciot 7
Starowiejska-Kino 6
Starowiejska-Geodetéw 5
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starzynskiego | 1
MPK STARZYNSKIEGO 0

Tabela 27. Linia 18 — dzienn powszedni, targowy — po

Przystanek

potudniu — kursy w kierunku MPK Starzynskiego

Liczba

pasazerow
Dziatki 2
Daszynskiego 8
Plazowa 11
Poznanska | 12
Poznanska Il 15
Warszawska-Mazowiecka 18
Warszawska-Monte Casino 18
Warszawska-tukasinskiego 17

Pitsudskiego-10 Lutego 15
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 10
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 8
Pitsudskiego Stary Kosciot

Starowiejska-Kino 6
Starowiejska-Geodetdw 5
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starzynskiego | 2
MPK STARZYNSKIEGO 1

Tabela 28. Linia 18 — dzieri powszedni, targowy — rano —

kursy w kierunku Dziatek

Liczba
Przystanek .
pasazeréw

MPK Starzynskiego 2
Starzynskiego | 3
Starowiejska-Starzynskiego 3
Starowiejska-Geodetéw 4
Starowiejska-Kino 4
Pitsudskiego Jacek 5
Pitsudskiego Urzad Miasta 6
Pitsudskiego-Bank 6
Pitsudskiego-10 Lutego 4
Warszawska-tukasinskiego 3
Warszawska-Monte Casino 2
Warszawska-Mazowiecka 2
Warszawska-Zalew 2
Daszynskiego 1

DZIALKI

Tabela 29. Linia 18 — dzien powszedni, targowy — w

ciggu dnia — kursy w kierunku Dziatek

Przystanek

Liczba

pasazerow
MPK Starzynskiego 2
Starzynskiego | 4
Starowiejska-Starzynskiego 5
Starowiejska-Geodetdw 6
Starowiejska-Kino 7
Pitsudskiego Jacek 10
Pitsudskiego Urzad Miasta 13
Pitsudskiego-Bank 18
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Pitsudskiego-10 Lutego 18 Prusa 14
Warszawska-tukasinskiego 17 Poniatowskiego-Bema 13
Warszawska-Monte Casino 16 Bema-Szpital 12
Warszawska-Mazowiecka 14 Bema-Akademik 8
Warszawska-Zalew 8 Kazimierzowska-Mleczarnia 8
Daszynskiego 3 Kazimierzowska-Starowiejska 8
DZIALKI Starowiejska-Geodetdw 7
Janowska-Zaboklicka 6
Tabela 30. Linia 18 — dzienn powszedni, targowy — po
. . . Janowska-Cmentarz 5
potudniu - kursy w kierunku Dziatek
Liczba Janowska-Wigzowa 4
Przystanek asazeréw
| pasazerow Kasztanowa | 4
MPK Starzynskiego 4
Kasztanowa Il 3
Starzynskiego | 9
Starowiejska-Rondo 0
Starowiejska-Starzynskiego 10
Starowiejska-Geodetow 12 Tabela 32. Linia 27 - dzien powszedni, targowy — w
Starowiejska-Kino 19 ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Starowiejskiej
Liczba
Pitsudskiego Jacek 25 Przystanek T
Pitsudskiego Urzad Miasta 30 Dziatki 1
Pitsudskiego-Bank 34 Daszynskiego 6
Pitsudskiego-10 Lutego 33 Warszawska-Zalew 9
Warszawska-tukasinskiego 31 Warszawska-Mazowiecka 10
Warszawska-Monte Casino 27 Warszawska-Monte Casino 9
Warszawska-Mazowiecka 15 Warszawska-tukasinskiego 9
Warszawska-Zalew 11 10 Lutego 9
Daszynskiego 3 Popietuszki Il 9
DZIALKI Popietuszki | 8
Rynkowa 6
Tabela 31. Linia 27 — dzieh powszedni, targowy — rano —
. . Prusa 6
kursy w kierunku ul. Starowiejskiej
Liczba Poniatowskiego-Bema 6
Przystanek asazeréw
P Bema-Szpital 6
Dziatki 2
Bema-Akademik 4
Daszynskiego 17
Kazimierzowska-Mleczarnia 4
Warszawska-Zalew 20
Kazimierzowska-Starowiejska 7
Warszawska-Mazowiecka 25
Starowiejska-Geodetdw 6
Warszawska-Monte Casino 30 -
Janowska-Zaboklicka 5
Warszawska-tukasinskiego 31
Janowska-Cmentarz 4
10 Lutego 23
Janowska-Wigzowa 4
Popietuszki Il 22
Kasztanowa | 3
Popietuszki | 19
Kasztanowa Il 1
Rynkowa 13
Starowiejska-Rondo 1
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Tabela 33. Linia 27 - dziei powszedni, targowy — po Bema-Szpital 19
potudniu — kursy w kierunku ul. Starowiejskiej
. Poniatowskiego-Bema 21
Liczba
Przystanek By
pasazerow Prusa 20
Dziatki 0 Rynkowa 17
Daszyriskiego 2 Popietuszki | 13
Warszawska-Zalew 5 Popietuszki Il 13
Warszawska-Mazowiecka 5 10 Lutego 11
Warszawska-Monte Casino 6 Pitsudskiego-10 Lutego 11
Warszawska-tukasiniskiego 6 Warszawska-tukasinskiego 11
10 Lutego 6 Warszawska-Monte Casino 10
Popietuszki Il 7 Warszawska-Mazowiecka 8
Popietuszki | 8 Warszawska-Zalew 7
Rynkowa 6 Daszynskiego 4
Prusa 6
Poniatowskiego-Bema 6 Tabela 35. Linia 27 - dzien powszedni, targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku Dziatek
Bema-Szpital 6 5
Przystanek Liczba
Bema-Akademik 7 g pasazeréow
Kazimierzowska-Mleczarnia 6 Starowiejska-Rondo 1
Kazimierzowska-Starowiejska 8 Kasztanowa |l 2
Starowiejska-Geodetdw 8 Kasztanowa | 3
Janowska-Zaboklicka 6 Janowska-Wigzowa 4
Janowska-Cmentarz 5 Janowska-Cmentarz
Janowska-Wigzowa 3 Janowska-Zaboklicka 4
Kasztanowa | 1 Starowiejska-Geodetéw 3
Kasztanowa Il 0 Kazimierzowska-Starowiejska 3
Starowiejska-Rondo 0 Kazimierzowska-Mleczarnia 3
Bema-Akademik 4
Tabela 34. Linia 27 - dzierh powszedni, targowy — rano — Bema-Szpital 4
kursy w kierunku Dziatek
. Poniatowskiego-Bema 5
Liczba
Przystanek By
pasazeréow Prusa 5
Starowiejska-Rondo 2 Rynkowa 9
Kasztanowa I 6 Popietuszki | 9
Kasztanowa | ? Popietuszki Il 8
Janowska-Wigzowa 11 10 Lutego 3
Janowska-Cmentarz 1 Pitsudskiego-10 Lutego 9
Janowska-zaboklicka 12 Warszawska-tukasinskiego 8
Starowiejska-Geodetow 14 Warszawska-Monte Casino 8
Kazimierzowska-Starowiejska 11 Warszawska-Mazowiecka 6
Kazimierzowska-Mleczarnia 14 Warszawska-Zalew 4
Bema-Akademik 18 Daszyriskiego 2
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Tabela 36. Linia 27 - dzieh powszedni, targowy — po Warszawska-Monte Casino 6
potudniu — kursy w kierunku Dziatek
. Warszawska-Mazowiecka 5
Liczba
Przystanek By
pasazerow Warszawska-Zalew 3
Starowiejska-Rondo 1 Daszyriskiego 1
Kasztanowa ll 2 Piaski Zamiejskie | 1
Kasztanowa | 3 Piaski Zamiejskie I 1
Janowska-Wigzowa > Piaski Zamiejskie IlI 1
Janowska-Cmentarz > Piaski Zamiejskie IV 0
Janowska-zaboklicka 6 Piaski Zamiejskie-Petla 0
Starowiejska-Geodetéw 5
Kazimierzowska-Starowiejska 5 Tabela 38. Linia 12 — dzienn powszedni, targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
Kazimierzowska-Mleczarnia 5 .
Przystanek Liczba
Bema-Akademik 8 ¥ pasazerow
Bema-Szpital 9 MPK Starzynskiego 0
Poniatowskiego-Bema 9 Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 2
Prusa 9 Brzeska-PSlI 3
Rynkowa 9 Brzeska-3-go Maja 4
Popietuszki | g Floriarska-Prus 8
Popietuszki II 9 Pitsudskiego Jacek 8
10 Lutego 9 Pitsudskiego Urzad Miasta 10
Pitsudskiego-10 Lutego 12 Pitsudskiego-Bank 14
Warszawska-tukasinskiego 11 Pitsudskiego-10 Lutego 15
Warszawska-Monte Casino 11 Warszawska-tukasifnskiego 15
Warszawska-Mazowiecka 9 Warszawska-Monte Casino 14
Warszawska-Zalew 7 Warszawska-Mazowiecka 12
Daszyriskiego 2 Warszawska-Zalew 10
Daszynskiego 5
Tabela 37. Linia 12 - dzie powszedni, targowy — rano — Piaski Zamiejskie | 3
kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
. Piaski Zamiejskie Il 2
Liczba
Przystanek .. . o
pasazerow Piaski Zamiejskie Il 2
MPK Starzyfskiego 0 Piaski Zamiejskie IV 0
Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 0 Piaski Zamiejskie-Petla 0
Brzeska-PSlI 2
Brzeska-3-go Maja 4 Tabela 39. Linia 12 — dziern powszedni, targowy — po
potudniu — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie
Floriariska-Prus 5
Pitsudskiego Jacek 6
Pitsudskiego Urzad Miasta 6 MPK Starzyfiskiego 3
Pitsudskiego-Bank 6 Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 4
Pitsudskiego-10 Lutego 6 Brzeska-Ps 4
Warszawska-tukasinskiego 6 Brzeska-3-go Maja 6
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Floriaska-Prus 6
Pitsudskiego Jacek 11
Pitsudskiego Urzad Miasta 20
Pitsudskiego-Bank 23
Pitsudskiego-10 Lutego 24
Warszawska-tukasinskiego 24
Warszawska-Monte Casino 24
Warszawska-Mazowiecka 20
Warszawska-Zalew 16
Daszynskiego 8
Piaski Zamiejskie | 7
Piaski Zamiejskie I 6
Piaski Zamiejskie Il 6
Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie-Petla 0

Tabela 40. Linia 12 - dzieri powszedni, targowy — rano —
kursy w kierunku: MPK Starzynskiego

Przystanek Liczb_a ;
pasazeréw
Piaski Zamiejskie-Petla 2
Piaski Zamiejskie IV 6
Piaski Zamiejskie Il 8
Piaski Zamiejskie Il 16
Piaski Zamiejskie | 18
Daszynskiego 33
Warszawska-Zalew 38
Warszawska-Mazowiecka 44
Warszawska-Monte Casino 47
Warszawska-tukasinskiego 47
Pitsudskiego-10 Lutego 37
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 28
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 22
Floriariska-Prus 15
Brzeska-3-go Maja 9
Brzeska-PSlI 7
Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 4
MPK Starzynskiego 4

Tabela 41. Linia 12 - dzien powszedni, targowy — w

ciggu dnia — kursy w kierunku: MPK Starzyniskiego

Przystanek LiCZb? .
pasazeréw
Piaski Zamiejskie-Petla 2
Piaski Zamiejskie IV 3
Piaski Zamiejskie Il 5
Piaski Zamiejskie Il 6
Piaski Zamiejskie | 6
Daszynskiego 10
Warszawska-Zalew 12
Warszawska-Mazowiecka 13
Warszawska-Monte Casino 14
Warszawska-tukasinskiego 15
Pitsudskiego-10 Lutego 12
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 9
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 7
Floriariska-Prus 5
Brzeska-3-go Maja 5
Brzeska-PSlI 5
Brzeska-Zespot Szkot Budowlanych 0
MPK Starzynskiego 0

Tabela 42. Linia 12 — dzien powszedni, targowy — po

potudniu — kursy w kierunku: MPK Starzynskiego

Liczba
Przys .
I | pasaterow |

Piaski Zamiejskie-Petla 0
Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie Il 3
Piaski Zamiejskie Il 5
Piaski Zamiejskie | 5
Daszynskiego 8
Warszawska-Zalew 8
Warszawska-Mazowiecka 8
Warszawska-Monte Casino 8
Warszawska-tukasinskiego 7
Pitsudskiego-10 Lutego 4
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 5
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 3
Floriaiska-Prus 1
Brzeska-3-go Maja 0
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Brzeska-PSI 0
Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 0
MPK Starzynskiego 0

Tabela 43. Linia 22 - dzierh powszedni, targowy — rano -

kursy w kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Przystanek Liczb_a ;
pasazeréw
Dworzec PKP 1
Armii Krajowej dw.PKS 2
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 3
Pitsudskiego Starostwo Powiatowe 5
Floriaiska-Prus 7
Florianska-3-go Maja 7
Florianska-Fabryczna 7
Torowa-Suliméw 6
tukowska-Zwirowa 5
Potudniowa Il 4
Potudniowa | 4
Grabianowska Il 3
Grabianowska | 3
Sktadowa-WORD 3
Zbrojna-Dreszera 2
Partyzantow-Zajezdnia PKS 2
Partyzantéw-Artyleryjska 1
Niepodlegtosci | 1
Niepodlegtosci Il 1
Unitéw Podlaskich Petla 0

Tabela 44. Linia 22 - dzierh powszedni, targowy — rano —

kursy w kierunku Dworca PKP

Przystanek :;i::::eréw
Unitéw Podlaskich Petla 0
Unitéw Podlaskich 2
Romandwka 3
Partyzantow-Artyleryjska 4
Partyzantow-Zajezdnia PKS 4
Zbrojna-Dreszera 5
Sktadowa-WORD 5
Grabianowska | 6
Grabianowska Il 8

Potudniowa | 10
Potudniowa Il 12
tukowska-Zwirowa 17
Torowa-Suliméw 15
Florianska-Fabryczna 15
Florianska-3-go Maja 14
Floriariska-Prus 12
Pitsudskiego Jacek 9
Pitsudskiego Urzad Miasta 7
Armii Krajowej Z.K. 3
Armii Krajowej dw.PKS 1
Dworzec PKP 0

Tabela 45. Linia 33 — dzien powszedni, targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku: Piaski Zamiejskie

Przystanek LiCZb? .
pasazeréw
Terespolska-ZPP 0
Terespolska-Mostostal 1
Ujrzanowska 1
Brzeska-Renault 1
Brzeska-Centrum Handlowe 2
Brzeska-Starzynskiego 5
Brzeska-Zespdt Szk6t Budowlanych 7
Brzeska-PSI 7
Brzeska-3-go Maja 9
Floriaiska-Prus 10
Pitsudskiego Jacek 13
Pitsudskiego Urzad Miasta 15
Pitsudskiego-Bank 22
Pitsudskiego-10 Lutego 28
Warszawska-tukasinskiego 28
Warszawska-Monte Casino 27
Warszawska-Mazowiecka 23
Warszawska-Zalew 20
Daszynskiego 13
Piaski Zamiejskie | 10
Piaski Zamiejskie Il 7
Piaski Zamiejskie Il 5
Piaski Zamiejskie IV 3
Piaski Zamiejskie-Petla 0

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce 202



Tabela 46. Linia 33 — dzien powszedni, targowy — w
ciggu dnia — kursy w kierunku ul. Terespolskiej

Przystanek Liczb_a ;
pasazeréw
Piaski Zamiejskie-Petla 1
Piaski Zamiejskie IV 3
Piaski Zamiejskie Il 3
Piaski Zamiejskie Il 4
Piaski Zamiejskie | 6
Daszynskiego 9
Warszawska-Zalew 10
Warszawska-Mazowiecka 11
Warszawska-Monte Casino 10
Warszawska-tukasinskiego 10
Pitsudskiego-10 Lutego 8
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 8
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 7
Floriariska-Prus 6
Brzeska-3-go Maja 7
Brzeska-PSlI 7
Brzeska-Zespdt Szk6t Budowlanych 7
Brzeska-Starzynskiego 6
Brzeska-Centrum Handlowe 6
Brzeska-Renault 5
Ujrzanowska 3
Terespolska-Mostostal 0
Terespolska-ZPP 0
Tabela 47. Linia 3 — sobota — do potudnia
Przystanek I::::iaeréw
Lesna 2
Garwolinska-Lesna 4
Unitéw Podlaskich 15
Romandwka 16
Partyzantodw-Artyleryjska 17
Partyzantdw-Zajezdnia PKS 17
Armii Krajowej dw.PKS 14
Wojskowa 10
Sokotowska-Pomnik 10
Rynkowa 11
Jagietty-Jagiellonska 11

Jagietty-WSS 11
Jagietty-Chrobrego 11
Chrobrego-Pawilon 13
Mireckiego-Graniczna 13
Mireckiego-Jagielloriska 14
Dabrowskiego-Reja 13
Poniatowskiego-Szpital 1 12
Bema-Szpital 12
Bema-Akademik 11
Kazimierzowska-Mleczarnia 11
Kazimierzowska-Starowiejska 10
Wyszynskiego 10
Brzeska-3-go Maja 9
Floriaiska-Prus 10
Pitsudskiego Jacek 9
Pitsudskiego Urzad Miasta 9
Armii Krajowej Z.K. 10
Swietojanska 12
Partyzantdw-Zajezdnia PKS 11
Partyzantow-Artyleryjska 9
Romandwka 7
Unitéw Podlaskich 3
Lesna 0
Tabela 48. Linia 3 — sobota — po potudniu
Przystanek ;L)i:::;eréw
Lesna 2
Garwolinska-Lesna 2
Unitéw Podlaskich 7
Romandwka 9
Partyzantow-Artyleryjska 10
Partyzantow-Zajezdnia PKS 10
Armii Krajowej dw.PKS 10
Wojskowa 10
Sokotowska-Pomnik 10
Rynkowa 10
Jagietty-Jagiellorska 10
Jagietty-WSS 10
Jagietty-Chrobrego 9
Chrobrego-Pawilon 9
Mireckiego-Graniczna 9

BOBC - Plan Transportowy — Siedlce

203



Mireckiego-Jagiellorska 8
Dabrowskiego-Reja 8
Poniatowskiego-Szpital 1 8
Bema-Szpital 8
Bema-Akademik 8
Kazimierzowska-Mleczarnia 7
Kazimierzowska-Starowiejska 7
Wyszynskiego 6
Brzeska-3-go Maja 6
Floriaiska-Prus 7
Pitsudskiego Jacek 7
Pitsudskiego Urzad Miasta 9
Armii Krajowej Z.K. 9
Swietojanska 12
Partyzantéw-Zajezdnia PKS 11
Partyzantow-Artyleryjska 9
Romandwka 6
Unitéw Podlaskich 1
Lesna 0
Tabela 49. Linia 4 — sobota — do potudnia
Przystanek I:::::eréw
Kurpiowska-Petla 7
Kraszewskiego-Szkota 9
Monte Cassino-Kosciét 13
Warszawska-Monte Casino 15
Pitsudskiego-10 Lutego 14
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 12
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 10
Floriarska-Prus 10
Brzeska 10
Wyszynskiego 10
Kazimierzowska-Starowiejska 9
Prusa-Amfiteatr 10
Poniatowskiego-Bema 10
Poniatowskiego-Szpital 1 9
Dabrowskiego-Reja 9
Mireckiego-Jagiellorska 9
Mireckiego-Graniczna 10
Chrobrego-Pawilon 11

Sokotowska-Chemia 12
Sokotowska-Zytnia 12
Sokotowska-Pomnik 11
Pitsudskiego-Bank 11
Pitsudskiego-10 Lutego 12
Warszawska-tukasinskiego 12
Monte Cassino-Warszawska 9
Monte Cassino-Kosciot 5
Kurpiowska-Petla 1
Tabela 50. Linia 4 — sobota — po potudniu
Przystanek ::::;eréw
Kurpiowska-Petla 4
Kraszewskiego-Szkota 6
Monte Cassino-Kosciét 9
Warszawska-Monte Casino 12
Pitsudskiego-10 Lutego 13
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 12
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 11
Floriaiska-Prus 11
Brzeska 11
Wyszynskiego 12
Kazimierzowska-Starowiejska 12
Prusa-Amfiteatr 12
Poniatowskiego-Bema 12
Poniatowskiego-Szpital 1 11
Dabrowskiego-Reja 11
Mireckiego-Jagielloriska 11
Mireckiego-Graniczna 10
Chrobrego-Pawilon 10
Sokotowska-Chemia 9
Sokotowska-Zytnia 9
Sokotowska-Pomnik 10
Pitsudskiego-Bank 13
Pitsudskiego-10 Lutego 13
Warszawska-tukasinskiego 12
Monte Cassino-Warszawska 10
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Monte Cassino-Kosciét 4 Floriarska-Prus 4
Kurpiowska-Petla 0 Brzeska-3-go Maja 5
Brzeska-PSlI 5
T_abela >1. .L"“? 12 N _sol_:ota = do potudnia — kursy w Brzeska-Zespdt Szk6t Budowlanych 3
kierunku: Piaski Zamiejskie
Liczba MPK Starzynskiego 0
Przystanek .
pasazeréw
MPK Starzynskiego 1 Tabela 53. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w
Brzeska-Zespot Szkét Budowlanych 1 kierunku: Piaski Zamiejskie
Liczba
Brzeska-PSl| 1 Przystanek pasazeréw
Brzeska-3-go Maja 2 Terespolska-ZPP 0
Florianska-Prus 5 Terespolska-Mostostal
Pitsudskiego Jacek 6 Ujrzanowska 2
Pitsudskiego Urzad Miasta 9 Brzeska-Renault 2
Pitsudskiego-Bank 14 Brzeska-Centrum Handlowe 5
Pitsudskiego-10 Lutego 14 Brzeska-Starzynskiego 11
Warszawska-tukasinskiego 14 Brzeska-Zespot Szkot Budowlanych 13
Warszawska-Monte Casino 13 Brzeska-PSlI 12
Warszawska-Mazowiecka 11 Brzeska-3-go Maja 12
Warszawska-Zalew 9 Floriarska-Prus 12
Daszynskiego 6 Pitsudskiego Jacek 13
Piaski Zamiejskie | 4 Pitsudskiego Urzad Miasta 16
Piaski Zamiejskie Il 3 Pitsudskiego-Bank 26
Piaski Zamiejskie Il 2 Pitsudskiego-10 Lutego 28
Piaski Zamiejskie IV 0 Warszawska-tukasinskiego 27
Piaski Zamiejskie-Petla 0 Warszawska-Monte Casino 25
Warszawska-Mazowiecka 22
Tabela 52. Linia 12 — sobota — do potudnia — kursy w
kierunku MPK Starzynskiego Warszawska-Zalew 14
Liczba Daszynskiego 2
Przystanek ..
| CEEERERSY | Piaski Zamiejskie | 1
Piaski Zamiejskie-Petla 1 Piaski Zamiejskie Il 0
Piaski Zamiejskie IV 3
1ask] Zamiejskie Piaski Zamiejskie IIl 0
Piaski Zamiejskie Il 5
1askl Zamiejskie Piaski Zamiejskie IV 0
Piaski Zamiejskie Il 6
1ask €ISk Piaski Zamiejskie-Petla 0
Piaski Zamiejskie | 8
Daszynskiego 16 Tabela 54. Linia 33— sobota — po potudniu — kursy w
Warszawska-Zalew 21 kierunku ul. Terespolskiej
i Przystanek ticzba
Warszawska-Mazowiecka 24 Yy pasazeréw
Warszawska-Monte Casino 23 Piaski Zamiejskie-Petla 1
Warszawska-tukasinskiego 23 Piaski Zamiejskie IV 3
Pitsudskiego-10 Lutego 17 Piaski Zamiejskie 111 4
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 10 Piaski Zamiejskie Il 4
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 6 Piaski Zamiejskie | 5
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Warszawska-Monte Casino
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Tabela 56. Linia 16 — sobota — po potudniu — kursy w
kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Warszawska-tukasinskiego

=
~N

Pitsudskiego-10 Lutego

=
)]

Pitsudskiego-Urzad Skarbowy

=
w

Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe

Florianska-Prus

Brzeska-3-go Maja

Brzeska-PSlI

Brzeska-Zespdt Szk6t Budowlanych

Brzeska-Starzynskiego

Brzeska-Centrum Handlowe

Brzeska-Renault

Ujrzanowska

Terespolska-Mostostal

Terespolska-ZPP

Ol oo oOo| O NI N|IN|IN|I WO

Tabela 55. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w

kierunku ul. Unitéw Podlaskich

Liczba
Przystanek ..
pasazeréw

Mostostal-Petla

2

Przystanek LiCZb? .
pasazeréow
Mostostal-Petla 2
Terespolska-Mostostal 6
Terespolska-ZPP 7
Starowiejska-Terespolska 9
Starowiejska-Starzynskiego 17
Starowiejska-Geodetdw 18
Starowiejska-Kino 16
Pitsudskiego Jacek 17
Pitsudskiego Urzad Miasta 16
Armii Krajowej Z.K. 14
Swietojanska 12
Partyzantow-Zajezdnia PKS 12
Kurpiowska-Kraszewskiego 11
Kurpiowska-Petla 7
Partyzantow-Artyleryjska 7
Niepodlegtosci | 5
Niepodlegtosci Il 4
Unitéw Podlaskich-Petla 0

Terespolska-Mostostal

Terespolska-ZPP

Starowiejska-Terespolska

Tabela 57. Linia 16 — sobota — do potudnia — kursy w

kierunku ul. Terespolskiej

Starowiejska-Starzynskiego

Starowiejska-Geodetéw

Starowiejska-Kino

Pitsudskiego Jacek

Pitsudskiego Urzad Miasta

Armii Krajowej Z.K.

Swietojanska

Partyzantdw-Zajezdnia PKS

Kurpiowska-Kraszewskiego

Kurpiowska-Petla

Partyzantow-Artyleryjska

Niepodlegtosci |

Niepodlegtosci Il

Unitéw Podlaskich-Petla

o|lNINN WOl OO |l UO|O| || U] W NI N

Przystanek :i:::iaeréw
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 11
Romandwka 11
Monte Cassino-Podlaska 11
Kurpiowska-Petla 18
Kraszewskiego-Podlaska 18
Partyzantow-Zajezdnia PKS 19
Armii Krajowej dw.PKS 15
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 14
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 12
Pitsudskiego Stary Kosciét 11
Starowiejska-Kino 11
Starowiejska-Geodetdw 9
Starowiejska-Starzynskiego 4
Starowiejska-Terespolska 1
Terespolska-ZPP 1
Terespolska-Mostostal 0
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| Mostostal-Petla

Tabela 58. Linia 16 — sobota — po potudniu — kursy w
kierunku ul. Terespolskiej

Przystanek Liczb_a ;
pasazeréw
Unitéw Podlaskich-Petla 2
Unitéw Podlaskich 5
Romandwka 5
Monte Cassino-Podlaska 10
Kurpiowska-Petla 13
Kraszewskiego-Podlaska 14
Partyzantow-Zajezdnia PKS 14
Armii Krajowej dw.PKS 9
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 11
Pitsudskiego-Starostwo Powiatowe 9
Pitsudskiego Stary Kosciét 9
Starowiejska-Kino 9
Starowiejska-Geodetéw 8
Starowiejska-Starzynskiego 8
Starowiejska-Terespolska 3
Terespolska-ZPP 3
Terespolska-Mostostal 1
Mostostal-Petla 0

Tabela 59. Linia 18 — sobota — kursy w kierunku MPK
Starzynskiego

Przystanek Liczb_a ;
pasazeréw
Dziatki 6
Daszynskiego 12
Plazowa 14
Poznanska | 16
Poznanska Il 21
Warszawska-Mazowiecka 21
Warszawska-Monte Cassino 19
Warszawska-tukasinskiego 20
Pitsudskiego-10 Lutego 18
Pitsudskiego-Urzad Skarbowy 13
Pitsudskiego Starostwo Powiatowe 6
Pitsudskiego Stary Kosciét 5
Starowiejska-Kino 4
Starowiejska-Geodetéw 4
Starowiejska-Starzynskiego 1

Starzynskiego | 0

MPK Starzynskiego 0

Tabela 60. Linia 18 — sobota — kursy w kierunku Dziatek

Liczba

Przystanek &
pasazeréw

MPK Starzynskiego 0
Starzynskiego | 3
Starowiejska-Starzynskiego 3
Starowiejska-Geodetéw 7
Starowiejska-Kino 8
Pitsudskiego Jacek 9
Pitsudskiego Urzad Miasta 7
Pitsudskiego-Bank 15
Pitsudskiego-10 Lutego 15
Warszawska-tukasinskiego 15
Warszawska-Monte Casino 14
Warszawska-Mazowiecka 12
Warszawska-Zalew 8
Daszynskiego 4
Dziatki 0

Tabela 61. Linia 27 — sobota — kursy w kierunku Dworca
PKP

Liczba
Przystanek .
pasazerow

Starowiejska-Rondo 1
Kasztanowa | 3
Kasztanowa | 5
Janowska-Wigzowa 9
Janowska-Cmentarz 13
Janowska-zaboklicka 13
Starowiejska-Geodetéw 15
Kazimierzowska-Starowiejska 14
Kazimierzowska-Mleczarnia 14
Bema-Akademik 15
Bema-Szpital 13
Poniatowskiego-Bema 14
Prusa 13
Rynkowa 11
Popietuszki | 10
Popietuszki Il 9
10 Lutego 8
Pitsudskiego-10 Lutego 7
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Armii Krajowej Z.K. 2

Armii Krajowej dw.PKS 5

Dworzec PKP 0

Tabela 62. Linia 27 — sobota — kursy w kierunku ul.
Starowiejskiej

Liczba
Przystanek ..
pasazeréw

Dworzec PKP 1
Armii Krajowej dw.PKS 4
Pitsudskiego-10 Lutego 3
10 Lutego 4
Popietuszki Il 3
Popietuszki | 4
Rynkowa 12
Prusa 13
Poniatowskiego-Bema 13
Bema-Szpital 13
Bema-Akademik 12
Kazimierzowska-Mleczarnia 12
Kazimierzowska-Starowiejska 12
Starowiejska-Geodetéw 12
Janowska-zaboklicka 12
Janowska-Cmentarz 4
Janowska-Wigzowa 2
Kasztanowa | 2
Kasztanowa I 1
Starowiejska-Rondo 0
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