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l. WSTEP
I.1. Temat opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi streszczenie Raportu o oddziatywaniu przedsie-
wziecia na srodowisko polegajgcego na budowie Obwodnicy Starogardu Gda  rskie-
go na parametrach drogi GP — sporzgdzonego na etapie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

I.2. Sktad zespotu opracowuj gcego Raport
» Kierownik Zespotu: mgr inz. Anna Dgbrowska-Banach,

mgr Paulina Brodzicka,

mgr Magdalena Chojnacka-Rogawska,
mgr inz. Magdalena Elzanowska,

mgr inz. Rafat Fabrykiewicz,

mgr Przemystaw Gawedzki,

mgr Alicja Kaczmarczyk-Guzik,

YV V.V V V V V

mgr Marta Mazurek-Hajduk
» mgr Maciej Szustak.
[.3. Podstawa merytoryczna wykonania pracy

Podstawg do wykonania  niniejszego  opracowania jest Umowa
Nr WTI.1D.7013.6.2015 z dnia 19.06.2015 r. pomiedzy Gming Miejskg Starogard Gdan-
ski z siedzibg w Starogardzie Gdanskim, ul. Gdanska 6, 83 — 200 Starogard Gdanski
(przy udziale Powiatu Starogardzkiego i Gminy Wiejskiej Starogard Gdanski), a
Transprojektem Gdanskim Sp. z 0.0., ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdansk.

I.4. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z 82 ust. 1 pkt 32 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (t.].
Dz.U. z 2019 r., poz. 1839), planowane przedsiewziecie pt.: ,Budowa Obwodnicy Sta-
rogardu Gda nskiego na parametrach drogi GP” — kwalifikuje sie do grupy przedsie-
wzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko.

I.5. Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracpwanie jest streszczeniem Raportu, ktérego celem jest okreslenie
gtdbwnych uwarunkowan srodowiskowych w zakresie wptywu na podstawowe elementy
Srodowiska, w szczegolnosci szate roslinng, faune, wode, glebe, krajobraz, powietrze,
klimat akustyczny projektowanego przedsiewziecia pn. ,Budowa Obwodnicy Staro-
gardu Gda nskiego na parametrach drogi GP”

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 5
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Raport o oddziatywaniu przedsi

[I. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

[I.1. Nazwa przedsi ewziecia
Budowa Obwodnicy Starogardu Gda nAskiego na parametrach drogi GP
Skarb panstwa - Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad repre-
zentowany przez petnomocnikéw z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i

Inwestor:
Autostrad Oddziatu w Gdansku, ul. Subistawa 5, 80 — 354 Gdansk

II.2. Lokalizacja przedsi ewziecia
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim, w obre-
bie powiatu starogardzkiego, na obszarze gminy miejskiej Starogard Gdanski oraz gmi-

ny wiejskiej Starogard Gdanski.
Opracowano 6 wariantow Obwodnicy Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi kra-
jowej nr 22, ktére réznig sie przebiegiem trasy w planie oraz iloscig obiektéw inzynier-
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Rysunek 1. Lokalizacja inwestyciji.

krajowym, regionalnym i lokalnym.
ewziecia

[1.3 Charakterystyka planowanego przedsi
[1.3.1 Cel realizacji planowanego zadania inwestyggego

Obwodnice,

poprawe komfortu jazdy i bezpieczenstwa ruchu,
Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.

ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk

Planowana inwestycja zostata ujeta w dokumentach strategicznych o znaczeniu

Planowana inwestycja ma na celu:
podniesienie sprawnosci istniejgcego ukiadu drogowego, a zwilaszcza przejazdu
przez miasto poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z drogi krajowej nr 22 na
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* zmniejszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego zwlaszcza pojazdow ciezkich
w centrum Starogardu Gdanskiego,

e zmniejszenie zuzycia paliwa,

e zmniejszenie poziomu hatasu i spalin w centrum miasta,

e wzrost zainteresowania nowymi inwestycjami w rejonie Obwodnicy.
[1.3.2 Przebieg trasy a zapisy dokumentéw planistyanych

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2030 zakia-
da budowe obwodnicy Starogardu Gdanskiego jako jedno z przedsiewziec polityki prze-
strzennej stuzgce dostosowaniu drogi do parametrow funkcjonalno - technicznych
I standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz redukujgcych ucigzliwo$é w ob-
szarach zabudowy.

We wczesniejszych opracowaniach planistycznych miasta i gminy Starogard
Gdanski zagwarantowano korytarz dla Obwodnicy Starogardu Gdanskiego wg Wariantu
[, przy czym pierwotne standardy dla Obwodnicy odbiegaty od obecnie zatozonych i
rezerwa terenu jest za wagska. W obecnie procedowanych MPZP nie wprowadza sie juz
rezerwy terenowej pod Obwodnice wg Wariantu |I. Pozostate rozpatrywane warianty
inwestycyjne jedynie w niewielkim stopniu wykorzystujg zarezerwowany korytarz.

[1.3.3 Podstawowe dane dotycrce planowanego przedgivziecia

Przedmiotowa inwestycja polega na budowie nowoczesnej drogi gtdwnej ruchu
przyspieszonego powigzanej z istniejgcym ukladem komunikacyjnym poprzez projekto-
wane wezly.

Opracowano 6 wariantdw Obwodnicy Starogardu Gdanskiego w ciggu drogi kra-
jowej nr 22, ktére rdznig sie przebiegiem trasy w planie oraz iloscig obiektéw inzynier-
skich. Warianty zaczynajg sie i konczg w odrebnych miejscach. Jest to spowodowane
tym, iz na terenach, po ktérych moze przebiega¢ droga znajdujg sie tereny, na ktorych
zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa lub znajdujg sie zaktady przemystowe.

Obwodnica rozpoczyna sie na drodze krajowej nr 22 przed Starogardem Gdan-
ski, w zaleznosci od wariantu: w poblizu granicy gminy wiejskiej i miasta (Wariant 1),
w m. Rokocin (Wariant Il i 11A), w m. Sucumin (Wariant Ill, l1lIA i V), przebiega po potu-
dniowej stronie miasta i konczy na drodze krajowej nr 22 za Starogardem Gdanskim, w
terenie lesnym.

Uwaga: W Wariancie V przewiduje sie mozliwos¢ etapowej realizacji inwestycji tj. prze-
kroj 1x2 oraz skrzyzowania zamiast weztow.

[1.3.4 Zakres prac budowlanych

Projektowana inwestycja polegac bedzie na budowie po nowym sladzie odcinka
drogi krajowej nr 22, stanowigcego Obwodnice Starogardu Gdanskiego o ditugosci
10,41 - 16,69 km (w zaleznosci od wariantu) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Zakres prac budowlanych obejmuje:

» budowe dwujezdniowej (Warianty I, Il, llA, czesciowo V) lub o przekroju 2+1 (Wa-
rianty I, I11A, czesciowo V) drogi klasy Gp,

» budowe 4 weztdbw drogowych w etapie docelowym (zaklada sie etapowanie budo-
wy wezta ,Starogard Potudnie” — w etapie pierwszym przejazd drogowy réznopo-
ziomowy, w etapie docelowym wezet drogowy),

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 7
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przebudowe istniejgcych drég w miejscach skrzyzowan z projektowang trasa,
budowe drog lokalnych i dojazdowych,
budowe obiektow inzynierskich, scian oporowych, muréw oporowych, przepustow,

YV V. V V

budowe urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanej z droga,
» przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej niezwigzanej z droga.
11.3.5 Rodzaj technologii

W ramach przedmiotowej inwestycji, przewiduje sie wykonanie robot drogowych,
mostowych i branzowych.

Na czas realizacji inwestycji planuje sie wykonanie objazdow tymczasowych.
Wiekszo$¢ robot wykonywana bedzie mechanicznie.
11.3.6 Projektowane parametry techniczne
Projektowane parametry techniczne Obwodnicy Staroga rdu Gda nskiego w

ciggu drogi krajowej nr 22 w Wariantach 1, 111 lIA:

Przekrgj — 2X2 pasy ruchu
Klasa drogi -Gp
Obcigzenie — 115 kN/os
Predkos¢ projektowa — 80 km/h
Predkos¢ miarodajna — 100 km/h
Kategoria — KR5
Szeroko$¢ pasa ruchu -3,50m
Szerokos¢ dodatkowego pasa ruchu —-3,50m
Szerokos¢ opaski wewnetrznej -0,50m
Szerokos¢ opaski zewnetrznej —-0,50m
Szerokos¢ opaski zewnetrznej przy pasach wigczenia i wytgczenia —1,00m
Szerokos¢ pasa rozdziatu wraz z opaskami —-5,00m
Skrajnia pionowa drogi nad drogg klasy G —min. 4,70 m
Skrajnia pionowa drogi nad drogg klasy Z —min. 4,60 m
Skrajnia pionowa drogi nad drogg klasy L —min. 4,50 m
Skrajnia pionowa drogi nad linig kolejowg niezelektryfikowang — A (4,85 m)

Projektowane parametry techniczne Obwodnicy Staroga rdu Gda nskiego w
ciggu drogi krajowej nr 22 w Wariantach 1ll, llIA i V:

Przekrgj —2+1 pasy ruchu lub

—2 jezdnie x 2 pasy ruchu
Klasa drogi -Gp
Obcigzenie — 115 kN/o$
Predkos¢ projektowa — 80 km/h

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk
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Predkos¢ miarodajna — 100 km/h
Kategoria — KR5
Szerokos¢ pasa ruchu —-3,50m
Szerokos$¢ dodatkowego pasa ruchu -3,50m
Szerokos¢ opaski wewnetrznej —-0,50m
Szerokos¢ opaski zewnetrznej -0,50m
Szerokos¢ opaski zewnetrznej przy pasach wigczenia i wytgczenia —-1,00m
Szerokos¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami —-500m
Szerokos¢ pasa separacyjnego —-150m
Skrajnia pionowa drogi nad drogg klasy G —min. 4,70 m
Skrajnia pionowa drogi nad drogg klasy Z —min. 4,60 m
Skrajnia pionowa drogi nad drogg klasy L —min. 4,50 m
Skrajnia pionowa nad linig kolejowg niezelektryfikowang —A (4,85 m)

Przystanki autobusowe —na poczatku Obwodnicy przewidziano lokalizacje zatok auto-
busowych w ciggu Obwodnicy, w zamian za istniejgce zatoki przewidziane do likwidaciji.
Zatoki zostaty oddzielone od jezdni bocznym pasem dzielgcym.

Istniejgce przystanki na uktadzie lokalnym, ktére muszg by¢ zlikwidowane przeniesiono
w inne miejsca.

Linia kolejowa nr 243 Starogard Gdanski — Jabtowo, nad ktérg we wszystkich warian-
tach przechodzi Obwodnica, zgodnie z opinig otrzymang z PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A, nie bedzie elektryfikowana.

Uwaga: W Wariancie V przewiduje sie mozliwosc etapowej realizacji inwestycji tj. prze-
kroj 1x2 oraz skrzyZzowania zamiast weztow.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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11.3.7 Prognoza ruchu drogowego

ezyku niespecjalistycznym

Tabela 1. Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na drodze krajowej nr 22 w stanie istniejgcym wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2015.

2015r.
Droga Odcinek Polaz_dy ij:clz_dy £ acznie
lekkie ciezkie
istn. DK22|Zblewo - Starogard Gdanski 13 247 1461 14 708
istn. DK22|Starogard Gdansk /przejscie/ 17 922 1773 19 695
istn. DK22|Starogard Gdansk - Czarlin 9 752 1247 10 999

Zr6dito: GDDKIA.

Tabela 2. Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na istniejgcej drodze krajowej nr 22 w wariancie bezinwestycyjnym w 2024 r. i 2034 r.

2024 r. 2034 r.
Droga Odcinek Pojaz Pojaz . Pojaz Pojaz .
|e|l<kigy cieliki(iy Eacznie |e|l<kigy cieliki(iy tacznie
ISTNIEJACA DK22 PRZEBIEGAJ ACA PRZEZ STAROGARD GDA NSKI
istn. DK22|ul. Zblewska (w. "Starogard Zachéd" - ul. Zwirki i Wigury) 11 250 1150 12 400 13 110 1490 14 600
istn. DK22|ul. Zblewska / ul. Jagietty (ul. Zwirki i Wigury - DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci) 15 120 1180 16 300 17 090 1510 18 600
istn. DK22([ul. Jagietty (DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci - ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa) 16 410 1290 17 700 16 990 1510 18 500
istn. DK22[ul. JagieHy / ul. Sikorskiego (ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa - ul. Skarszewska) 16 200 1 300 17 500 16 880 1520 18 400
istn. DK22|ul. Sikorskiego (ul. Starogardzka - ul. Gdanska / ul. Hallera) 13 080 1220 14 300 13 560 1440 15 000
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Gdanska / ul. Hallera - ul. Zielona / ul. Norwida) 9 490 1110 10 600 10 600 1 300 11 900
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Zielona / ul. Norwida - ul. Unii Europejskiej) 8 570 1630 10 200 10 360 1340 11 700
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Unii Europejskiej - w. "Starogard Wschaod") 10 310 1190 11 500 12 890 1510 14 400

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Tabela 3. Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na istniejgcej i projektowanej drodze krajowej nr 22 w wariancie inwestycyjnym WI w 2024 r. i
2034 r.

2024 r. 2034 r.
Droga Odcinek Pojaz Pojaz . Pojaz Pojaz .
|e|l<kigy cieliki(iy tacznie |e|l<kigy cieliki(iy tacznie
PROJEKTOWANA DK22 - OBWODNICA STAROGARDU GDA NSKIEGO
proj. DK22]poczatek opracowania (istn. DK22) - w. "Starogard Zachdd" (skrzyzowanie z istn. DK22) 12 080 1220 13 300 14 410 1590 16 000
proj. DK22|w. "Starogard Zachod" - w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) 8 270 1030 9 300 10 510 1390 11 900
proj. DK22]w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) - w. "Jabtowo" (skrzyzowanie z DW222) 8 370 1030 9400 11 010 1390 12 400
proj. DK22]w. "Jablowo" (skrzyzowanie z DW222) - w. "Starogard Wschdéd" (skrzyzowanie z istn. DK22) 12 120 1180 13 300 15 720 1580 17 300
proj. DK22|w. "Starogard Wschéd" (skrzyzowanie z istn. DK22) - koniec opracowania (istn. DK22) 12 150 1250 13 400 15 440 1 660 17 100
ISTNIEJACA DK22 PRZEBIEGAJ ACA PRZEZ STAROGARD GDA NSKI
istn. DK22|ul. Zblewska (w. "Starogard Zachod" - ul. Zwirki i Wigury) 3 820 180 4 000 3 880 220 4100
istn. DK22|ul. Zblewska / ul. Jagietty (ul. Zwirki i Wigury - DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci) 7 590 210 7 800 7 760 240 8 000
istn. DK22|ul. Jagietty (DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci - ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa) 9 240 260 9 500 9 590 310 9900
istn. DK22|ul. Jagietty / ul. Sikorskiego (ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa - ul. Skarszewska) 9 140 260 9 400 9 380 320 9 700
istn. DK22|ul. Sikorskiego (ul. Starogardzka - ul. Gdanska / ul. Hallera) 7 880 320 8 200 7920 380 8 300
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Gdanska / ul. Hallera - ul. Zielona / ul. Norwida) 4 890 210 5 100 5 360 240 5 600
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Zielona / ul. Norwida - ul. Unii Europejskiej) 4770 230 5 000 6 030 270 6 300
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Unii Europejskiej - w. "Starogard Wschaéd") 4740 260 5000 6 100 300 6 400

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Tabela 4. Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na istniejgcej i projektowanej drodze krajowej nr 22 w wariancie inwestycyjnym WIl i WA w
2024 r.12034r.

2024 r. 2034 r.
Droga Odcinek Pojaz Pojaz . Pojaz Pojaz .
|e|l<kigy cieliki(iy tacznie |e|l<kigy cieliki(iy tacznie
PROJEKTOWANA DK22 - OBWODNICA STAROGARDU GDA NSKIEGO
proj. DK22]poczatek opracowania (istn. DK22) - w. "Starogard Zachdd" (skrzyzowanie z istn. DK22) 11 000 1200 12 200 13 110 1590 14 700
proj. DK22|w. "Starogard Zachod" - w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) 7 000 1 000 8 000 9 060 1340 10 400
proj. DK22]w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) - w. "Jabtowo" (skrzyzowanie z DW222) 8 050 950 9 000 10 490 1310 11 800
proj. DK22]w. "Jablowo" (skrzyzowanie z DW222) - w. "Starogard Wschdéd" (skrzyzowanie z istn. DK22) 11 740 1160 12 900 14 220 1580 15 800
proj. DK22|w. "Starogard Wschéd" (skrzyzowanie z istn. DK22) - koniec opracowania (istn. DK22) 13 080 1320 14 400 16 050 1750 17 800
ISTNIEJACA DK22 PRZEBIEGAJ ACA PRZEZ STAROGARD GDA NSKI
istn. DK22|ul. Zblewska (w. "Starogard Zachod" - ul. Zwirki i Wigury) 5180 220 5 400 5430 270 5 700
istn. DK22|ul. Zblewska / ul. Jagietty (ul. Zwirki i Wigury - DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci) 8 000 200 8 200 4 350 250 4 600
istn. DK22|ul. Jagietty (DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci - ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa) 10 360 340 10 700 11 300 400 11 700
istn. DK22|ul. Jagietty / ul. Sikorskiego (ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa - ul. Skarszewska) 10 160 340 10 500 11 100 400 11 500
istn. DK22|ul. Sikorskiego (ul. Starogardzka - ul. Gdanska / ul. Hallera) 6 550 250 6 800 6 800 300 7 100
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Gdanska / ul. Hallera - ul. Zielona / ul. Norwida) 3570 130 3 700 4 050 150 4 200
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Zielona / ul. Norwida - ul. Unii Europejskiej) 3 150 150 3 300 3 630 170 3 800
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Unii Europejskiej - w. "Starogard Wschaéd") 3030 170 3200 3700 200 3900

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Tabela 5. Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na istniejgcej i projektowanej drodze krajowej nr 22 w wariancie inwestycyjnym WIIl i WIIA w
2024 r.12034r.

2024 r. 2034 r.
Droga Odcinek Pojaz Pojaz . Pojaz Pojaz .
|e|l<kigy cieliki(iy tacznie |e|l<kigy cieliki(iy tacznie
PROJEKTOWANA DK22 - OBWODNICA STAROGARDU GDA NSKIEGO
proj. DK22|poczatek opracowania (istn. DK22) - w. "Starogard Zach6d" (skrzyzowanie z istn. DK22) 10 740 1260 12 000 12 690 1610 14 300
proj. DK22]w. "Starogard Zacho6d" - w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) 5390 810 6 200 6 910 1090 8 000
proj. DK22|w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) - w. "Jabtowo" (skrzyzowanie z DW?222) 6 540 860 7 400 8 450 1150 9 600
proj. DK22|w. "Jablowo" (skrzyzowanie z DW222) - w. "Starogard Wscho6d" (skrzyzowanie z istn. DK22) 9910 990 10 900 12 550 1 350 13 900
proj. DK22|w. "Starogard Wschéd" (skrzyzowanie z istn. DK22) - koniec opracowania (istn. DK22) 12 990 1410 14 400 16 370 1830 18 200
ISTNIEJACA DK22 PRZEBIEGAJ ACA PRZEZ STAROGARD GDA NSKI
istn. DK22|w. "Starogard Zachod" (Sucumin) 5 540 460 6 000 5870 530 6 400
istn. DK22|w. "Starogard Zachod" (Sucumin) - Rokocin 5640 460 6 100 5 960 540 6 500
istn. DK22|Rokocin / ul. Zblewska (w. "Starogard Zachod" - ul. Zwirki i Wigury) 6 630 470 7 100 7 160 540 7 700
istn. DK22|ul. Zblewska / ul. Jagietty (ul. Zwirki i Wigury - DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegto$ci) 12 410 590 13 000 11 780 620 12 400
istn. DK22|ul. Jagietty (DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci - ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa) 12 410 590 13 000 13 920 680 14 600
istn. DK22|ul. Jagietty / ul. Sikorskiego (ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa - ul. Skarszewska) 12 310 590 12 900 13 800 700 14 500
istn. DK22|ul. Sikorskiego (ul. Starogardzka - ul. Gdanska / ul. Hallera) 11 050 650 11 700 12 240 760 13 000
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Gdanska / ul. Hallera - ul. Zielona / ul. Norwida) 7 660 540 8 200 8 970 630 9 600
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Zielona / ul. Norwida - ul. Unii Europejskiej) 8 180 620 8 800 9 850 650 10 500
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Unii Europejskiej - w. "Starogard Wschaéd") 8 680 620 9 300 10 390 710 11 100

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Tabela 6. Sredniodobowe natezenie ruchu drogowego na istniejgcej i projektowanej drodze krajowej nr 22 w wariancie inwestycyjnym WV w 2024 . i

2034 r.
2024 r. 2034r.
Droga Odcinek Pojaz Pojaz . Pojaz Pojaz .
|e|l<ki2y cieliki(:)y tacznie |e|l<ki2y cieliki(:)y tacznie
PROJEKTOWANA DK22 - OBWODNICA STAROGARDU GDA NSKIEGO
proj. DK22|poczatek opracowania (istn. DK22) - w. "Starogard Zach6d" (skrzyzowanie z istn. DK22) 10 110 1190 11 300 11 980 1520 13 500
proj. DK22|w. "Starogard Zachéd" - w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) 5 260 740 6 000 7 330 1270 8 600
proj. DK22|w. "Starograd Potudnie" (skrzyzowanie z DP2711G) - w. "Jabtowo" (skrzyzowanie z DW222) 7 590 710 8 300 9 460 1240 10 700
proj. DK22|w. "Jablowo" (skrzyzowanie z DW222) - w. "Starogard Wschod" (skrzyzowanie z istn. DK22) 13 270 1130 14 400 14 060 1 540 15 600
proj. DK22|w. "Starogard Wschéd" (skrzyzowanie z istn. DK22) - koniec opracowania (istn. DK22) 13 230 1470 14 700 14 260 1640 15 900
ISTNIEJACA DK22 PRZEBIEGAJ ACA PRZEZ STAROGARD GDA NSKI
istn. DK22|w. "Starogard Zachod" (Sucumin) - Rokocin 5 050 450 5500 5130 270 5400
istn. DK22|Rokocin / ul. Zblewska (w. "Starogard Zachad" - ul. Zwirki i Wigury) 6 230 470 6 700 6 320 280 6 600
istn. DK22|ul. Zblewska / ul. Jagietty (ul. Zwirki i Wigury - DW222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci) 8 450 450 8 900 8 740 260 9 000
istn. DK22|ul. Jagielty (DW?222 Droga Nowowiejska / Al. Niepodlegtosci - ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa) 9710 490 10 200 10 280 320 10 600
istn. DK22|ul. Jagielty / ul. Sikorskiego (ul. Ks. Sciegiennego / ul. Parkowa - ul. Skarszewska) 9 600 500 10 100 10 180 320 10 500
istn. DK22|ul. Sikorskiego (ul. Skaryszewska - ul. Gdanska / ul. Hallera) 8 090 510 8 600 8 010 290 8 300
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Gdanska / ul. Hallera - ul. Zielona / ul. Norwida) 4 890 410 5 300 4 840 160 5 000
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Zielona / ul. Norwida - ul. Unii Europejskiej) 5570 430 6 000 5710 190 5900
istn. DK22|ul. Mickiewicza (ul. Unii Europejskiej - w. "Starogard Wschaod") 5440 460 5900 5 680 220 5900
Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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[1.3.8 Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Z danych otrzymanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Poli-
cji w Starogardzie Gdanskim wynika, iz w okresie od 01.01.2012 r. do 31.12.2017 r. od-
notowano:

- na drodze krajowej nr 22 na odcinku Sucumin — Szpegawsk tgcznie 486 zdarzenia
drogowe;

— na drodze wojewodzkiej nr 222 na odcinku Kokoszkowy — Jabtowo tgcznie 401 zda-
rzen drogowych;

— na drodze powiatowej nr 2707G na odcinku droga krajowa nr 22 - droga powiatowa
2706G tgcznie 105 zdarzen drogowych;

— na drodze powiatowej nr 2710G na odcinku ul. Droga Owidzka — Kolincz) tgcznie 35
zdarzen drogowych;

- na drodze powiatowej nr 2711G: ul. Lubichowska na odcinku od skrzyzowania
z ul. Chojnicka do wysokosci jeziora Ptaczewo tgcznie 174 zdarzenia drogowe.

Budowa Obwodnicy Starogardu Gdanskiego powinna znaczgco przyczynic sie
do poprawy bezpieczenhstwa ruchu na analizowanej sieci drogowej.

11.3.9 Bezpieczdstwo i organizacja ruchu

Rozpatrywane warianty przedmiotowego przedsiewziecia przeanalizowano
w aspekcie bezpieczenstwa i organizacji ruchu Do poréwnania wariantdw wykorzystano
podstawowe elementy majgce wplyw na bezpieczenstwo i organizacje ruchu. Jako
istotny element oceny przyjeto zgodno$¢ z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze w projektowanych wa-
riantach Obwodnicy Starogardu Gdanskiego zastosowano podobne rozwigzania.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze pod katem organizacji i bez-
pieczenstwa ruchu, najkorzystniejsze poza Wariantem | sg Warianty lll, 1lIA oraz Wa-
riant V.

11.3.10 Bilans terenu

W ponizszej tabeli przedstawiono szacunkowy bilans mas ziemnych (nasypy
I wykopy) dla kazdego z analizowanych wariantéw.

Tabela 7. Bilans mas ziemnych.

Wariant Wykopy [m I Nasypy [m’]
Wariant | 445 245 1 546 287
Wariant Il 719 505 1460 300

Wariant lIA 628 315 1371780
Wariant Il 963 929 1 345 328
Wariant Il 1A 1233620 1185572
Wariant V 1102 089 1575 847

[1.3.11 Powigzanie trasy z siecj drog publicznych

Obwodnica Starogardu przejmie funkcje drogi krajowej nr 22, w zwigzku z czym
odcinek istniejgcej drogi krajowej nr 22 wytgczony przez Obwodnice stanie sie drogag

wojew0dzka.
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» parametry drég poprzecznych
Drogi wojewodzkie:

klasa techniczna -G

predkosc¢ projektowa — 60 km/h

skrajnia pionowa —-4,60m

szerokos¢ jezdni —-7,0m

pobocze gruntowe -1,25m

Sciezka rowerowa przy jezdni  —3,0m

szerokos¢ chodnika —1,5m + 0,20 m opaska

Droqi powiatowe:

klasa techniczna -Z

predkosc¢ projektowa — 60 km/h

skrajnia pionowa —-4,60m

szerokos¢ jezdni -6,0m

pobocze gruntowe —10m

Sciezka rowerowa przy jezdni  —3,0m

szerokos¢ chodnika —1,5m + 0,20 m opaska

Drogi gminne:

klasa techniczna -L

predkosc¢ projektowa — 50 km/h

skrajnia pionowa —-450m

szerokos¢ jezdni -55m

pobocze gruntowe —-0,75m

Sciezka rowerowa przy jezdni  —3,0m

szerokos¢ chodnika —1,5m + 0,20 m opaska

Droqi serwisowe:

klasa techniczna -D
predkosc¢ projektowa — 40 km/h
skrajnia pionowa —-450m
szerokos¢ jezdni —-50m
pobocze gruntowe —-0,75m

Droqi dojazdowe do dziatek i nieruchomosci:

klasa techniczna -D
predkosc¢ projektowa — 40 km/h
skrajnia pionowa —-4,50m
szerokos¢ jezdni -35m
szerokos¢ mijanki -20m

» wezly drogowe
Na projektowanym odcinku drogi krajowej nr 22 zlokalizowano 4 wezty drogowe.

Wszystkie wezly zapewniajg bezkolizyjne relacje na trasie gtdwnej Obwodnicy.
Skrzyzowania wystepujg jedynie na drogach poprzecznych nizszej kategorii w postaci
ronda.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk



Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o Srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddziatywaniu przedsi ewziecia na srodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

» drogi lokalne i dojazdowe

Drogi przeciete Obwodnicg zostang poprowadzone bezkolizyjnie, przy wykorzy-
staniu projektowanych obiektow inzynierskich gorg lub dotem. Pozostate drogi zostang
poprowadzone réwnolegle wzdtuz trasy gtéwnej i potgczone z istniejgcyg siecig drog lo-
kalnych. Niektore drogi 0 mniejszym znaczeniu komunikacyjnym zostang czesciowo lub
catkowicie rozebrane.

Ponadto przewidziano budowe drog klasy L i D oraz innych drég m.in. dojazdy
do dziatek, zbiornikow itp.

[1.3.12 Charakterystyka obiektow inzynierskich

W zwigzku z realizacjg przedmiotowej inwestycji (niezaleznie od wariantu prze-
biegu drogi) przewidziano nastepujgce typy obiektow:

» wiadukty drogowe,

przejazdy drogowe,

przepusty i przejscia ekologiczne zintegrowane,

przejscia dla zwierzat gérg — PZG,

przejscia dla zwierzgt dotem — PZD,
* mosty.
[1.3.13 Istniejaca zabudowa podlegajca ochronie

Tereny wokot analizowanych wariantéw przedsiewziecia charakteryzujg sie roz-
nym stopniem zurbanizowania. Projektowana droga przebiega w otoczeniu zabudowy
chronionej (zabudowa jednorodzinna, mieszkaniowo — ustugowa, wielorodzinna, zagro-
dowa), terendw rekreacyjno - wypoczynkowych i oswiatowych. Ponadto droga przebie-
ga poprzez tereny zagospodarowane rolniczo i tereny lesne.

llos¢ terendw wrazliwych akustycznie przy poszczegolnych wariantach (od naj-
wiekszej do najmniejszej ilosci) ksztattuje sie nastepujgco: | > 11 > Il

[1.3.14 Prace rozbiérkowe
Realizacja inwestycji bedzie skutkowata koniecznoscig wyburzenia budynkéw:
— Wariant | - 22 budynki mieszkalne, 16 obiektow gospodarczych i 28 altanek,
— Wariant Il - 3 budynkéw mieszkalnych i 2 obiektow gospodarczych,
— Wariant lIA - 4 budynkdéw mieszkalnych i 1 obiektu gospodarczego,

— Wariant Il - 2 budynkéw mieszkalnych, 3 obiektéw gospodarczych i 1 obiektu ustu-
gowego (niedawno zakonczona budowa),

— Wariant llIA - 1 budynku mieszkalnego, 1 obiektu gospodarczego i 1 obiektu ustugo-
wego (niedawno zakonczona budowa)

— Wariant V — 1 budynku mieszkalnego, 1 obiektu gospodarczego i 1 obiektu ustugo-
wego (niedawno zakonczona budowa).

Prace rozbiérkowe bedg obejmowaly takze demontaz elementow infrastruktury
drogowej i urzgdzen towarzyszgcych.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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11.3.15 Budowa i przebudowa uradzen infrastruktury

Realizacja Obwodnicy Starogardu Gdanskiego wigze sie z koniecznoscig prze-
budowy kolidujgcych urzadzen istniejgcej infrastruktury technicznej niezwigzanej z dro-

g9a:
 linii elektroenergetycznych,
* oswietlenia,
 linii teletechnicznych,
* sieci wodociggowych, kanalizacyjnych i gazowych.

W ramach budowy drogi niezbedna bedzie réwniez budowa nowych urzgdzenh in-
frastruktury technicznej zwigzanych z obstugg drogi:

* budowa kanalizacji deszczowej wraz zespotami oczyszczajgcymi oraz zbior-
niki retencyjne,

* budowa zasilania elektroenergetycznego,
* budowe oswietlenia drogowego,
» kanatu technologicznego.

11.3.16 Pozytywne skutki realizacji inwestycji

Analiza istniejgcego zagospodarowania oraz funkcji terendw przylegtych do ist-
niejgcej drogi krajowej nr 22 na odcinku przejscia przez Starogard Gdanski wykazuje,
ze realizacja przedsiewziecia przyniesie nastepujgce pozytywne skutki:

Korzysci dla uzytkownikéw droq:

» podniesienie sprawnosci istniejgcego uktadu drogowego, a zwlaszcza przejazdu
przez miasto poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z drogi krajowej nr 22
na Obwodnice,

» poprawe komfortu jazdy i bezpieczenstwa ruchu,
» zmniejszenie zuzycia paliwa.
Korzysci dla spoteczenstwa i spotecznosci lokalnej:

» poprawe bezpieczenstwa ruchu,

» zmniejszenie negatywnego oddziatywania istniejgcej drogi na otoczenie (zmniej-
szenie poziomu hatlasu i zmniejszenie emisji spalin w centrum miasta) dzieki
przeniesieniu ruchu tranzytowego z istniejgcej drogi na Obwodnice,

» wazrost zainteresowania inwestycjami w rejonie Obwodnicy.
Poprawa stanu srodowiska gruntowo — wodnego:

» mozliwos¢ zastosowania odpowiednich rozwigzan projektowych zapewniajgcych
odprowadzanie wéd opadowych o stezeniach nie przekraczajgcych dopuszczal-
ne zawartosci weglowodorow ropopochodnych i zawiesin ogolnych.

1.4 Przewidywane ilo $ci surowcow i materiatow
Faza realizacji

llosci wykorzystywanych surowcéw, wody, paliw oraz energii zwigzane sg z za-
stosowang technologig i organizacjg pracy na budowie.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Surowce

Realizacja inwestycji bedzie wymagac¢ wykorzystania materiatdw budowlanych,
kruszyw oraz innych niezbednych elementow (materiatdw) do budowy drogi i obiektow
inzynierskich. 1los¢ i rodzaj niezbednych surowcow i materiatbw bedg szczegdtowo
okreslane zgodnie ze szczegotami technologii prac oraz organizacjg placu budowy.

Woda do celéw sanitarnych

W trakcie realizacji przedsiewziecia woda do celow bytowych bedzie zuzywana w
obrebie placu budowy — budynki i toalety. W przypadku braku mozliwosci zaopatrzenia
placu budowy z publicznej lub przemystowej sieci wodociggowej, woda dla potrzeb so-
cjalno - bytowych (zdatna do picia) dowozona bedzie cysterng.

Woda do celéw technologicznych

Na cele technologiczne (zraszanie obiektéw w trakcie wyburzen oraz prace po-
rzgdkowe) potrzebne bedag niewielkie ilosci wody. Przewiduje sie wykorzystanie wody
dostarczanej przewoznymi beczkowozami.

Scieki
Realizacja prac nie spowoduje powstania sciekéw technologicznych. Obstuga

sanitarng z placu budowy zajmowac sie bedzie wyspecjalizowana firma (odbior i wywoz
Sciekdéw odpowiednio wyposazonymi autami serwisowymi).

Paliwa

Pracujgce przy realizacji inwestycji maszyny budowlane i pojazdy napedzane
beda paliwem ptynnym — olejem napedowym. Przecietne zuzycie oleju napedowego na
jedng maszyne budowlang wynosi ok. 40 dm?® na godzine pracy.

Czes¢ sprzetu budowlanego moze wymagacé zasilania energig elektryczng lub
sprezonym powietrzem. Media te dostarczane bedg na plac budowy z przewoznych
agregatow zasilanych olejem napedowym.

Na obecnym etapie nie ma opracowanego szczegétowego harmonogramu bu-
dowy, wobec czego niemozliwe jest okreslenie ilosci paliwa zuzywanego przez pracujg-
cy sprzet. Wielkosci te bedg zalezaly od ilosci i rodzaju zgromadzonego przez Wyko-
nawce prac sprzetu i maszyn budowlanych.

Energia

Przewiduje sie, ze ilos¢ energii elektrycznej pobieranej podczas prac budowla-
nych bedzie bardzo nieznaczna. Jak wyzej opisano energia bedzie dostarczona z prze-
woznych agregatoéw pradotwdérczych. Nie przewiduje sie natomiast zapotrzebowania na
energie cieplng oraz gazowa.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przedmiotowej Obwodnicy Starogardu Gdanskiego wyko-
rzystanie surowcow i materiatdbw bedzie zwigzane przede wszystkim z eksploatacjg
I biezgcym utrzymaniem infrastruktury drogowe;j.
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lll. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA INWE-
STYCYJNEGO

[1.1. Wstep

Zamyst budowy obejscia Starogardu Gdanskiego powstat w latach siedemdzie-
sigtych ubiegtego wieku. Poczatkowo rozwazano realizacje tzw. ,duzej obwodnicy” Sta-
rogardu po potudniowej stronie miasta, zlokalizowanej w wiekszosci w jego granicach.
Jest to wariant rozwazany obecnie jako Wariant 1.

W 2005 r., na zlecenie GDDKIA, zostato opracowane drugie rozwigzanie dla Ob-
wodnicy Starogardu Gdanskiego zlokalizowane po potudniowej stronie miasta. Miato
znacznie wiekszg skale ze wzgledu na wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza caty
obszar funkcjonalny miasta (jednostke administracyjng i znaczng czes¢ strefy podmiej-
skiej). Analizowany obecnie Wariant Il jest najbardziej zblizony do przebiegu trasy Ob-
wodnicy wedtug tej propozyciji.

W ramach opracowania Studium korytarzowego budowy Obwodnicy Starogardu
Gdanskiego zaprojektowano pierwotnie cztery warianty przebiegu Obwodnicy Starogar-
du Gdanskiego: trzy po potudniowej stronie miasta: Wariant I, Wariant Il i Wariant 1l
oraz jeden po potnocnej: Wariant IV. W wyniku przeprowadzonych spotkan informacyj-
nych z mieszkancami oraz uwag zawartych w opiniach otrzymanych od instytucji, a tak-
ze po zakonczeniu analizy protestow i wnioskédw zaplanowano dodatkowe trzy alterna-
tywne przebiegi drogi: dwa po potudniowej stronie miasta: alternatywny przebieg Wa-
riantu Il i alternatywny przebieg Wariantu Il oraz jeden po poétnocnej stronie: alterna-
tywny przebieg Wariantu IV. Wszystkie warianty zaczynaty sie i konczyty w odrebnych
miejscach, co wynikato z lokalizacji zabudowy mieszkaniowej i przemystowej na tere-
nach potencjalnego przebiegu trasy. Wszystkie warianty, z wyjgtkiem Wariantu | oraz
kohcowego odcinka alternatywnego przebiegu Wariantu Il, przebiegaly po nowym $la-
dzie i nie przewidziano wykorzystania istniejgcych odcinkéw drég do projektowania in-
westycyjnych korytarzy trasy.
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Rysunek 2. Warianty Obwodnicy Starogardu Gdariskiego analizowane na etapie Studium
korytarzowego.

Na posiedzeniu Zespotu Ocen Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych Generalnej Dyrek-
cji Drég Krajowych i Autostrad w Gdansku w dniu 26.04.2016 r. (Protokét nr 2/2016)
podjeto decyzje o rezygnacji z dalszych analiz Wariantu 1V wraz z alternatywnym Wa-
riantem IV | zaopiniowano pozytywnie do analiz na etapie Studium Techniczno—
Ekonomiczno—Srodowiskowego warianty: I, 11, Il alternatywny oraz IIl i lll alternatywny.

Konsekwentnie poczatkowo na etapie STES analizowano 5 wariantéw przebiegu
Obwodnicy Starogardu Gdanskiego: Wariant |, Wariant Il, Wariant IIA, Wariant 11l i Wa-
riant I11A.

Na wspdélnym posiedzeniu ZOPI/ KOPI, dnia 18.01.2018 r. (Protokét nr 1/2018),
w wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji, przyjeto usta-
lenie dotyczgce opracowania dodatkowego podwariantu przebiegu Obwodnicy, dokonu-
jac korekty przebiegu trasy pomiedzy weztami ,Starogard Potudnie” i ,Jabtowo”, w taki
sposo, aby potgczy¢ wariant z grupy Il z wariantem z grupy Il za posrednictwem skory-
gowanego na dtugosci ok. 4 km przebiegu trasy. W toku prac projektowych wariantowi
temu nadano nazwe Wariant V.

Podsumowuijac, fgcznie na etapie STES przeanalizowano 6 wariantéw przebiegu
Obwodnicy Starogardu Gdanskiego: Wariant |, Wariant Il, Wariant IIA, Wariant Ill, Wa-
riant [IIA i Wariant V. Mape pokazujgca przebieg wariantow uwzglednionych w niniej-
Szym opracowaniu zamieszczono w rozdziale 11.2. Lokalizacja przedsiewziecia.

[11.2. Wariant ,0” (zerowy) — nieinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny zakiada brak realizacji Obwodnicy Starogardu Gdan-
skiego i dalsze prowadzenie ruchu istniejgcg drogg krajowg nr 22 przebiegajgcg przez
miasto ulicami: Zblewska, Wtadystawa Jagielty, Wiadystawa Sikorskiego, Adama Mic-

kiewicza.
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Przebieg wariantu zerowego pokazano na ponizszym rysunku.
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Rysunek 3. Przebieg wariantu zerowego.
l11.2.1 Charakterystyka istniej acej drogi i zagospodarowanie terenéw wokot

Istniejgca droga krajowa nr 22 relacji granica panstwa (Obwdéd Kaliningradzki) —
Elblag — Malbork — Starogard Gdanski — Cztuchéw — Watcz — Gorzéw Wielkopolski —
Kostrzyn nad Odrg — granica panstwa (Niemcy) stanowi istotny element podstawowej
sieci drogowej w Polsce, a takze jedno z wazniejszych potgczeh w sieci drog o znacze-
niu krajowym i miedzynarodowym - jako dojazd do przejscia granicznego z Obwodem
Kaliningradzkim. Droga posiada duzg range gospodarczg, a jej atrakcyjne turystycznie
potozenie podnosi znaczenie dla sezonowego ruchu turystycznego.

Wariantem bezinwestycyjnym jest droga krajowa nr 22 na odcinku od ok. km
315+200 do km 326+300 o charakterze miejskim — stanowi przejscie przez Starogard
Gdanski.

W obrebie miasta Starogard droga krajowa nr 22 jest najwazniejszg drogg sta-

nowigcg jednoczesnie centralng o$ komunikacyjng prowadzgcg ruch tranzytowy. W jej
sktad wchodzg ulice: Mickiewicza, Sikorskiego, Jagielty, Zblewska o tgcznej dlugosci ok.

6,5 km.

W latach 2006 — 2007 na odcinku od km 316+900 do km 322+221 zostata wyko-
nana kompleksowa przebudowa drogi.

Dane techniczne istniejgcej drogi krajowej nr 22 (istniejgcy przekrodj wariantu bez-
inwestycyjnego jest zmienny; powyzsze dane dotyczg przekroju najczesciej wystepuja-
cego):

klasa drogi GP1/2
predkosc¢ projektowa 50 - 60 km/h
szerokos¢ jezdni 2x3,50 m
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szerokos¢ ciggow pieszo-rowerowych 4,0 m (Sciezka rowerowa — 2,0 m, chodnik — 2,0 m)

pobocza utwardzone ok. 1,25 m
kategoria ruchu KR5
obcigzenie 115 kN/os

Geometria istniejgcego ciggu ulic sktadajgcego sie na droge krajowg nr 22 wyko-
rzystuje promienie tukow poziome od Rmin=300 m do Rmax=650 m wpisujgce sie w mak-
symalnym stopniu w istniejgcy uktad drogowy. Droga krajowa nr 22 posiada przekroj
jednojezdniowy dwupasowy. Jednak na niektorych odcinkach przebiegu wariantu bez-
inwestycyjnego w jezdni pojawia sie wybrukowana wyspa dzielgca niska.

[11.2.2 Oddziatywanie istniejacej drogi na stansrodowiska
Srodowisko przyrodnicze

Najistotniejszg kwestig oddziatywania istniejgcej sieci drég, z przyrodniczego
punktu widzenia, jest kolizja z korytarzami ekologicznymi. Istniejgca DK22 na analizo-
wanym odcinku nie jest wyposazona w urzgdzenia techniczne pozwalajgce na bezkoli-
zyjng migracje zwierzat. Budowa przysziego wariantu inwestycyjnego powinna skutko-
wac zmiane tej sytuacji. Zaprojektowane na kolejnych etapach elementy infrastruktury
drogowej z systemem réznych typow przejs¢ dostosowanych do okreslonych grup zwie-
rzagt moze spowodowac poprawe warunkOw migracji zwierzgt na analizowanym terenie.

Srodowisko gruntowo — wodne

Podstawowym celem inwestycji jest budowa drogi o podwyzszonych parame-
trach technicznych. Dzieki temu nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu dla uzytkowni-
kow drogi, jego znaczne usprawnienie oraz wyprowadzenie potoku pojazdéw (w szcze-
golnosci ciezkich) poza centrum miasta. Budowa inwestycji stwarza mozliwosé budowy
sprawnego systemu podczyszczania i odprowadzania wéd opadowych z powierzchni
drogi do odbiornikdw ostatecznych.

Pokrywa glebowa

Istniejgcy odcinek drogi krajowej nr 22 na obszarze gminy Starogard, w jej czesci
zachodniej przecina mozaike gleb bielicowych i pseudobielicowych, brunatnych wiasci-
wych, brunatnych wytugowanych i kwasnych oraz kompleksow uzytkéw zielonych $red-
nich (2z), kompleksu pszennego dobrego (2), komplekséw zytnich: bardzo dobrego (4),
dobrego (5) i stabego (6). We wschodniej czesci gminy Starogard dominujg tereny le-
$ne. Na obszarze miasta Starogard istniejgca DK22 przecina gtéwnie obszary terenow
zabudowanych. W rejonie rz. Wierzycy wystepujg kompleksy uzytkow zielonych sred-
nich (2z) na czarnych ziemiach zdegradowanych. Domieszke stanowig gleby brunatne
wytugowane i kwasne komplekséw zytnich: bardzo dobrego (4), dobrego (5) i stabego

(6).

Etap eksploatacji drogi zwigzany jest gtownie z degradacjg chemiczng gleb wyni-
kajacg z zanieczyszczen komunikacyjnych takich jak: wody opadowe sptywajgce z pasa
drogowego, skitadniki spalin komunikacyjnych, wtérna emisja pytdw powodowana ru-
chem pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodow), srodki
chemiczne uzywane do zimowego utrzymania drog (gtownie mieszaniny NaCl z pia-
skiem lub CaCl).
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Dziedzictwo kulturowe

Wzdtuz przebiegu analizowanego odcinka istniejgcej drogi krajowej nr 22 znajdu-
ja sie obiekty ujete w wojewodzkim rejestrze zabytkow i/lub w gminnej ewidencji zabyt-
kow.

Duze natezenie ruchu i predkos¢ pojazdéw moze negatywnie oddziatywaé na
state dobra kultury. Negatywne oddziatywanie wigze sie z zanieczyszczeniami, pytami
i wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu.

Klimat

Eksploatacja przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 22 nie ma istotnego
wptywu na warunki klimatyczne.

Stan aerosanitarny

Aktualny stan jakosci powietrza w rejonie istniejgcej drogi krajowej nr 22, na od-
cinku przejscia przez Starogard Gdanski, sg do$¢ dobre. Wyniki obliczen wskazujg, ze
w obecnej sytuacji stezenia zanieczyszczehn oszacowane poza pasem drogowym sg
nizsze niz wartosci dopuszczalne.

Zagrozenie powazng awaria

Najwieksze zagrozenie wystgpienia sytuacji o znamionach powaznej awarii wy-
stepuje na terenach silnie uwodnionych przy udziale pojazdéw przewozgcych materiaty
niebezpieczne. Istniejgca droga krajowa nr 22 jest miejscem przewozu rowniez materia-
low niebezpiecznych, a jednoczesnie przebiega w poblizu terendéw wrazliwych (cieki
wodne, obszar Natura 2000). Taki przebieg drogi przy jednoczesnym braku odpowied-
nich parametréow uktadu drogowego moze doprowadzi¢ do zdarzenia o znamionach
powaznej awarii, a tym samym spowodowac zagrozenie dla zycia ludzi oraz skazenia
Srodowiska.

Klimat akustyczny

W latach 2012 — 2016 WIOS Gdansk nie prowadzit badarn monitoringowych hata-
su w Starogardzie Gdanskim.

W dokumencie ,Analiza porealizacyjna dla przebudowywanej w miescie Staro-
gard Gdarnski drogi krajowej nr 22 od km 316+900,00 do km 322+221,17” wykonanym
przez firme EKKOM Biuro ekspertyz i projektéw budownictwa komunikacyjnego przed-
stawiono wyniki szczegotowych analiz akustycznych. Analizy wykonano na odcinku
drogi DK 22 pomiedzy skrzyzowaniami Sikorskiego — Skarszewska a Sikorskiego — Hal-
lara w czterech punktach pomiarowych. Wyniki przeprowadzonych badan w ramach
analizy porealizacyjnej wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na
badanym odcinku dochodzace do 9,8 dB w porze dnia oraz 15,1 dB w porze nocy.

Przeprowadzone badania poziomu hatasu w Starogardzie wskazujg jednoznacz-
nie, ze pomimo przeprowadzonej przebudowy DK 22 klimat akustyczny nie osiggnat
stanu zadowalajgcego. Z badan wynika, ze zabudowa chroniona, znajdujgca sie w sg-
siedztwie DK 22 narazona jest na ponadnormatywny hatas.

[11.2.3 Skutki dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsjwziecia

Istniejgcy uktad komunikacyjny nie zapewnia ptynnego przejazdu, co powoduje
zwiekszajacy sie negatywny wplyw na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu oraz na ob-
szary przylegte do drogi. Przewidywany wzrost ilosci pojazdow spowoduje dalsze
utrudnienia w ptynnosci ruchu oraz wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.
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Srodowisko przyrodnicze

Brak lub Zle funkcjonujgce urzadzenia ochrony srodowiska na istniejgcej DK22,
przyrost natezenia ruchu pojazdow, powodujg zwiekszajgcy sie negatywny wplyw na
bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu oraz oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.
Pozostawienie stanu istniejgcego spowoduje, ze wzrastaé bedzie niebezpieczenstwo
kolizji pojazdow ze zwierzetami, z uwagi na przewidywany wzrost natezenia ruchu na
drodze krajowe,;.

Srodowisko gruntowo — wodne

Podstawowym celem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej o podwyzszo-
nych parametrach technicznych. Dzieki temu nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu
dla uzytkownikéw drogi, jego znaczne usprawnienie oraz wyprowadzenie potoku pojaz-
dow (w szczegolnosci ciezkich) poza centrum miasta.

Klimat

Pozostawienie istniejgcego uktadu drogowego bez zmian nie wigze sie z po-
wstaniem nowych oddziatywan w zakresie klimatu w stosunku do tych, ktore pojawity
sie kiedy obecnie funkcjonujgca infrastruktura drogowa zostata zbudowana.

Powietrze

Aktualny stan jakosci powietrza w rejonie istniejgcej drogi krajowej nr 22, na od-
cinku przejscia przez Starogard Gdanski, sg dos¢ dobre, jednak nalezy mieé¢ na uwa-
dze, ze w przypadku braku realizacji Obwodnicy Starogardu Gdanskiego, ze wzgledu
na sukcesywnie wzrastajgcy ruch samochodowy na istniejgcej sieci drogowej i utrud-
nione warunki ruchu, emisja zanieczyszczen do powietrza moze zwiekszac sie, pomimo
nizszych jednostkowych wielkosci emisji osigganych dzieki postepowi technicznemu,
unowoczesnianiu technologii produkcji paliw i konstruowaniu coraz bardziej ekologicz-
nych silnikéw spalinowych. Prognozowane w obu horyzontach czasowych stezenia
wszystkich analizowanych zanieczyszczen poza pasem drogowym nie bedg przekra-
czac wyznaczonych dla nich stezen dopuszczalnych.

ZagrozZenie powazng awaria

PrawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznych awarii dla wariantu polegajgcego
na niepodejmowaniu przedsiewziecia dla scenariusza najbardziej wptywajgcego na lu-
dzi oraz na wody podziemne i powierzchniowe, dla roku 2024 i 2034, dla odcinka DK22
0 najwiekszym natezeniu ruchu jest wieksze niz dla stanu istniejgcego.

Klimat akustyczny

Przewiduje sie, ze wraz ze wzrostem natezenia ruchu i brakiem jego ptynnosci
w kolejnych latach stan klimatu akustycznego w Starogardzie Gdanskim bedzie sie po-
garszal, szczegolnie jesli decyzja o budowie obwodnicy nie bedzie podijeta.

[11.3. Opis wariantéw inwestycyjnych

Opracowaniu podlega 6 wariantow inwestycyjnych, ktére potozone sg na potu-
dnie od centrum miasta, tj. 5 wariantdw przyjetych po spotkaniu ZOPI z dnia
26.04.2016 r. (Protokot nr 2/2016) oraz wariant dodatkowy opracowany zgodnie z usta-
leniami spotkania ZOPI/ KOPI z dnia 18.01.2018 r. (Protokot nr 1/2018). Rozwigzania
sytuacyjne przygotowano w taki sposob, aby przebieg drogi jak najmniej ingerowat w
istniejgcg zabudowe, przy jednoczesnym utrzymaniu warunkéw postawionych w zlece-
niu inwestora, a takze spetnieniu wymagan instytucji i urzedéw w celu uzyskania
uzgodnien. Wszystkie warianty zaczynajg sie i kohczg weztami.
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Uwaga: Przewiduje sie mozliwos$¢ etapowej realizacji inwestycji tj. przekrdj 1x2 oraz
skrzyzowania zamiast weztow.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk



Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o Srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddziatywaniu przedsi ewziecia na srodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

IV. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

IV.1. Srodowisko przyrodnicze

Pprzeprowadzi¢ ocene wpltywu analizowanej inwestycji na srodowisko, przepro-
wadzono szczegOtowg inwentaryzacje przyrodniczg w sezonie 2016/2017 oraz 2018 na
terenie bedacym w potencjalnym oddziatywaniu trasy. Metodyke oraz wyniki inwentary-
zacji przyrodniczej przedstawiono w rozdz. VI.

Dokonano rowniez przeglagdu dostepnej literatury, opracowan branzowych oraz
opinii (wymienionych w rozdz. 1.3.). Zebrane dane analizowano pod katem kolizji prze-
biegu drogi z lokalizacjg form ochrony przyrody oraz innych cennych przyrodniczo ob-
szarow.

Identyfikacja kolizji rozpatrywanych wariantow przedsiewziecia z waznymi obsza-
rami siedliskowymi oraz korytarzami migracyjnymi fauny sg podstawg do zaplanowania
odpowiednich dziatan minimalizujgcych. W zwigzku z powyzszym przeprowadzono ana-
lize pod katem lokalizacji przej$¢ i przepustow dla zwierzat.

IV.2. Prognozowanie drogowych  zrodet zanieczyszczenia wod

Prognozowane stezenia zawiesin ogoéinych

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezen zawiesin ogoélnych wykonano
w oparciu o norme PN-S-02204/1997 — Drogi samochodowe. Odwodnienie drog. oraz
.Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajo-
wych” — Zat. Nr 5 (Biura Ekspertyz i Projektéow Budownictwa Komunikacyjnego ,EK-
KOM” Sp. z 0.0.).

Zastosowana metoda uwzglednia zaleznos¢ miedzy stezeniem zanieczyszczen
w sciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokoscig korony drogi, zagospodaro-
waniem terenu i warunkami klimatycznymi.

Prognozowane stezenia substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym

Obliczenia dotyczgce prognozowanych substancji ekstrahujgcych sie eterem naf-
towym dokonano w oparciu 0 norme PN-S-02204/1997 — Drogi samochodowe. Odwod-
nienie drég. Stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym przyjmuje sie
mnozgc wartosci stezenia zawiesiny ogolnej przez wspoétczynnik przeliczeniowy o war-
tosci 0,08.

Prognozowane stezenia weglowodorow ropopochodnych

Wielkosci stezen weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych sptywa-
jacych ze szczelnych powierzchni projektowanej drogi oszacowano na podstawie da-
nych literaturowych ("Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych
z drég krajowych”, opracowanie firmy ,EKKOM” Sp. z 0.0. Warszawa, 2006 r. na zlece-
nie GDDKIA).

Wyniki badan podstawowych wskazZznikow zanieczyszczen wod opadowych

Z danych udostepnionych przez GDDKIA Oddziat w Gdansk wynika, ze w 2014 r.
na odcinku istniejgcej DK 22 w trzech punktach pomiatowych w km 320+321, 320+330,
321+680 w m. Starogard Gdanski prowadzone byly badania jakosci wéd opadowych
sptywajgcych z drogi DK 22.

Zaden z pomiaréw, stezenia zawiesin ogélnych nie przekraczajg wartosci do-
puszczalnej 100 mg/I.
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Rowniez stezenia weglowodorow ropopochodnych w ww. punkcie pomiarowym
wynosity < 0,12 mg/l i nie przekraczaty wartosci dopuszczalnej 15 mg/I.

IV.3. Modelowanie poziomow substancji w powietrzu

Metodologia modelowania poziomow substancji w powietrzu oparta jest na Roz-
porzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odnie-
sienia dla niektérych substancji w powietrzu. Symulacja komputerowa przeprowadzona
zostata w oparciu o program komputerowy OPERAT FB opracowany przez firme PRO-
EKO Sp. z 0.0. z Kalisza, ktdry posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warsza-
wie nr BA/147/96. Prognozowane wskazniki emisji dla drogi oraz wielkos¢ emisji zanie-
czyszczen na analizowanym obszarze zawarte sg w module ,Samochody” OPERATU
FB.

IV.4. Metoda prognozowania obrazu pola akustycznego wokot przedsi ewziecia

Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku
w Srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2 ,Akustyka. Tlumienie dzwie-
ku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.”, natomiast dane wejsciowe dotyczgce
emisji wyznaczane sg zgodnie z "Guide du bruit des transports terrestres, fascicule
prévision des niveaux sonores, CETUR 1980".

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano na podstawie francuskiej
krajowej metody obliczeniowe] ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”
okreslonej w "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, art. 6" i francuskiej normie "XPS 31-133". Ponadto omawiana
metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszacg sie do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w srodowisku.

Analiza zostata wykonana wykorzystujgc oprogramowanie do obliczeh akustycz-
nych SoundPLAN, w ktérym zaimplementowana jest w/w metoda.

Ocene oddziatywania halasu drogowego na terenach wokot drogi ekspresowej
przeprowadzono wyznaczajgc wartosci wskaznikdw oceny hatasu Laeq b oraz Laeq n
w Srodowisku.

Zgodnie z Polskg Normg (PN-1ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku pod-
czas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogolna metoda obliczania.) doktadnosé¢ metody
zostata okreslona na +/- 3dB (na wysokosci od 0 do 5 m i odlegtosci od 0 do 1000 m).

W przeprowadzonych obliczeniach nie stosowano poprawek/wspoétczynnikéw ko-
rekcyjnych (np. ze wzgledu na poprawe parku maszynowego, parametrow nawierzchni),
majgcych wpltyw na wyniki.

Zalgczniki graficzne nr 7, na ktérych przedstawiono wyniki modelowania bazujg na
ortofotomapie aktualng na lipiec 2015.

IV.5. Podsumowanie metod prognozowania
Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikly przy opracowaniu niniejszego ROS
sa:

* brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczacych
prognozowania wptywu na $rodowisko zanieczyszczeh komunikacyjnych zrodia
emisji, jakim jest droga,

* biad prognozy ruchu, zwtaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia ruchu SDR na
pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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Raport o oddziatywaniu przedsi

Niezaleznie od niepewnosci danych wsadowych (np. prognoza ruchu) dobor
urzgdzeh minimalizujgcych wykonany zostat w oparciu o mozliwie precyzyjne modelo-
wanie przewidywanych oddziatywan oraz zgodnie z obowigzujgcymi normami, wytycz-

nymi i dobrymi praktykami.
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V. CHARAKTERYSTYKA STANU SRODOWISKA W OBSZARZE PRZE-
WIDYWANEGO ODDZIALYWANIA

V.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Pod wzgledem fizycznogeograficznym dokumentowany teren potozony jest na
obszarze mezoregionu: Pojezierze Starogardzkie.

Na powierzchni terenu zalega przewaznie glina zwalowa, wzgorza morenowe sg
niewysokie, rzadko przekraczajgce wysokos¢ wzgledng 15m.

V.2. Budowa geologiczna

Najstarszymi utworami analizowanego terenu sg morskie osady kredy goérnej
(mastrychtu), reprezentowane przez margle i margle piaszczyste. Strop utworéw kredy
lezy prawie horyzontalnie, migzszos¢ waha sie od 81m do 101m.

Z osadow trzeciorzedowych zachowaly sie jedynie osady paleocenu (piaski mar-
gliste oraz piaski drobnoziarniste z fosforytami i okruchami margli) i oligocenu (piaski
kwarcowe z glaukonitem, miejscami z wktadkami mutéw i itdw weglistych oraz cienkich
warstewek wegla brunatnego).

Najmiodszymi osadami czwartorzedowymi, nalezgcymi do holocenu, sg: piaski
tarasow zalewowych w dolinach rzek, namuly piaszczyste lub torfiaste, wystepujace
w dnach dolin rzecznych i zagtebien bezodptywowych, gytie wypetniajgce wiele zagte-
bien bezodptywowych oraz torfy rozwiniete w obnizeniach na wysoczyznie i sandrach.

V.3. Surowce mineralne
Analizowane warianty nie kolidujg ze ztozami surowcow mineralnych.
V.4. Pokrywa glebowa

Gleby na obszarze gminy Starogard Gdanski charakteryzujg sie przecietng przy-
datnoscig do produkcji rolnej. Dominujg gleby brunatne, ktore stanowig ok. 85% grun-
tow ornych. Do najcenniejszych gleb nalezg kompleksy gleb pszennych, ktére stanowig
ok. 25% gruntow ornych. Sg to gleby nadajgce sie pod uprawe roslin o wysokich wyma-
ganiach glebowych (pszenica, buraki cukrowe, rzepak). Najwieksze kompleksy tych
gleb znajdujg sie we wsiach: Ciecholewy, Janowo, Jabtowo, Klonéwka, Rywatd, Sucu-
min, Sumin i Szpegawsk.

Na obszarze gminy przewazajg gleby nalezgce do IV (46%) i lll klasy bonitacyj-
nej (26%). Stosunkowo niewiele jest gleb bardzo dobrych — brak gleb klasy I i niewiele
jest gleb Il klasy bonitacyjnej (ok. 0,34% powierzchni gruntow rolnych).

Stan jakosci gleb

W ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska w zakresie jakosci gleb i ziemi
realizowany jest program ,Monitoringu chemizmu gleb ornych”, ktérego celem jest oce-
na stanu zanieczyszczenia i zmian wasciwosci gleb.

Dla przedmiotowej inwestycji (niezaleznie od wariantu przebiegu) najblizej zloka-
lizowany punkt pomiarowy chemizmu gleb ornych znajduje sie dopiero w gminie Gniew.
Oznaczone wartosci mi.in. metali ciezkich nie przekraczajg wartosci dopuszczal-

nych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w
sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi.
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Rejestr historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi

Na podstawie informacji uzyskanych od Generalnego Dyrektora Ochrony Srodo-
wiska, na analizowanym obszarze nie zinwentaryzowano miejscowosci ujetych w reje-
strze historycznych zanieczyszczen powierzchni ziemi.

V.5. Warunki hydrogeologiczne

W obrebie planowanej inwestycji w odlegtosci do 2km po obu stronach inwestycji
zlokalizowano jedno wielootworowe ujecie wod podziemnych ,Potudnie”.

Przebieg wariantu 1l i IIA koliduje ze strefg ochrony bezposredniej studni: 8, 9,
9a, 10, 10a, 11a, 13a.
Analizowany przebieg wariantu | w km od 2+000 do 2+780 oraz wariantu Il i lla

w km od 2+200 do 3+700 przecinajg strefe ochrony posredniej ujecia ,Potudnie” usta-
nowionego na mocy rozporzadzenia nr 2/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Go-
spodarki Wodnej w Gdansku z dnia 17 stycznia 2014 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wod podziemnych ,Potudnie” w Starogardzie Gdanskim, powiat staro-
gardzki, woj. pomorskie (zatgcznik 3).

Planowana inwestycja lezy poza Gtéwnymi Zbiornikami W6d Podziemnych w re-
gionie wodnym Wisty w JCWPd nr 28 w obszarze dorzecza Wisty. JCWPd 28 charakte-
ryzuje sie dobrym stanem ilosciowym i chemicznym wody, brak ryzyka niespetnienia
celow srodowiskowych.

39

Rysunek 4. Lokalizacja JCWPd 28

Stan jakosci JCWPd

Ocene stanu jakosci Jednolitych czesci wod podziemnych na obszarze przed-
miotowej inwestycji okreslono na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez Wo-
jewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku w ramach Panstwowego Monito-
ringu Srodowiska.

02468km 'y,
o,

Na 0g0lng ocene stanu wod podziemnych sktada sie ocena stanu chemicznego
oraz stanu ilosciowego waod.

Ocene stanu chemicznego wdd podziemnych przeprowadza sie ustalajgc klase
jakosci wod podziemnych poprzez poréwnanie wartosci badanych elementéw fizyko-
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chemicznych z wartosciami granicznymi okreslonymi w zalgczniku do ww. rozporzg-
dzenia.

Aktualny stan/potencjat ekologiczny jednolitej czesci wod podziemnych na obsza-
rze ktorej zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja, okreslony zostat na podstawie
badan prowadzonych w 2015 r. przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Gdansku w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Wyniki badan wykazaty, ze wody na obszarze JCWPd nr 28 charakteryzujg sie Il
klasg jakosci (wody o zadowalajgcej jakosci) i nalezg do dobrego stanu chemicznego
jakosci wod.

V.6. Warunki hydrograficzne
Analizowany teren znajduje sie w granicach zlewni Wierzycy.

Do wiekszych jezior zlokalizowanych na tym terenie nalezg: Rokocinskie, Staro-
leskie, Kochanka, Szpegawskie.

Dosc liczne jest wystepowanie oczek wytopiskowych w obrebie wysoczyzny mo-
renowej. Czesc¢ z nich znajduje sie w bliskim sgsiedztwie z projektowang inwestycja.

Obwodnica na swoim przebiegu przecina ponizsze cieki:

Tabela 8. Kolizja inwestycji z ciekami (warianty I, 11, lIA).
Wariant | Wariant Il wariant I1A
km nazwa km nazwa km nazwa
trasy cieku trasy cieku trasy cieku
7+400 Wierzyca | 0+647 Smela 0+647 Smela
- - 8+870 Wierzyca 9+060 Wierzyca
Suma kolizji w wariancie
W 1 W I 2 W A 2
Tabela 9. Kolizja inwestycji z ciekami (warianty 111, 111A).
Wariant IlI Wariant 1A Wariant V
km nazwa km nazwa km nazwa
trasy cieku trasy cieku trasy cieku
2+010 Smela 2+070 Smela 2+070 Smela
14+370 | Wierzyca 14+460 | Wierzyca | 13+244 Wierzyca
Suma kolizji w wariancie
W I 2 W A 2 WA 2

Najmniejszg iloscig kolizji z ciekami charakteryzuje sie wariant | (1 kolizja), nato-
miast w pozostatych wariantach wystepujg 2 kolizje z ciekami.
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W tabeli ponizej przedstawiono charakterystyke JCWP zawartych w ,Planie go-
spodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”

Tabela 10. Charakterystyka JCWP.

ocena
ryzyka Odsteps
europejski kod REGE status | OCENa | nieosagni s Uzasadnienie odsfpstwa
nazwa JCWP wodny stanu | ecia celéw | odstepst
JCWP A -
srodowis wa/
- kowych | termin
region silnie Brak mozliwosci technicznych.
wodny zmieni Wzlewni JCWP wystepuije presja
Dolnej ona komunalna. W programie dziatan
Wisty czest zaplanowano dziatania podstawowe,
waéd obejmujace uporzadkowanie
gospodarki $ciekowej, ktére sg
wystarczajgce, aby zredukowac tg
presje w zakresie wystarczajagcym
dla osiggniecia dobrego stanu. Z
uwagi jednak na czas niezbedny dla
wdrozenia dziatan, a takze okres
niezbedny aby wdrozone dziatania
przyniosty wymierne efekty, dobry
stan bedzie mogt by¢ osiggniety do
tak/ roku 2021_. ) )
przediuz Brak moz_llwoéu techmcz_nych.
: Wdrozenie skutecznych i
enie N
terminu efektywnych dna}an naprawczych
I wymaga szczegbtowego
WIERZYCA OD giS;ac%T:ﬁ rozpoznania wptywu
WIETCISY DO gé';;’v 2000192 2y zagrozona | - brak f]'d;”tyf'kr‘f)";’anel D osliosei i
UJSCIA mozliwo ydromorfologicznej i mozliwosci jej
sci redu_kcu. W biezacym cyklu
. planistycznym dokonano
technicz . .
nych/ rozpoznania po_trzeb'vx_/ zakresie
2021 przywrdcenia ciggtosci
morfologicznej w kontekscie
dobrego stanu ekologicznego
JCWP. W programie dziatan
zaplanowano dziatanie ,wariantowa
analiza sposobu udroznienia budowli
pietrzacych na rzece Wdzie wraz ze
wskazaniem wariantu do realizacji
oraz opracowaniem dokumentacji
projektowej” obejmujgce
szczeg6towg analize lokalnych
uwarunkowan, majacg na celu dobor
optymalnych rozwigzan
technicznych. Wdrozenie
konkretnych dziatan naprawczych
bedzie mozliwe dopiero po
przeprowadzeniu ww. analiz.
PIESIENICA OD \’Ifc?c'fr’]’; i:'T:‘ifm .
DOPL. Z JEZ. PLRW2000192 f niezagroz
SEMLINSKIEGO | 9869 \?VQ'TeJ ona | dobry ona -
DO UJSCIA ISty czese
wad
WEGIERMUCA region natural -
OD DOPL. Z PLRW2000202 | wodny na Dobry zagrozona | -
WYSOKIEJ DO 98789 Dolnej czesc 9
UJSCIA Wisty wod
region natural tak/ Brak mozliwosci technicznych oraz
wodny na przediuz | dysproporcjonalne koszty. Z uwagi
Dolnej enie na niskg wiarygodno$¢ oceny i
Wisty terminu zwigzany z tym brak mozliwosci
osiggnie | wskazania przyczyn nieosiggniecia
cia celu: | dobrego stanu brak jest mozliwosci
brak zaplanowania racjonalnych dziatan
DOPt.Z PLRW2000172 2ly zagrozona mozliwo | naprawczych. Zaplanowanie i
KOKOSZKOW 9872 Sci wdrozenie jakichkolwiek dziatan
technicz | bedzie generowato nieuzasadnione
nych, koszty. W zwigzku z tym w JCWP
dysprop | zaplanowano dziatanie majgce na
orcjonal celu rozpoznanie rzeczywistego
ne stanu ekologicznego -
koszty/ przeprowadzenie monitoringu
2021 badawczego. W przypadku
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Stan jakosci JCWP

Ocene stanu jakosci Jednolitych czesci wod powierzchniowych na obszarze
przedmiotowej inwestycji okreslono na podstawie wynikéw badan prowadzonych przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku w ramach Panstwowego Mo-
nitoringu Srodowiska.

Sposéb oceny stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 11. Spos6b oceny stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych wg zatgcznika nr 11
do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji
priorytetowych.

Stan chemiczny
dobry ponkej dobrego

_2 bardzo dobry staq ekologiqzny/ maksymalny dobry stan wéd Zly stan wéd
>N potencjat ekologiczr
82 dobry stan ekologiczny/ dobry potencjat ekolor dobry stan wod 2y stan wéd
2 ° giczny
IS o umiarkowany staq ekologicgny/ umiarkowany Zly stan wéd Zly stan wéd
g -% potencjat ekologiczr
% E staby stan ekologlczn?r/]/y staby potencjat ekologicz- Zly stan wéd Zly stan wod

(@]

= zly stan ekologiczny/ zly potencjat ekologic: zly stan wor zly stan wod

Aktualny stan/potencjat ekologiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych, na
obszarze ktorych zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja okreslony zostat na pod-
stawie danych Wojewoddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Dane te zawierajg wyniki badan prowadzonych w roku 2015 w ramach Panstwo-
wego Monitoringu Srodowiska.

Wyniki badan monitoringowych przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 12. Wyniki badarn stanu jakosci JCWP.

Raport o oddziatywaniu przedsi

ewziecia na srodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym

Klasa elementow .
) . Klasa elementéw
P . fizykochemicznych : .
Klasa elementéw biologicz- (grupa 3.1— 3.5) fizykochemicznych
nych (w tym m.in.: fitoplank- Klasa elementéw 9 p P — specyficzne za- .
Nazwa - X h (w tym: stan fizyczny, . - Stan/potencjat Stan x
" Kod JCWP ton, fitobentos, makrofity, hydromorfologicz- . nieczyszczenia - o - «~ | Stan
JCWP - o . warunki tlenowe, - ekologiczny chemiczny
ichtiofauna) nych . syntetyczne i nie-
zasolenie, zakwasze-
. T syntetyczne (grupa
nie, substancje bio- o
o 3.6)
genne)
O\éV{/(—\z/richizy PLRW20001929899 (stan ekolggiczny do- (stan ek:)llogiczny (poniielj:ppgzencja}u (stan ek(l)llogiczny tjsrtgr?/ryla(gt\gzgél Dobry (gtgn
o . - dobry/potencjat ekolo- dobry/potencjat ) (stan dobry)
do ujscia bry/potencjat ekologiczny dobry) giczny dobry) dobrego) ekologiczny dobry) umiarkowany) zty)
Piesienica
od dopt. z | 1l | .
. . . PPD . Umiarkowany Zty
1ez. PLRW20001929869 (stan eI_(oIoglczny b. do- (stan ekolo_glczny (ponizej potencjatu (stan ekologlc_zny (stan/potencjat Dobry (stan
Semlin- bry/potencjat ekologiczny mak- dobry/potencjat ekolo- dobrego) dobry/potencjat umiarkowany) (stan dobry) 2ly)
skiego do symalny) giczny dobry) 9 ekologiczny dobry) Y Y
ujscia
Wegiermu- | | | .

. . . Umiarkowany Zly
ca od do_piz PLRW200020298789 (stan e|_<o|og|czny b. do- (stan ekolog_|czny b. o PSD (stan ekologlc_zny (stan/potencjat Dobry (stan
z Wysokiej bry/potencjat ekologiczny mak- dobry/potencjat ekolo- (ponizej stanu dobrego) dobry/potencjat umiarkowany) (stan dobry) 2ly)

do ujscia symalny) giczny maksymalny) ekologiczny dobry) Y Y

*badania nie obejmowaty JCWP ,Dopt. z Kokoszkéw”;
*+K|asyfikacja zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie klasyfikaciji stanu jednolitych czesci wéd powierzchniowych oraz

Srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych.

Zrédio danych: https://www.gdansk.wios.gov.pl/wios/aktualnosci/54-aktualnosci-publikowane-w-2016-roku/493-ocena-jcwp-wykonana-w-2015-roku.html
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V.7. Warunki klimatyczne

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 6,6°C. Najcieplejszym miesigcem
jest lipiec, najchtodniejszym jest styczen.

Przedmiotowy obszar znajduje sie w strefie przewazajgcych wiatréw zachodnich.
Predkosci wiatru z reguty sg niskie, srednie predkosci to 3-3,5 m/s. Predkos¢ maksy-
malna $rednia to 15 m/s. Analizowany obszar nie nalezy do regionéw o relatywnie wy-
sokim rocznym prawdopodobienstwie wystgpienia maksymalnych predkosci wiatru w
porywach, zwigzanych z ogo6lng cyrkulacjg atmosfery. Nie jest to region kraju relatywnie
czesto nawiedzany przez trgby powietrzne.

Roczne sumy opaddéw wynoszg 550 - 600 mm. Najbardziej deszczowy jest lipiec,
a najnizsze sumy opaddéw notowane sg w lutym. Przedmiotowy obszar nie nalezy do
rejondw kraju o zwiekszonej czestotliwosci wystepowania opaddéw stwazajgcych zagro-
zenie powodziowe.

Rozpatrywana inwestycja zlokalizowana jest w obszarze, na ktérym ryzyko po-
wodziowe od rzeki Wierzycy okreslono jako niskie i bardzo niskie. Jednoczesnie jest to
region czestego wystepowania nagtych powodzi typu Flash Flood.

V.8. Formy ochrony przyrody i inne cenne przyrodnic Z0 obszary zinwentaryzowa-
ne na terenie projektowanego zainwestowania

Realizacja obwodnicy Starogardu Gdanskiego w zadnym z wariantdw nie wigze
sie z przecieciem form ochrony przyrody w mys| Ustawy o ochronie przyrody.

Analizowane warianty sgsiadujg z Obszarami Chronionego Krajobrazy, obsza-
rami Natura 2000 oraz pomnikiem przyrody, zlokalizowanym na obszarze miasta Staro-
gard Gdanski. Odlegtosci form ochrony przyrody od poszczegdélnych wariantdw, sgsia-
dujacych z inwestycjg, podane zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 13. Formy ochrony przyrody w sgsiedztwie planowanej inwestycji.

Nazwa formy Wariant/Przybli zona najblizsza odlegtéé od drogi
ochrony przy- . . . . . .
Wariant | Wariant Il i 1A Wariant Il i A Wariant V
rody
OBSZARY NATURA 2000
SOO Dolina
_ ~1200 m (km ~1700 m ~3000 m (km ~3200 m (km
Wierzycy
~0+800) (km ~0+800) ~1+500) ~1+500)
PLH220094
SO0 Grad
aw ~2500 m
nad Jeziorami ~3200 m
o ~2900 m (koniec wariant II) ] ] ] ~3100 m
Zdunskim i ] ] (koniec wariantu Il i ] ]
) (koniec wariantu) ~2900 m (koniec wariantu)
Szpegawskim ] ] [A)
(koniec wariantu [l1A)
PLH220067
OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
) ~5700 m (km
OChK Dolina ~3900 m (km ~4500 m (km ~0+800 . . ~5700 m (km
. ) . ~1+400 wariantu 111 i
Wierzycy ~0+800) wariantu Il i [1A) 11A) ~1+400)
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~1300 m (km
OChK Boréw | ~3900 m (poczatek | ~2900 m (poczatek ) ) ~1400 m (km
] ] ] ] ~3+500 wariantu Il i
Tucholskich wariantu) wariantu Il i [1A) 1) ~3+300)
POMNIKI PRZYRODY
lipa drobno-
) ) ~2900 m (km ~ 7+000
listna nr ewi- . ~2800 m (km
) ~1600 m (km wariantu 1) . ~2500 m (km
dencyjny 1126 ~14+000 wariantu llI
) ~3+000) ~2600 (km ~ 7+000 ) ~11+000)
(nr 1 na mapie ] i A)
) wariant 11A)
zalgcznik 2)
sosna zwy-
czajna nr ewi- ~1400 m (km
_ ~3900 m (poczatek | ~2800 (poczatek wa- ) ) ~1500 m (km
dencyjny 362 ) ) ) ~3+000 wariantu Il i
) wariantu) riantu 11 i [1A) ~3+200)
(nr 2 na mapie IIA)
zalagcznik 2)
dab szyput-
kowy (poza .
~2700 m (km ~3500 (km ~10+500 | ~3300 (km ~14+000 | ~3100 (koniec wa-
obszarem . ] ] ) )
~9+000) wariantu Il i 11A) wariantu Il 111A) riantu)
mapy - za-
tacznik 2)
5 debdw szy-
¢ Y ~2600 m
putkowych nr _ _
) ) (koniec wariantu I1) ~3300 m
ewidencyjny ~3400 m _ _ _ ~3300 m
) ) ~2900 m (koniec wariantu 11l i ) )
436 (poza ob- (koniec wariantu) _ _ (koniec wariantu)
(koniec wariantu 11A) IIA)
szarem mapy -
zalacznik 2)

V.9. Inne obszary cenne przyrodniczo
Korytarze ekologiczne, osnowa ekologiczna

Najwiekszg (miedzynarodowg i krajowg) range w omawianym regionie ma frag-
ment Korytarza Ekologicznego Poétnocnego. Korytarz Poétnocny (KPn) tgczy Puszcze
Augustowskg, Knyszynska i Biatowieskg z doling Biebrzy, Puszczg Rominckg, Borecka,
Piska, lasami Napiwodzko Ramuckimi i Pojezierzem ltawskim. Nastepnie biegnie przez
doline Wisty do Boréw Tucholskich, Pojezierza Kaszubskiego, Puszczy Koszalinskiej,
Goleniowskiej i Wkrzanskiej. Przechodzac przez Lasy Krajenskie i Wateckie, tgczy sie
takze z Lasami Drawskimi, a nastepnie dochodzi przez Puszcze Gorzowskg do Cedyn-
skiego Parku Krajobrazowego. Korytarz P6tnocny (KPn) to jeden z najistotniejszych dla
migracji zwierzgt korytarzy w Polsce. Niestety jest przy tym bardzo zagrozony przez
inwestycje drogowe.

Wymieniony odcinek wchodzi w sktad rozlegtych korytarzy ekologicznych cia-
gngcych sie od granicy zachodniej Rosji do wybrzeza Oceanu Atlantyckiego. Zachowa-
nie droznosci tych szlakéw ma kluczowe znaczenie dla ochrony wielu gatunkéw ssakow
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(jak np. zubra, wilka, rysia, tosia, jelenia i wielu innych) w skali zardwno regionalnej, jak
i krajowej i europejskiej.

Poza wymienionymi wyzej korytarzami istnieje szereg korytarzy o randze regio-
nalnej lub lokalnej, tgczacych wieksze kompleksy lesne w tym regionie. Wyznaczono je
na podstawie obserwacji osobnikéw, sladéw ich obecnosci. Dokonano takze analizy
uktadu sieci hydrograficznej i uksztattowania terenu jako podstaw do wyznaczania kory-
tarzy. Dodatkowo zweryfikowano istniejgce juz dla rejonu koncepcje przebiegu koryta-
rzy ekologicznych w skali krajowej (Jedrzejewski i in. 2006 zaktualizowane w 2012r.)
i regionalnej (Bezubik iin. 2014).

Osnowe ekologiczng analizowanego obszaru tworza:

— korytarz ekologiczny rangi regionalnej doliny rzeki Wierzycy z kompleksami le-
$nym w otoczeniu; stanowi podstawe struktury ekologicznej wojewoddztwa, pet-
nigc role waznego wezta stabilizujgcego funkcjonowanie srodowiska i ksztattuja-
cego warunki ekologiczne zycia mieszkancow;

— korytarz ekologiczny rangi subregionalnej z kompleksami tgk i niewielkimi kom-
pleksami lasow lisciastych: subregionalny korytarz tgczacy Doline Wierzycy z Zu-
tawami obejmuje kompleks lesny (las Szpegawski) znajdujgcy sie na potnocny-
wschod od granic administracyjnych Starogardu Gdanskiego. Lgdowe subregio-
nalne korytarze ekologiczne stanowig istotne uzupetnienie sieci regionalnej i po-
nadregionalnej (krajowej), decydujgc o wzmocnieniu jej tgcznosci przestrzennej
i sile powigzan wiekszych obszaréw naturalnych oraz chronionych.

— lokalne ptaty ekologiczne , tj. drobne kompleksy lesne, zadrzewienia oraz eko-
systemy dolin rzecznych (Dolina Piesienicy, Dolina Styny, Dolina Wegiermucy
i Rynna Rokocinska. Z opinii Nadlesnictwa Starogard Gdanski wynika, ze trudno
okresli¢ jest jednoznacznie lokalne szlaki migracji typowe dla zwierzyny wolnozy-
jacej, no co wplywa charakterystyczne duze rozproszenie komplekséw lesnych
nadlesnictwa oraz atrakcyjne pola uprawne analizowanego obszaru. Niemiej
stwierdzono, ze na calych dilugosciach rozpatrywanych wariantéw zwierzyna re-
gularnie migruje, o czym swiadczg pozostawiane liczne tropy.

Poza wyzej wymienionymi lgdowymi korytarzami wedrowkowymi zwierzat na
analizowanym obszarze wyrozniamy takze szlak wedréwkowy ichtiofauny, ktory stanowi
rzeka Wierzyca.

Lasy ochronne

Lasy okalajgce miasto Starogard Gdanski uznane sg za lasy ochronne.
V.10. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim, w obre-
bie powiatu starogardzkiego, na obszarze gminy miejskiej Starogard Gdanski oraz gmi-
ny wiejskiej Starogard Gdanski.

Krajobraz analizowanego obszaru determinowany jest przez rzezbe terenu
0 monotonnej, ptaskiej powierzchni, sporadycznie lekko sfaldowanej.

Istotnym elementem krajobrazowym jest dolina rzeki Wierzycy. Dolina Wierzycy
ma ogromng wartos¢ zarowno krajobrazows, jak tez pod wzgledem bogactwa i jakosci
obecnych tu uktadéw roslinnych, warunkujgcych z kolei szerokg game nisz ekologicz-
nych dla organizmow zwierzecych. Stanowi ona tgcznik miedzy kompleksami lesnymi
powyzej i ponizej miasta.
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Przez teren gminy przebiegajg liczne trasy turystyczne, w petni ukazujgce jej wa-
lory krajoznawcze i turystyczne. Nalezg do nich szlaki piesze (czerwony: Jezior Kociew-
skich, niebieski: Rzeki Wierzycy, z0ity: Kociewski), rowerowe (czerwony: Staroscinski,
czerwony: Maternéw, niebieski: Starogardzki, zielony: Jeziorny, z6ity: Swietego Rocha,
czarny: Joannitdw, czarny: Opata Wernera), konne (7, 8, 9 i A) oraz kajakowe (Szlak
Wierzycy, Szlak Rzeki Piesienicy, Szlak Jezior Borzechowskich).

V.11. R6znorodno $¢ biologiczna

Pod wzgledem geobotanicznym wg Matuszkiewicza (1993) analizowany obszar
potozony jest w: Prowincji Srodkowoeuropejskiej, Podprowincji Potudniowobailtyckiej,
Dziat Pomorski (A), Kraina Wschodniopomorska (A. 6), Podkraina Wschodniopomorska
wiasciwa (A.6.a.), Okreg Starogardzki (A.6.a.1.). Wedtug Regionalizacji przyrodniczo-
lesnej (Trampler i in. 1990 r.) Starogard Gdanski znajduje sie w strefie ekoklimatycznej
Baltyckiej, w makroregionie Wybrzeza Potudniowobattyckiego, natomiast w Atlasie
Rzeczpospolitej Polskiej (Wos 1994) potozony jest w regionie Klimatycznym Wschod-
niopomorskim.

Ekosystemy lesne reprezentowane sg na analizowanym obszarze przez 3 siedli-
skowe typy lasow: bor mieszany swiezy, las mieszany i las $wiezy z nieznaczng prze-
wagg dwaoch pierwszych. Najwieksze kompleksy boru mieszanego swiezego wystepujg
na wschod, potnocny wschdd i potnoc od Starogardu Gdanskiego, na zachdéd od wsi
Nowa Wies Rzeczna, na potudnie od Rokocina i na potudnie od Jezioro Ptaczewo.
W skiadzie gatunkow siedlisk borowych dominuje buk zwyczajny Fagus silvatica, dab
Quercus sp., swierk pospolity Picea abies, modrzew Larix sp. i topola osika Populus
tremula.

W wymienionych wyzej kompleksach lesnych duze powierzchnie zajmuje las
mieszany. Porasta on rowniez skarpy nad rzekg Wierzycg. Drzewostan lasu mieszane-
go buduje sosna zwyczajna Pinus silvestris z bukiem pospolitym Fagus silvatica i de-
bem, w domieszce wystepuje swierk, modrzew, osika, brzoza, lipa, klon, grab.

Las swiezy, tworzy kilka enklaw, m. in. nad oboma Jeziorami Szpegawskimi oraz
na wschod od Kolincza. Drzewostan zbudowany jest z buka pospolitego Fagus silvatica
I debu Quercus sp. W domieszce wystepujg: modrzew Larix sp., daglezja Pseudotsuga
sp., $wierk pospolity Picea abies, topola osika Popula tremula, klon Acer sp., lipa Tilia

sp.

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji na badanym terenie stwierdzono wy-
stepowanie 8 gatunkéw owadow chronionych, nalezgcych do rzedu btonkéwek Hyme-
noptera, 12 gatunkéw ptazéw, w tym 1 gatunek nalezgcy do ptazOw ogoniastych Cau-
data i 11 gatunkow ptazéw bezogonowych Anura oraz 127 gatunkow ptakow.

Z nietoperzy wyraznie dominowat karlik wiekszy. Potowe mniejszg liczbe przelo-
tow zarejestrowano dla kolejnego taksonu — borowca wielkiego. Podobng aktywnosé
wykazywat mroczek pozny oraz karlik malutki.

Na obszarze objetym inwentaryzacjg odnotowano tgcznie 31 gatunkow ssakow
naziemnych. Sposrdd stwierdzonych w terenie podczas inwentaryzacji ssakow: 1 gatu-
nek objety jest ochrong $cistg (wilk), 3 gatunki objete sg ochrong czesciowg (wydra eu-
ropejska, jez europejska, kret europejska, bobr europejska) i 10 gatunkow okreslonych
jest jako towne - podlegajgcych gospodarowaniu towieckiemu.
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V.12. Obiekty dziedzictwa kulturowego
V.12.1. Obiekty zabytkowe

Na podstawie informacji przekazanych w piémie Pomorskiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow (PWKZ) w Gdansku oraz rejestru i ewidencji zabytkow, do-
stepnych na stronie PWZK w Gdansku, zinwentaryzowano na analizowanym obszarze
state obiekty dziedzictwa kulturowego wpisane do rejestru lub ujete w ewidencji zabyt-
kéw wojewddztwa pomorskiego.

V.12.2. Stanowiska archeologiczne

Na podstawie danych przekazanych przez Pomorskiego Wojewddzkiego Kon-
serwatora Zabytkow (PWKZ) w Gdansku, na trasie analizowanych wariantow inwestycji,
w odlegtosci do 300 m od osi drogi, zinwentaryzowano 15 stanowisk archeologicznych.

V.13. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Warunki aerosanitarne w rejonie przebiegu projektowanej Obwodnicy Starogardu
Gdanskiego w ciggu drogi krajowej nr 22 we wszystkich wariantach inwestycyjnych i w
rejonie obecnego, miejskiego przebiegu istniejgcej drogi krajowej nr 22 sg dos¢ dobre.

V.14. Stan klimatu akustycznego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku wykonat w roku 2010
pomiary hatasu (od drég) w srodowisku w Starogardzie Gdanskim (Raport o stanie sro-
dowiska w wojewodztwie pomorskim w 2010 roku). Pomiary wykonano w 4 punktach
przy ulicach: Skarszewska, Kosciuszki, Gdanska i Lubichowska.

Na zlecenie GDDKIA w Gdansku w roku 2009 podczas analizy porealizacyjnej
wykonane zostaty pomiary hatasu w srodowisku wzdtuz drogi krajowej nr 22 w Staro-
gardzie Gdanskim. Pomiary wykonano w 4 punktach.

Stan klimatu akustycznego w Starogardzie Gdanskim w latach 2009/2010
w odniesieniu do aktualnych dopuszczalnych poziomow hatasu (pora dnia 61/65dB,
pora nocy 56dB) wskazuje na potrzebe poszukiwania rozwigzan poprawiajgcych ten
stan.

W przypadku braku realizacji inwestycji stan klimatu akustycznego ulegnie po-
gorszeniu.
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VI. INWENTARYZACJA | WALORYZACJA SIEDLISK PRZYRODNI -
CZYCH ORAZ GATUNKOW RO SLIN, GRZYBOW | ZWIERZAT

VI.1. Wstep

W ponizszym rozdziale przedstawiono wyniki inwentaryzacji przyrodniczej dla
catego terenu objetego badaniami.

VI.2. Teren bada n

Przedsiewziecie zwigzane z przedmiotowg inwestycjg budowy obwodnicy Staro-
gardu Gdanskiego, powiat starogardzki, wojewddztwo pomorskie.

Wedtug Kondrackiego (2002) planowane przedsiewziecie znajduje sie w obrebie
Pojezierza Starogardzkiego (rysunek ponizej). Mezoregion fizycznogeograficzny, czesé
Pojezierza Wschodniopomorskiego potozona wzdtuz biegu Wierzycy na zachdd od pra-
doliny Wisty. Wystepujg tu przede wszystkim niewielkie jeziora, pojezierze jest ptasz-
czyzng morenowg o powierzchni 1443 km2 z wzniesieniami nie przekraczajgcymi
150 m n.p.m.

Pod wzgledem geobotanicznym wg Matuszkiewicza (1993)- Starogard Gdanski
potozony jest w: Prowincji Srodkowoeuropejskiej, Podprowincji Potudniowobaityckiej,
Dziat Pomorski (A), Kraina Wschodniopomorska (A. 6), Podkraina Wschodniopomorska
wiasciwa (A.6.a.), Okreg Starogardzki (A.6.a.1.). Wedtug Regionalizacji przyrodniczo-
lesnej (Trampler i in. 1990 r.) Starogard Gdanski znajduje sie w strefie ekoklimatycznej
Baltyckiej, w makroregionie Wybrzeza Potudniowobattyckiego, natomiast w Atlasie
Rzeczpospolitej Polskiej (Wos 1994) potozony jest w regionie Klimatycznym Wschod-
niopomorskim.

VI.3. Metodyka bada n oraz terminy wykonywania bada n
VI.3.1. Metodyka badan botanicznych

Badania terenowe zostaly przeprowadzone w buforze badan ok. 250 m od osi
drogi, po obu jej stronach dla planowanych wariantow trasy. Przeprowadzona inwenta-
ryzacja objeta szate roslinng, mchy, porosty i grzyby wielkoowocnikowe.

VI.3.2. Metodyka badan zwierzat

Badania terenowe owadow byly prowadzone podczas sprzyjajgcych warunkdéw
atmosferycznych, tj. w czasie cieptej i stonecznej pogody, przy braku opadéw atmosfe-
rycznych i stabym badz umiarkowanym wietrze. Na terenie objetym oddziatywaniem
planowanej inwestycji, tj. w buforze 250 m po obu stronach osi drogi, wykonano 10 kon-
troli terenowych.

Podstawowg metodg poszukiwania owadow chronionych byta metoda ,ha upa-
trzonego”, polegajgcg na aktywnym poszukiwaniu owadow lub $sladéw ich obecnosci
(mrowiska, zerowiska, otwory wylotowe, odchody, wylinki, szczatki ciat) w miejscach ich
potencjalnego przebywania.

Analiza stanu zachowania ryb w rejonie realizowanej inwestycji zostata wykona-
na w oparciu o badania wiasne (elektropotowy w buforze 250 m po obu stronach osi
drogi) oraz danych z ogolnodostepnej literatury.

Prace inwentaryzacyjne w zakresie plazow i gadow przeprowadzono
w okresie lipiec 2016 r.- wrzesien 2018 r. Prace zostaty zaplanowane i przeprowadzone
w taki sposoéb, aby uzyskac¢ dane na temat:
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- lokalizacji zbiornikéw/zastoisk wody znajdujgcych sie w osi planowanej drogi oraz
w odlegtosci do 500 m od osi po obu jej stronach (bufor 2000 m);

— skfadu gatunkowego herpetofauny;
— szacunkowej liczebnosci gatunkow;
— przebiegu szlakéw migracji herpetofany w otoczeniu inwestyciji.

Gadow poszukiwano w miejscach silnie nastonecznionych i suchych (o charakte-
rze muraw cieptolubnych), z gruzowiskami i innych siedliskach ruderalnych. Odbywaty
sie one w godzinach najwyzszej aktywnos$ci gadow w ciepte, bezdeszczowe dni.

Inwentaryzacje ptakébw prowadzono w okresie od lipca 2016 r. do czerwca
2017 r. oraz od kwietnia do czerwca 2018 r. Swoim zasiegiem inwentaryzacja objeta
przebieg planowanych wariantéw projektowanej drogi wraz z buforem po 500 m liczo-
nym w obie strony od osi drogi. Szczegotowe kontrole siedlisk wykonano w poszukiwa-
niu wybranych gatunkow ptakow, w tym: gatunkéw wymienionych w | Zatgczniku Dyrek-
tywy Ptasiej, Polskie] Czerwonej Ksiedze Zwierzat, innych gatunkow zagrozonych oraz
ptakoéw wodnobtotnych i szponiastych jako wrazliwych na odziatywanie inwestycji linio-
wych.

Badania majgce na celu prognoze wptywu drdg na nietoperze zostaty ukierunko-
wane na newralgiczne miejsca wykorzystywane przez nietoperze, ktérych przeciecie lub
bliskie sgsiedztwo zaktada projekt planowanej inwestycji. Miejscami takimi sg zbiorniki i
cieki wodne, szpalery drzew, tereny lesne i zadrzewione, poblize budynkow, ktére nie-
toperze mogg wykorzystywac jako kryjowki kolonii rozrodczych, w szerszej skali prze-
strzennej doliny rzeczne i tereny podmokie, a takze rozne obiekty podziemne zaréwno
pochodzenia naturalnego, jak i sztuczne moggce stanowi¢ zimowiska.

Inwentaryzacja ssakdéw naziemnych objeta inwentaryzacje, podczas ktorej osob-
niki, tropy oraz inne slady bytowania (np. odchody) poszukiwane byty bezposrednio
W rejonie inwestycji oraz w jej otoczeniu, w buforze 1000 m (po 500 m po obu stronach
osi planowanej drogi).

VI1.4. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
VI1.4.1. Wyniki inwentaryzacji szaty roslinnej i grzybow
Cenne przyrodniczo taksony

Na badanym terenie pomimo dos¢ rozlegtego obszaru wszystkich wariantow nie
znaleziono wielu taksonéw przyrodniczo cennych. Jest to spowodowane przewagg sie-
dlisk antropogenicznych miejskich i agrocenoz nad siedliskami tgkowymi czy leSnymi.
Za gatunek rzadki w skali Pomorza uzna¢ mozna Bromus secalinus, archeofit zwigzany
z ekstensywnymi uprawami zb6z. Cho¢ znalazt sie na ,,Czerwonej liscie roslin i grzy-
bow Polski” (Zarzycki i in. 2006), to jednak w ostatnich latach obserwuje sie zwieksze-
nie jego liczebnosci oraz liczby populacji na Pomorzu jak i w sSrodkowo-wschodniej Pol-
sce (Hotdynski 1986, Skrajna i in. 2005, Kapeluszny i Haliniarz 2007). Na badanym te-
renie gatunek ten jest dos¢ czesty i wystepuje w roslinnosci miedz i czyzni na terenie
wariantu trzeciego.

Tabela 14. Gatunki objete ochrong zinwentaryzowanych w buforze z wariantow.

Nazwa taciska Nazwa polska SIELLE
ochrony
Daphne mezereum Wawrzynek wilczetyko 0O.Cz.
Helichrysum arenarium | Kocanki piaskowe 0O.Cz.
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Nazwa taciska Nazwa polska SIEILE
ochrony
Dicranum scoparium Widtozgb miotlasty 0O.Cz.
Dicranum polysetum Widtozgb kedzierzawy 0O.Cz.
Pleurozium schreberi | Rokietnik pospolioty 0O.Cz.

0.Cz. — status ochrony czesciowej gatunku, wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9
pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin

Cenne siedliska przyrodnicze

Na terenie inwentaryzowanych wariantow Obwodnicy Starogardu siedliska sg
w znacznym stopniu przeksztatcone i nie spetniajg wymogow okreslonych w Rozporza-
dzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 roku w sprawie okre$lenia rodzajow
siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029).

W szczeglOlnosci dotyczy to zubozonego ptatu siedliska  Stellario-
Carpinetum (9160) stwierdzonego w kompleksie lesnym nr 4. Kompleks le$ny nr 7, mi-
mo duzej ilosci debu i graba wykazuje bardziej charakter kontynentalnego boru miesza-
nego Querco roboris-Pinetum, ktére nie jest siedliskiem cennym dla wspdinoty.

Na podstawie map lesnych nadlesnictwa Starogard, weryfikowano drzewostany
wzdtuz projektowanej Obwodnicy Starogardu, zwlaszcza siedliska grgdowe. Roslinnos¢
jest tu silnie zmieniona, gtdwnie ze wzgledu na dos¢ duzy udziat Swierka i sosny.

Stwierdzone w terenie tgki sg ubogie i mimo wilgotnego charakteru nie spetniajg
wymagan siedliska przyrodniczego 6410 (Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe) ani 6510
(Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie).

W obrebie wéd nie stwierdzono w terenie Twardowodnych oligo— i mezotroficz-
nych zbiornikdw z podwodnymi tgkami ramienic Charetea (siedlisko 3140), Jezior lobe-
liowych (siedlisko 3110), ani eutroficznych zbiornikbw wodnych ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion (siedlisko 3150).

Reasumujgc, w ramach przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej na bada-
nym obszarze nie stwierdzono wystepowania siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dy-
rektywy Siedliskowej.

Flora porostow nadrzewnych

W badanym buforze odnotowano wystepowanie 294 drzew z porostami, wsréd
ktorych 54 stanowig siedlisko 5 gatunkow porostow objetych ochrong gatunkowsa,
w my$l Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybow.

Wiegkszos¢ wymienionych porostéw notowano najczesciej w alejach drzew przy
drogach polnych i asfaltowych, przy czym z reguly wystepowaty one z niewielkg obfito-
Scig — jako pojedyncze lub nieliczne osobniki. Najwiecej porostow stwierdzano gtdwnie
na wiekowych, rodzimych drzewach, najczesciej na klonie pospolitym Acer platanoides
i jesionie wyniostym Fraxinus excelsior. Najwieksze zageszczenie stanowisk porostéw,
zaobserwowa¢ mozna w poczgtkowym i srodkowym odcinku wariantow IlI, 11IA i V (km
od ok. 0+000 do 0+700 oraz od ok. 1+300 do 1+700 i od ok.6+300 do 6+600). W wa-
riancie V na odcinku km ok. 8+000 do km ok. 10+000 nie stwierdzono wystepowania
chronionych gatunkéw porostow. Wsréd porostéw epifitycznych stwierdzono taksony
zagrozone wyginieciem lub wymierajgce w skali Polski. Do najcenniejszych nalezg tu
odnozyca jesionowa Ramalina fraxinea, 0. kepkowa Ramalina festigata, wabnica kieli-
chowata Pleurosticta acetabulum, umieszczone na Czerwonej liscie porostow Polski w
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kategorii EN (wymierajgce) oraz odnozyca mgczysta Ramalina farinacea i 0. opylona
Ramalina pollinaria znajdujgce sie na tej samej liscie w kategorii VU (narazone na wy-
giniecie).

Najwiecej drzew zasiedlonych byto przez Pleurosticta acetabulum — 20 szt., na-
stepnie Ramalina fraxinea — 19 szt., Ramalina farinacea — 13 szt., Ramalina pollinaria —
10 szt. i Ramalina fastigiata — 7 szt. Wigkszosci gatunkdéw porostow wystepuje w umiar-
kowanej liczebnosci na forofitach (w zakresie 11-50 osobnikow).

VI1.4.2. Wyniki inwentaryzacji zwierz at

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji na badanym terenie stwierdzono wy-
stepowanie 8 gatunkéw owadoéw chronionych, nalezgcych do rzedu btonkéwek.
Wszystkie te gatunki podlegajg ochronie czesciowej na mocy rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska (Rozporzgdzenie...2016). Ponadto 3 z nich umieszczone sg na Czerwonej
Liscie Zwierzgt Gingcych i Zagrozonych w Polsce (Glowacinski i in. 2002), wszystkie w
kategorii NT (near threatened — bliskie zagrozenia).

Zestawienie wszystkich wspomnianych gatunkéw zawiera tabela ponize;.

Tabela 15. Stwierdzone gatunki owaddw i ich kategorie ochronne.

Lp. | Nazwa polska Nazwa faciska Kategoria ochrony
1 trzmiel parkowy Bombus hypnorum ch

2 trzmiel rudy Bombus pascuorum ch

3 trzmiel lesny Bombus pratorum ch

4 trzmiel rudoszary Bombus sylvarum ch

5 trzmiel ziemny Bombus terrestris ch

6 mréwka ¢mawa Formica polyctena ch, RL-NT

7 mrowka rudnica Formica rufa ch, RL-NT

8 mréwka pniakowa Formica truncorum ch, RL-NT

Objasnienia skrétow uzytych w tabeli:

ch — gatunek pod ochrong czes$ciowg na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia
2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat

RL-NT — gatunek z Czerwonej Listy Zwierzat Gingcych i Zagrozonych w Polsce (kategoria NT — bliski
zagrozenia)

Najwiekszg rzekg przebiegajgcg w obrebie inwestycji jest Wierzyca i to ona prze-
de wszytskim obfituje w gatunki ryb, na ktére nalezy zwrécié¢ szczegolng uwage.

Tabela 16. Wyniki odtowow.

Przedziat dlugdci

Gatunek Liczba os.* | .
ciata (cm)

Kategoria ochrony

Doptyw spod Szprz egowska - 53.985890 18.576252

Nie prowadzi wody w miejscu planowanej inwestyciji.

Wierzyca ok. 500 m - 53.966743 18.564381

Ciernik Gasterosteus aculeatus > 500 do 6 cm IUCN-LC

Kietb pospolity Gobio gobio > 400 do 15cm IUCN-LC

Pto¢ Rutilus rutilus 4 od 5do 20 cm IUCN-LC

Szczupak Esox lucius 1 42 cm IUCN-LC

Lin Tinca tinca 2 14 cm. 11 cm IUCN-LC

Sliz pospolity Barbatula barbatula 1 13 cm IUCN-LC, ch
ﬁltjrszebla potokowa Phoxinus phoxi- > 500 od 6 do 8 cm IUCN-LC

Ré6zanka Rhodeus sericeus > 50 od 3do5cm :;JS%N'LC' RB-NT, ch,

Doptyw spod Sumina - 53.918315 18.499195
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Gatunek Liczba os.* ered2|al BUEEE Kategoria ochrony
ciata (cm)

Ciernik Gasterosteus aculeatus Ok. 20 do 6cm IUCN-LC

Doptyw spod Sumina - 53.920269 18.485628

Ciernik Gasterosteus aculeatus | Ok. 15 |do 6 cm [ IUCN-LC

Doptyw spod Su mina - 53.918388 18.479539

Ciernik Gasterosteus aculeatus | Ok. 10 |do 6 cm [ IUCN-LC

Doplyw z jez. Sumi nskiego - 53.935852 18.455175

Kietb pospolity Gobio gobio > 200 do 15cm IUCN-LC

Koza pospolita Cobitis taenia > 10 do 10 cm IUCN-LC, ch, DSII

Rézanka Rhodeus sericeus > 10 od 3do5cm IIDUSCI:IN'LC’ RB-NT, ch,

Objasnienia:

Liczba os.* - liczba zaréwno odtowionych, jak i zaobserwowanych osobnikéw danego gatunku,

IUCN - Czerwona ksiega gatunkéw zagrozonych (LC - najmniejszej troski),

RB - Status wg. Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat (NT - gatunki nizszego ryzyka, ale bliskie zagroze-
nia),

DS Il — gatunek wymieniony w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej - Dyrektywy Rady 92/43/[EWG o
ochronie naturalnych siedlisk oraz dziko zyjgcej fauny i flory, zwanej Dyrektywg Siedliskowg z dnia 21
maja 1992 r., zmienionej dyrektywg 97/62/EWG

Ogobtem odnotowano wystepowanie 12 gatunkow ptazéw, w tym 1 gatunek nale-
zacy do ptazoéw ogoniastych i 11 gatunkow ptazéw bezogonowych.

Tabela 17. Status ochronny wykrytych gatunkdw ptazéw i gaddw.

S Dyrektywa Swiatowa Polska Czer-
Lp. Gatunek Ochrona bernenska Siedliskowa (_Zzerwona wona Lista
gatunkowa UE Lista IUCN | Zwierzat 2002
nr zatacznika kategoria zagrazenia
1 traszka zwyczajna 0OCz Il - LCs -
2 kumak nizinny oS! I v LCd DD
3 grzebiuszka ziemna oS Il [\ LCd -
4 ropucha paskowka oS I v LC -
5 ropucha szara 0OCz Il - LCs -
6 ropucha zielona oS v LC -
7 rzekotka drzewna oS! v LC -
8 zaba wodna 0ocz Vv - -
9 zaba jeziorkowa 0ocz IV LC -
10 zaba $mieszka OCZ V LC -
11 zaba trawna 0ocz 11 Vv LCd -
12 zaba moczarowa 0S I v LCd -
13 jaszczurka zwinka 0OCz Il \% LC -
14 Jaszczurkr?azyworod- ocz I i LC i
15 padalec zwyczajny 0ocz Il - - -
16 zaskroniec 0ocz 11 - LC -
17 zmija zygzakowata 0OCz - - LC -

Objasnienia:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(Dz. U. 2016 poz. 2183):

OCZ - ochrona czesciowa, OS — ochrona $cista, OS! — ochrona $cista, wymagajgce ochrony czynnej
Konwencja Bernenska:

Zatgcznik 1l - obejmuje gatunki bardzo zagrozone i scisle chronione,

Zatgcznik 11l - obejmuje gatunki zagrozone i chronione.

Dyrektywa siedliskowa UE:

Zatgcznik 1l - obejmuje gatunki, ktérych utrzymanie wymaga ochrony wiasciwych im siedlisk i wyznacze-
nia specjalnych obszaréw ochrony,

Zalgcznik 1V - obejmuje gatunki wymagajgce ochrony Scistej.
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Zalgcznik V - obejmuje gatunki, dla ktérych nalezy okresli¢ zasady pozyskiwania i odtawiania.
Swiatowa Czerwona Lista IUCN:

LC - gatunki na razie niezagrozone wymarciem

LR — gatunek nizszego ryzyka

Polska Czerwona Lista Zwierzgt 2002:

DD - gatunki o stabo rozpoznanym statusie.

Stwierdzono tgcznie 127 gatunkéw ptakow, z czego dla 101 gatunkow przyznano
jedng z trzech kategorii legowosci, natomiast dalszych 25 wykorzystywato w inny spo-
s6b teren, przez ktory przebiegajg rozpatrywane warianty projektowanej Obwodnicy
Starogardu Gdanskiego. Wsrdd stwierdzonych gatunkéw 111 jest chronionych Scisle, 4
czesciowo, a 11 jest townych, 14 gatunkdéw wymienionych zostato w | Zatgczniku Dyrek-
tywy Ptasiej. Ponizej przedstawiono zestawienie stwierdzonych gatunkéw wraz z ich
statusem ochronnym i podziatem na legowe i nie legowe na terenie objetym inwentary-
zacjg. Nie stwierdzono wystepowania gniazd duzych ptakéw lub ptakéw drapieznych
w wyznaczonym buforze badan.

Podczas kontroli detektorowych odnotowano tgcznie 87 jednostek aktywnosci
nietoperzy. W wyniku analizy nagran rozpoznano szes¢ gatunkow, natomiast sygnaty
nalezgce do nockow (Myotis) mozliwe byly do przyporzadkowania jedynie do poziomu
rodzaju. W tabeli ponizej przedstawiono taksony rozpoznane podczas badan oraz spo-
dziewane w rejonie inwestycji wraz z ich statusem ochronnym. Na powierzchni wyraznie
dominowat karlik wiekszy — jeden z gatunkdw nisko latajgcych, przez co najbardziej na-
razony na kolizje i efekt bariery. Polowe mniejszg liczbe przelotéw zarejestrowano dla
kolejnego taksonu — borowca wielkiego. Podobng aktywnos¢ wykazywat mroczek pozny
oraz karlik malutki. Znacznie mniejszg aktywno$¢ wykazywaty nocki, karlik drobny oraz
mroczek posrebrzany — stwierdzono pojedyncze przeloty. Podczas kontroli ukierunko-
wanej na letnie schronienia nietoperzy prowadzono ogledziny obiektow wraz z wywia-
dem wsrdd mieszkancéw oraz, w wybranych miejscach, kontrole detektorowe wieczor-
ne i poranne — w celu zarejestrowania rojenia przed wlotem do kryjowki. W wyniku
przeprowadzonych kontroli, na badanym obszarze, stwierdzono 26 obiektéw mogacych
stanowi¢ potencjalne kryjéwki. Dla wariantu | byto to 11 obiektéw, dla wariantu Il row-
niez 11 obiektow, , dla wariantu V — 9 obiektow, dla wariantu Il — jedynie 3 obiekty. W
miejscach gdzie warianty sie tgczyty (w wariantach I, 11 i 11l i V) stwierdzono 2 obiekty. W
trakcie przeprowadzonych kontroli na badanym terenie nigdzie nie znaleziono dobrze
izolowanych obiektow podziemnych, takich jak: bunkry, chtodnie, magazyny, sztolnie,
jaskinie czy mosty — miejsca mogace stanowi¢ wazne zimowiska nietoperzy. Dla zad-
nego z obiektow nie udato sie potwierdzi¢ hibernaciji.

Na obszarze objetym inwentaryzacjg odnotowano tgcznie 31 gatunkdéw ssakéw
(bez nietoperzy). Sposrod stwierdzonych w terenie podczas inwentaryzacji ssakéow: 1
gatunek objety jest ochrong Scistg (wilk szary), 3 gatunki objete sg ochrong czesciowg
(wydra europejska, jez europejska, kret europejska, bobr europejska) i 10 gatunkéw
okreslonych jest jako towne - podlegajacych gospodarowaniu towieckiemu. Wsrod ba-
danej grupy ssakow na szczegOlng uwage zastugujg: bébr, wilk i wydra - gatunki
uwzglednione w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej.
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VIl. OCENA WPLYWU INWESTYCJI NA OBSZARY NATURA 2000
VII.1. Wstep

Planowana inwestycja nie koliduje z zadnym obszarem Natura 2000 . Prze-
biega natomiast w sgsiedztwie dwdch, nizej wymienionych obszaréw naturowych:

1. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO):
— SOO Dolina Wierzycy PLH220094
— SO0 Grady nad Jeziorami Zdunskim i Szpegawskim PLH220067
VII.1. Ocena wptywu na SOO "Dolina Wierzycy" PLH220 094
Warianty przebiegajg w najblizszej odlegtosci od SOO:
Wariant | - ~1200 m,
Wariant 11 i [IA - ~1700 m,
Wariant Il i [lIA - ~3000 m,
Wariant V - ~3200 m.

W zwigzku z tym, ze analizowane warianty zlokalizowane sg w znacznej odlegto-
$ci od SOO, wnioskuje sig, ze zadne z siedlisk lub gatunkéw, dla ktérych powotano
ostoje nie beda niszczone.

Ponadto przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen ko-
munikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosci srodowiska na granicy linii
rozgraniczajgcej inwestyciji.

Nie stwierdza sie zatem mozliwosci wystgpienia bezposredniego ani posredniego
znaczgcego negatywnego oddziatywania na kluczowe gatunki ostoi, a tym samym na
spojnosc obszaru i integralnosc sieci.

Oznacza to, ze nie przechodzi si e do kolejnego, llI-ego etapu oceny oddziatywania
tj. Oceny wia Sciwe;.

VII.2. Ocena wplywu na SOO "Gr gdy na Jeziorem Zdu nAskim i Szp egawskim"
PLH220067

Warianty przebiegajg w najblizszej odlegtosci od SOO:
Wariant | - ~2900 m,
Wariant Il - ~2500 m,
Wariant 1A - ~2900 m
Wariant 111 i [lIA - ~3200 m,
Wariant V - ~3100 m.

W zwigzku z tym, ze analizowane warianty zlokalizowane sg
w znacznej odlegtosci od SOO, wnioskuje sie, ze zadne z siedlisk lub gatunkéw, dla
ktorych powotano ostoje nie bedg niszczone.

Ponadto przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen ko-
munikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw jakosci srodowiska na granicy linii
rozgraniczajgcej inwestyciji.
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Nie stwierdza sie zatem mozliwosci wystgpienia bezposredniego ani posredniego
znaczgcego negatywnego oddziatywania na kluczowe gatunki ostoi, a tym samym na
sp6jnos¢ obszaru i integralnos¢ sieci.

Oznacza to, ze nie przechodzi si e do kolejnego, ll-ego etapu oceny oddziatywania
tj. Oceny wia Sciwej.
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VIIl. OCENA ANALIZOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA (WPLYW | ZA-
BEZPIECZENIA) WRAZ Z WYBOREM WARIANTU NAJKORZYSTNIE J-
SZEGO DLA SRODOWISKA

W ponizszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany wptyw projektowanego
przedsiewziecia inwestycyjnego zaréwno w fazie realizacji, jak i podczas normalnej
eksploatacji w zakresie poszczegolnych komponentow i czynnikéw srodowiskowych.

VII.L1. Formy ochrony przyrody oraz inne cenne przy rodniczo obszary
z wyt gczeniem obszaréw Natura 2000

Realizacja obwodnicy Starogardu Gdanskiego w zadnym z wariantdw nie wigze
sie z przecieciem form ochrony przyrody w mys$| Ustawy o ochronie przyrody.

Szczegotowy wykaz wszystkich form ochrony przyrody w sgsiedztwie planowanej
inwestycji wraz z ich odlegtosciami od planowanych wariantéw znajduje sie w rozdziale
V.8 niniejszego ROS.

Budowa i eksploatacja zaprojektowanej trasy nie wptynie na formy ochrony przy-
rody zinwentaryzowane w sgsiedztwie inwestycji. Wynika to z oddalenia inwestycji od
tych obszaréw chronionych oraz z faktu, ze przeprowadzone obliczenia rozprzestrze-
niania sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw jakosci
Srodowiska na granicy linii zakresu inwestycji — w przypadku wiekszosci analizowanych
komponentow.

VIII.2. Szata ro $linna
VIII.2.1. Wplyw na szate roslinng i grzyby

Ponizej przedstawiono wptyw planowanej inwestycji na siedliska oraz gatunki ro-
Slin i grzybow, ktore zinwentaryzowano na badanym terenie.

Faza realizacii

W trakcie prowadzenia prac budowlanych przewiduje sie:

= mozliwe niszczenie stanowisk gatunkow roslin naczyniowych chronionych zinwenta-
ryzowanych bezposrednio w liniach zakresu inwestycji:

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono 5 gatunkéw roslin chronio-
nych — wszystkie podlegajg ochronie czesciowej. Rrealizacja wariantu lll, IlIA i V wigza-
laby sie ze zniszczeniem najwiekszej liczby gatunkéw chronionych (po 2 gatunki roslin
w liniach rozgraniczajgcych wariantéw). Mniejszy negatywny wptyw wigzatby sie nato-
miast z realizacjg wariantu Il, ktéry koliduje z jednym stanowiskiem chronionym. Brak
negatywnego wptywu na stanowiska roslin chronionych bytby zwigzany z wyborem wa-
riantu | lub 11 A.

Stanowiska gatunkéw chronionych mogg bezposrednio z kolidowa¢ z planowa-
nymi pracami i tym samym ulec zniszczeniu w czasie robot budowlanych.

Na wszystkie wyzej wymienione chronione gatunki roslin nalezy pozyskac decy-
zje derogacyjne na niszczenie od wiasciwego Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodo-
wiska.

= mozliwe niszczenie stanowisk gatunkow porostow chronionych zinwentaryzowanych
bezposrednio w liniach zakresu inwestycji. Nnajwiecej stanowisk porostéw chronio-
nych ulegnie zniszczenie w czasie realizacji wariantu IlIA (36 stanowisk) i wariantu
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[l (35 stanowisk). Najmniejsze zagrozenie dla chronionych gatunkéw porostow nie-
sie realizacja wariantu | (4 stanowiska), Il (3 stanowiska) i 1A (3 stanowiska).

= wycinke powierzchni lesnych, grup drzew i krzewow:

Wariant |

Lasy - ok. 90 000 szt. drzew (30 ha)

grupy drzew i krzewoéw - ok. 2700 szt. drzew oraz 18000 m? grup krzewow
Wariant Il

Lasy - ok. 147 000 szt. drzew (49 ha)

grupy drzew i krzewéw - ok. 1200 szt. drzew oraz 8000 m? grup krzewoéw
Wariant 1A

Lasy - ok. 126 000 szt. drzew (42 ha)

grupy drzew i krzewéw - ok. 2100 szt. drzew oraz 14000 m? grup krzewoéw
Wariant Il

Lasy - ok. 109 500 szt. drzew (36,5 ha)

grupy drzew i krzewoéw - ok. 900 szt. drzew oraz 6000 m? grup krzewéw
Wariant l11A

Lasy - ok. 129 000 szt. drzew (43 ha)

grupy drzew i krzewoéw - ok. 900 szt. drzew oraz 6000 m? grup krzewéw
Wariant V

Lasy - ok. 187 500 szt. drzew (62,5 ha)

grupy drzew i krzewéw - ok. 1650 szt. drzew oraz 11000 m? grup krzewéw

» czasowe pogorszenie warunkow siedliskowych w otoczeniu drogi w wyniku: pra-
cy ciezkiego sprzetu, sktadowania materiatow budowlanych, ziemi z wykopow,
lokalizacji zaplecza technicznego, itp.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji, nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu inwe-
stycji na szate roslinng, gdyz przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanie-
czyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosci srodowiska na
granicy linii zakresu inwestycji. Co wiecej, nalezy spodziewac sig, iz mimo wzrostu na-
tezenia ruchu, standardy srodowiska bedg zachowane, a wartos¢ stezen zanieczysz-
czen bedzie male¢ w wyniku postepu technologicznego branzy motoryzacyjnej.

VIII.2.2. Zabezpieczenia szaty rélinnej i grzybow

W celu zapobiegania, ograniczania i minimalizacji negatywnego wptywu projek-
towanej inwestycji na szate roslinng w trakcie trwania prac budowlanych, jak i jej p6z-
niejszej eksploatacji, przewiduje sie nastepujgce dziatania i srodki ochronne:

Faza realizacji

" przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot pod droge i obiekty jej towarzyszgce tak,
aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza powierzchnia roslinnosci;

" utrzymywac porzgdek na terenie budowy i jej zaplecza, dzieki np. odpowiednigj
ilosci i lokalizacji pojemnikdéw na odpady, sanitariatow i wtasciwej gospodarki ma-
terialowej w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu;

. sktadowa¢ materiaty budowlane, masy ziemne i destrukt asfaltowy poza terenami
lak, starorzeczy i zabagnien;

. zabezpieczy¢ drzewa i krzewy przed uszkodzeniami mechanicznymi (korony, pnie
i korzenie istniejgcych drzew w sgsiedztwie inwestycji powinny byé zabezpieczone
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na czas trwania prac budowlanych; podobnie grupy krzewow nalezy wygrodzic,
izolujgc od placu budowy);

. po przeprowadzonych pracach przeprowadzi¢ rekultywacje terendéw tymczasowo
zajetych w czasie budowy drogi;

. w celu rekompensaty wycinki drzew i krzewow, kolidujgcych z realizacjg inwestycji
zaproponowano nowe nasadzenia zieleni oraz zieleni naprowadzajgcej zwierzeta
na przejscia dla zwierzat:

Projektowana trasa podkres$lana jest pasami zieleni izolacyjno-ostonowej w for-
mie rzedowych nasadzen drzew i krzewdw o szerokosci okoto 10 m. Dobér gatunkow
powinien zapewni¢ zwartg i wielopietrowg strukture roslinnosci z podsadzeniami krze-
woOw od strony drogi. Projekt zieleni przewiduje réwniez nasadzenia naprowadzajgce
przy przejsciach dla zwierzat. Projektowane nasadzenia sg w poblizu przejscia potozo-
nego nad drogg w formie pojedynczych drzew, grup krzewow oraz kidd, karpin, gatezi i
gtazéw. Przewiduje sie rowniez posadzenie zieleni na projektowanych weztach, w celu
ich wyeksponowania. Zaprojektowane wielogatunkowe ukfady zieleni bedg petnié funk-
cje ozdobne, w wyrazny sposob zwiekszajgce estetyke otoczenia.

Faza eksploatacji

W zwigzku z tym, Ze nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu inwe-
stycji na szate roslinng w fazie eksploatacji inwestycji, nie zaklada sie wprowadzania
zadnych zabezpieczen dla szaty roslinnej (poza pielegnacjg nasadzen zieleni).

VIIIL.3. Zwierz eta

Na obszarze planowanej inwestycji stwierdzono obecnos$¢ 56 mrowisk, naleza-
cych do objetych ochrong czesciowg, pospolitych gatunkédw mrowek: mréwki rudnicy
Formica rufa (26 mrowisk), mrowki ¢mawej Formica polyctena (28 mrowisk) oraz mréw-
ki pniakowej Formica truncorum (1 mrowisko); w jednym przypadku nie udato sie okre-
sli¢ gatunku mrowki zasiedlajgcej mrowisko (Czechowski i in. 2002; Radchenko i in.
2004; Krzysztofiak, Krzysztofiak 2006; Rozporzadzenie... 2016). Wszystkie znalezione
mrowiska sg czynne. W liniach rozgraniczajgcych poszczegolnych wariantéw znajduje
sie kolejno:

» dla wariantu I: brak mrowisk w liniach rozgraniczajgcych;
o dla wariantu Il: 4 mrowiska;

e dla wariantu Ill: 1 mrowisko;

o dla wariantu l1A: 4 mrowiska;

e dla wariantu IllA: 1 mrowisko,

e dla wariantu V: 1 mrowisko.

W przypadku planowanych w bezposrednim sgsiedztwie mrowisk prac (wycinka
drzewostanu, roboty drogowe itp.) konieczne wydaje sie ich zabezpieczenie zgodnie
z podanymi wyzej wytycznymi. Dzieki temu mrowisko bedzie widoczne z daleka, co po-
zwoli wiasciwie zaplanowaé wszelkie zwigzane z inwestycjg prace prowadzone w jego
poblizu i zapobiegnie jego zniszczeniu badz uszkodzeniu w sposob przypadkowy. Do-
puszczalna jest réwniez translokacja mrowisk, polegajgca na przenoszeniu gniazd za-
grozonych zniszczeniem.

W przypadku trzmieli na badanym terenie najczesciej obserwowano tylko zero-
wanie tej grupy owadow, cho¢ prawdopodobnie znajdowaly sie tam rowniez ich gniaz-
da. Wszystkie stwierdzone na badanym terenie gatunki trzmieli nalezg do pospolitych,
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ktérych liczne populacje bytujg zapewne réwniez na terenach sgsiadujgcych z terenem
planowanej inwestycji. Prawdopodobnie nie dojdzie zatem do znaczacych strat w lokal-
nych populacjach tych gatunkow w zwigzku z realizacjg inwestycji. Tym niemniej, w celu
minimalizacji mozliwych niekorzystnych jej skutkdw, wskazane jest w miejscach ewen-
tualnego zniszczenia siedlisk badz roslin pokarmowych trzmieli (lub w ich poblizu)
wprowadzenie nasadzen drzew bgdz krzewow preferowanych przez trzmiele, takich jak
np.: wierzby (zwlaszcza iwa Salix caprea i biata S. alba), lipy Tilia sp., klon zwyczajny
Acer platanoides, klon polny Acer campestre, gtogi Crataegus sp., wiciokrzewy Lonicera
sp. (TBiOP 2003).

Uwagi na temat pachnicy d ebowej

Planowana w zwigzku z inwestycjg wycinka drzew przydroznych stwarza zagro-
zenie zniszczenia potencjalnego siedliska pachnicy debowej. W przypadku stwierdzenia
takiego prochnowiska podczas ewentualnej wycinki nalezy skontaktowac sie z entomo-
logiem w celu odpowiedniego zabezpieczenia préchnowiska.

W zwigzku z obecnoscig gatunkow ryb bedacych pod ochrong oraz tych ujetych
w dyrektywie siedliskowej UE, zaleca sie, aby prace budowlane byty rozpoczynane
i przeprowadzane poza terminami pory godowe] (przedstawione w tabeli ponizej) lub
jezeli termin ten nie moze by¢ dotrzymany pod $cistym nadzorem doswiadczonego ich-
tiologa.

W strefie bezposredniego oddziatywania drogi (A) stwierdzono najwiecej stano-
wisk w obrebie wariantu V (23 szt) nastepnie wariantu IllA (21 szt.), wariantu Il (20 szt.)
wariantu | i lIA (po 14 szt.), a najmniej dla wariantu Il (13 szt.). W strefie A sposrod sta-
nowisk o najwyzszych walorach, stwierdzono je tylko na wariancie I. Siedliska o walo-
rach wysokich stwierdzono w obrebie wszystkich wariantéw, w obrebie wariantu | — 3

szt., wariantu Il — 4 szt., wariantu lll — 11 szt., wariantu IlA — 6 szt., wariantu IlIA — 9 szt.,
oraz wariantu V — 10 szt. Siedliska o wartosci umiarkowanej stwierdzono réwniez w ob-
rebie wszystkich wariantow: wariantu | — 9 szt., wariantu Il — 5 szt., wariantu Il — 7 szt.,

wariantu llA — 7 szt.,wariantu IlIA — 10 szt., oraz wariantu V — 10 szt. Stanowiska o naj-
nizszych walorach najliczniejsze byly w obrebie wariantu Il — 4 szt., wariantu V — 4 szt,
nastepnie wariantow Il i IlIA — po 2 szt. i wariantow | i IIA — po 1 szt.

Populacje legowe kilku cennych gatunkow ptakow zlokalizowane sg w strefie A i
poddane zostang oddziatywaniom bezposrednim. W przypadku wariantu | dotyczy to: 1
stanowiska derkacza, 1 stanowiska ggsiorka, 1 stanowiska jarzebatki, 4 stanowisk lerki,
1 stanowiska zimorodka i 2 stanowisk zurawia, co stanowi tgcznie naruszenie 15 sta-
nowisk gatunkow wymienionych w | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej. Realizacja wariantu Il
i 1A spowoduje uszczuplenie populacji nastepujgcych cennych gatunkow ptakow: 1 sta-
nowisko btotniaka stawowego, 1 stanowisko derkacza, 1 stanowisko dzieciota czarnego,
3 stanowiska gasiorka, 2 stanowiska jarzebatki, 5 stanowisk lerki, 1 stanowisko zimo-
rodka i 2 stanowiska zurawia, co stanowi tgcznie naruszenie 20 stanowisk gatunkow
wymienionych w | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej. Realizacja wariantu Il i IIIA spowoduje
oddziatywania bezposrednie na populacje nastepujgcych cennych gatunkéw ptakow: 2
stanowiska derkacza, 3 stanowiska dzieciota czarnego, 2 stanowiska ggsiorka, 2 sta-
nowiska jarzebatki, 4 stanowiska lerki, 1 stanowisko zimorodka i 2 stanowiska zurawia,
co stanowi gcznie naruszenie 27 stanowisk gatunkéw wymienionych w | Zatgczniku
Dyrektywy Ptasiej. Realizacja wariantu V spowoduje oddziatywania bezposrednie na
populacje nastepujgcych cennych gatunkéw ptakéw: 2 stanowiska dzieciota czarnego, 2
stanowiska ggsiorka, 1 stanowisko jarzebatki, 3 stanowiska lerki, 1 stanowisko zimorod-
ka i 1 stanowisko zurawia, co stanowi tgcznie naruszenie 10 stanowisk gatunkéw wy-
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mienionych w | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej. Oddziatywania te mozna okresli¢ jako
lokalne i okresowe zaburzenia w skali regionu. Ich znaczenie dla krajowych populacji
ww. gatunkow jest znikome.

Znaczenie obszaru omawianej inwestycji waha sie miedzy srednig a niskg warto-
Scig waloréw chiropterologicznych. Krajobraz gdzie planowana jest inwestycja ma ty-
powe cechy krajobrazu rolniczego. Przewazajg tu otwarte przestrzenie pol z licznymi
miejscowosciami z zabudowg gospodarczg. Wysokie bgdz bardzo wysokie aktywnosci
rejestrowano na transektach lesnych. Sg to najcenniejsze dostepne w tym rejonie sie-
dliska. Nie stwierdzono tu kolonii rozrodczych nietoperzy, cho¢ z uwagi na pézne roz-
poczecie prac nalezy mie¢ na wzgledzie, ze mogtly sie juz one rozwigzac¢. Nie stwier-
dzono tez zimowisk, ani obiektow ktore spetniatyby kryteria by stanowi¢ hibernakula.
Omawiana lokalizacja znajduje sie w catosci poza obszarami Natura 2000 oraz pozo-
statymi obszarami chronionymi. Najblizej zlokalizowany jest obszar Natura 2000 Dolina
Wierzycy PLH220094 (ok. 1 km), brak jednak w SDF ostoi gatunkéw nietoperzy. W za-
siegu 10 km nie wystepujg inne obszary chronione. Najdtuzszy odcinek cennych sie-
dlisk cechuje wariant | (fgcznie 9040 m), drugi jest wariant Il (7750 m) natomiast naj-
krotszy odcinek cennych siedlisk, zatem najbardziej korzystny okazat sie wariant V
(7200 m). Wariant ten réwniez z uwagi ha najmniejszg dostepng liczbe schronien wy-
pada korzystnie. Niemniej jednak stanowi on rownoczesnie wariant o najdtuzszym od-
cinku kompleksow lesnych. W tym aspekcie najkorzystniejszy jest wariant I.

W trakcie budowy obwodnicy Starogardu Gdanskiego zniszczeniu ulegng frag-
menty ekosystemow potozonych w obrebie pasa drogowego. Beda to przede wszystkim
fitocenozy upraw rolnych z nielicznymi zadrzewieniami srédpolnymi. Najcenniejsze ze-
spoty biocenotyczne to roslinnos¢ nadwodna i ekosystemy lesne. Wykonanie prac
ziemnych z uzyciem ciezkiego sprzetu na terenie teras rzecznych moze lokalnie znisz-
czyc¢ ich strukture, znacznie ograniczy przestrzen zyciowg fauny. Okresowe odwodnie-
nie i obnizenie poziomu wod spowoduje pogorszenie warunkow siedliskowych fauny
poprzez utrate miejsc ukrycia, miejsc rozrodu i produktywnosci zerowiska. Praca sprze-
tu i obecnos¢ ludzi prowadzi¢ bedzie do ptoszenia zwierzat i zaburzenia dotychczaso-
wych szlakow przemieszczen. Mozliwe jest réwniez okresowo powstanie bezwyjscio-
wych dotéw tzw. putapek ekologicznych, ktére stanowig zagrozenie dla drobnej fauny
lgdowej. Mogg wystgpi¢ okresowe utrudnienia na skutek ptoszenia w przemieszczaniu
sie fauny naziemnej, w tym duzych ssakow (jelen), ktérych szlak przemieszczeh znajdu-
je sie w obszarze lesnym na wschod od rzeki Wierzycy oraz ssakow chronionych Dy-
rektywg Siedliskowg (bobra i wydry) w rejonie rzeki Wierzycy, a takze przechodnich wil-
kow w rejonie Rokocina. Krotko okresowo, na czas budowy zaburzona zostanie droz-
nos$¢ lokalnych sciezek migracyjnych zwierzat oraz dostepnos¢ do zerowisk i miejsc
odpoczynku.

Faza eksploatacji

Budowa drogi spowoduje niekorzystng dla funkcjonowania istniejgcych ekosys-
teméw fragmentacje biocenoz, ograniczy powierzchnie siedlisk stanowigcych miejsce
ukrycia, rozrodu i zerowania wielu gatunkow zwierzat. Réwnie niekorzystnym oddziaty-
waniem bedzie fragmentacja korytarzy i ciggéw ekologicznych oraz fragmentacja zbio-
rowisk roslinnych, a nawet ekosysteméw. Dzieki zastosowaniu odpowiednich przejsé
dla zwierzat nie przewiduje sie przerwania powigzan ekologicznych, ktore ksztattowaty
sie w sposoOb naturalny przez wiele lat.
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VIII.3.1. Zabezpieczenia i ochrona fauny

W zwigzku z potencjalnymi negatywnymi oddziatywaniami na faune sugeruje sie

nastepujgce dziatania minimalizujgce:

etap projektu budowlanego:

zaprojektowac przejscia dla zwierzat duzych i $rednich wyposazone w ekrany
przeciwol$nieniowe wykonane z ,kompozytéw drewnopochodnych” (tj. 60%
drewna oraz HDPE —polietylenu o duzej gestosci) oraz zielen naprowadzajgcg
(przyblizona lokalizacja w tabeli 210);

wybrane przepusty zespolone z ciekami przystosowa¢ do petnienia funkciji
przejsc dla ptazéw (przyblizona lokalizacja w rozdziale VII1.3.7.2.);

zaprojektowac ptotki ochronno-naprowadzajgce dla herpetofauny i ogrodzenia
z siatki dla zwierzat srednich i duzych;

w celu ochrony wod powierzchniowych i ichtiofauny przed sptywem powierzch-
niowym zanieczyszczen z drogi, $scieki deszczowe w dolinie Wierzycy nalezy uj-
mowac w szczelne systemy kanalizacji. Wody przed odprowadzeniem do zlewni
oczysci¢ za pomocg osadnikéw i separatorow zwigzkéw ropopochodnych;

w celu minimalizacji potencjalnych niekorzystnych oddziatywan na trzmiele,
w miejscach ewentualnego zniszczenia siedlisk bgdz roslin pokarmowych trzmiel
(lub w ich poblizu) wprowadzenie nasadzen drzew bgdz krzewdw preferowanych
przez trzmiele, takich jak np.: wierzby (zwtaszcza iwa Salix caprea i biata S. al-
ba), lipy Tilia sp., klon zwyczajny Acer platanoides, klon polny Acer campestre,
gtogi Crataegus sp. (TBIOP 2003).

w celu ograniczenia smiertelnosci wsréd ptakow poszukujgcych pokarmu przy
drodze nalezy poming¢ w projekcie nasadzen zieleni gatunki drzew i krzewow,
ktérych owoce zjadane sg przez ptaki (jarzeby, sliwy, snieguliczka, réze, ozdob-
ne jabtonie, czeremcha, itp.). Zalecenie to nie dotyczy okolicy przejs¢ dla zwie-
rzat.

faza realizaciji:

Wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ w okresie pozalegowym ptakow — najlepiej
od 1 wrzesnia do 1 marca; dopuszcza sie prowadzenie wycinki w okresie
legowym po uprzednim stwierdzeniu przez ornitologa braku legow
w zadrzewieniach;

W celu zminimalizowania strat, w postaci utraconych miejsc legowych dziupla-
kow (sikory, wrdbel, szpak) konieczny jest montaz 80 budek legowych réznych
typow (A — 20 szt., A1 — 20 szt., B — 20 szt., D — 20 szt.). Miejsce powieszenia
budek zostang uzgodnione z wtascicielami lub zarzgdcami sgsiadujgcych tere-
now np. Nadlesnictwem.

W celu zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem wod rz. Wierzycy oraz doptywu
jez. Suminskiego (wysteopwanie rézanki), nalezy stosowa¢ podwiedzane
pomosty robocze i podesty zabezpieczajgce przed przedostaniem sie do waod
rzecznych materiatbw uzywanych w trakcie prac budowlanych, dla ochrony
ichtiofauny.

W zwigzku z obecnoscig gatunkow ryb bedacych pod ochrong oraz tych ujetych
w dyrektywie siedliskowej UE, zaleca sie, aby prace budowlane byty rozpoczy-
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nane i przeprowadzane poza terminami pory godowej (przedstawione w tabeli
185 rozdz. VI.4.2.2) lub jezeli termin ten nie moze by¢ dotrzymany pod Scistym
nadzorem doswiadczonego ichtiologa.

* Nalezy zabezpieczy¢ ptotkami wykopy, otwarte studzienki i inne miejsca mogace
stanowi¢ putapki dla zwierzat i regularnie je kontrolowaé. Wpadajgce do nich
zwierzeta muszg by¢ odtawiane i wypuszczane poza obszarem inwestycji. Przed
zasypaniem wykopow nalezy przeprowadzi¢ kontrole, czy nie ma w nich zwie-
rzat.

« Po zakonczeniu kazdego kolejnego odcinka budowanej drogi nalezy jak
najszybciej przeprowadzi¢ prace porzgdkowe, zmierzajgce do zrekultywowania
terendw zniszczonych w trakcie prac budowlanych oraz wywiezienia wszystkich
czasowych elementéw budowy (w tym odpaddw).

* zinwentaryzowane mrowiska, ktore nie bedg niszczone, a ktore znajda sie w bli-
skosci placu budowy, ogrodzi¢ drewnianymi konstrukcjami w ksztalcie stozkow.
Dzieki temu mrowisko bedzie widoczne z daleka, co pozwoli wtasciwie zaplano-
wac wszelkie zwigzane z inwestycjg prace prowadzone w jego poblizu i zapobie-
gnie jego zniszczeniu badz uszkodzeniu w sposob przypadkowy.

e W przypadku wariantow II, 1A, 1, IlIA i V stwierdzono mrowiska w liniach roz-
graniczajagcych (zagrozone zniszczeniem). Dopuszczalna jest translokacja tych
mrowisk, polegajgca na przenoszeniu gniazd zagrozonych zniszczeniem (ko-
nieczna zgoda RDOS na przenoszenie mrowisk). W okresie poprzedzajgcym
translokacje nalezy:

— dokladnie zlokalizowac¢ i zinwentaryzowaé zagrozone mrowiska przeznaczone do
przeniesienia,

- wyznaczy¢ szczegobtowg lokalizacje dla przenoszonych kopcow, przy czym
bezwzglednie musi by¢ przestrzegana zasada, by warunki mikrosrodowiskowe
mréwek na nowym terenie byty podobne do poprzednich,

— zgromadzi¢ podstawowy sprzet utatwiajgcy przeniesienie mrowisk.

Najwiasciwszym okresem translokacji jest wiosna. Zabiegi nalezy wykonywac
wytgcznie we wczesnych godzinach porannych, gdy wiekszos¢ mrowek znajduje sie
wewnatrz gniazda. Do transportu mrowek nalezy wykorzysta¢ worek - transporter, zwa-
ny potocznie ,workiem Podkowki". Przeniesiony kopiec powinien by¢ prowizorycznie
ogrodzony, by w pierwszym okresie adaptacyjnym zapewni¢ mrowkom bezpieczenstwo.

Rozwigzaniem alternatywnym do przenoszenia mrowisk jest zniszczenie stano-
wisk, jednak wytgcznie pod warunkiem uzyskania decyzji RDOS zezwalajgcej na takie
dziatania.

VIII.3.1.1. Ogrodzenie pasa drogowego

Przedmiotowa inwestycja stanowi droge klasy GP o natezeniu ruchu przekracza-
jacym 10 tys/poj/dobe, konieczne jest zatem ogrodzenie caltej trasy.

Ogrodzenie pasa drogowego:
> siatka podstawowa - siatka stalowa o wysokosci (czesci nadziemnej) 2,20 m na te-
renach polnych i 2,5 m na terenach lesnych. Oczka siatki powinny posiada¢ zmien-
ng wielkos¢ zmniejszajgcag sie ku dotowi.
Nalezy na catej dlugosci ogrodzenie zakopa¢ pod powierzchnie ziemi na gtebokos$é
min. 30 cm, co zapewni statg ciggtosc¢ szczelnosci ogrodzenia.
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» ogrodzenie ochronno naprowadzajgce dla matych zwierzat, w tym ptazéw:

Rodzaje ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych dla matych zwierzat, w tym pta-
zow mozliwe do zastosowania to:

— ogrodzenia z prefabrykatéw betonowych lub polimerobetonowych lub;
— plotki z laminatu.

Plotki tego typu towarzyszy¢ powinny wszystkim przejsciom i przepustom dla
zwierzat i rozcigga¢ sie na diugosci ~100 m w obu kierunkach od osi przepu-
stu/przejscia. Ptotek powinien mie¢ wysokosé min. 50 cm, tgczy¢ sie z czotem przej-
Scia/przepustu, naprowadzajgc zwierzeta w jego kierunku. Koncowy odcinek ptotka za-
konczy¢ na ksztalt litery U, aby nakierowac zwierzeta przejscie/przepust. Ogrodzenia
ochronno-naprowadzajgce zaleca sie zaprojektowac takze na wysokosci zbiornikow
retencyjnych oraz po 100 m za i przed zbiornikiem. Szczegotowa lokalizacja oraz rodzaj
ptotkdw zostanie okreslona na kolejnym etapie projektowania (Projekt Budowlany).

Wygrodzenie placu budowy (ptotki tymczasowe)

Przed rozpoczeciem prac budowlanych przypadajgcych na okres rozrodu pta-
z6w, a wiec przed 15 marca, o ile nadzor przyrodniczy nie stwierdzi inaczej, nalezy za-
bezpieczy¢ odcinki trasy w miejscach, gdzie mozliwe jest przechodzenie ptazéw na plac
budowy. W tym celu nalezy na odcinkach, gdzie stwierdzono wystepowanie ptazow
(bliskos¢ zbiornikow rozrodczych, tereny podmokte) ogrodzi¢ ptotkiem wykonanym np. z
folii lub geowtokniny (zalecane te typy materiatu, z uwagi na trudnos¢ wspinania sie pta-
z6w po takim typie powierzchni).

VIII.3.1.2. Przejscia i przepusty dla zwierat

Na przebiegu analizowanego przedsiewziecia zaproponowano odpowiednie
przejscia dla zwierzat. Lokalizacje tych przej$¢ ustalone zostalty na podstawie analizy
przebiegu korytarzy ekologicznych oraz szczegotowej inwentaryzacji przyrodnicze;j.

Przy wyborze lokalizacji i rodzaju przejs¢ kierowano sie m.in. rzezbg terenu,
obecnos$cig i rozmieszczeniem naturalnych struktur przestrzennych sprzyjajgcych mi-
gracjom fauny (np. ciggi gestych zakrzewien, jary, wgwozy, waly ziemne), ktére powo-
dujg ukierunkowanie przemieszczania sie zwierzgt. Waznym elementem jest takze
uktad sieci hydrograficznej — doliny oraz strefy brzegowe ciekéw wodnych.

Tabela 18. Zestawienie proponowanych lokalizacji przej$¢ dla duzych i $rednich zwierzat.

Nazwa ZellB g G Korytarze
Lp. | Wariant ~ Km Typ PZ obiektu Uwagi przestrzeni dostp- ekorl)(; e
nej dla zwierzat 9
zintegrowane z linig oLl
1 5614 | PZDsz | WA--7 | pkp 243 Starogard- | 5280 #2x3  m,|Sciezki -~ lokalne
h=35m (dzik, lis, zajac)
Jablowo
Mpzp - Subregio-
szer. suchej péiki|nalny i Reginalny
22x25m (po kazdej | (jelen, sarna, dzik,
Zintearowane z 1z stronie 25m), | lis, zajac, kuna,
2 7+404 PzDdz MA-I-9 Wierzg ca ' h=5m, Ilub sucha | karlik wiekszy,
y potka =2x2-krotna | borowiec wielki,
szerokos¢ Kkoryta, | mroczek posre-
h=5m brzany, gatunek
nocka nieozn.)
Zalecana szer. nM;:ﬁp | Sgb{ﬁgf'
3 10+146 PzZGd PZG-1-12 | samodzielne, gérne | 240m, stosunek | ,. y 9 ny
(jelen, sarna, dzik,
szer./dt >0,8 - )
lis, borsuk, Kkarlik
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Zalecane wymiary

. _ Nazwa q " g Korytarze
Lp. | Wariant Km Typ PZ T Uwagi prze_strzenl _dost;p ekologiczne
nej dla zwierzat
wiekszy, borowiec
wielki)
4 I 04650 P7ZDs7 MA(+PZD)- | zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m, (Ssgﬁfgi dzit)kallri]se
I-1A Smela h=3,5m Y ’ ’
zajac)
5 I ggedro- P7ZDsz MA(+PZD)- | zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m, (Sscgflfgi dzillfkall?se
] . 11-1B Smela h>3,5m L ! !
gminnej zajac)
SZEr. 210m | & ieski lokalne
6 1 44550 PzZDs PzZD-II-5 samodzielne, dolne | (Min.6m), h=3,5 m, . -
. (sarna, lis, zajac)
wsp. Ciasnoty 20,7
7 I 74239 |PzDsz |wA-g | Zntegrowanezlinig |, o o ey pag s | SCiEZKi - lokalne
pkp 243 (dzik, lis, zajgc)
szer. suchej potki .
22x25m (po kazdej Mpzp - Subregio-
; nalny i Reginalny
MA-I11- zintegrowane z rz stronie 25m), (jelen, sarna, dzik
8 I 8+955 PZDdz 10(+PzZD) | Wierzyca hZ?m, dopuszcgal- lis, borsuk, karlik
ne: sucha potka| .
wiekszy, borowiec
22x2-krotna szero- wielki)
kos¢ koryta, h=5m
Mpzp - Subregio-
wer. om0V, 1 Bednany
9 1] 9+884 PZDs PzZD-II-11 | samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, ' B
h borsuk, karlik
wsp. Ciasnoty 20,7 | .
wiekszy, borowiec
wielki)
Mpzp - Subregio-
nalny i Reginalny
. , szer. 240m, stosu- | (jelen, sarna, dzik,
10 1l 11+252 | PZGd PZG-II-13 | samodzielne, gérne nek szer./di >0 8 lis, borsuk, Karlik
wiekszy, borowiec
wielki)
. Sciezki lokalne
1 A 0+650 PZDsz MA(+PZD)- | zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m, h2 (sama, dzik, lis,
IIA-1A Smela 3,5m .
zajgc)
na dro- MA(+PZD)- | zintegrowane z rz szer. 22 x 3 m, h Sciezki lokaine
12 1A dze_ _ PZDsz IA-1B Smela 35m (sa_lrna, dzik, lis,
gminnej zajac)
SZEr. 210m | & ieski lokalne
13 1A 4+550 PZDs PZD-IIA-5 |samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, . .
. (sarna, lis, zajac)
wsp. Ciasnoty 20,7
14| A |7+265 |PzDsz |WA-ia-g |ZiNtegrowane ziinig | oo soiam, hza,5 | SCIEZKi - lokalne
pkp 243 (dzik, lis, zajgc)
szer. suchej potki .
22x25m (po kazdej Mpzp - Subregio-
: nalny i Reginalny
MA-IIA- zintegrowane z rz stronie 25m), h=5m (jelen, sarna, dzik
15 A 9+064 PZDdz ey ’ lub sucha potka | ! ’ L
10(+PZD) | Wierzyca o lis, borsuk, Kkarlik
22x2-krotnosé . .
. wiekszy, borowiec
szerokosci koryta, wielki)
h=5m
Mpzp - Subregio-
Zalecana szer. 82:2?; Isa?nesln;zlinky
16 1A 11+800 PzZGd PZG-1I1A-13 | samodzielne, gérne | 240m, stosunek | ’ ’ i
lis, borsuk, Kkarlik
szer./dt >0,8 . ;
wiekszy, borowiec
wielki)
Sciezki lokalne
17 m 24015 P7ZDs7 MA(+PZD) | zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m, hx| (sarna, lis, zajac,
-llI-2A Smela 3,5m mroczek pozny,
karlik malutki)
szer. 210m | Sciezki lokalne
18 11 3+545 PZDs PzD-llI-4 samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, | (sarna, lis, zajac,

wsp. Ciasnoty =0,7

borowiec wiekszy,
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Lp. | Wariant ~ Km Typ PZ glb?:m Uwagi prze_strzeni _dost;p- eﬁ%%tg;a}zzzzie
nej dla zwierzat
karlik wiekszy)
zintegrowane z linig Sciezki _Iokalr_1e
19 11 12+129 PzZDsz | WA-III-9 szer. 22x3m, h=3,5 | (sarna, dzik, lis,
pkp 243 zajac,)
szer. suchej potki
22x25m (po kazdej | Mpzp - Subregio-
MA-111- zintegrowane z rz. stronie 25m), h=5m | nalny i Reginalny
20| W 1144391 | PZDAZ |4y p7py | wierzyca lub sucha potka | (jelen, dzik, wydra,
22x2-krotna szero- | bébr)
kos¢ koryta, h=5m
Mpzp - Subregio-
szer. 210m | nalny i Reginalny
21 1 15+268 | PZDs PZD-Ill-12 | samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, | (jelen, sarna, dzik,
wsp. Ciasnoty 20,7 | lis, mroczek p6zny,
karlik malutki)
Mpzp - Subregio-
Zalecana szer. [ nalny i Reginalny
22 11 16+595 PzZGd PZG-Ill-14 | samodzielne, gérne | 240m, stosunek | (jelen, sarna, dzik,
szer./dt >0,8 lis, karlik wiekszy,
karlik malutki)
Sciezki lokalne
23 A 24070 P7Dsz MA(+PZD) | zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m, hx| (sarna, lis, z’a_jac,
-111A-2A Smela 3,5m mroczek pozny,
karlik malutki)
szer. 210m (Ssgflfg' i '0'“%'”3
24| WA |3+512 |PZDs |PZD-llA-4 |samodzielne, dolne | (min.6m), h23,5 m, | SCTIE 1S, .Zlf“ac'
wsp. Ciasnoty 20,7 korQW|gc WIeKSZy,
arlik wiekszy)
zintegrowane z linig Sciezki lokalne
25 1A 12+224 PzDsz | WA-IIIA-9 szer. 22x3m, h=3,5 (sarna, dzik, lis,
pkp 243 .
zajac)
szer. suchej poiki
22x25 (po kazdej Mpzp - Subregio-
MA-IA- zintegrowane z rz. stronie 25m), h=5m | nalny i Reginalny
26 | WA | 14+461 | PZDAZ |11, p70y | Wierzyca lub sucha pétka | Gjelen, dzik, wydra,
22x2-krotna szero- bébr)
kos¢ koryta, h=5m
Mpzp - Subregio-
PZD-IIIA- szer. 210m nalny i Reginalny
27 INA 15+451 PZDs samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, | (jelen, sarna, dzik,
12 . d oo
wsp. Ciasnoty 20,7 | lis, karlik wiekszy,
karlik malutki)
Mpzp - Subregio-
PZG-lIA- Zalecana szer. nalny i Reginalny
28 INA 16+650 PzZGd 14 samodzielne, gorne 240m, stosunek (jelen, sarna, dzik,
szer./dt >0,8 lis, karlik wigkszy,
karlik malutki)
Sciezki lokalne
MA-V-2a zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m,|(sarna, lis, zajac,
29 v 2+070 PZDsz (+PzZD) Smela h=35m mroczek pozny,
karlik malutki)
szer. >10m Sciezk:_lokal_ne
30 \Y 3+512 PZDs PzZD-V-4 samodzielne (min.6m), h=3,5 m, (ts)arna,_ IS, zayac,
wsp. Ciasnoty 20,7 orowiec wielki,
karlik wiekszy)
WA-V-10 Zintegrowane z Sciezki lokalne
31 \% 11+572 | PZDdz linig kolejowg nr 243 | szer. 22x3m, h=3,5 | (sarna, dzik, lis,
(+PZD) i
Starogard - Jablowo zajac)
szer. suchej poiki Mpzp - Subregio-
MA-V-12 zintegrowane z rz. 2x25m (po kazdej | nalny i Regionalny
32 v 13+244 | PZDdz (+PzD) Wierzyca stronie 25m), (jelen, dzik, wydra,

h=5m,

bébr)
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Zalecane wymiary

Lp. | Wariant | ~Km | Typ PZ cl)\lbeil;\lﬁi Uwagi przestrzeni dostp- eli%%tg;a}gzzie
nej dla zwierzat
lub sucha potka
2x2-krotna szero-
kosci koryta, h=5m
Mpzp - Subregio-
szer. 210m T‘a}'”,V' Reg'”g'ﬁz
33 V. |14+142 |PzDs |PZD-V-13 |samodzielne (min.6m), h=3,5 m, | Uelen. sama, dzik,

lis,mroczek pézny,
karlik wiekszy,
karlik malutki)

wsp. Ciasnoty 20,7

Mpzp - Subregio-

nalny i Reginalny

(jelen, sarna, dzik,
lis, zajgc)

zalecana szero-
34 \Y 15+517 PzGd PZG-V-15 | samodzielne kos¢ 240m, stosu-
nek szer./dt >0,8

Tabela 19. Klasyfikacja przejsc dla zwierzgt wraz z opisem zastosowanych skrotow w tekscie.

Oznaczenie Typ przejscia Cel budowy przegcia

Zachowanie ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych
wszystkich grup zwierzat ze szczegolnym uwzglednieniem
duzych ssakéw kopytnych

przejscie goérne dla duzych

PZGd .
zwierzat

Zachowanie ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych

wszystkich gatunkéw zwigzanych z siecig hydrologiczng
oraz grup zwierzat ze szczegélnym uwzglednieniem du-
zych i $rednich ssakéw kopytnych oraz ptazéw, gadéw i
PzDdz bezkregowcow

Przejscie dolne dla duzych
zwierzgt zespolone z ciekiem

Przejscie dolne dla duzych
zwierzagt zespolone z linig
kolejowg lub przejazdem go-
spodarczym

Zachowanie ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych
wszystkich grup zwierzat oraz ptazow, gadéw i bezkregow-
cow

Przejscie dolne dla srednich Zachowanie ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych

PZDs . Srednich i matych ssakéw (w tym nietoperzy) oraz ptazéw,
zwierzat L .
gadow i bezkregowcdw
Zachowanie ciggtosci siedlisk i korytarzy ekologicznych
P7Dsz Przejscie dolne dla $rednich wszystkich gatunkéw zwigzanych z siecig hydrologiczna,

zwierzat zespolone z ciekiem | $rednich i matych ssakdw oraz ptazéw, gadow i bezkre-
gowcow

Podczas projektowania przejs¢ unika¢ nalezy niekorzystnych rozwigzan przy
przejsciach dla fauny np. przebiegu drég technicznych i drog wewnetrznych
o utwardzonej nawierzchni w Swietle pasa wydzielonego dla zwierzyny. Drogi te w ob-
rebie przejs¢ nalezy projektowac jako gruntowe.

Rowy melioracyjne lub odwadniajgce przebiegajgce w poprzek przejs¢ muszg
zostac skanalizowane lub powinny posiadac tagodne skarpy o nachyleniu 1:3.

Ponadto, planowana do realizacji droga na catym odcinku leSnym zostanie wy-
grodzona, a zasieg wygrodzenia bedzie siegat ok. 800 m poza linie przejscia (zasieg
linii rozgraniczajagcych). Pozostaty odcinek na wschod od kohca inwestycji (ok. 1,6 km)
takze zostanie wygrodzony w ramach zadan utrzymaniowych GDDKIA. Na wygrodzo-
nym odcinku w istniejgcym przebiegu drogi bedg rowniez zamontowane bramy wjazdo-
we na tereny lesne, gdyz na tym odcinku nie wystepujg inne drogi niz o przeznaczeniu
lesnym.

W miejscach wystepowania i migracji ptazow nalezy przystosowac przepusty hy-
drologiczne do petnienia funkcji przejs¢ dla ptazéw poprzez dodanie obustronnych pétek
o szer. min. 0,5 m. Przyblizona lokalizacja przepustow z potkami:

e WI: 14375, 1+569, 5+049, 6+051, 8+433, 9+120, 10+030;
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« WII: 1+072, 14916, 2+409, 2+931, 5+235, 6+098, 6+722;
« WIIA: 1+072, 1+916, 2+409, 2+931, 5+886, 6+929, 7+680, 10+101, 10+813;

o WIII: 3+220, 3+945, 44581, 5+189, 5+857, 6+038, 6+275, 8+171, 8+629, 9+554,
11+734, 12+536, 14+175, 15+166;

 WIIIA: 3+238, 3+938, 4+574, 5+059, 5+963, 6+150, 8+085, 8+605, 9+440,
10+954, 11+230, 11+814, 12+081, 12+631, 15+238, 16+303;

« W V: 3+390, 4+575, 5+050, 5+775, 6+070, 8+385, 9+190, 10+470, 14+030,
15+100.

Przepusty z potkami bedg stuzyly takze migracji matych ssakow i zagwarantujg
im odpowiednie warunki migracji niwelujgc efekt barierowy drogi. Przepusty wyposazo-
ne w obustronne poétki zaprojektowano o przekroju prostokgtnym lub eliptycznym.

VIIl.4 Krajobraz
VIIl.4.1 Wptyw na krajobraz

Faza realizacji planowanego przedsiewziecia wigzac sie bedzie z:

» przeksztatceniem uksztattowania powierzchni ziemi zwigzanego z pracami niwela-
cyjnymi,

» likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym pokrywy glebowej, usunieciem wszel-
kiej roslinnosci na catlej trasie przebiegu drogi,

» zakladaniem zapleczy budowy, pracami ciezkiego sprzetu, skladowaniem materia-
téw budowlanych itp.,

= ewentualnym zasmieceniem terenOw sgsiednich odpadami powstajgcymi podczas
budowy.

Faza eksploatacji

Przeksztalcenia krajobrazu powstate w wyniku budowy obwodnicy bedg trwate,
a oddziatywania w fazie eksploatacji bedg pochodng przeciecia systeméw krajobrazo-
wych, istnienia w przestrzeni liniowego, wielkogabarytowego obiektu. Pozostaje to
w bezposrednim zwigzku z ksztaltowaniem warunkéw przyrodniczych i form uzytkowa-
nia na przylegajgcych terenach.

Powstanie obwodnicy moze spowodowac dalsze zmiany w krajobrazie, jezeli te-
ren w poblizu drogi zostanie zurbanizowany.

Wyzej opisany wptyw na krajobraz przektada sie réwniez na walory rekreacyjne
terenu. Niemniej wptyw ten nie bedzie znaczny, a gtébwnie ograniczony do fazy realizacji
drogi.

VIII.4.2 Zabezpieczenia i ochrona krajobrazu
Faza realizaciji

W celu zabezpieczenia krajobrazu w fazie realizacji nalezy:

» przyjg¢ minimalng szeroko$¢ pasa robot (wytgcznie w liniach zakresu inwestycji) tak,
aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza powierzchnia roslinnosci;

= utrzymywac porzgdek na terenie budowy, dzieki np. odpowiedniej ilosci i lokalizacji

pojemnikébw na odpady, sanitariatdw i wilasciwej gospodarki materiatowej w celu
unikniecia zanieczyszczenia terenu.
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Faza eksploatacji

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na krajobraz, zwigzany z pojawieniem sie
w przestrzeni nowego, liniowego obiektu drogowego, zaleca sie nhowe nasadzenia ro-
slinnosci wzdtuz projektowanej trasy.

Kazda, a szczegOlnie zroznicowana zielen, jak np. pasowe ciggi roslinnosci
drzewiastej i krzewiastej, pojedyncze grupy drzew lub krzewow, pngcza czy mozaiki
roslinnosci trawiastej, podnoszg walory estetyczne krajobrazu. Dlatego nalezy dgzy¢ do
uksztattowania wzdtuz drogi zr6znicowanego krajobrazu, w ktorym znajdg miejsce réz-
ne formy roslinnosci.

Pasy roslinnosci powinny sktadac¢ sie przede wszystkim z gatunkéw rodzimych
i dostosowanych do panujgcych na analizowanym obszarze warunkéw siedliskowych.

Roslinnos$¢ ta powinna zostac tak zaprojektowana, aby optycznie zaburzyé pro-
stoliniowy przebieg trasy, a takze tagodnie wigzac¢ przecinane przez nig typy krajobrazu.
Poza tym zielen ta pozwoli odpowiednio wkomponowac przebieg trasy w istniejgcy te-
ren oraz krajobrazowo uatrakcyjni¢ jej pobrzeze.

VIII.5 Srodowisko gruntowo - wodne
VIII.5.1 Wplyw na srodowisko gruntowo-wodne
VIIIL5.1.1. Wplyw przedsiewziecia w fazie realizacji i eksploatacii

Potencjalne oddziatywanie projektowanej trasy na srodowisko gruntowo - wodne
bedzie wystepowato w trakcie jej realizacji (budowy) i eksploataciji.

Ponizej opisano potencjalne zagrozenia jakie mogg wystgpi¢ na wyzej wspo-
mnianych etapach:

Faza realizacji

W fazie realizacji prowadzone prace budowlane stwarzajg potencjalng mozliwos¢
niekorzystnego oddziatywania na srodowisko wodne.

Zanieczyszczeniami powstajgcymi na tym etapie prac mogg by¢ réwniez m.in.
substancje wyptukiwane ze sktadowisk materiatdbw budowlanych oraz wycieki smaréw
i paliw ze srodkow transportowych i maszyn budowlanych.

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenie wod opadowych sptywajgcych z pasa drogowego: zawiesinami
0golnymi, weglowodorami ropopochodnymi, metalami ciezkimi oraz srodkami chemicz-
nymi uzywanymi do zimowego utrzymania drog (gtdwnie mieszaniny NaCl z piaskiem
lub CaClz) stwarza potencjalng mozliwo$¢ niekorzystnego oddziatywania na srodowisko
gruntowo — wodne m.in. pogorszenie jakosci wéd powierzchniowych i podziemnych, a w
przypadku odprowadzenia wod do ziemi — jej zanieczyszczenie.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych (Sz) — gtdwnego wskaznika zanie-
czyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o Polskg Norme — Odwodnienie drog
(PN-S-02204 z grudnia 1997 roku).

Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu zagospodarowania
terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby paséw ruchu w obu kierunkach
lacznie).

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 61



Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddzialywaniu przedsi ewziecia na srodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

Do obliczeh przyjeto nastepujgce zatozenia:

1. Natezenia ruchu — przyjeto prognozowane sredniodobowe wartosci natezen ruchu
na poszczegolnych odcinkach przebiegu drogi:

Tabela 20. WartosSci Sredniodobowych natezen ruchu przyjete do obliczen.

. Maksymalne sredniodobowe nagzenie ruchu [poj./24h]
Nazwa wariantu
2024 2034
(WI) 13 400 17 300
(WIIi Wila) 14 400 17 800
(WIIi Willa) 14 400 18 200
(WV) 14 700 15 900
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2. zagospodarowanie terendéw wokot drogi ekspresowej — teren niezabudowany;
3. parametry techniczne drogi:

v dla wariantéw |, Il i lla: 2 x 2 pasy ruchu po 3,5 m;

v dla wariantéw lll, lllai V: 2+1 tj. 1 x 3 pasy ruchu po 3,5 m.

Przy dopuszczalnym stezeniu zawiesin Sdop (przed odbiornikiem) — 100 mg/I,
oczekiwana redukcja (R) w roku 2024 powinna wynies¢ maksymalnie ok. 53%, zas w
roku 2034 maksymalnie ok. 48%.

Jak pokazujg wyniki, niezaleznie od wariantu przebiegu drogi, dla odcinkéw o
maksymalnym sredniodobowym natezeniu ruchu nie przewiduje sie przekroczenia do-
puszczalnego stezenia weglowodoréw ropopochodnych w normalnych warunkach eks-
ploatacji przedmiotowej inwestyciji.

Dostepne dane literaturowe (,Analiza zanieczyszczen w wodach opadowych
i roztopowych z drog krajowych” Ekkom, 2006r.) wskazuja, iz badania przeprowadzone
dla jednej z funkcjonujgcych drég ekspresowych i jednej autostrady rowniez nie stwier-
dzity wystgpienia przekroczeh wartosci dopuszczalnych stezenia weglowodoréw ropo-
pochodnych. Badania przeprowadzono dla drogi ekspresowej S-10 w 13 punktach po-
miarowych (przy natezeniu ruchu wynoszgcym 10 648 poj./24h), w kazdym z punktow
byto zastosowane urzgdzenie oczyszczajgce (separator lub separator z osadnikiem) lub
podczyszczajgce (osadnik) wody opadowe i roztopowe spitywajgce z jezdni drogi.
Oznaczone stezenie weglowodorow ropopochodnych we wszystkich punktach nie prze-
kraczato 2,5 mg/l. Dla natezenh ruchu powyzej 20 000 poj./24h odniesiono sie do badan
przeprowadzonych dla autostrady A4 w 96 punktach pomiarowych (przy natezeniu ru-
chu od 10 573 do 22 897 poj./24h) w kazdym z punktéw bylo zastosowane urzgdzenie
oczyszczajgce (separator lub separator z osadnikiem) lub podczyszczajgce (osadnik)
wody opadowe i roztopowe spltywajgce z jezdni drogi. Stezenie weglowodoréw ropopo-
chodnych w zadnym z punktow nie przekraczato 0,02 mg/I.

W zwigzku z przytoczonymi powyzej wynikami rzeczywistych pomiarow nalezy
zatozyC, ze spodziewane stezenia weglowodorow ropopochodnych w sptywach z pro-
jektowanej drogi bedg mniejsze niz normowana wartos¢ stezenia dopuszczalnego tj. 15
mg/l.

Pomiary stezen substancji ropopochodnych _ wykazaty, ze w 99% przypadkdw
sg takie same jak stezenia weglowodorow ropopochodnych  (zgodnie z danymi za-
wartymi w ,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw
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ropopochodnych w $ciekach drog krajowych” — zatgcznik do zarzgdzenia nr 29 Gene-
ralnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, Warszawa, pazdziernik 2006). Dlatego
tez wartosci spodziewanych stezen weglowodorow ropopochodnych bedg zbiezne
z wynikami pomiaréw substancji ropopochodnych i wyniosg maksymalnie do okoto 1
mg/l.

VIII.5.1.2. Wplyw na cele srodowiskowe ujete w planie gospodarowania wodami na obsza-
rze dorzecza Wisty

Projektowana inwestycja lezy w rejonie JCWP:
* Wierzyca od Wietcisy do ujscia,
* Piesienica od dopt. z jez. Semlinskiego do ujscia,
* Wegiermuca od dopt. Z Wysokiej do ujscia,
» Dopt. z Kokoszkow,
» Doplyw jez. Suminskiego

Wiekszos¢ JCWP majg status naturalnych czesci wod rzecznych, silnie zmienio-
ne czes¢ wod to JCWP: Wierzyca od Wietcisy do ujscia oraz Piesienica od dopt. z jez.
Semlinskiego do ujscia.

Ocena stanu — zla, za wyjgtkiem JCWP Piesienica od dopt. z jez. SemliAskiego
do ujscia, Wegiermuca od dopt. Z Wysokiej do ujscia, gdzie stan jest dobry,

» Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych — zagrozona w wiekszosci
przypadkow, za wyjgtkiem JCWP Piesienica od dopt. z jez. Semlinskiego do uj-
Scia, gdzie to zagrozenie nie wystepuje. Dopuszcza sie przediuzenie terminu
osiggniecia celow srodowiskowych do okresu 2021r.

Analizowana inwestycja potozona jest, w regionie wodnym Wisty w JCWPd 28.
Dla jednostki 28 okreslono stan chemiczny i ilosciowy jako dobry. Brak ryzyka niespet-
nienia celow srodowiskowych w jednostce 28 (JCWPd niezagrozona).

Projektowane zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego dla przedmiotowej
inwestycji na etapie realizacji uwzgledniajg m.in. stosowanie sprawnego sprzetu bu-
dowlanego, skladowanie materiatdbw budowlanych i substancji chemicznych w wydzie-
lonych miejscach na utwardzonym terenie, wyposazenie placow budowy w srodki che-
miczne (sorbenty) neutralizujgce wycieki z maszyn budowlanych, zainstalowanie prze-
nosnych sanitariatéw i zapewnienie ich wywozu przez podmioty uprawnione, lokalizacje
baz magazynowania, miejsc postoju i tankowania, miejsc magazynowania odpadow
poza miejscami przeciecia z ciekami powierzchniowymi, poza obrebem strefy jezior,
terenami dolin ciekow.

Natomiast w fazie eksploatacji przewiduje sie zastosowanie urzgdzen ochrony
srodowiska gruntowo-wodnego. Zastosowane urzgdzenia ochrony srodowiska grunto-
wo-wodnego zapewnig spetnienie wymagan co do stopnia redukcji zanieczyszczen po-
nizej stezen zanieczyszczen dopuszczalnych — wg Rozporzgdzenia Ministra Gospodar-
ki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substanciji szczegol-
nie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu do woéd lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opado-
wych lub roztopowych do waéd lub do urzgdzen wodnych.
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Planowana inwestycja nie wplynie na pogorszenie obecnego stanu woéd, a co za

tym idzie nie bedzie stanowita zagrozenia dla osiggniecia celéw srodowiskowych zawar-
tych w palnie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

VIII.5.2 Zabezpieczeniasrodowiska gruntowo — wodnego

VIII.5.2.1 Faza realizacji — zabezpieczeni&rodowiska gruntowo - wodnego

W fazie realizacji w celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego wy-

magane jest:

v

zachowaé¢ szczego6lng ostroznos¢ podczas magazynowania i przelewania paliw
na zapleczu budowy. Paliwa i smary przechowywaé w szczelnych zbiornikach
w wydzielonych miejscach;

zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robot budowlanych, co
znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo wystgpienia niekontrolowanych wycie-
kow paliw i smaréw na obszarze miejsc postojowych dla maszyn i $rodkéw
transportu, a tym samym zapobiegnie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi i gleb;

okresowo przeprowadzac konserwacje sprzetu i maszyn;

stosowac sprawny technicznie sprzet budowlany zgodnie z certyfikatem dopusz-
czenia go do uzytkowania. W przypadku ewentualnej awarii zabezpieczy¢ grunt
w miejscu wykonywania robét przed zanieczyszczeniami substancjami niebez-
piecznymi pochodzgcymi z uszkodzonych maszyn;

place budowy wyposazy¢ w srodki chemiczne (sorbenty) neutralizujgce wycieki
Z maszyn budowlanych, a tym samym minimalizujgce mozliwo$¢ skazenia grun-
tu;

materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy sktadowaé
w wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie;

prowadzi¢ wkasciwg gospodarke odpadami wytworzonymi w trakcie realizacji in-
westycji: segregowa¢ i magazynowaC C€zasowo W Wwyznaczonym miejscu
o utwardzonym podiozu, zapewniajgc ich regularny odbiér z terenu budowy
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami;

dla minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem sie $ciekéw bytowo-
gospodarczych na placach budowy zainstalowa¢ przenosne sanitariaty i zapew-
ni¢ ich wywozenie przez podmioty uprawnione;

ze wzgledu na wzmozong krétkotrwatg dostawe zawiesin do wod powierzchnio-
wych— po wykonaniu nasypow i skarp rowow — przeprowadzi¢ jak najszybsze ich
umocnienie i obsianie trawg (lub darniowanie) celem ograniczenia erozji po-
wierzchniowej, a wiec takze i dostawy frakcji piaskowej i zawiesin do odbiornika;

bazy magazynowania, miejsca postoju i tankowania pojazdéw, miejsca magazy-
nowania odpadow, lokalizowa¢ poza miejscami przeciecia z ciekami powierzch-
niowymi, poza obszarami bezodptywowymi, podmokiymi, terenami torfowisk, ob-
rebem strefy jezior, terenami dolin ciekéw;

wszelkie prace prowadzone w obrebie ciekow prowadzi¢ w taki sposob, aby nie
zanieczyszcza¢ wod ptyngcych; w trakcie prowadzenia robot powinien byé¢ za-
pewniony przeptyw wody w rzece;
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v' zabezpieczy¢ wykopy i wody powierzchniowe przed mozliwoscig przedostania
sie zanieczyszczen zwigzanych z pracami budowlanymi oraz chroni¢ otwarte
wykopy w obrebie gruntow spoistych przed ich zalaniem;

v" odwodnienie wykopow pod obiekty inzynierskie, z za zastosowaniem technik,
ktore nie doprowadzg do trwatych zmian w srodowisku gruntowo-wodnym (np. za
pomocgy igtofiltrow). Po analizie posadowienia obiektow, moze zaj$¢ koniecznosc
obnizenia wéd gruntowych, na czas robot fundamentowych. Dziatania te bedg
miaty charakter czasowy i nie spowodujg trwatych zmian w srodowisku gruntowo-
wodnym.

v' realizacja przedsiewziecia i pézniejsza eksploatacja nie moze zmieni¢ trwale sto-
sunkéw wodnych w gruncie, ewentualne odwodnienie wykopdéw utrzymac na mi-
nimalnym poziomie, w zaleznosci od niezbednej wydajnosci tak, aby utrzymac
teren budowy w stanie suchym i unikng¢ odwodnienia pobliskich terenow;

v drogi dojazdowe do obstugi placéw budowy wytyczone bedg w oparciu o istnieja-
cqg sie¢ szlakow komunikacyjnych;

v prace niwelacyjne i budowlane prowadzone bedg w taki sposob, aby nie spowo-
dowac trwatych zmian stosunkéw wodnych na gruntach sasiednich.

v prace budowlane prowadzone bedg tak, aby maksymalnie ograniczy¢ ucigzliwo-
Sci dla terenow sasiednich i obszar oddziatywania przedsiewziecia na srodowi-
sko, w tym oddziatywania na zdrowie ludzi.

VIII.5.2.2. Faza eksploatacji — opis rozwizan projektowych odwodnienia, podczyszczania
sptywéw i ich odprowadzania

System odwodnienia uwarunkowany bedzie niweletg i przekrojem poprzecznym
drogi, uwarunkowaniami ochrony $rodowiska oraz mozliwoscig odprowadzenia wod
opadowych do istniejgcych odbiornikéw, ktdrymi sg rowy melioracyjne, ziemia oraz rze-
ki: Smela, Piesienica i Wierzyca.

Generalnie wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane bedg do odbior-
nikdw poprzez przydrozne rowy trawiaste oraz zbiorniki retencyjne. Wody opadowe be-
dg sptywaly do rowdéw bezposrednio z jezdni, Sciekami skarpowymi, przez studzienki
Sciekowe z przykanalikiem i wylotem na skarpe lub poprzez kanaty deszczowe, zlokali-
zowane gtownie na tukach oraz na weztach projektowanej drogi. Nastepnie kanalizacjg
deszczowg odprowadzane bedg do zbiornikow retencyjnych i poprzez przelewy do od-
biornikow. W przypadku braku wystepowania odbiornika w obszarze zbiornika retencyj-
nego, przewiduje sie zastosowanie przepompowni wéd deszczowych, odprowadzaja-
cych wody do rowdw drogowych sgsiadujgcych zbiornikdw retencyjnych.

Przed odptywem wdd opadowych do odbiornika, w zaleznosci od wielkosci zlewni,
warunkéw gruntowo-wodnych, wrazliwosci odbiornikbw oraz zgodnie z wymaganym
stopniem redukcji zanieczyszczen ponizej stezen zanieczyszczen dopuszczalnych — wg
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $srodowiska wodnego oraz
warunkoéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a tak-
ze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzen wod-
nych, przewidziano wykonanie n/w rodzajow urzgdzeh do oczyszczania wod deszczo-

wych:
— trawiaste rowy drogowe,
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— studzienki z osadnikami,
— separatory - SEP.
Role pierwszych osadnikdéw petnig studzienki sciekowe Wp z osadnikami.

Wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikbw powinny byé oczyszczo-
ne przede wszystkim w zakresie zawiesiny, ktorej usuniecie spowoduje redukcje pozo-
statych zanieczyszczen. Z uwagi na przekroczenie dopuszczalnych stezen zawiesin w
sptywach wod opadowych z nawierzchni drogi przed zbiornikami retencyjnymi zaprojek-
tuje sie osadniki.

Dla zabezpieczenia wrazliwych odbiornikow przed skazeniami substancjami ro-
popochodnymi wody opadowe bedg oczyszczane dodatkowo w separatorach poprze-
dzonych osadnikami.

Na wylotach rowéw drogowych zaprojektowano przegrody, w ktorych odptyw
mozna zamkng¢ np. poduszkg sorbentowa, balonem i powstrzymaé¢ ewentualny wyciek
substancji szkodliwych, w tym weglowodoréw ropopochodnych.

W przypadku awarii przewiduje sie dziatanie specjalnych stuzb.

Oczyszczone wody opadowe odprowadzane bedg do odbiornikow, ktére stano-
wig rowy melioracyjne oraz rzeki Smela, Piesienica i Wierzyca.

Wyloty do odbiornika bedg wykonane przy uzyciu skosnych elementéw wykon-
czeniowych rur wraz z obudowg betonowg i z umocnieniem skarpy w rejonie wylotu
kamieniem naturalnym zatopionym w betonie na podsypce cementowo-piaskowej. Na
wylotach nalezy zamontowac kraty zabezpieczajgce z pretdéw stalowych.

VIII.6 Pokrywa glebowa
VIII.6.1 Wptyw na pedosfere
Faza realizacji

Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i gleby be-
dzie miato charakter lokalny, a wptyw prac budowlanych bedzie krotkotrwaty i przemija-
jacy (z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod inwestycje).

Degradujgce oddziatywanie na pokrywe glebowg bedzie wystepowa¢ w czasie
wykonywania prac budowlanych i zwigzane jest z jej przeksztatceniem lub nawet znisz-
czeniem. Niektore zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej bedg miaty charakter przej-
sciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych (np. wymiana podtoza i zwigzane z
tym wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych do placu budowy). Pomimo cza-
sowego charakteru bedg to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie
do unikniecia przy realizacji tego typu przedsiewziecia.

Dodatkowo, potencjalnie moze wystgpi¢ niebezpieczenstwo zanieczyszczenia
powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi pochodzgcymi z pojazdéw mecha-
nicznych uzytych do budowy oraz magazynowania materiatdw niezbednych do ich eks-
ploatacji i konserwaciji.

Faza eksploatacji

Faza eksploatacji drogi zwigzana jest gtdwnie z degradacjg chemiczng gleb wy-
nikajgcg z zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby wzdtuz drogi zanieczyszczane mo-
g3 by¢: wodami opadowymi sptywajgcymi z pasa drogowego, sktadnikami spalin samo-
chodowych, wtérng emisjg pytéw powodowang ruchem pojazdow (zuzycie nawierzchni,
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opon i metalowych czesci samochodowych) oraz srodkami chemicznymi uzywanymi do
zimowego utrzymania drog (gtdwnie mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaClz).

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi moze wystgpi¢ zagrozenie zwigzane
z awarig, katastrofg lub wypadkiem z udziatem pojazdow samochodowych przewozg-
cych substancje niebezpieczne, powodujgc skazenie terenéw rolnych przylegtych do
trasy drogowej.

VII1.6.2 Zabezpieczenia pokrywy glebowej
Faza realizacji

Plac budowy wraz z zapleczami (bazy techniczne i sklady materiatdw) nalezy lo-
kalizowa¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia je-
go powierzchni, a czas trwania rob6t powinien by¢ ograniczony do minimum.

Zaplecza budowy powinny by¢ zorganizowane przy uwzglednieniu charakteru
podioza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczeh. Bazy sprzetowo - magazyno-
we, place postojowe dla maszyn, srodkéw transportu oraz parkingi dla pracownikéw
nalezy lokalizowa¢ na nieprzepuszczalnym lub utwardzonym podtozu.

Obszary zapleczy nalezy utrzymywac¢ w nalezytym porzgdku prowadzac witasci-
wg gospodarke materialowg oraz stosujgc odpowiednig ilos¢ sanitariatow i pojemnikéw
na odpady.

Na czas prowadzenia inwestycji nalezy zorganizowac zaplecza do sktadowania
materiatow i odpaddéw powstajgcych w czasie prac oraz stuzgce jako baza postojowa
dla sprzetu zmechanizowanego.

Nalezy stosowac sprawny technicznie sprzet budowlany.

Koniecznym jest posiadanie przez wykonawce prac budowlanych srodkéw che-
micznych (sorbentdw) neutralizujgcych ewentualne wycieki z maszyn budowlanych,
a tym samym minimalizujgcych mozliwos¢ skazenia gruntu.

Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ dla zachowania warunkéw bezpieczenstwa:
zabezpieczenie wykopdéw, oznakowanie i zabezpieczenie miejsc prowadzenia robot
przed dostepem osOb postronnych.

Faza eksploatacji

Dla zminimalizowania ujemnego wptywu eksploatacji drogi na powierzchnie ziemi
i gleby, konieczne bedzie skuteczne ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych. Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie
srodkow ochrony proponowanych dla innych komponentow srodowiska.

VIII.7 Klimat
VIII.7.1 Wptyw na na klimat
Faza realizacji

Biorgc pod uwage zakres prac zwigzanych z realizacjg przedmiotowego przed-
siewziecia, we wszystkich wariantach inwestycyjnych, w odniesieniu do wycinki drzew
i krzewow, budowy korpusu drogowego i obiektow inzynierskich ocenia sie, ze wpltyw
fazy realizacji na klimat lokalny nie bedzie znaczgcy. Emisja gazéw cieplarnianych z
maszyn budowlanych i pojazdéw nie spowoduje odczuwalnych zmian klimatu.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 67



68

Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddzialywaniu przedsi ewziecia na srodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

Faza eksploatacji

Zasieg zmian warunkéw mikroklimatyczych nie bedzie wykracza¢ istotnie poza
pas drogowy. Emisja gazow cieplarnianych z pojazdow nie spowoduje odczuwalnych
zmian klimatu. W trakcie eksploatacji inwestycji jej wptyw na klimat bedzie niewielki.

VII.7.2 Zabezpieczenia
Faza realizacji

W celu ograniczania niekorzystnego oddziatywania przedmiotowego przedsie-
wziecia na klimat wykonawca prac zapewni:

— wilasciwg organizacje prac budowlanych i transportowych skutkujgcg ograniczeniem
do minimum czasu pracy i ruchu pojazdéw i maszyn budowlanych,

— prowadzenie prac z wykorzystaniem nowoczesnego, sprawnego technicznie i wy-
dajnego sprzetu budowlanego, wyposazonego w elementy zmniejszajgce emisje
spalin;

- wilasciwg eksploatacje i konserwacje sprzetu budowlanego;
— nie przetadowywanie pojazdow.
Faza eksploatacji

Zaprojektowane pasy zieleni bedg minimalizowaty oddziatywanie drogi na klimat.
VIII.7.3 Wptyw klimatu na przedsi ewziecie i adaptacja
Etap realizacji

Czynniki klimatyczne takie jak: deszcz, ekstremalne temperatury powietrza, silne
wiatry oddziatujg na inwestycje na etapie jej realizacji poprzez wptyw na dtugos¢ cyklu
budowlanego oraz ilosci zuzytych materiatow budowlanych. Ryzyka zwigzane z nieko-
rzystnymi warunkami atmosferycznymi nalezy wzig¢ pod uwage na etapie planowania
poprzez zarezerwowanie w harmonogramie prac dodatkowego okresu na sytuacje nie-
przewidziane zwigzane z ekstremalnymi warunkami pogodowymi. Ponadto niekorzystne
warunki pogodowe mogqg zostac¢ ztagodzone poprzez stosowanie odpowiednich rozwig-
zanh technicznych i organizacyjnych.

Etap eksploatacii

Przedmiotowe przedsiewziecie jest potencjalnie wrazliwe na ekstremalne sytua-
cje pogodowe i zjawiska atmosferyczne, jednakze biorgc pod uwage czestotliwosc,
prawdopodobienstwo i konsekwencje zaistnienia ekstremalnych sytuacji i zjawisk klima-
tycznych, stanowigcych potencjalne zagrozenia dla prawidtowego i bezpiecznego funk-
cjonowania przedmiotowej infrastruktury, a takze planowane rozwigzania techniczne i
technologiczne oraz zaktadajgc zastosowanie ,odpornych” materialtdow budowlanych, a
takze prowadzenie biezgcego utrzymania infrastruktury, oddziatywania klimatu okresla
sie generalnie jako tagodne, nie powodujgce koniecznosci wytgczenia przedmiotowych
odcinkow drég z eksploatacji, z zastrzezeniem sporadycznych sytuacji wyjatkowych,
ktére mogg spowodowaé uszkodzenie badz zniszczenie elementow infrastruktury dro-
gowo - mostowe;j.
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VII1.8 Obiekty dziedzictwa kulturowego
VIII.8.1 Wplyw na obiekty dziedzictwa kulturowego
Faza realizacji

Prowadzenie prac budowlanych w bezposrednim sgsiedztwie obiektéw zabytko-
wych stwarza ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan w postaci wibracji i pylenia
powstajgcych w wyniku pracy ciezkiego sprzetu i maszyn budowlanych.

W przypadku stanowisk archeologicznych, prowadzenie prac ziemnych na ob-
szarze stanowiska moze wptywac na jego zniszczenie.

W zakresie obiektéw zabytkowych:
» wariant | — nie koliduje z zadnym obiektem;

» wariant Il — koliduje z 1 obiektem (obiekt ujety w rejestrze zabytkdw i w gminnej
ewidencji zabytkow);

» wariant lIA — koliduje z 1 obiektem (obiekt ujety w rejestrze zabytkow i w gminnej
ewidencji zabytkow);

» wariant Il — koliduje z 2 obiektami (1 obiekt ujety w rejestrze zabytkow i w gmin-
nej ewidencji zabytkow, 1 obiekt ujety w gminnej ewidencji zabytkow);

» wariant IlIA — koliduje z 2 obiektami (1 obiekt ujety w rejestrze zabytkow i w
gminnej ewidencji zabytkdw, 1 obiekt ujety w gminnej ewidencji zabytkéw);

» wariant V — koliduje z 2 obiektami (1 obiekt ujety w rejestrze zabytkdéw i w gmin-
nej ewidencji zabytkow, 1 obiekt ujety w gminnej ewidencji zabytkow).

W przypadku przedmiotowe] inwestycji, zagrozone bedg stanowiska kolidujgce
z planowanymi wariantami trasy oraz te zinwentaryzowane najblizej ich przebiegu.

W zakresie stanowisk archeologicznych:

» wariant | — koliduje z jedng strefg ochrony stanowiska archeologicznego oraz z
[ednym stanowiskiem archeologicznym;

» wariant Il — koliduje z jedng strefg ochrony stanowiska archeologicznego
i z dwoma stanowiskami;

» wariant IIA — koliduje z jedng strefg ochrony stanowiska archeologicznego
i z dwoma stanowiskami;

» wariant Ill — koliduje z dwiema strefami_ochrony stanowiska archeologicznego
oraz jednym stanowiskiem;

» wariant IlIA — koliduje z trzema strefami_ochrony stanowiska archeologicznego
oraz jednym stanowiskiem;

» wariant V - koliduje z trzema strefami ochrony stanowiska archeologicznego i z
trzema stanowiskam.

Zinwentaryzowanego zasobu zabytkdéw archeologicznych (stanowisk) nie nalezy
traktowac jako zbioru ostatecznego bowiem na etapie realizacji inwestycji mogg zostac
zlokalizowane nowe, nieznane wczesniej zabytki/stanowiska archeologiczne, ktore po
wydaniu decyzji wojewodzkiego konserwatora zabytkow, nalezy rowniez przebadac wy-
kopaliskowo.
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Faza eksploatacji

Etap eksploatacji przedmiotowe] inwestycji nie bedzie powodowat negatywnych
oddziatywan na obiekty dziedzictwa kulturowego oraz stanowiska archeologiczne.

VII1.8.2 Zagospodarowanie zabytkéw i prowadzenie bdan

W zwigzku z kolizjg przedmiotowej inwestycji ze stanowiskami archeologicznymi
badz ich strefami, koniecznym jest wykonanie badan archeologicznych.

W trakcie realizacji inwestycji — na catym jej odcinku — nalezy zapewnié staty
nadzor archeologiczny (na etapie roboét ziemnych).

Na badania archeologiczne nalezy uzyska¢ pozwolenie wojewodzkiego konser-
watora zabytkéw w drodze decyzji administracyjnej (art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochro-
nie zabytkow i opiece nad zabytkami).

Zgodnie z art. 39 ust. 1 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.
U. 2013 poz. 1409) w zwigzku z art. 36 ust.1 pkt 1 i ust. 8 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. 2014 poz. 1446) prowadzenie
robét budowlanych przy obiekcie wpisanym do rejestru zabytkéw lub na obszarze wpi-
sanym do rejestru zabytkbw wymaga uzyskania pozwolenia wojewddzkiego konserwa-
tora zabytkow.

W przypadku obiektéw budowlanych oraz obszaréw niewpisanych do rejestru
zabytkéw, a ujetych w gminnej ewidencji zabytkow, pozwolenie wydaje wtasciwy organ
w uzgodnieniu z wojewddzkim konserwatorem zabytkéw (art. 39 ust. 3 Ustawy Prawo
Budowlane).

VIII.9 Stan aerosanitarny
VIII.9.1 Wplyw na stan aerosanitarny
Faza realizacji

Zrodiem zanieczyszczenia powietrza bedg gtéwnie silniki pojazdéw oraz maszyn
budowlanych, prace rozbidrkowe, transport i przetadunek materiatébw sypkich, prace
ziemne, kfadzenie nawierzchni drogowych. Wyniki badain nad wptywem prac budowla-
nych na zanieczyszczenie powietrza wskazujg, ze emisja do srodowiska jest nieznacz-
na i nie powoduje trwatych zmian w warunkach aerosanitarnych analizowanego obsza-
ru.

Faza eksploatacji

Obwodnica Starogardu Gdanskiego zapewni lepsze warunki ruchu niz panujg
obecnie na przedmiotowym odcinku DK22, umozliwiajgce ptynng i szybszg jazde, co
przetozy sie na zmniejszenie zuzycia paliwa. Zastosowanie wysokiej jakosci materiatow
i optymalnych technologii wykonania nawierzchni drogowej zagwarantuje ograniczenie
emisji pylu podczas eksploatacji. Skutkowa¢ to bedzie zmniejszeniem emisji zanie-
czyszczen komunikacyjnych do powietrza.

Przeniesienie czesci ruchu z miasta na Obwodnice odcigzy ulice miejskie stano-
wigce obecnie cigg drogi krajowej nr 22. Przetozy sie to na zmniejszenie wielkosci emi-
sji zanieczyszczen do powietrza i poprawe warunkOw aerosanitarnych.

Prognozowane w obu horyzontach czasowych stezenia wszystkich analizowa-
nych zanieczyszczen poza pasem drogowym nie bedg przekracza¢ wyznaczonych dla
nich stezen dopuszczalnych. Wyniki obliczen pokazujg, ze realizacja przedsiewziecia
we wszystkich wariantach inwestycyjnych jest korzystna w aspekcie jednostkowej emisji
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I imisji zanieczyszczeh gazowych i pytowych, przy czym oddziatlywanie na stan jakosci
powietrza nie jest parametrem réznicujgcym te warianty.
VII1.9.2 Zabezpieczenia
Faza realizacji

Wykonawca prac budowlanych zapewni:

— wilasciwg organizacje prac budowlanych i transportowych skutkujgcg ograniczeniem
do minimum czasu pracy i ruchu pojazdéw i maszyn budowlanych;

— prowadzenie prac z wykorzystaniem nowoczesnego, sprawnego technicznie i wy-
dajnego sprzetu budowlanego, wyposazonego w elementy zmniejszajgce emisje
spalin;

— wilasciwg eksploatacje i konserwacje sprzetu budowlanego;

- w miare mozliwosci zraszanie obiektéw w trakcie ich rozbiorki;

- uwazny zatadunek materiatow sypkich na samochody;

— zabezpieczanie przewozonych materiatow sypkich przed pyleniem np. plandekami;

— magazynowanie materiatbw budowlanych moggcych by¢ zrodiem emisji pytow
w opakowaniach fabrycznych, a pylistych materiatow sypkich w miejscach ostonie-
tych przed wiatrem i ich zabezpieczanie przed rozwiewaniem;

- maksymalne skrécenie czasu trwania robot ziemnych;

- maksymalne ograniczanie odkrytych wykopdéw, miejsc skladowania zebranego
gruntu oraz ich zabezpieczanie przed pyleniem;

— w przypadku zastosowania nawierzchni bitumicznych stosowanie do podbudowy, w
miare mozliwosci, gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach, celem ogra-
niczenia do minimum operacji mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy;

- w przypadku zastosowania nawierzchni bitumicznych transportowanie mas bitu-
micznych wywrotkami wyposazonymi w Oponcze ograniczajgce emisje oparow as-
faltu;

- prowadzenie robot nawierzchniowych, w miare mozliwosci, w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, co ograniczy odparowywanie sub-
stancji odorotwérczych;

— utwardzenie drog dojazdowych do placu budowy;

— systematyczne porzadkowanie oraz zraszanie wodg placu budowy;

— ograniczenie predkosc¢ jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy;
— regularne mycie maszyn budowlanych i pojazdow samochodowych.

Faza eksploatacii

Korzystny wptyw na minimalizowanie oddziatywania drogi na obszar z nig sgsia-
dujacy bedag miaty pasy zieleni i ekrany akustyczne wzdtuz drogi.
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VII1.10 Oddziatywanie hatasu na srodowisko
VII1.10.1 Wplyw hatasu na srodowisko
Faza realizaciji

W trakcie budowy drogi wystgpig okresowe i krotkotrwale oddziatywania aku-
styczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojaz-
dow transportujgcych materiaty i surowce. Prace te charakteryzujg sie bezposrednim
i krotkoterminowym oddziatywaniem na obszar, gdzie bedg one realizowane. Teren in-
tensywnych prac zgodnie ze specyfikg realizacji inwestycji liniowych bedzie sie przesu-
wat wraz z kilometrazem budowanej trasy lub jej obiektow. Prace ciezkiego sprzetu
uzywanego podczas realizacji takich inwestycji charakteryzujg sie wysokimi poziomami
hatasu emitowanymi do srodowiska oraz wywotywaniem drgan w srodowisku. Jak poda-
je opracowanie "Update of noise database for prediction of noise on construction and
open sites" opublikowane w 2006r. przez Ministerstwo Srodowiska, Zywnosci i Rolnic-
twa w Wielkiej Brytanii (DEFRA - Department for Environmental, Food and Rural Affa-
irs) poziomy hatasu mierzone w odlegtosci 10 m od tego sprzetu mogg wynosi¢ od LA =
75 do 95 dB. W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwosci akustycznej dla miesz-
kancow przylegtych terenéw, wazne jest, aby prace (najbardziej hatasliwe) wykonywane
byly mozliwie krotko i w porze dnia. Prace, ktére nie mozna wykona¢ w porze dnia nale-
zy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowac
w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych. Ponadto stosowany
sprzet winien spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki
z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na
zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. nr 263, poz.
2202).

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji gtbwnym zrédiem hatasu na analizowanym obszarze bedg
pojazdy samochodowe poruszajgce sie po projektowanej trasie. Poziom hatasu bedzie
zalezat od natezenia i struktury ruchu oraz predkosci pojazdéw, a takze od parametrow
geometrycznych projektowanej drogi.

W obliczeniach rozprzestrzeniania sie hatasu wokot planowanej inwestycji przyje-
to nawierzchnie referencyjna.

Analizowane przedsiewziecie przebiega wzdtuz teren6w na granicy, ktérych win-
ny by¢ zachowane warunki normatywne zgodnie z ich klasyfikacjg wg Tabeli nr 1 za-
lgcznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 poz. 112).
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Tabela 21. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegéine
grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziataInéé bedaca

Drogi lub linie kolejowe srodtem hatasu

LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat cza- przedziat przedziat czasu od-| przedziat czasu

Lp. Rodzaj terenu e . Co e TR
su odniesienia| czasu odnie- | niesienia rowny 8 | odniesienia rowny
réwny 16 go- | sienia réwny | najmniej korzyst- 1 najmniej ko-
dzinom 8 godzinom | nym godzinom dnia | rzystnej godzinie
kolejno po sobie nocy
nastepujacym
1 @)  Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 a5 a5 20

b) Tereny szpitali poza miastem

@) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

2 statym lub wielogodzinnym poby- 61 56 50 40

tem dzieci i mtodziezy (*)

c) Tereny doméw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

@) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3 |b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c)  Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe (*)

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

4 powyzej 100 tys. mieszkancow

68 60 55 45

(*) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich do-
puszczalny poziom hatasu w porze nocy

Na podstawie obliczen hatasu w siatce obliczeniowej okreslono przewidywany
zasieg oddziatywania hatasu wokot analizowanego odcinka drogi. Zasieg ten wyzna-
czono nanoszgc izolinie hatasu w roku 2034 na mape zawierajgcg zabudowe mieszkal-
na. Izolinia Laeq o = 61 dB dla roku 2034 jest najdalej oddalong od drogi izolinig.

W celu szczegotowej analizy przy budynkach objetych bgadz znajdujgcych sie w
poblizu izolinii 0 najdalszym zasiegu (61 dB) zostaly wykonane obliczenia w recepto-
rach (reprezentatywne punkty obserwacji).

Obliczenia wykazaty wystgpienie przekroczen dopuszczinych pozioméw hatasu.
VIII.10.2 Zabezpieczenia przeciwhatasowe

Dla zabudowy, dla ktorej stwierdzono przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu dobrano zabezpieczenia w postaci: ekranow akustycznych.

Po zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranéw aku-
stycznych nie stwierdza sie przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla analizo-
wanej zabudowy.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 73




Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddziatywaniu przedsi

Parametry ekrandw akustycznych.

Tabela 22. Ekrany akustyczne dla wariantu I.

ewziecia na $rodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

Nr. Dlugos¢ | Wysokasé¢ | Strona Kilometraz Nr recep- | Skuteczngé
ekranu tora [dB]
1 114 4 prawa 0+102 0+216 79, 80 8,9
1A 50 4 prawa 0+212 0+262
2 156 4 lewa 0+139 0+295 77,78 7,7
3 160 3 lewa 0+981 1+141 73 59
4 160 2,5 prawa 1+881 2+041 | 65, 66, 67 7,1
5 494 2,5 lewa 2+560 | 3+054 51, 56, 7,7
57, 60,
5A 154 2,5 lewa 3+038 3+192 | 61, 63, 64
6 156 2,5 prawa 2+640 | 2+796 62 4,7
7 268 2,5 prawa 3+232 3+500 | 47,52, 53 7,4
8 134 2,5 lewa 3+444 | 3+578 44 4,3
22, 23, 10,2
25, 30,
31, 32,
9 526 2,5 lewa 3+853 4+379 | 33,34,35
10 114 2,5 prawa 4+220 4+334 16 8,5
Tabela 23. Ekrany akustyczne dla wariantu Il.
Nr. Dlugos¢ | Wysokas¢ | Strona | Kilometraz Nr recep- | Skuteczngé
ekranu tora [dB]
1 160 4 prawa 0+089 | 0+249 | 1,5,7,8 14,0
1A 320 4 prawa 0+244 | 0+564
2 140 3,5 lewa 0+200 0+340 6 6,7
9, 10, 11, 7,6
3 206 2,5 lewa 0+460 0+666 12
4 98 2,5 prawa 0+663 0+761 13 3,0
5 140 2,5 prawa 3+120 | 3+260 18 7,0
6 160 2,5 lewa 4+920 5+080 24 7,1
7 120 2,5 lewa 5+541 5+661 26 6,6
8 142 2,5 lewa 6+162 6+304 34, 35 8,6
9 100 2,5 prawa 6+880 | 6+980 42 5,7
10 100 2,5 prawa 8+501 8+601 31 4,6
Tabela 24. Ekrany akustyczne dla wariantu llA.
Nr. Diugos¢ | Wysokas¢ | Strona Kilometraz Nr recep- | Skuteczngé
ekranu tora [dB]
1 160 4 prawa 0+089 0+249 | 1,5,7,8 14,0
1A 320 4 prawa 0+244 | 0+564
2 140 3 lewa 0+200 | 0+340 6 6,7
9, 10, 11, 7,6
3 206 2,5 lewa 0+460 0+666 12
4 98 2,5 prawa 0+663 | 0+761 13 3,0
5 140 2,5 prawa 3+120 | 3+260 18 7,0
6 160 2,5 lewa 4+920 | 5+080 24 8,0
7 102 2,5 prawa 8+410 8+512 31 5,0
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Tabela 25. Ekrany akustyczne dla wariantu .

Nr. Diugos¢ | Wysokas¢ | Strona Kilometraz Nr recep- | Skuteczngé
ekranu tora [dB]
1 154 3 lewa - 0+079 | 0+075 1,2 8,1
2 30 3 prawa 0+556 0+586 4,5 13,3
2A 140 3 prawa 0+580 | 0+720
3 176 3 lewa 0+614 | 0+790 6,7 8,7
4 218 3 lewa 9+285 9+503 14, 15 6,9
Tabela 26. Ekrany akustyczne dla wariantu IlIA.
Nr. Dtugos¢ | Wysoka¢ | Strona Kilometraz Nr recep- | Skuteczngé
ekranu tora [dB]
1 154 3 lewa - 0+079 | 0+075 1,2 8,1
2 30 3 prawa 0+556 | 0+586 4,5 13,3
2A 140 3 prawa 0+580 | 0+720
3 174 3 lewa 0+614 | 0+788 6,7 8,7
Tabela 27. Ekrany akustyczne dla wariantu V.
Nr. Dtugos¢ | Wysoka¢ | Strona Kilometraz Nr recep- | Skuteczngé
ekranu tora [dB]
1 154 3 lewa -0+079 0+075 1 8,9
2 164 3 prawa 0+556 0+720 33, 34 12,5
3 174 3 lewa 0+614 0+788 3 11,1
4 270 3 lewa 6+889 7+159 8 7,3

Wszystkie ekrany akustyczne zaprojektowano jako ekrany pochtaniajgce (nie-
przezroczyste) a ich kolorystyka powinna by¢ przewidziana w odcieniach zieleni.

Dla zapewnienia wymaganej skutecznosci ekranowania powinny by¢ spetnione
odpowiednie warunki izolacyjnosci i pochtaniania dzwieku materiatow, z ktérych wyko-
nane zostang ekrany akustyczne.

Zalecenia dotyczgce wiasciwosci akustycznych w zakresie izolacyjnosci od
dzwiekow powietrznych.

Ekrany powinny charakteryzowac sie minimalnymi wartosciami jednoliczbowego
wskaznika oceny izolacyjnosci od dzwiekdéw powietrznych DLR (zgodnie z normg PN-
EN 1793-2 Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe — Metoda badania w celu wyznacze-
nia wtasciwosci akustycznych — Czesé 2. Wiasciwa charakterystyka izolacyjnosci od
dzwiekdéw powietrznych). Zaleca sie, aby elementy projektowanych ekrandéw akustycz-
nych wykonane byly z materiatdw charakteryzujgcych sie nastepujgcymi wskaznikami:

» elementy ptytowe — charakteryzujgce sie klasg izolacyjnosci od dzwiekow po-
wietrznych B3 i DLR > 24 dB.

Zalecenia dotyczgce witasciwosci akustycznych w zakresie pochtaniania dzwieku

Ekrany wykonane z proponowanych materialtdbw powinny charakteryzowac sie
minimalnymi wartosciami jednoliczbowego wskaznika witasciwosci pochtaniania DLa
(zgodnie z normg PN-EN 1793-1 Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe — Metoda ba-
dania w celu wyznaczenia wiasciwosci akustycznych — Czesc¢ 1: Wiasciwa charaktery-
styka pochtaniania dzwieku). Zaleca sie, aby elementy projektowanych ekranéw aku-
stycznych wykonane byly z materialdbw charakteryzujgcych sie nastepujgcymi wskazni-
kami:
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» elementy ptytowe pochfaniajgce — charakteryzujgce sie klasg wiasciwosci po-
chtaniajgcych A3 i DLa > 8 do 11 dB, A4 i DLa > 11 dB.
VIII.11 Odpady
VIII.11.1 Wplyw przedsiewzigcia na powstanie odpadow
Faza realizaciji

Powstawanie odpadow podczas budowy zwigzane bedzie przede wszystkim z
pracami rozbiérkowymi, budowlanymi, eksploatacjg maszyn i urzgdzehn budowlanych
oraz pobytem ludzi na budowie.

W czasie tych prac powstanie duza grupa odpaddw, ktére mozna podzieli¢ na
dwie grupy: odpady niebezpiecznie i odpady inne niz niebezpieczne.

Dominujgcg grupe odpadow bedg stanowity odpady z grupy 17 tj. Odpady
z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej,
ktore zgodnie z ustawg o odpadach, powinny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzy-
skowi.

W czasie prowadzenia prac na terenie budowy powstanie pewna ilos¢ odpadéw
komunalnych i komunalno — podobnych z grupy 20 03 tj. odpady komunalne powstajgce
w wyniku obstugi socjalno — bytowej pracownikow na terenie budowy. Odpady komu-
nalne odbierane bedg sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsiebiorstwo na pod-
stawie indywidualnej umowy.

W trakcie prac budowlanych powstang takze odpady zwigzane z uzytkowaniem i
eksploatacjg ciezkiego sprzetu uzywanego na placu budowy, bedg to min. odpady
z gr. 13 02 tj. Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe.

W ramach rob6t ziemnych przewiduje sie mechaniczne usuniecie warstwy ziemi.
Faza eksploatacii

Eksploatacja inwestycji niesie za sobg powstawanie pewnych charakterystycz-
nych odpaddéw zwigzanych z funkcjonowaniem obiektéw i urzgdzehn zapewniajgcych
sprawne uzytkowanie drogi (o$wietlenie, sygnalizacja swietlna, urzgdzenia odwadniajg-
ce) w tym: odpady z utrzymania urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe (szlamy i
osady z osadnikéw), odpady zwigzane z funkcjonowaniem ukfadu komunikacyjnego
(oznakowanie i sygnalizacja swietlna), odpady zwigzane z pracami utrzymaniowymi
(pielegnacja zieleni), odpady komunalne pozostawione przez uzytkownikéw drogi.

Przy zalozeniu prowadzenia prawidiowej polityki gospodarowania odpadami
(magazynowanie selektywne, odbiér odpadow przez wyspecjalizowane firmy itp.), nie
przewiduje sie wystgpienia niekorzystnego wptywu przedmiotowej inwestycji, na etapie
jej eksploatacji, na stan srodowiska.

VIII.11.2 Zalecenia dotyczce prowadzenia widciwej gospodarki odpadami
Faza realizaciji

W czasie prowadzenia prac rozbiérkowych i budowlanych zaleca sie, aby wy-
tworca odpadow stosowat sie do ogoélnych zasad gospodarki odpadowe:

» zapobiegat powstawaniu odpadéw lub mozliwie redukowat ich ilos¢;

» zapewniat zgody z zasadami ochrony srodowiska odzysk, jezeli nie udato sie za-
pobiec powstawaniu odpadoéw;
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» poddawat odpady unieszkodliwianiu jezeli ich odzysk z przyczyn technologicz-
nych, ekologicznych lub ekonomicznych jest niemozliwy;

» unieszkodliwiat odpady w miejscu ich wytwarzania, a w przypadku gdy nie jest to
mozliwe w miejscu najblizej ich wytworzenia;

» unieszkodliwianiu poddawat te odpady, z ktorych zostaly wysegregowane
uprzednio odpady do odzysku;

» zbierat odpady z placu budowy w sposob selektywny,

» nie mieszal odpadow niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne,
o ile nie poprawi to bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania,

» stosowat surowce i materialy, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadow lub po-
zwalajg utrzymac na mozliwie najnizszym poziomie ich ilosc.

Powstajgce w fazie realizacji odpady bedg tymczasowo magazynowane na tere-
nie budowy w sposob selektywny, w wyznaczonych do tego miejscach. Magazynowanie
odpadow w fazie realizacji powinno przebiega¢ w zgodzie z obowigzujgcymi aktami
prawa, a takze w sposéb niezagrazajgcy srodowisku.

Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji powstang odpady zwigzane
z eksploatacjg drogi. Obowigzek usuniecia powstatych odpaddéw bedzie spoczywat na
zarzadcy drogi.

Wykonanie oczyszczania urzgdzenh podczyszczajgcych wody opadowe zarzgdca
drogi powierzy firmie, ktéra posiada mozliwosci techniczne do wykonania niezbednych
prac. Przed dopuszczeniem do uzytkowania drogi jej zarzgdca poczyni starania, zgod-
nie z wymogami prawa, nawigzania kontaktu z uprawnionym odbiorcg do przejecia tej
grupy odpadow.

VIII.12 Istniej gca infrastruktura techniczna
VIII.12.1 Wplyw przebudowy sieci infrastruktury tec hnicznej

Przedmiotowa inwestycja, niezaleznie od wariantu przebiegu, powoduje kolizje
z istniejgcy infrastrukturg techniczng. Niezaleznie od rodzaju sieci technicznej korekta
przebiegu zazwyczaj wigze sie z wykonaniem rob6t ziemnych (przebudowa rurociggow,
posadowienie nowego stupa). Zastosowanie najnowszych rozwigzan procesowych
i technicznych pozwoli na maksymalne ograniczenie oddziatywanie przebudowy infra-
struktury technicznej na srodowisko zarébwno na etapie realizacji, jak i podczas jego
eksploatacji. O ile wykonawcy robot bedg stosowac sie do zalecen zawartych w doku-
mentacji projektowej i przebudowa infrastruktury zostanie wykonana przy zachowaniu
nalezytej starannosci, to nie przewiduje sie negatywnego wptywu na srodowisko sieci
I urzgdzen towarzyszacych w czasie budowy i eksploatacji takiej sieci.

VIII.12.2 Zabezpieczeniasrodowiska

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja urzgdzen infrastruktury technicznej
bedzie miata niewielki wptyw na srodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia srodowi-
ska wywotane na etapie przebudowy bedg miaty charakter czasowy i odwracalny, na-
tomiast stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich dla kazdego rodzaju sieci
technicznej powinno zapewni¢ bezpieczne wykonanie przebudowy i bezawaryjng prace
w czasie eksploataciji.
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VII1.13 Ryzyko wyst gpienia powa znej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

VIIL.13.1 Wplyw ewentualnego zdarzenia o znamionaclpowaznej awarii oraz katastrofy
naturalnej lub budowlanej na stansrodowiska

Wystgpienie powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej wigzac sie
zatem moze z zagrozeniem zycia i zdrowia organizmow zywych (poprzez pozar, wy-
buch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne, radiologiczne) oraz z zanieczysz-
czeniem réznych komponentow $rodowiska (skazenie biologiczne, chemiczne, radiolo-
giczne, termiczne) — gidwnie powietrza, gleby i wody.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznej awarii, katastrofy naturalnej i katastrofy budowlanej nie jest wysokie, jednak
nalezy wzig¢ pod rozwage ten aspekt ochrony $srodowiska. Realizacja przedmiotowego
przedsiewziecia przy zachowaniu reziméw technologicznych, kontroli maszyn, sprzetu,
kontroli robét oraz kontroli w zakresie BHP skutecznie zminimalizuje ryzyko zaistnienia
katastrofy naturalnej i budowlanej zaréwno w trakcie realizacji, jaki i eksploatacji infra-
struktury drogowe,;.

Do awarii, ktére mogg mie¢ miejsce na drodze mozna zaliczy¢: wypadki cystern,
rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki samocho-
dowe.

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni
przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii
samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne, gtéwnie amoniaku lub paliwa.
W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych zabudowa sgsiadujgca z drogg i jej okoli-
ca mogtaby sie znalez¢ w zasiegu strefy zagrozenia. Jednakze parametry nowej drogi
zapewnig ptynny ruch, co zminimalizuje ryzyko wystgpienia kolizji z udziatem pojazdow
przewozgcych materiaty niebezpieczne.

VIII.13.2 Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadelzaistnienia powanej awarii

Zaklada sie, ze przedmiotowa droga moze stuzy¢ jako trasa przewozu materia-
low niebezpiecznych. Podstawowymi czynnikami moggcymi znaczgco zminimalizowac
wystgpienie powaznej awarii w srodowisku zwigzanej z transportem drogowym beda:
odpowiednie ksztaltowanie przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie nowoczesnych
nawierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych rozwigzan projektowych.

Na wylotach rowéw drogowych zaprojektowano przegrody, w ktorych odptyw
mozna zamkng¢ np. poduszkg sorbentowa, balonem i powstrzymaé¢ ewentualny wyciek
substancji szkodliwych, w tym weglowodoréw ropopochodnych.

W przypadku awarii przewiduje sie dziatanie specjalnych stuzb eksploatacyjnych.
Zakres ich dziatania jest uzalezniony od skali zagrozenia.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem materia-
low niebezpiecznych najwazniejsze sg: odpowiednia organizacja ratownictwa, mozli-
wos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych planow
I procedur postepowania.

VIII.14 Wplyw na zycie i zdrowie ludzi oraz dobra materialne
Hatas:

Dla terendw, dla ktorych stwierdzono ponadnormatywne poziomy hatasu zasto-
sowano zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci ekranéw akustycznych. Dobrane
zabezpieczenia pozwolity osiggng¢ wartosci ponizej wartosci dopuszczalnej poziomu
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hatasu.
Zanieczyszczenia powietrza

Bezposredni wpltyw prac rozbiorkowych i budowlanych na zdrowie cziowieka
przejawia sie emisjg szkodliwych pytdow i gazoéw powstajgcych w wyniku prowadzonych
roboét. Ucigzliwosci aerosanitarne na etapie realizacji przedsiewziecia, ze wzgledu na
skale i czas trwania emisji, nie bedg powodowac¢ znaczacych zagrozen dla zdrowia
I zycia ludzi w sgsiedztwie budowy.

Obliczenia wykazaly, ze na analizowanym obszarze nie nalezy spodziewac sie
przekroczen wartosci dopuszczalnych ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ze
wzgledu na ochrone roslin dla zadnej analizowanych substancji, we wszystkich warian-
tach inwestycyjnych. Istniejgce budynki mieszkalne oraz pola uprawne nie bedg nara-
zone na wyzsze wartosci stezen niz stezenia dopuszczalne.

Srodowisko wodne

W zakresie gospodarki wodno — sciekowej i ochrony zasobdéw wod naturalnych
na terenie planowanej inwestycji w fazie normalnej eksploatacji nie wystgpig zagrozenia
dla zdrowia ludzi oraz dla srodowiska naturalnego. Zaproponowane i zaprojektowane
systemy odwodnienia drogi spetnig wymagania okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnic
przy wprowadzaniu do wdéd lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd
opadowych lub roztopowych do wod lub do urzagdzeh wodnych, i nie spowodujg zagro-
zenia dla zycia i zdrowia ludzi.

Wplyw drogi na uprawy kozika lekarskiego

W bezposrednim sgsiedztwie Obwodnicy w Wariancie Il i IIA w km ok. 3+000 —
4+000 zlokalizowane sg uprawy ekologicznie certyfikowane kozika lekarskiego. Dziatal-
nos¢ gospodarcza zwigzana z tg uprawg ma istotne znaczenie dla przedmiotowego re-
gionu. Z tego wzgledu, oprocz przeprowadzenia symulacji komputerowych w programie
Operat FB oraz analizy stopnia odpornosci pokrywy glebowej na zanieczyszczenia ko-
munikacyjne, dodatkowo przeanalizowano kwestie wplywu zanieczyszczen komunika-
cyjnych na podstawie dostepnej literatury. Oddziatywanie zwigzane z eksploatacjg no-
wobudowanej trasy nie spowoduje pogorszenia standardow jakosci powietrza i gleb na
terenach sgsiadujgcych.

VIII.15 Odziatywania transgraniczne

Niniejsze przedsiewziecie nie jest zlokalizowane blisko granic miedzynarodowych
i nie spowoduje powstania oddziatywan transgranicznych.

VIII.16 Likwidacja inwestycji

Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego (droga) wymagatoby uzy-
skania stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze srodowiska. Likwidacja trasy
skutkowataby powstaniem odpaddéw oraz koniecznoscig przeprowadzenia rekultywacji
terendw w obrebie zlikwidowanej drogi.

Wszystkie zanieczyszczenia i ucigzliwosci powstajgce w trakcie prac likwidacyj-
nych nie wptyng ujemnie na jakos¢ srodowiska naturalnego, o ile wykonawcy robét bu-
dowlanych w stosowny sposob zabezpieczg organizacje rob6t ziemnych oraz zastosujg
odpowiedni nadzor nad przestrzeganiem zasad ochrony srodowiska.
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VII1.17 Oddziatywania skumulowane

Generowane przez przedmiotowg inwestycje oddziatywania kumulowac sie bedag
z istniejgcymi oddziatywaniami ciggdw komunikacyjnych oraz innymi zrealizowanymi,
realizowanymi i planowanymi do realizacji inwestycjami w stopniu niepowodujgcym
przekroczenia dopuszczalnych wartosci, przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych sro-
dowisko planowanej inwestyciji.

VII1.18 Porownanie wariantow metod g analizy wielokryterialnej i wybér wariantu
najkorzystniejszego dla  srodowiska

VIII.18.1 Wstep

W celu przedstawienia najbardziej obiektywnej oceny wariantéw przebiegu pro-
jektowanej Obwodnicy Starogardu Gdanskiego postuzono sie szczeqgdtowg metodg
ujednoliconych wskaznikéw — tzw. analizg wielokryterialng. Jest to ocena wzgledna —
okreslenie w analizie wariantu jako ,najgorszy” oznacza, iz jego negatywne oddziatywa-
nia sg najwieksze sposrod analizowanych wariantow.

VIII.18.2 Przyj ete wskazniki srodowiskowe

Analiza zakresu projektowanych prac budowlanych na przedmiotowym odcinku
drogi oraz uwarunkowan srodowiskowych terenu wykazata, iz najwazniejszy udziat przy
ocenie przedsiewziecia bedg mialy aspekty srodowiska spotecznego oraz Srodowiska
przyrodniczego.

W celu uchwycenia wigkszego znaczenia czesci przyjetych wskaznikow postuzo-
no sie systemem wag. Elementy o najmniejszym znaczeniu otrzymujg wage najnizszg —
tzn. 1, a najwazniejsze najwyzszg — tzn. 5.

VII1.18.2.1. Wskazniki srodowiskowe —srodowisko przyrodnicze
Wskazniki w zakresie srodowiska przyrodniczego:
» oddziatywanie na stanowiska chronionych gatunkow mrowek [szt.]
* oddziatywanie na stanowiska herpetofauny [szt.]
» oddziatywanie na stanowiska ptakow z Zatgcznika | Dyrektwy Ptasiej [szt.]
» oddziatywanie na gatunki ro$lin objetych ochrong czesciowg [szt.]

* oddziatywanie zwigzane z wycinkg powierzchni zieleni (laséw, grup drzew
i krzewdw) [ha]

» dlugosc¢ przeciecia strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Potudnie” [m]
* ilos¢ kolizji ze strefami bezposrednimi ochrony ujecia ,Potudnie” [szt.]
o dlugosc¢ przeciecia gleb komplekséw 2 i 2z [m]
* ilos¢ kolizji z obiektami dziedzictwa kulturowego [szt.]
VII1.18.2.2. Wskazniki srodowiskowe —srodowisko spoteczne
Wskazniki w zakresie srodowiska spotecznego:
* wyburzenia budynkéw mieszkalnych [szt.]
¢ liczba budynkéw narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu [szt.]

» powierzchnia ekranéw akustycznych [m?]
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VIII.18.3. Przyj ¢te wagi
Najwyzsze wagi (5) przyznano nastepujgcym wskaznikom:
* ilosc¢ kolizji ze strefami bezposrednimi ochrony ujecia ,Potudnie”
* wyburzenia budynkéw mieszkalnych
* liczba budynkéw narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu
VIII.18.4 Formuty obliczeniowe

Koncowe oceny wariantow (Oa) mieszczg sie w przedziale od 0 do 1, przy czym
wysoka warto$¢ oceny danego wariantu (bliska 1) oznacza duze oddziatywania nega-
tywne. W szczegolnosci uzyskanie przez wariant najwyzszej oceny oznacza, iz wystgpi-
ty w nim wszystkie oddziatywania negatywne i brak jest oddziatywan pozytywnych.

Natomiast uzyskanie przez wariant oceny najnizszej (bliska 0) oznacza, iz wy-
stgpity w nim wszystkie oddziatywania pozytywne, natomiast brak jest oddziatywan
ujemnych.

1. Punktacja wskaznikdw

Punktacja dla wskaznik6w o interpretacji negatywnej

La:Wa-/Wa-max

gdzie:
La — liczba punktéw dla wskaznika ,a” w wybranym wariancie
Wa. — wartos¢ wskaznika ,@" w wybranym wariancie

Wa. max — maksymalna wartos¢ wskaznika ,a” w analizowanych wariantach

Punktacja dla wskaznikdw o interpretacji pozytywnej

La=1- (Wa+/ W max)

gdzie:
La — liczba punktéw dla wskaznika ,a” w wybranym wariancie
W+ — warto$¢ wskaznika ,@” w wybranym wariancie

Warmax — maksymalna wartos¢ wskaznika ,a” w analizowanych wariantach

2. Interpretacja

La — 1 najwieksze oddziatywania negatywne wsrdd analizowanych wariantow
La — O brak oddziatywan negatywnych

Przypadki szczegolne:

La=1 wariant, w ktorym wszystkie wskazniki negatywne majg najwyzsze
wartosci i brak jest oddziatywan pozytywnych

La=0 wariant, w ktorym brak jest negatywnych oddziatywan, a wystepujg
pozytywne (utopijny).

3. Ocena wariantu

Oa = (nzazl La* Wa) | ZWa max

gdzie:

Oa — ocena wariantu ,a"

n — liczba wskaznikow

La — liczba punktéw dla wskaznika ,a” w wybranym wariancie
Wa — waga wskaznika ,a”
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Wa max

4. Interpretacja

ewziecia na srodowisko — Streszczenie w |

— suma wag wszystkich wskaznikow.

ezyku niespecjalistycznym

Oa — 1 najwieksze oddziatywania negatywne wsrdd analizowanych wariantéw

Oa — 0 brak oddziatywan negatywnych

Przypadki szczegolne:

Oa=1

wartosci i brak jest oddziatywan pozytywnych

Oa=0
pozytywne (utopijny).

VII1.18.4 Analiza wielokryterialna

Tabela 28. Dane wejsciowe przyjete do oceny wariantow.

wariant, w ktorym wszystkie wskazniki negatywne majg najwyzsze

wariant, w ktorym brak jest negatywnych oddziatywan, a wystepujg

Wskazniki srodowiskowe [jednost- Warto §¢ wskainika Wa
Lp, kal Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
I I A Il A \%
SRODOWISKO PRZYRODNICZE

1 Ppme_rzchma niszczonych _ pow_ler_zchm 39 52 48 391 26 62,5
zieleni w ramach planowanej wycinki [ha]

5 Ilpéé mszczgnych gatunkow roslin chro- 0 1 0 5 5 5
nionych czesciowo [szt,]

3 Odd2|aiywan,|e na stanowiska chronio- 0 4 4 1 1 1
nych gatunkéw mrowek [szt,]

4 Oddziatywanie na stanowiska herpeto- 14 13 14 20 21 23
fauny [szt,]
Oddziatywanie na stanowiska ptakéw z

5 Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej [szt,] 10 16 16 16 16 10

6 D_iugosc przeciecia strefy ochr,(’)nnej uje- 280 1500 1500 0 0 0
cia wody podziemnej ,Potudnie” [m]

7 llos¢ kohgjl ze strefam!’ bezposrednimi 0 7 7 0 0 0
ochrony ujecia ,Potudnie” [szt,]

8 [I?;L]Jgosc przeciecia kompleksu gleb 2 i 2z 1180 2670 2390 5630 5175 3950

9 llos¢ kolizji z obiektami dziedzictwa kultu- > 4 4 5 6 8
rowego [szt,]

SRODOWISKO SPOLECZNE

1 L!gzpa budynkéw mieszkalnych do roz- 29 3 3 5 1 1
biérki [szt,]
Liczba budynkéw narazonych na oddzia-

2 |lywanie ponadnormatywnego hatasu 68 25 21 17 12 11
[szt,]

3 | Powierzchnia ekranéw akustycznych [m?]| 6775 5075 4105 2154 1494 2286
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Tabela 29. Tabela wskaznikow i wag przedstawiajgca ocene wariantéw.

Raport o oddziatywaniu przedsi

ewziecia na srodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym

Warianty
Waga . . . . Wariant .
Lp,| Wskazniki srodowiskowe [jednostkal Wariant | Wariant Il Wariant A Wariant [l A Wariant V
La* La* La* La* La* La?*
Wa La Wa La Wa La Wa La Wa La Wa La Wa
SRODOWISKO PRZYRODNICZE
1 | Powierzchnia niszczonych powierzchni zieleni| 5 | g5 | 187 | 083 | 250 | 077 | 230 | 063 | 1,88 | 074 | 221 | 1,00 | 3,00
w ramach planowanej wycinki [ha]
o | llos€ niszczonych gatunkow roslin chronionych | 0,00 | 0,00 | 050 | 200 | 0,00 | 0,00 | 1,00 | 400 | 1,00 | 400 | 1,00 | 4,00
czesciowo [szt,]
3 |Oddzialywanie na stanowiska chronionych| 0,00 | 0,00 | 1,00 | 400 | 1,00 | 400 | 025 | 1,00 | 025 | 1,00 | 0,25 | 1,00
gatunkow mréwek [szt,]
4 ggflz'a"y""a”'e na stanowiska herpetofauny | 4 061 | 243 | 057 | 226 | 061 | 243 | 087 | 348 | 091 | 365 | 1,00 | 4,00
g |Oddzialywanie na stanowiska ptakow z Za-| , | g3 | 250 | 1,00 | 400 | 1,00 | 400 | 1,00 | 4,00 | 1,00 | 400 | 063 | 250
tacznika | Dyrektywy Ptasiej [szt,]
g |DlugosC przeciecia strefy ochronnej ujecia| 4 | 555 | 208 | 100 | 400 | 1,00 | 400 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000
wody podziemnej ,Potudnie” [m]
7 | 110S¢ kolizji ze strefami bezposrednimi ochrony | ¢ | 455 | 500 | 1,00 | 500 | 1,00 | 500 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 0,00
ujecia ,Potudnie” [szt,]
8 | Dlugosc przeciecia kompleksu gleb 2 i 2z [m] 3 0,21 0,63 0,47 1,42 0,42 1,27 1,00 3,00 0,92 2,76 0,70 2,10
9 Ig;(())s[zzkto]llzp z obiektami dziedzictwa kulturowe- 2 025 | 050 | 050 | 1,00 | 050 | 1,00 | 063 | 1,25 | 0,75 | 1,50 | 1,00 | 2,00
Suma 33 10,0 26,2 24,0 18,6 19,1 18,6
SRODOWISKO SPOLECZNE
1 '[‘S';tz']oa budynkéw mieszkalnych do rozbiorki| o 1,00 | 500 | 0,14 | 068 | 014 | 068 | 0,09 | 045 | 005 | 023 | 0,05 | 023
p |Liczba budynkow narazonych na oddzialywa-| ¢ | 4459 | 500 | 037 | 1,84 | 031 | 154 | 025 | 125 | 018 | 088 | 016 | 0,81
nie ponadnormatywnego hatasu [szt,]
3 Powierzchnia ekranow akustycznych [m2] 4 1,00 4,00 0,75 3,00 0,61 2,42 0,32 1,27 0,22 0,88 0,34 1,35
Suma 14 14,00 5,52 4.65 2,98 1,99 2,39

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gadizk
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trach drogi GP

Raport o oddziatywaniu przedsi

OBWODNICA STAROGARDU GDA NSKIEGO
CZASTKOWE WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ

SRODOWISKO PRZYRODNICZE

ewziecia na $rodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

Wyniki oceny Wariant | | Wariant Il Wﬁg\ant Wa}lrllant Wﬁl Ir:lnt Wariant V

Ocena wariantow 0,304 0,793 0,728 0,564 0,579 0,564

SRODOWISKO SPOLECZNE

Wyniki oceny Wariant | | Wariant I W'ﬁt&am Walllrllant Wﬁl Irfnt Wariant V

Ocena wariantow 1,000 0,394 0,332 0,213 0,142 0,170

CALO SCIOWE WYNIKI ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ

Wyniki oceny Wariant | | Wariant Il W'ﬁt&am Walllrllant Wﬁl Irfnt Wariant V

Catosciowa ocena wariantow 0,511 0,674 0,610 0,459 0,449 0,447

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.

ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk
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VIII.18.5 Wnioski z przeprowadzonej analizy

Przeprowadzona ocena wykazata, ze najkorzystniejszy z punktu widzenia $ro-
dowiska przyrodniczego jest Wariant |, natomiast z punktu widzenia srodowiska spo-
tecznego - Wariant llIA. Catosciowe wyniki analizy wielokryterialnej w aspekcie przyrod-
niczo — spotecznym wskazujg, ze wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska jest
Wariant V..

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 85



86

Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddzialywaniu przedsi ewziecia na srodowisko — Streszczenie wj ezyku niespecjalistycznym

IX. WARIANT WYBRANY — PODSUMOWANIE | UZASADNIENIE

Istniejgca droga krajowa nr 22 stanowi istotny fragment sieci drog krajowych
w Polsce. Lgczy granice panstwa z Niemcami, w miejscowosci Kostrzyn nad Odrg oraz
granice panstwa z Obwodem Kaliningradzkim, w miejscowosci Grzechotki, a takze wo-
jewodztwo lubuskie z wojewddztwem warminsko - mazurskim.

Istniejgcy uktad komunikacyjny nie zapewnia ptynnego przejazdu, co powoduje
zwiekszajgcy sie negatywny wplyw na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu oraz na ob-
szary przylegte do drogi. Przewidywany wzrost ilosci pojazdéw spowoduje dalsze
utrudnienia w ptynnosci ruchu oraz wzrost emisji zanieczyszczeh komunikacyjnych.

Jak wykazano w niniejszej KIP budowa Obwodnicy Starogardu Gdanskiego
przyczyni sie do wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrum miasta oraz uptynnienia
ruchu na istniejgcej drodze. Wplynie to znaczgco na komfort jazdy, jak rowniez na po-
prawe bezpieczenstwa ruchu pojazdéw oraz pieszych, a takze zminimalizowanie od-
dziatywan komunikacyjnych na analizowanej sieci.

Planowane do realizacji wezty drogowe zapewnig dogodne potgczenie nowej
drogi z istniejgca siecig drog publicznych. Projektowany uktad drogowy zapewni dogod-
ng komunikacje mieszkancom pobliskich terenow. Dodatkowo realizacja nowej drogi
pozwoli na jej budowe i eksploatacje w sposéb uwzgledniajgcy wymogi ochrony srodo-
wiska — urzgdzenia chronigce srodowisko.

W celu znalezienia rozwigzania, ktére w optymalny sposéb tgczy¢ bedzie zarow-
no interesy lokalnej spotecznosci, jak i wymogi techniczne stawiane drogom klasy Gp
dla przedmiotowej inwestycji przeanalizowano szes¢ wariantow przebiegu — Wariant I,
Wariant Il, Wariant I1A, Wariant lll, Wariant IlIA oraz Wariant V. Wszystkie proponowane

warianty stanowig rozwigzania racjonalne. Dodatkowo przeanalizowano wariant zerowy
tj. odstgpienie od realizacji inwestycji i zachowanie stanu istniejgcego.

W wyniku poréwnania, oceniono  ze wariantem najkorzystniejszym dla  $ro-
dowiska b edzie Wariant V.

Dla wybranego Wariantu V zaprojektowano nastepujgce urzgdzenia ochrony
Srodowiska:
Srodowisko przyrodnicze: (rozdz. VIII.3.)

v zastosowanie obustronnego wygrodzenia drogi na catosci trasy;

budowa przejs¢ dla zwierzat;
wykonanie nasadzenh pasow zieleni naprowadzajgcej do przejs¢ dla zwierzat;
zastosowanie ptotkbw naprowadzajgcych ptazy i mate ssaki na przejscia,
wykonanie petnej rekultywacji terenu po zakonczeniu budowy,

rozwazenie wykonania przy wszystkich przejsciach dla duzych i srednich zwie-
rzat oston antyolsnieniowych.

NN NN

ochrona krajobrazu: (rozdz. VIll.4.)

v" w celu wkomponowania projektowanej trasy w istniejgcy uktad krajobrazowy oraz
uatrakcyjnienia jej pobrzeza przewiduje sie zastosowanie odpowiednio zaprojek-
towanych pasow zieleni krajobrazowej, petnigcych réwniez funkcje ochronne
(wiatro- i wodochronne, glebochronne, przegroda biotechniczna).

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk
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Srodowisko gruntowo-wodne: (rozdz. VIIIL.5.)

v’ Zaprojektowano urzadzenia chronigce srodowisko gruntowo-wodne w postaci:
rowow trawiastych, osadnikow wirowych, studni osadnikowych, separatorow -
przewidzianych dla separacji piasku, szlamu oraz weglowodoroéw ropopochod-
nych z wéd opadowych sptywajgcych z korpusu drogi, studzienek z zaséwa,
fragmentéw kanalizacji deszczowej, zbiornikow retencyjnych.

v Na wylotach rowéw drogowych zaprojektowano przegrody, w ktorych odptyw
mozna zamkng¢ np. poduszkg sorbentowg, balonem i powstrzyma¢ ewentualny
wyciek substancji szkodliwych, w tym weglowodoréw ropopochodnych.

v' W przypadku awarii przewiduje sie dziatanie specjalnych stuzb. Ponadto na wylo-
tach zaprojektowano zamkniecia awaryjne (studzienki z zastawkg Sz), ktére po-
zwolg zamkng¢ odptyw ewentualnych substancji niebezpiecznych uwolnionych w
wyniku katastrof drogowych.

stan klimatu akustycznego — zabezpieczenia przeciwhatasowe terenéw chronionych:
(rozdz. VIII.10.2.)
v' ekrany akustyczne dla wariantu V

¢ w wariancie V nalezy wykonac¢ ok. 762 m ekrandéw akustycznych o tgcznej
powierzchni 2286 m?3
— dzieki zastosowaniu ekranow akustycznych zapewniona zostanie ochrona aku-
styczna budynkdéw mieszkalnych.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
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X. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA
X.1. Ochronaro $linigleb

Nie przewiduje sie ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen komunikacyjnych
poza obszarem linii rozgraniczajgcych analizowanego przedsiewziecia.

X.2. Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne nie spowodujg zachwiania rowno-
wagi srodowiska gruntowo - wodnego na terenach przylegajagcych do inwestyciji.

X.3. Powietrze atmosferyczne

Przeprowadzone obliczenia wielko$ci emitowanych zanieczyszczen wykazaty, ze
standardy jakosci srodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego poza
krawedziami jezdni Obwodnicy Starogardu Gdanskiego bedg zachowane, dlatego nie
ma potrzeby tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

X.4. Klimat akustyczny

Po zastosowaniu zabezpieczeh przeciwhatasowych nie stwierdza sie przekro-
czenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Nie ma potrzeby tworzenia obszaru ograni-
czonego uzytkowania.

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk
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Xl. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | ZAKRES MONITOR INGU
SRODOWISKA

XI.1. Analiza porealizacyjna

Klimat akustyczny

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ pomiary hatasu weryfi-
kujace przyjete zatozenia analizy akustycznej. Dla wybranego wariantu (wariant V) wy-
znacza sie nastepujgce punkty pomiarowe:

- receptor nr 1 — km 0+010;
— receptor nr 8 — km 7+005.

Wybrane punkty pomiarowe wyznaczono dla odcinéw drogi zréznicowanych pod wzgle-
dem natezenia ruchu oraz przebiegu (prosty odcinek drogi, tuk drogi). Pomiary we
wskazanych punktach pozwolg oceni¢ prawidiowos¢ przeprowadzonej analizy aku-
stycznej oraz skuteczno$¢ zastosowanych zabezpieczen.

Stan aerosanitarny

Analiza oddziatywania niniejszego przedsiewziecia na stan aerosanitarny nie wy-
kazata przekroczen dopuszczalnych poziomoéw stezen zanieczyszczen do powietrza
w wyniku eksploatacji Obwodnicy Starogardu Gdanskiego. Z tego wzgledu nie zachodzi
potrzeba przeprowadzenia pomiarOw emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych ze
srodkow komunikacyjnych na etapie eksploatacji przedmiotowej trasy.

XI.2. Monitoring stanu  $rodowiska

Do okreslenia oddziatywan w dtuzszym okresie czasu stuzy monitoring srodowi-
ska. Zgodnie z art. 26 ust. 2 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska badania monitoringowe
przeprowadza sie w sposob cykliczny.

Biorgc pod uwage zakres oddzialywania prac budowlanych zwigzanych
z budowg analizowanej inwestycji i jej wptywu na Srodowisko w czasie eksploatacji
przewiduje sie w ramach badah monitoringowych:

- prowadzenie monitoringu wybranych przejs¢ dla zwierzat.

Monitoring przejs¢ dla zwierzgt proponuje sie prowadzi¢ w 1 i Il roku po oddaniu
inwestycji do uzytkowania. Monitoring nalezy rozpocza¢ rok po oddaniu drogi do uzyt-
kowania.

Monitoringiem proponuje sie objg¢ nastepujgce przejscia:

Zalecane wymiary
Uwagi przestrzeni dostp-
nej dla zwierzat

Nazwa
obiektu

Korytarze

Lp. | Wariant | ~Km | Typ PZ ekologiczne

Mpzp - Subregio-
nalny i Reginalny
(jelen, sarna, dzik,
lis, zajgc, kuna,
karlik wiekszy,
borowiec wielki,
mroczek posre-
brzany, gatunek
nocka nieozn.)

szer. suchej pokki
22x25m (po kazdej
Zintegrowane z rz. stronie 25m), h=5m,
Wierzyca lub sucha poéika
>2x2-krotna szero-
kos¢ koryta, h=5m

1 7+404 | PZDdz MA-I-9

Mpzp - Subregio-
Zalecana szer. |nalny i Reginalny
2 10+146 | PZGd PZG-I-12 | samodzielne, gérne | 240m, stosunek | (jelen, sarna, dzik,
szer./dt >0,8 lis, borsuk, Kkarlik
wiekszy, borowiec

Transprojekt Gdaski Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdisk 89




9C

Studium korytarzowe oraz studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe wraz z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach dla budowy Obwodnicy Starogardu Gdariskiego na parametrach drogi GP

Raport o oddziatywaniu przedsi

ewziecia na srodowisko — Streszczenie w |

ezyku niespecjalistycznym

Zalecane wymiary

: _ Nazwa g " . Korytarze
Lp. | Wariant Km Typ PZ SRl Uwagi prze_strzenl _dost;p ekologiczne
nej dla zwierzat
wielki)
SZEr. 210m | & ieski lokalne
3 1l 4+550 PZDs PZD-II-5 samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, . .
. (sarna, lis, zajgc)
wsp. Ciasnoty 20,7
szer. suchej poiki .
22x25m (po kazdej Mpzp - Subregio-
; nalny i Reginalny
. stronie 25m), h=5m, | ..~~~ .
MA-II- zintegrowane z rz. . (jelen, sarna, dzik,
4 1] 8+955 PzDdz . dopuszczalne: - .
10(+PZD) | Wierzyca ] lis, borsuk, Kkarlik
sucha potka 22x2-| ° .
. | wiekszy, borowiec
krotha  szerokos$é wielki)
koryta, h=5m
Mpzp - Subregio-
nalny i Reginalny
. . szer. 240m, stosu- | (jelen, sarna, dzik,
5 1l 11+252 | PZGd PZG-11-13 | samodzielne, gorne nek szer./dt >0 8 lis, borsuk, karlik
wiekszy, borowiec
wielki)
SZEr. 210m | & ieski lokalne
6 1A 4+550 PZDs PZD-IIA-5 samodzielne, dolne (min.6m), h=3,5 m, . )
. (sarna, lis, zajgc)
wsp. Ciasnoty 20,7
szer. suchej poiki .
22x25m (po kazdej Mpzp - Subregio-
) nalny i Reginalny
. stronie 25m), h=5m | .~ - .
MA-IA- zintegrowane z rz. . (jelen, sarna, dzik,
7 1A 9+064 PzZDdz . lub  sucha poéika| )
10(+PZD) | Wierzyca o lis, borsuk, Kkarlik
22x2-krotnos¢ sze-| . .
. wiekszy, borowiec
rokosci koryta, wielki)
h=5m
Mpzp - Subregio-
Zalecana szer. gg:gyh Isaﬁzgm(?zlinky
8 1A 11+800 |PZGd PZG-1IA-13 | samodzielne, goérne | 240m, stosunek | ' ’ S
lis, borsuk, Kkarlik
szer./dt >0,8 . .
wiekszy, borowiec
wielki)
Sciezki lokalne
9 m 24015 PZDsz MA(+PZD) | zintegrowane z rz. szer. 22 x 3 m, hx| (sarna, lis, Zajac,
-1l1-2A Smela 3,5m mroczek pozny,
karlik malutki)
zintegrowane z lini Sciezki lokalne
10 1 12+129 | PzZDsz | WA-III-9 9 a szer. 22x3m, h=3,5 | (sarna, dzik, lis,
pkp 243 i
zajac,)
Mpzp - Subregio-
Zalecana szer. | nalny i Reginalny
11 ] 16+595 |PZGd PZG-Ill-14 | samodzielne, goérne | 240m, stosunek | (jelen, sarna, dzik,
szer./dt >0,8 lis, karlik wiekszy,
karlik malutki)
210m | S0 s, Tagac,
12 A |3+512 |PzDs |PzD-llIA-4 |samodzielne, dolne | (min.6m), h=3,5 m, LIS, zajac,
. borowiec  wiekszy,
wsp. Ciasnoty 20,7 o
karlik wiekszy)
szer. suchej potki
22x25 (po kazdej Mpzp - Subregio-
MA-IA- zintegrowane z rz. stronie 25m), h=5m | nalny i Reginalny
13 A 14+461 | PZDdz 11(+PZD) | Wierzyca lub sucha pétka (jelen, dzik, wydra,
>2x2-krotna szero- bébr)
kos¢ koryta, h=5m
Mpzp - Subregio-
PZG-IlIA- Zalecana szer. nalny i Reginalny
14 1A 16+650 |PzZGd samodzielne, gérne 240m, stosunek (ielen, sarna, dzik,
14 d I
szer./dt >0,8 lis, karlik wigkszy,
karlik malutki)
15 V. |3+512 |PZDs |PZD-V-4 |samodzielne szer. 210m Sciezki lokalne

(min.6m), h=3,5 m,

(sarna, lis, zajac,
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Zalecane wymiary
. _ Nazwa q " g Korytarze
Lp. | Wariant Km Typ PZ T Uwagi prze_strzenl _dost;p ekologiczne
nej dla zwierzat
wsp. Ciasnoty 20,7 borowiec wielki,
karlik wiekszy)
szer. suchej pofki
2x25m (po kazdej Mpzp - Subregio-
MA-V-12 zintegrowane z rz. stronie 25m), h=5m, | nalny i Regionalny
16 V. |18+244 |PZDAz | \popy | Wierzyca lub sucha potka | (eler, dzik, wydra,
2x2-krotna szeroko- bobr)
$ci koryta, h=5m
zalecana szeroko$é nM;:ﬁp {Ffsbirr:ezgllr?_
17 V. |15+517 |PZGd | PZG-V-15 |samodzielne 240m, stosunek | oo Y " EITE
szer./dt >0,8 Ge en, sama, czix,
) ' lis, zajgc)

Monitoring nasadze n:

Prowadzenia monitoringu nasadzen zieleni (drzew i krzewow) wprowadzonej
wzdtuz pasa drogowego, przez okres 3 sezonow wegetacyjnych od momentu zakonh-
czenia wszystkich prac zwigzanych z zakladaniem terenow zielonych.

W zwiazku z brakiem kolizji ze strefami ochronnymi ujecia wod podziemnych nie
zaleca sie przeprowadzenia monitoringu wod podziemnych.
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XII. ANALIZA PRZEPROWADZONYCH KONSULTACJI SPOLECZNY CH

Przedsiewziecie inwestycyjne typu linowego, polegajgce na budowie drogi
i obiektow z nig zwigzanych, niesie za sobg pozytywne i negatywne skutki. W perspek-
tywie krajowej i regionalnej sg to z reguty skutki korzystne zwigzane z rozbudowg szla-
kéw komunikacyjnych.

Jednoczesnie budowa drogi w sposéb szczegdblny oddziatuje na spotecznosé lo-
kalng wzbudzajgc réznego rodzaju obawy i poczucie zagrozenia. Moze to w konse-
kwenciji rodzi¢ wiele konfliktdw spotecznych. Sprzeciwy réznych grup spotecznych moga
wigza¢ sie z fragmentacjg dziatek, wyburzeniami budynkéw, niesatysfakcjonujgcymi
cenami wykupu, czy niepokojem przed spadkiem wartosci gruntdw na terenach przyle-
gtych do drogi. Obawy okolicznych mieszkahcow mogg dotyczy¢ takze kwestii oddzia-
tywania drogi na srodowisko przyrodnicze (przecinanie obszaréw cennych przyrodniczo,
wycinka drzew), niszczenia obiektéw dziedzictwa kulturowego, obnizenia standardow
estetycznych oraz krajobrazowych (dekompozycji krajobrazu przestrzeni otwartych),
pogorszenia klimatu akustycznego (hatas drogowy), czy jakosci powietrza atmosferycz-
nego (emisja spalin) oraz zabezpieczenh przed wplywem drogi krajowej na zdrowie i zy-
cie ludzi oraz srodowisko. Sytuacje konfliktowe mogg dotyczyé¢ rowniez warunkow tech-
nicznych zwigzanych z realizacjg inwestycji drogowej, kwestii zapewnienia dostepu do
terenu wilasnosci, czy wybudowania wystarczajgcej ilosci drog dojazdowych do pdl
uprawnych.

Bardzo istotnym czynnikiem warunkujgcym powodzenie inwestycji jest udziat
spotecznosci na poszczegolnych etapach jej przygotowywania. Osiggniecie $cistej
wspolpracy, porozumienia i akceptacji pomiedzy gtdwnym inwestorem, a wszystkimi
pozostatymi jednostkami zaangazowanymi w realizacje projektu, w tym réwniez miesz-
kancami, umozliwia minimalizowanie liczby takich sytuacji konfliktowych oraz rozwigza-
nie tych, ktére wystepujg. Niezwykle istotne jest uwazne przeanalizowanie uwag i wnio-
skow, ktére wptywajg od zainteresowanych stron i w miare mozliwosci ich uwzglednie-
nie.

W listopadzie 2015 r. zorganizowano cztery spotkania informacyjne z udziatem
przedstawicieli wiadz miasta i gmin, GDDKIA, Powiatowego Zarzgdu Drog i gidwnym
projektantem, firmg Transprojekt Gdanski Sp z 0.0. W spotkaniach udziat wzieli miesz-
kancy i radni samorzgdu. Wszystkie zgtoszone w trakcie spotkania wnioski i uwagi zo-
staty przeanalizowane. Ponadto uczestnicy spotkania mieli mozliwos¢ wypetnienia ano-
nimowych ankiet w trakcie wszystkich spotkan informacyjnych oraz zgtaszania pisem-
nych uwag w terminie do dwoéch tygodni od dnia spotkania.

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spote-
czenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia
3 pazdziernika 2008 r. przedstawia wyktadnie prawng zwigzang z udzialem spoteczen-
stwa w postepowaniu administracyjnym. W trakcie przeprowadzania procedury oceny
oddziatywania na srodowisko, poprzedzajgcej wydanie decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach, musi by¢ zapewniony udziat spoteczenstwa: organizowanie spotkan
i konsultacji z mieszkancami, udzielanie odpowiedzi i wyjasnianie watpliwosci, informo-
wanie 0 przebiegu postepowania.

Proces formalnych konsultacji spotecznych dla przedmiotowego przedsiewziecia
jeszcze sie nie rozpoczat. Po ztozeniu niniejszego opracowania do Regionalnej Dyrekciji
Ochrony Srodowiska rozpoczete zostanie postepowanie w sprawie oceny oddzialywa-
nia na srodowisko z udzialem spoteczenstwa. Na tym etapie bedg mogty wptywa¢ uwa-
gi i sprzeciwy zainteresowanych stron.
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XII. WNIOSKI
Srodowisko przyrodnicze

1. Analizowane warianty sgsiadujg z Obszarami Chronionego Krajobrazy, obsza-
rami Natura 2000 oraz pomnikiem przyrody, zlokalizowanym na obszarze miasta
Starogard Gdanski.

2. Przeprowadzono szczegOtowg inwentaryzacje przyrodniczg w sezonie
2016/2017, zarowno na terenie przecinanych ostoi, jak i na pozostatym terenie
bedacym w potencjalnym oddziatywaniu trasy.

3. Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono siedlisk
przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej w buforze prowadzonych
badan wszystkich analizowanych wariantow.

4. Realizacja inwestycji wigze sie z wycinkg powierzchni zieleni (laséw, grup drzew
i krzewodw) kolidujgcej z przebiegiem analizowanych wariantéw. | tak, realizacja
wariantu V wigzataby sie z wycinkg najwiekszej powierzchni zieleni — 63,6 ha, a
realizacja wariantu | z najmniejszg wycinkg na poziomie ok. 32 ha.

Srodowisko gruntowo-wodne

Planowana inwestycji przecina stefe ochrony bezposredniej (7 studni) w warian-
cie WII i WIIA oraz strefe ochrony posredniej ujecia wody ,Potudnie” w wariancie WI na
dtugosci 780m, w wariancie WIl i Wil A na dtugosci 1500m. W wariancie WIII i WIIA nie
zinwentaryzowano kolizji przedmiotowej inwestycji ze strefg ochronng ujecia.

Pokrywa glebowa

Pod wzgledem dlugosci przeciecia przez trase najcenniejszych kompleksow gleb
(tu: kompleks pszenny dobry (2) oraz kompleks uzytkdw zielonych srednich (2z)) najko-
rzystniejszym przebiegiem jest wariant I.

Celem ochrony pokrywy glebowej konieczne jest zastosowanie zabezpieczen za-
rowno w fazie realizacji (organizacja placu i zapleczy budowy przy uwzglednieniu zasa-
dy minimalizacji zajetosci terenu, magazynowanie materiatdw stosowanych do budowy
oraz powstatych odpadéw w wyznaczonych miejscach, stosowanie sprawnego tech-
nicznie sprzetu budowlanego) jak i eksploatacji (ograniczenie rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen poprzez zastosowanie systemow odprowadzania i oczyszczania wody
opadowej z powierzchni drogi oraz wykonanie nasadzen zieleni i realizacja ekranéw
akustycznych).

Klimat

Biorgc pod uwage zakres prac zwigzanych z realizacjg przedmiotowego przed-
siewziecia, we wszystkich wariantach inwestycyjnych, ocenia sie, ze wptyw fazy reali-
zacji na topoklimat nie bedzie znaczgcy.

Ze wzgledu na podobny zakres prac zwigzanych z realizacjg przedmiotowego
przedsiewziecia we wszystkich wariantach inwestycyjnych uznaje sie, ze oddziatywanie
na klimat nie jest parametrem réznicujgcym warianty.

W celu ograniczania niekorzystnego oddziatywania przedmiotowego przedsie-
wziecia na klimat Wykonawca prac budowlanych zapewni: wtasciwg organizacje prac
budowlanych i transportowych skutkujgcg ograniczeniem do minimum czasu pracy
i ruchu nowoczesnych, sprawnych technicznie, wydajnych pojazdéw i maszyn budowla-
nych, ktére bedg wiasciwie eksploatowane i konserwowane.
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Zasieg zmian warunkéw mikroklimatyczych powodowanych istnieniem i eksploa-
tacjg drogi nie bedzie wykraczac istotnie poza pas drogowy. Szacowane wielkosci emi-
sji gazow cieplarnianych z silnikéw pojazdow wskazuja, ze przedsiewziecie w fazie eks-
ploatacji spowoduje odczuwalne zmiany warunkéw klimatycznych.

W trakcie eksploatacji inwestycji jej wptyw na klimat bedzie niewielki, dodatkowo
minimalizowany przez posadzong zieleh.

Czynniki klimatyczne takie jak: deszcz, ekstremalne temperatury powietrza, silne
wiatry oddziatujg na inwestycje na etapie jej realizacji poprzez wptyw na diugos¢ cyklu
budowlanego oraz ilosci zuzytych materiatow budowlanych. Ryzyka zwigzane z nieko-
rzystnymi warunkami atmosferycznymi nalezy wzig¢ pod uwage na etapie planowania,
przy opracowywaniu harmonogramu prac. Ponadto niekorzystne warunki pogodowe
mogg zosta¢ ztagodzone poprzez stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych
i organizacyjnych.

Przedmiotowa infrastruktura drogowa jest potencjalnie wrazliwa na ekstremalne
sytuacje pogodowe i zjawiska atmosferyczne, jednakze biorgc pod uwage czestosc,
prawdopodobienstwo i konsekwencje zaistnienia ekstremalnych sytuacji i zjawisk klima-
tycznych, stanowigcych potencjalne zagrozenia dla prawidtowego i bezpiecznego funk-
cjonowania przedmiotowej infrastruktury, a takze przewidziane w projekcie rozwigzania
techniczne i technologiczne oraz zaktadajgc zastosowanie ,odpornych” materiatow bu-
dowlanych, oddziatywania klimatu okres$la sie generalnie jako tagodne, nie powodujgce
koniecznosci wytgczenia analizowanych odcinkéw drog z eksploatacji, z zastrzezeniem
sporadycznych sytuacji wyjgtkowych, ktore mogg spowodowac uszkodzenie bgdz
zniszczenie elementdéw infrastruktury drogowej.

Dziedzictwo kulturowe

Najkorzystniejszym wariantem przebiegu inwestycji jest wariant I, ktory koliduje
tacznie z 2 obiektami dziedzictwa kulturowego.

Zgodnie z opinig Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw prowa-
dzenie prac przy obiekcie ujetym w rejestrze lub ewidencji zabytkdw lub na obszarze
stanowiska archeologicznego wymaga uzgodnienia z Wojewodzkim Konserwatorem
Zabytkow.

Stan aerosanitarny

Podczas prac budowlanych zwigzanych z realizacjg przedmiotowego przedsie-
wziecia emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i pylowe, ktdre nie wpltyng w istotny
sposob na stan jakosci powietrza i nie spowodujg trwatych negatywnych zmian w $ro-
dowisku.

Wykonawca prac budowlanych bedzie stosowat srodki zapewniajgce minimali-
zowanie wielkosci emisji oraz rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.

Wyniki obliczen pokazuja, ze realizacja przedsiewziecia we wszystkich warian-
tach inwestycyjnych jest korzystna w aspekcie emisji i imisji zanieczyszczen gazowych i
pytowych.

Zwarte pasow zieleni i ekrany wzdtuz przebiegu drogi bedg bardzo efektywnym
Sposobem ograniczania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych.
Hatas

Obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasa drogowego prze-
kraczajg granice linii zakresu inwestycji projektowanego przedsiewziecia.
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Dla budynkéw znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego
hatasu analizowano mozliwosc¢ ich zabezpieczenia za pomocg ekrandéw akustycznych.
Proponowana lokalizacja zabezpieczen przeciwhatasowych zostata wyznaczona na
podstawie aktualnego stanu wiedzy i szczegdtowosci rozwigzan projektowych ukitadu
drogowego.

Odpady

Sposoby postepowania z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z zapisami
ustawy o odpadach oraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi tej ustawy.

Istniej gca infrastruktura techniczna

O ile wykonawcy rob6t bedg stosowacé sie do zalecen zawartych w dokumentaciji
projektowej i przebudowa infrastruktury zostanie wykonana przy zachowaniu nalezytej
starannosci, to nie przewiduje sie negatywnego wptywu na Srodowisko w czasie eks-
ploatacji takiej sieci.
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XIV. ZAL ACZNIKI
Nr 1. Plan orientacyjny — mapa w skali 1:25 000 (1 ark.)
Nr 2.  Uwarunkowania przyrodnicze

Nr2.1. Plan orientacyjny wraz z formami ochrony przyrody - mapa w skali
1:10 000 (1 ark.)

Nr 3.  Uwarunkowania geologiczno i hydrogeologiczne — mapa w skali 1:10 000 (1
ark.)
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