WOJT GMINY STAROGARD GDANSKI
83-200 Starogard Gd., ul. Sikorskiego 9

Starogard Gdariski, dnia 23 listopada 2021 r.

PPN.6220.12.2021
sygn: 8357/2021

’ DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 i ust. 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 1, ust. 2 pkt
2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. 2 2021 r.,
poz. 247 z p6zn. zm.), zwanej dalej ustawg 00§, a takze w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ moggcych znaczqco oddziatywaé
na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) oraz zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks Postgpowania Administracyjnego (tj. Dz. U. 2021 1. poz. 735 z pdzn, zm., zwanej dalej jako
»K.p.a.”), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 20.05.2021 r. (data wptywu do tut. urzedu 28.05.2021 r.,
uzupetnionego w dniu 16.06.2021 r. oraz 04.08.2021 r.) zlozonego przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdarnsku, ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk, w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje planowanego przedsiewziecia,
dziatajac w oparciu o opinie: '
¢ Parstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie - Zarzad Zlewni w Tczewie, znak:
GD.ZZS.4.435.204.2021.DK z dnia 23.06.2021 r. (data wptywu tego samego dnia),
¢ Pafstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Starogardzie Gdanskim, znak:
ZNS.9022.4.2021.EB.53 z dnia 28.06.2021 r. (data wptywu: 30.06.2021 r.),
* Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w  Gdadsku, znak: RDOS$-Gd-
W00.4220.529.2020.WR.1 z dnia 09.07.2021 r. (data wptywu: 14.07.2021 r.),
oraz w porozumieniu z Wéjtem Gminy Zblewo zawartym w postanowieniu RR.6220.8.2021 z dnia
08.10.2021r,

orzekam

I Stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko dla inwestycji polegajacej na:

wRozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdariski”

II. Okresli¢ istotne warunki i wymagania dotyczace korzystania ze $rodowiska na etapie
realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia ze szczegéInym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych, zabytkéw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sasiadujgcych:

1. Warunki dotyczace etapu realizacji i eksploatacji przedsiewziecia:

a) wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzaé do odbiornikéw za pomoca kanalizacji
deszczowej, z uwzglednieniem mozliwosci ich odptywu, bez negatywnego
oddziatywania na tereny przylegte oraz do gruntu za pomoca rowéw trawiastych;

b) w celu redukcji nadmiemego odptywu wody wylotami kanatéw deszczowych do
odbiornikow  bezposrednio po intensywnych opadach czy roztopach nalezy
przeanalizowa¢ wykonanie zbiornikéw retencyjnych o niezbednej rezerwie pojemnosci;

¢) przed odplywem wéd opadowych do odbiornika, powinny byé oczyszczone w
separatorach poprzedzonych osadnikami;

d) oczyszczone wody opadowe odprowadza¢ do odbiornikow, ktére stanowiz rowy
melioracyjne oraz rzeka Smela;
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wszelkie prace prowadzone w obrebie ciekéw prowadzic w taki sposdb, aby nie
zanieczyszcza¢ wod plynacych; w trakcie prowadzenia robét powinien by¢ zapewniony
przeptyw wody w rzece zapewniajacy warunki migracji dla organizméw wodnych, oraz
poza okresem tarla;

ze wzgledu na wzmozong krétkotrwata dostawe zawiesin do wod powierzchniowych — po
wykonaniu nasypow i skarp rowéw — przeprowadzi¢ jak najszybsze ich umocnienie i
obsianie trawg (lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a wigc
takze i dostawy frakcji piaskowej i zawiesin do odbiornika;

zaplecze i baze sprzgtowa zlokalizowaé w oddaleniu od koryt ciekéw, zbiornikow
wodnych, w jak najwi¢kszej odleglosci od zabudowy chronionej akustycznie, na
szczelnym podiozu; zabezpieczyé przez dostgpem o0sob postronnych; wyposazyé w
niezbedng iloéé¢ pojemnikéw, kontenerdw, koszy do gromadzenia odpadéw i zapewni¢
ich sukcesywny wywoz;

wyposazy¢ teren przedsigwzigcia — plac budowy w sorbenty do neutralizacji substancji
szkodliwych, w tym ropopochodnych (np. paliw, smardw) 1 syntetycznych (np. olejow);
nalezy uzywaé wylacznie sprawnego technicznie sprzetu i natychmiast zabezpieczaé oraz
usuwaé ewentualne wycieki substancji ropopochodnych ze sprzetu czy pojazdéw;

w celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych nalezy na
biezaco usuwaé je z wykorzystaniem sorbentéw, w przypadku znacznego
zanieczyszczenia gruntu zapewni¢ sprawne jego zbieranie i usunigcie przez uprawniony
podmiot;

zabiegi zwigzane z naprawami, tankowaniem, wymiang oleju $rodkéw transportu,
maszyn nalezy wykonywaé¢ w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych,
zabezpieczonych przed przedostaniem si¢ zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-
wodnego i wod powierzchniowych (na terenach specjalnie do tego przygotowanych — na
uszczelnionym podtozu);

w trakcie realizacji przedsigwziecia zapewni¢ pracownikom dostep do sanitariatéw;
zapewni¢ wlasciwe gospodarowanie wytwarzanymi odpadami, minimalizowa¢ ich ilos¢,
sktadowaé selektywnie w wydzielonych, przystosowanych miejscach, w warunkach
zabezpieczajacych przed przedostawaniem si¢ do srodowiska substancji szkodliwych
oraz zapewnic ich sprawny odbiér lub ponowne wykorzystanie;

zachowaé szczegélna ostroznos¢ podczas magazynowania i przelewania paliw na
zapleczu budowy; paliwa, smary, substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy,
przechowywa¢ w szczelnych zbiornikach w wydzielonych miejscach, spetniajgcych
wymagania przeciwpozarowe i ochrony $rodowiska;

materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy skladowaé w
wydzielonych miejscach na utwardzonym terenie; zabezpieczone przed splywami
poprzez zakrycie materialéw budowlanych takich jak zwir, kruszec, cement itp.;
prowadzi¢ wlasciwg gospodarke odpadami wytworzonymi w trakcie realizacji inwestycji:
segregowac i magazynowac czasowo w wyznaczonym miejscu, o utwardzonym podiozu,
zapewniajac ich regularny odbiér z terenu budowy zgodnie z obowiazujacymi przepisami
i normami,

bazy magazynowania, migjsca postoju i tankowania pojazdéw, miejsca magazynowania
odpaddéw, zlokalizowaé poza miejscami przecigcia z ciekami powierzchniowymi, poza
obszarami bezodplywowymi podmoklymi, terenami torfowisk obrgbem strefy jezior,
terenami dolin ciekow;

zabezpieczy¢ wykopy i wody powierzchniowe przez mozliwoscia przedostania sie
zanieczyszczef zwigzanych z pracami budowlanymi oraz chroni¢ otwarte wykopy w
obrebie gruntéw spoistych przez ich zalaniem;

odwodnienie wykopdw pod obiekty inzynierskie, z zastosowaniem technik, ktére nie
doprowadza do trwalych zmian w $rodowisku gruntowo-wodnym (np. za pomoca
iglofiltréw), ewentualnie odwodnienie wykopdw utrzymaé na minimalnym poziomie, w
zaleznosci od niezbgdnej wydajnosci tak, aby utrzymaé teren budowy w stanie suchym i
unikna¢ odwodnienia pobliskich terendw;

drogi dojazdowe do obstugi placow budowy wytyczyé w oparciu o istnigjgcs sieé
szlakéw komunikacyjnych;
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ucigzliwo$¢ akustyczng zwiazang z realizacja przedmiotowego przedsiewziecia w
sgsiedztwie terenéw chronionych akustycznie, minimalizowa¢ poprzez prowadzenie prac
budowlanych w porze dziennej, z wylaczeniem okreséw budowy gdzie z
technologicznego badZz organizacyjnego punktu widzenia wymagana jest ciagloéé
prowadzenia prac;

drzewa i krzewy znajdujace si¢ w zasiggu oddziatywania inwestycji nieprzeznaczone do
wycinki zabezpieczyé przed mechanicznym uszkodzeniem poprzez odeskowanie lub
owinigcie pnia materiatami jutowymi, matami stomianymi, do wysokosci nie mniej niz
150 cm, zgodnie ze sztukg ogrodnicza;

wycinke drzew i krzewdw, przeprowadzi¢ poza okresem gniazdowania ptakow (1j. poza
okresem od 1 marca do 31 sierpnia). W przypadku zaistnienia potrzeby dokonania prac
w ww. okresie, mozliwe bgdzie ich wykonanie jedynie w przypadku potwierdzeni przez
osobg posiadajacg wiedze i kompetencje z zakresu ornitologii, iz przedmiotowy teren nie
jest wykorzystywany jako miejsce gniazdowania, co powinno zostaé potwierdzone
wilasciwym wpisem w dokumentacji budowy; dla wycinki drzew zasiedlonych
chronionymi gatunkami bezkregowcéw (wystgpowanie pachnicy debowej) wymagane
uzyskanie decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdafsku;

w okresie rozrodu i migracji ptazéw i gadéw, tj. od 1 marca do 15 pazdziernika prace
prowadzone w ramach planowanej inwestycji prowadzié pod nadzorem
herpetologicznym; na odcinku drogi od. km 310 +700 do km 311 + 200 obustronnie
wykonaé nalezy ogrodzenie ochronne dla ptazéw ; parametry tego ogrodzenia winny
zosta¢ okreslone przez Herpetologa, co nalezy potwierdzié wpisem w dokumentacji
budowy; podczas prac nalezy unikaé tworzenia zastoisk wodnych umozliwiajacych
sktadania skrzeku przez plazy;

w celu zminimalizowania potencjalnego efektu bariery dla nietoperzy oraz
wyeliminowania zagrozenia kolizji nietoperzy z pojazdami zaprojektowaé oswietlenie
drogowe z uwzglednieniem jak najnizszych klas o$wietleniowych wg wymagan
normatywnych oraz wiedzy technicznej; zastosowaé Zrodla $wiatta o mozliwie najnizszej
emisji barw i promieniowania UV (wykorzystaé lampy LED nie emitujace
promieniowania UV lub tez lampy sodowe o widmie ,,cieptym” i obnizonej emisji UV),
ograniczy¢ rozproszenie $wiatla poza jezdnie poprzez zastosowanie opraw i kloszy
kierunkujgcych o$wietlenie w kierunku jezdni,

przed rozpocz¢ciem robdt, w sposoéb widoczny dla wykonawcéw prac budowlanych,
oznaczy¢ (np. tablicami) i odgrodzi¢ (np. tasma, zerdziami drewnianymi) - przy udziale
fitosocjologa - siedliska i stanowiska gatunkéw chronionych pozostajacych w
bezposrednim sgsiedztwie placu budowy;

2. Wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglgdnienia w projekcie

a)

b)

budowlanym:

na wylotach row6w drogowych zaprojektowaé przegrody, w ktérych odptyw mozna
zamkng¢ np. poduszka sorbentowa, balonem i powstrzymaé ewentualny wyciek
substancji szkodliwych, w tym weglowodoréw ropopochodnych;

wyloty do odbiornika wykona¢ przy uzyciu skosnych elementéw wykoriczeniowych rur
wraz z obudowg betonowg i z umocnieniem skarpy w rejonie wylotu kamieniem
naturalnym zatopionym w betonie na podsypce cementowo-piaskowej; na wylotach
nalezy zamontowa¢ kraty zabezpieczajace z pretéw stalowych;

wykona¢ przebudowg podziemnych rurociggéw i saczkéw drenarskich pod nasypem
drogowym, umozliwiajaca dalsze funkcjonowanie systemu melioracyjnego, znajdujacego
si¢ na terenie przyleglym;

dostosowaé przepust P2 w km 311 +003 na rowie melioracyjnym do pelnienia funkcji
przejscia dla ptazéw; obiekt wyposazyé w obustronne péiki o szerokosci min. 0,5 m oraz
przestrzeni nad nimi nie mniejszej niz 0,75 m;

w celu rekompensaty wycinki drzew i krzew6w, kolidujacych z realizacja inwestycii,
wykona¢ nowe nasadzenia zieleni skladajace sie z gatunkéw rodzimych i dostosowanych
do panujagcych na analizowanym obszarze warunkéw siedliskowych;

nalezy zastosowa¢ odpowiednie $rodki techniczne, aby zapewnié wymagany klimat
akustyczny uzyskujac niepogorszone poziomy hatasu w szczegélnosei dla zabudowy, w
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sgsiedztwie ktdrej planowana jest wycinka drzew i krzewéw stanowiaca naturalng bariere
akustyczna.

III. Uczynié charakterystyke przedsiewziecia zalacznikiem nr 1 do niniejszej decyzji oraz wykaz
dzialek obejmujacych przewidywany teren, na ktéorym bedzie realizowane przedsiewziecie
zalacznikiem nr 2 do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 28 maja 2021 r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Gdanisku,
ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk, wystapita do Wéjta Gminy Starogard Gdanski z wnioskiem o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na: ,, Rozbudowie drogi
krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski”.

Wraz z wnioskiem, Inwestor ztozyl Karte Informacyjna Przedsiewzigcia, zwana dalej KIP,
po$wiadczong przez wlasciwy organ kopig mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren,
na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujaca przewidywany obszar, na ktéry bedzie
oddziatywaé to przedsigwzigcie, a takze mape w skali zapewniajacej czytelno$¢ przedstawionych
danych zzaznaczonym przewidywanym terenem, na ktdrym bedzie realizowane przedsigwzigcie
oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywaé przedsigwzigeie, wraz z
spisem dziatek obszaru, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, spisem dziatek obszaru, na
ktory oddzialywaé bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz wykazem dzialek przewidzianych do
prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych na wycince drzew i krzewow.

Na podstawie zlozonego wniosku, a w szczegdlnosci zgodnie z trescig dotaczonej Karty
Informacyjnej Przedsigwzigcia, sporzadzonej przez zespot autoréw pod kierownictwem Pani Katarzyny
Maranda ustalono, ze planowane przedsiewziecie polegaé bedzie na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na
odcinku Zblewo-Starogard Gdanski, od km 306+793 do km 316+935,73 oraz budowg ciggu pieszo —
rowerowego na catlym odcinku rozbudowywanej drogi. Z zakresu wylaczona jest droga na odcinku od
km ok. 313+138 do km ok. 313+455 — na tym odcinku projektowany bedzie jedynie cigg pieszo —
rowerowy. Zakres inwestycji obejmuje takze budowe, przebudowe, remonty innych drég i obiektow
budowlanych niezbednych do zapewnienia poprawnego funkcjonowania projektowanego odcinka drogi
krajowej nr 22.

W tym stanie rzeczy zamierzenie to powinno by¢ kwalifikowane wedtug rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé¢ mogacych znaczgco oddziatywaé
na $rodowisko (Dz. U. 22019 r., poz.1839) zgodniez § 3 ust. 1 pkt 62, tj.: , drogi o nawierzchni
twardej o catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32
lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drég lub
obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsiewziecia, wyklucza sie mozliwoé¢ oddzialywania
planowanego przedsi¢gwzigcia na obszary potozone poza granicami Polski zaréwno na etapie realizacji,
jak i eksploatacji; nie zachodza wigc przestanki do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny
oddziatlywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Dla wnioskowanego przedsiewzigcia zachodzi zatem obowigzek uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a organem wiasciwym do jej wydania jest zgodnie z art. 75 ust.
1 pkt 4 ustawy oo$, Wojt Gminy Starogard Gdanski. Z uwagi na czgsciowe polozenie inwestycji na
terenie gminy Zblewo, decyzje¢ nalezy wydaé w porozumieniu z Wéjtem Gminy Zblewo.

Na podstawie art. 74 ust 3 ustawy 00§, jezeli liczba stron postgpowania o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach przekracza 10, stosuje si¢ art. 49 kodeksu postepowania
administracyjnego. Majac na uwadze fakt, ze liczba stron niniejszego postgpowania przekracza 10,
czynnosci niniejszego postgpowania nastepowaly poprzez publiczne obwieszczenia, a zatem Wojt
Gminy Starogard Gdanski zawiadomil strony postgpowania, w drodze obwieszczenia, w dniu 15
czerwca 2021 r. o wszezgciu postgpowania oraz mozliwoscei sktadania uwag i wnioskow w sprawie,
atakze wystapit wtym dniu do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdafisku,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Starogardzie Gdanskim oraz Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie - Zarzad Zlewni w Tczewie o wyrazenie opinii, co do potrzeby
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przeprowadzenia oceny oddzialywania na$rodowisko wskazanego wyzej przedsigwziecia,
aw przypadku stwierdzenia takiego obowigzku, o okre§lenie zakresu raportu o oddziatywaniu
na srodowisko wnioskowanego przedsiewziecia.

Dyrektor Pafstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie — Zarzad Zlewni w Tczewie,
opinig GD.ZZ$.4.435.204.2021 . DK z dnia 23 czerwca 2021 r., ktéra wplyneta w tym samym dniu, nie
stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddzxa%ywama przedmiotowego przedsiewziecia
na $rodowisko, wskazat przy tym na konieczno$¢ uwzglednienia w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach pewnych warunkéw i wymagan.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Starogardzie Gdanskim opinig z dnia 28 czerwca
2021 r. (data wplywu: 30.06.2021r.) znak ZNS.9022.4.2021.EB.53 stwierdzil, ze nie wymaga si¢
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko iodstapiono od okreslenia
zakresu raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku postanowieniem z dnia 09 lipca 2021 r.
znak RDOS-Gd-W00.4220.529.2020.WR. 1 (data wpltywu: 14.07.2021 r.) wyrazil opini¢ o
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego przedsigwzigcia
oraz okreslit zakres raportu oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko. Jednoczesnie poinformowat,
ze opinia regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska nie ma charakteru wigzacego dla organu
prowadzacego postgpowanie gltowne i po jej przedstawieniu strona moze zglaszaé swoje uwagi
i wnioski dowodowe do organu gtéwnego.

Wojt Gminy Starogard Gdanski obwieszczeniem z dnia 16 lipca 2021 r. zawiadomit strony
postgpowania o wydaniu postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku oraz
0 wydaniu opinii Pafistwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Starogardzie Gdanskim opinii
Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie - Zarzadu Zlewni w Tezewie.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku, w nawigzaniu do w/w
postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdafsku (RDOS), w dniu 04 sierpnia
2021 r. zlozyla uzupetnienie wniosku o material dodatkowy do KIP. Materiat ten dotyczy wszystkich
aspektéw podnoszonych przez RDOS, a w szczegOlnosci charakterystyke przyrodniczg przedsigwziecia
i terenu znajdujgcego si¢ w zasiggu jego oddzialywania. O uzupetnieniu KIP Wéjt Gminy Starogard
Gdanski zawiadomit strony postgpowania poprzez obwieszczenie z dnia 11 sierpnia 2021 r.

Ponadto, majac na uwadze przebieg inwestycji na terenie dwdch gmin,~Wéjt Gminy Starogard
Gdarniski wystapil o opini¢ do Wojta Gminy Zblewo. Postanowieniem z dnia 08 pazdziernika 2021 r.
Wéjt Gminy Zblewo wyrazil opinig o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko dla planowanego przedsiewzigcia.

W toku prowadzonego postgpowania do tutejszego organu wplyneto szereg uwag i wnioskéw
mieszkaficéw sktadanych w réznym czasie. Do powyzszych uwag odnidst sie Inwestor w nastepujacy
sposéb:

e Uwagi z dnia 06.08.2021 r. dotyczace zajecia dziatki nr 24/4 w Miradowie

Inwestor wyjasnil, ze zajgcie czgéci dziatki nr 24/4 w Miradowie pod pas drogowy drogi krajowej nr 22
jest niezbgdne w celu realizacji inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku
Zblewo-Starogard Gdanski. Wiaczenie do pasa drogowego drogi krajowej czesci dziatki nr 24/4 jest
spowodowane budowa przystanku autobusowego, $ciezki pieszo-rowerowej oraz zbiornika
infiltracyjnego. Obecnie dziatka posiada powierzchnie tgczng ok. 1,38 ha, z tego do pasa drogowego
drogi krajowej nr 22 ma zostaé wigczona jej cz¢s¢ o powierzchni ok. 0,48 ha a do pasa drogi gminnej nr
210028SG czgé¢ powierzchni ok. 0,03 ha.

Budowa zbiornika infiltracyjnego jest niezbgdna z uwagi na koniecznoéé zapewnienia odbioru wod
opadowych z odcinka drogi krajowej od km 309+150 do km 3104200 przy jednoczesnym braku
odbiornika naturalnego na tym odcinku. Wybor miejsca na lokalizacje zbiornika jest optymalny, gdyz
jest to najnizsze miejsce w sasiedztwie drogi krajowej na tym odcinku, a warunki gruntowo wodne
umozliwiajg jego funkcje infiltracyjna. Przesunigcie zbiornika poza w/w odcinek drogi musialoby sie
wigza¢ z duzym nakladem kosztow, gdyz jest on zlokalizowany miedzy wododziatami w km 309+100 i
310+100, ktére sa okreslone naturalnym uksztattowaniem terenu. Pokonanie ktéregokolwiek z
wododzialéw w celu przekazania wody opadowej na dalsze odcinki drogi krajowej wigzaé sie musi z
rezygnacja z jej odprowadzenia grawitacyjnego i wymusi budowg przepompowni. Projektowany
zbiornik, mimo iz jego przewidywane napelnienie nie bedzie wicksze niz 65 cm, bedzie w catosci
ogrodzony co pehi zabezpiecza przed dost¢pem i utonieciami.
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Jedyne zbiorniki wodne na dzialce nr 22/19 zlokalizowane sa na terenie zespotu dworsko-parkowego w
Miradowie, ktory jest wpisany do rejestru zabytkdéw wojewodztwa pomorskiego (pod numerem 1673).
Odprowadzenie wody opadowej z pasa drogowego drogi krajowej nr 22, w tym z jej jezdni, na teren
objety ochrong konserwatorska z pewnoscig nie przystuzyloby si¢ zachowaniu w dobrej kondycji
zabytkdw zlokalizowanych na tym terenie. Zwlaszcza, Ze juz dzisiaj teren parku jest zaniedbany, a z
zabytkowego palacu pozostala jedynie sterta gruzéw. Pomorski Wojewddzki Konserwator Zabytkdw
zajat juz stanowisko w sprawie terenu parku, zabraniajac jakichkolwiek robét zwigzanych z inwestycja
na granicy zabytku (pismo ZN.5183.870.2020 z dnia 14.12.2020r.). Wobec takiego stanowiska oraz w
trosce o dobra kultury, Inwestor uniknat jakiejkolwiek ingerencji w obiekty i tereny objete ochrona
konserwatorska podczas planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 22. Projekt nie przewiduje zatem
jakiejkolwiek ingerencji w teren parku ani wycinania drzew na tym terenie rosnacych.

Lokalizacja stacji paliw w miejscu, w ktérym zaprojektowano zbiornik nie jest mozliwa ze wzgledu na
obowigzujace przepisy techniczno-budowlane. Do tak zlokalizowanej stacji paliw prowadzityby
bowiem zjazdy publiczne usytuowane w obszarze oddziatywania skrzyzowania drogi krajowej z droga
gminng co jest niezgodne z § 113 ust. 7 pkt. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zm.).

W odniesieniu uwagi dotyczacej bezpieczenstwa uzytkownikéw informujemy, ze na calym
projektowanym odcinku drogi w miejscowosci Miradowo zostaly zastosowane $rodki uspokojenia
ruchu wykluczajace po rozbudowie traktowanie tego odcinka drogi jako ,.tor pod wyscigi”. Ze wzgledu
na brak w stanie istniejgcym tego typu elementéw pojazdy poruszaja si¢ po drodze z predkosciami
znacznie przekraczajagcymi dopuszczalne. Projektowana droga jest klasy GP i beda mogly z niej
korzystaé, tak jak i dzisiaj, wszystkie pojazdy dopuszczone do ruchu po drogach publicznych-w tym
rolnicze.

Powdd korzystania przez Inwestora z Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegblnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych zostat okreslony przez Ustawodawce
jednoznacznie w art. 1 ust. 1 ustawy, ktéry brzmi:

»Ustawa okresla zasady i warunki przygotowania inwestycji w zakresie drog publicznych w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, 471 i
1087), zwanych dalej ,,drogami”, a takze organy wlasciwe w tych sprawach”.

Whnioskodawca zapewnia, ze wszelkie procedury projektowe zwigzane z realizacja zadania — w tym
zakres jego opiniowania — prowadzone sg zgodnie z wymogami w/w ustawy.

e Pismo z dnia 10.08.2021 r. dotyczace zajecia czesci dziatki nr 56/4 w Miradowie

Inwestor wyjasnil, iz zajgcie czgsci dziatki nr 56/4 w Miradowie pod pas drogowy drogi krajowej nr 22
jest niezbgdne w celu realizacji inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku
Zblewo-Starogard Gdanski. Wiaczenie do pasa drogowego drogi krajowej czeéci dziatki nr 56/4 jest
spowodowane budowa $ciezki pieszo-rowerowej oraz przebudowa istniejacej infrastruktury
teletechnicznej. Obecnie dzialka posiada powierzchnig taczng ok. 12,15 ha z tego do pasa drogowego
drogi krajowej nr 22 ma zosta¢ wlaczona jej czg$¢ o powierzchni ok. 0,42 ha. Inwestycja nie pozbawi
Wiasciciela mozliwosci pracy na pozostalej czesci dziatki.

o Uwaga z dnia 08.08.2021 r. dotyczaca melioracji. budowy zbiornika odwodniajacego na dzialce
nr 24/4 w Miradowie. wycinki parku bedacego pod ochrona konserwatora zabytkow.

Whioskodawca wyjasnil, ze zajgcie czgsci dziatki nr 24/4 w Miradowie pod pas drogowy drogi krajowe;j
nr 22 jest niezbgdne w celu realizacji inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na
odcinku Zalewo - Starogard Gdanski. Wigczenie do pasa drogowego drogi krajowej czesci dzialki nr
24/4 jest spowodowane budowa przystanku autobusowego, $ciezki pieszo — rowerowej oraz zbiornika
infiltracyjnego.

Budowa zbiornika infiltracyjnego na dzialce nr 24/4 w Miradowie jest niezbedna z uwagi na
koniecznos$é zapewnienia odbioru wod opadowych z odcinka drogi krajowej od km 309+150 do km
310+200 przy jednoczesnym braku odbiornika naturalnego na tym odcinku. Wybdr miejsca na
lokalizacje zbiornika jest optymalny, gdyz jest to najnizsze miejsce w sasiedztwie drogi krajowej na tym
odcinku, a warunki gruntowo wodne umozliwiaja jego funkcje infiltracyjng. Przesunigcie zbiornika
poza w/w odcinek drogi musiatoby si¢ wigza¢ z duzym naktadem kosztéw, gdyz jest on zlokalizowany
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migdzy wododziatami w km 309+100 i 310+100, ktére sa okre$lone naturalnym uksztaltowaniem
terenu. Pokonanie ktéregokolwiek z wododzialéw w celu przekazania wody opadowej na dalsze odcinki
drogi krajowej wigza¢ si¢ musi z rezygnacja z jej odprowadzenia grawitacyjnego i wymusi budowe
przepompowni. Projektowany zbiornik, mimo iz jego przewidywane napehienie nie bedzie wigksze niz
65 cm, bedzie w calosci ogrodzony co w pelni zabezpiecza przed dostepem i utonieciami.

Jedyne zbiorniki wodne na dzialce nr 22/19 w Miradowie zlokalizowane sg na terenie zespotu dworsko
— parkowego, ktdry jest wpisany do rejestru zabytkéw wojewddztwa pomorskiego (pod numerem 1673).
Odprowadzenie wody opadowej z pasa drogowego drogi krajowej nr 22, w tym z jej jezdni, na teren
objety ochrong konserwatorska z pewno$cig nie przystuzyloby si¢ zachowaniu w dobrej kondycji
zabytkéw zlokalizowanych na tym terenie. Zwlaszcza, ze juz dzisiaj teren parku jest zaniedbany, a z
zabytkowego paltacu pozostata jedynie sterta gruzéw. Pomorski Wojewddzki Konserwator Zabytkow
zajat juz stanowisko w sprawie terenu parku, zabraniajac jakichkolwiek robét zwigzanych z inwestycja
na granicy zabytku (pismo ZN.5183.870.2020 z dnia 14.12.2020r.). Wobec takiego stanowiska oraz w
trosce o dobra kultury, Inwestor unikngt jakiejkolwiek ingerencji w obiekty i tereny objete ochrona
konserwatorska podczas planowanej rozbudowy drogi krajowej nr 22. Projekt nie przewiduje zatem
jakiejkolwiek ingerencji w teren parku ani wycinania drzew na tym terenie rosnacych.

Zakres robét zwigzanych z inwestycja ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo —
Starogard Gdanski” nie przewiduje ingerencji w istniejace drenaze przyleglych do drogi krajowej
terendw rolniczych. Jezeli w trakcie robét budowlanych dojdzie do uszkodzenia istniejacego drenazu,
Wykonawca robdt bedzie zobligowany do jego naprawy i udroznienia.

¢ Uwaga z dnia 04.08.2021 r. dotyczaca dziatki nr 100/1 w Sucuminie

Whioskodawca wyjasnia, ze zajgcie czeéci dziatki nr 100/1 w Sucuminie pod pas drogowy drogi
krajowej nr 22 jest niezbgdne w celu realizacji inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi krajowej nr
22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski. Wlaczenie do pasa drogowego drogi krajowej czesci
dziatki nr 100/1 jest spowodowane budowa miejsca kontroli pojazdéw, $ciezki pieszo — rowerowej oraz
kanatu technologicznego. Obecnie dziatka posiada powierzchni¢ tgczng ok. 0,22 ha z tego do pasa
drogowego drogi krajowej nr 22 ma zosta¢ wiaczona czeg$¢ o powierzchni ok. 0,03 ha. Na etapie
opracowania projektu zostata przeprowadzona przy udziale Inwestora wnikliwa analiza akustyczna. W
Jjej wyniku nie stwierdzono, aby uzasadniona byla budowa ekranu akustycznego wzdtuz omawianej
dziatki. Zatwierdzony projekt organizacji ruchu przewiduje tak jak w stanie istniejgcym ograniczenie
predkosci na drodze krajowej n 22 na wysokosci dziatki 100/1. Inwestycja polegajaca na rozbudowie
drogi krajowej na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski nie spowoduje wzrostu ruchu na drodze
krajowej nr 22. Rozbudowa tego odcinka ma dostosowaé droge do obowigzujacych przepisow,
prognozowanego ruchu i umozliwi¢ w sposéb bezpieczny korzystanie z drogi takze pieszym i
rowerzystom.

Projektowana inwestycja nie wplynie negatywnie na mozliwosci korzystania z komunikacji zbiorowe;.
Wrecz przeciwnie — w ramach inwestycji zaprojektowano przystanki wyposazone w zatoki autobusowe,
perony i bezpieczne dojscia do tych przystankéw. Nie zmniejszy sie takze ich ilo$é. Inwestycja nie
pogorszy takze mozliwosci komunikacji migdzy cze$ciami miejscowosci polozonymi po przeciwnej
stronie drogi krajowej nr 22. Zachowane zostang wszystkie niezbgdne skrzyzowania i legalne zjazdy.
Dodatkowo wzdtuz calej drogi wybudowana zostanie bitumiczna $ciezka pieszo rowerowa, a odcinki
drogi na obszarach zbudowanych miejscowosci zostang o$wietlone.

Jak ttumaczy inwestor, przedmiotem inwestycji nie moze by¢é budowa $ciezki rowerowej wzdhuz drogi
powiatowej do Sumina, gdyz Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zarzadza drogami
krajowymi stanowigcymi wtasnosé Skarbu Panstwa, a nie drogami powiatowymi zarzadzanymi przez
Zarzad Powiatu. Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej, a nie rozbudowa drogi
powiatowej.

Whioskodawca poinformowat réwniez, ze projekt byt opiniowany zgodnie z wymogami Ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych — takze przez wiadze samorzadowe w tym Wojta Gminy Starogard Gdanski. Ustawa nie
przewiduje przeprowadzenia wezesniejszych konsultacji spotecznych.

e Uwaga z dnia 10.08.2021 r. dotyczaca dziatki nr 98/5 w Sucuminie.
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Jak zapewnil Inwestor, zajecie czesci dziatki nr 98/5 w Sucuminie pod pas drogowy drogi krajowej nr
22 jest niezbgdne w celu realizacji inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na
odcinku Zblewo — Starogard Gdanski. W zakres projektu rozbudowy drogi krajowej nr 22 na wysokosci
dziatki nr 98/5 w Sucuminie wchodzi jedynie budowa S$ciezki pieszo — rowerowej i os$wietlenia
skrzyzowania, gdyz odcinek ten jest wylaczony z zakresu inwestycji. Obecnie dziatka posiada
powierzchni¢ faczna ok. 0,13 ha z tego pasa drogowego drogi krajowej nr 22 ma zostaé wlaczona jej
cze$¢ o powierzchni ok. 0,01 ha.

e Uwagi z dnia 13.09.2021 r. oraz 21.09.2021 r. dotyczace dziatki nr 100/1 w zakresie dewastacji
istniejacego zadrzewienia. zmiany lokalizacii miejsca kontroli pojazddw. korekty projektu
planowanej inwestycii.

Whioskodawca w pismie z dnia 14.10.2021 r., poinformowat skladajgcych uwagi, iz zajecie czesci
nieruchomosci o numerze 100/1 w miejscowosci Sucumin jest niezbedne w celu realizacji
przedmiotowej inwestycji. Poinformowal réwniez, ze do projektu zostaly wprowadzone zmiany
ograniczajace ingerencje w w/w dziatke o ok. Imetr. Lokalizacja miejsca kontroli pojazdéw i kierunek
ruchu, ktory obstuguje jest wynikiem uzgodnienn ze shuzbami, ktére beda z niego korzystaty (4.
Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego w Gdarisku). Miejsce kontroli pojazdéw musi spetnia¢
wymogi dotyczace m.in. pochylen podluznych, czy poprzecznych. Obecna lokalizacja jest
nieprzypadkowa i optymalna pod wzglgdem uzytkowym- miejsce kontroli pojazdéw zaprojektowano na
wysokosci wierzchotka tuku pionowego, co spelnia wymogi dotyczace pochylenia podtuznego oraz
dodatkowo korzystnie wplywa na warunki bezpieczenstwa.

Przedstawione przez Inwestora szerokie, obszermne uzupetlnienia oraz wyjasnienia do
przediozonych uwag i wnioskéw stron postgpowania, organ uznal za wyczerpujace, kompletne
i przekonujace. Zdecydowana wigkszo$¢ uwag i zastrzezefi dotyczy rozwigzan projektowych, ktore
beda uszczegolowione w projekcie budowlanym.

Biorac pod uwage skladane przez strony zastrzezenia dotyczace wycinki drzew i krzewow oraz
uwagi dotyczace halasu, tut. organ okreslit w decyzji koniecznosé tzw. kompensacji przyrodniczej w
postaci nasadzen zastgpczych. Ponadto narzucono obowigzek zastosowania odpowiednich rozwigzaf
technicznych, ktére spowodujg niepogorszenie klimatu akustycznego.

Przed wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, tut. organ, spetniajagc wymog art. 10 § 1 k.p.a., obwieszczeniem z dnia 26 pazdziernika
2021 r., poinformowal strony postgpowania o mozliwosci zapoznania si¢ z zebranymi w toku
postepowania materialami dla ww. przedsigwzigcia oraz o mozliwo$ci wypowiedzenia sie co do
zlozonych materialébw w terminie 7 dni od dnia dorgczenia zawiadomienia. W okreslonym terminie
Zadna ze stron postgpowania nie wniosta uwag ani wnioskéw.

Biorgc pod uwage przeprowadzona w toku postgpowania analize kryteridw planowanego
przedsigwzigcia w zakresie, o ktérym mowa w art. 63 ust. 1 ustawy oo$, dokonang w szczegdlnosci na
podstawie wniosku wraz z uzupetnieniem, karty informacyjnej przedsigwzigcia, jak réwniez poprzez
uzyskanie opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Starogardzie Gd., Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wéd Polskich —
Zarzad Zlewni w Tczewie oraz Wéjta Gminy Zblewo, Wéjt Gminy Starogard Gd. jako organ wlasciwy
do wydania decyzji uznal, ze po zrealizowaniu przez Inwestora wszystkich warunk6w zawartych w
przedlozonych dokumentach oraz w niniejszej decyzji, planowane przedsiewziecie bedzie zgodne z
wymaganiami przepisoOw o ochronie srodowiska.

Przy stwierdzaniu braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko tut. urzad przeanalizowal uwarunkowania inwestycji, zgodnie z art. 63 ust. 1 w/w ustawy
poddajac analizie: skale przedsigwzigcia, wielko$¢ zajmowanego terenu, a takze rodzaj i skale
mozliwego oddzialywania inwestycji.

Realizacja inwestycji zwigzana jest z rozbudowa odcinka drogi krajowej nr 22 na odcinku od
km 306+793 do km 316+935,73 oraz budowe ciagu pieszo — rowerowego na catym odcinku
rozbudowywanej drogi. Z zakresu wylaczona jest droga na odcinku od km ok. 313+138 do km ok.
313+455 — na tym odcinku projektowany bedzie jedynie ciag pieszo — rowerowy. Zakres inwestycji
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obejmuje takze budowe, przebudowe, remonty innych drog i obiektéw budowlanych niezbednych do
zapewnienia poprawnego funkcjonowania projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22.
Parametry projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22;

e klasa techniczna drogi: GP;

e kreto$¢ drogi: 21 st/km;

¢ predkos¢ projektowa:

- poza terenem zabudowy: Vp =70/ 100 km/h;
- teren zabudowy: Vp = 60 km/h

¢ predko$¢ miarodajna:
- poza terenem zabudowy: Vm =90/ 110 km/h;
- teren zabudowy: Vm = 60 km/h;
kategoria obcigzenia ruchem: KR 5;
obcigzenie konstrukcji nawierzchni: 115 kN/os;
poziom swobody ruchu — rok 2040: D;
przekrdj poprzeczny: 1x2;
szerokos¢ paséw ruchu:
- poza obszarem zabudowanym: 3,50 m;
- na obszarze zabudowanym : 3,50 m;
utwardzone pobocze (tylko poza obszarami zabudowanymi): 1,0 m;
minimalna szerokos¢ ciggéw pieszo — rowerowych dwukierunkowych: 2,55 m (3,00 m);
minimalna szerokos$¢ chodnikéw: 2 m (1,5 m);
minimalna szerokos$¢ pobocza gruntowego: 1,50 m;
skrajnia pionowa: 4,70 m;
klasa obcigzent obiektow mostowych: A.

Oprocz rozbudowy drogi krajowej nr 22 w zakres inwestycji wchodzi budowa, rozbudowa lub
przebudowa kilku odcinkéw innych drdg publicznych w zakresie niezbednym do poprawnego wykonania
skrzyzowan z tymi drogami. Sa to drogi powiatowe i gminne,

Parametry techniczne projektowanych odcinkdw drog powiatowych nr: 2703G i 2704G:

klasa techniczna drogi: Z;

predko$é projektowa: Vp =40 km/h;

kategoria obcigzenia ruchem: KR 3;

obciazenie konstrukcji nawierzchni: 100 kN/o§;

przekrdj poprzeczny: 1x2;

szeroko$¢ paséw ruchu: 3,00 m;

minimalna szeroko$¢ pobocza: 1,00 m.

Parametry techniczne projektowanych odcinkéw drég gminnych nr: 210056G, 210041G, 210028TG,
210028SG, 210030G, 213026G, 213049G, 213027G:
o Kklasa techniczna drogi: L;
predkosé projektowa: Vp = 40 km/h;
kategoria obcigzenia ruchem: KR 2;
obcigzenie konstrukcji nawierzchni: 100 kN/os;
przekrdj poprzeczny: 1x2;
szeroko§¢ paséw ruchu: 2,75 m;
minimalna szeroko$¢ pobocza: 0,75 m.

Parametry techniczne projektowanych odcinkéw drég gminnych nr: 210006G, 213022G:
klasa techniczna drogi: L;

predkos¢ projektowa: Vp = 40 km/h;

kategoria obcigzenia ruchem: KR 2;

obciazenie konstrukcji nawierzchni: 100 kN/o$;

przekrdj poprzeczny: 1x2;

szerokos¢ pasdéw ruchu: 3,00 m;

minimalna szerokos$¢ pobocza: 0,75 m.
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Parametry techniczne projektowanych odcinkéw dodatkowych jezdni:
e klasa techniczna drogi: D;

predkos¢ projektowa: Vp = 30 km/h;

kategoria obcigzenia ruchem: KR 1;

obcigzenie konstrukcji nawierzchni: 80 kN/o§;

przekrdj poprzeczny: 1x2;

szeroko$¢ pasow ruchu: 2,50 m;

szerokos¢ pasow ruchu — dodatkowa jezdnia nr 04: 3,00 m;

minimalna szeroko$¢ pobocza: 0,75 m.

Na projektowanym odcinku drogi, wody deszczowe z nawierzchni beda splywaly za
posrednictwem pobocza i skarp do zlokalizowanych po obu stronach drogi rowéw drogowych. Na
krétkich odcinkach przy skrzyzowaniach, przystankach autobusowych oraz w obszarach zabudowanych
m. Zblewo i Rokocin, wody deszczowe bgda odbierane z jezdni za posrednictwem wpustéw
deszczowych 1 fragmentéw kanalizacji deszczowej. Zebrane wody roztopowe i opadowe zostana
doprowadzone kanalizacjg lub rowami przydroznymi do naturalnych odbiornikéw lub bezposrednio do
gruntu, Odbiornikami wod deszczowych beda istniejace cieki wodne. Z powodu braku naturalnego
odbiornika wod opadowych i roztopowych, przewiduje si¢ zaprojektowanie kilku zbiornikéw
retencyjno - infiltracyjnych.

Kanalizacja deszczowa bedzie wykonana przy niektérych skrzyzowaniach oraz na obszarach
zabudowanych miejscowosci Zblewo i Rokocin. Na tych odcinkach zaprojektowano odprowadzenie
wod deszczowych i roztopowych z pasa drogowego drogi krajowej nr 22 i drdg poprzecznych,
powierzchniowo poprzez wpusty deszczowe i projektowana kanalizacje deszczowa w systemie
grawitacyjnym do kanaléw zbiorczych.
Zbiorniki retencyjno - infiltracyjne zaprojektowano w nastepujacych lokalizacjach:

e zbiornik w km ok. 307+350, funkcja: infiltracyjna;

¢ zbiornik w km ok. 309+550, funkcja: infiltracyjna;

e zbiornik w km ok. 316+150, funkcja: retencyjno-infiltracyjna;

e zbiornik w km ok. 316+850, funkcja: retencyjno-infiltracyjna.

Uklady podczyszczajace, sktadajace si¢ z osadnika i separatora zostang zastosowane w miejscach
wylotéw kanalizacji deszczowej do wéd ptyngcych, tj.:
e km ok. 315+700 — zaprojektowano osadnik i separator przed wszystkimi wylotami do
rzeki Smela.

Uktady podczyszczajace sktadajace sig z osadnika zlokalizowane zostang przy pozostalych wylotach do
odbiornikdw, tj.:

km ok. 307+350 — przed wylotem do zbiornika zaprojektowano osadnik;

km ok. 309+550 — przed wylotami do zbiornika zaprojektowano osadnik;

km ok. 316+150 — przed wylotami do zbiornika zaprojektowano osadnik;

km ok. 316+850 — przed wylotami do zbiornika zaprojektowano osadnik.

W pozostalych miejscach wylotéw do odbiornikéw, gdzie nie zaprojektowano ukladéw
podczyszczajacych, zawiesina zbierana bedzie w rowach trawiastych, piaskownikach oraz wpustach
z osadnikiem zlokalizowanych na terenie zlewni.

Planowana inwestycja zrealizowana zostanie na dziatkach wyszczegélnionych w zatgczniku nr 2
do niniejszej decyzji, na terenie dwéch gmin: Zblewo i Starogard Gdanski, w powiecie starogardzkim, w
wojewddztwie pomorskim,

W ciggu istnigjacej drogi wystgpuje nawierzchnia, ktorej gome warstwy stanowi nakladka
mineralno-asfaltowa a dolne plyty betonowe gr. ok. 22 cm. Pod wierzchnia warstwa zalegaja osady
wodnolodowcowe w postaci fluwioglacjalnych, rzeczno-lodowcowych i sandrowych piaskéw o réznej
granulacji oraz pospotki. Analizowany teren jest stosunkowo jednolity pod wzgledem glebowym.
Dominujg przylegajace do moren czolowych réwniny piaskéw fluwioglacjalnych. Gleby piaszczyste,
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najczesciej piaski luzne, stanowia dominujacy element glebowy. Dominujg piaski luzne, niekiedy
gliniaste, jakkolwiek w czeéci Srodkowej nie brak réwniez utworéw zwiezlejszych, tj. glin lekkich i
srednich, a takze piaskéw naglinowych.

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepuja obiekty mostowe, natomiast w dwoéch
miejscach wystepuja cieki wodne przeprowadzone w stanie projektowanym pod droga krajowg w
istniejgcych przepustach podlegajacych przebudowie. Droge w km 315+690 (Rokocin) przecina ciek
naturalny w postaci rzeki Smeli. Przechodzi ona pod drogg krajowg w przepuscie (P5). W km 3114000
pod droga krajowa w przepuscie (P2) przechodzi otwarty réw melioracyjny R-P. Poza w/w ciekami
droge krajowa przecinaja w 3 miejscach rurociagi melioracyjne: w km 3074515 rurociag XII (Zblewo),
w km 309+225 rurociag I (Miradowo), w km 313+550 réw otwarty bez nazwy (Sucumin).

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza obszarami europejskiej sieci Natura 2000.
Najblizej potozone obszary sieci Natura 2000 to oddalone o:
- okoto 1,33 km za péinoc obszar Dolina Wierzycy PLH220094;
- okoto 3,10 km na potudnie obszar Bory Tucholskie PLB220009.
Inne, najblizej potozone obszary chronione, objete ochrong na podstawie przepisdw ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098) to oddalone od inwestycji
o ok. 1,55 km na potudnie Obszar Chronionego Krajobrazu Bor6w Tucholskich oraz o ok. 4,09 km na
pétnoc Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Wierzycy.

W ocenie tut. organu, planowana inwestycja nie bgdzie negatywnie oddzialywaé na w/w obszar
Natura 2000. Z uwagi na odlegto$¢ od obszaréw Natura 2000, a takze na charakter i zakres planowanej
inwestycji nie spowoduje ona utraty powierzchni, ani fragmentacji siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk
gatunkéw chronionych w granicach w/w obszaréw Natura 2000. Lokalizacja planowanej inwestycji
wyklucza takze jego wplyw na warunki ekologiczne ostoi, nie pogarszajac jednoczesénie stanu ochrony
siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw chronionych w granicach w/w obszaréw Natura 2000 ani
sieci Natura 2000 jako catosci. Z uwagi na powyzsze, nie jest konieczne przeprowadzenie oceny w
trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Ponadto, z uwagi na polozenie planowanej inwestycji poza granicami obszar6w chronionych

objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz
uwzgledniajac charakter i skale inwestycji, przedsigwziecie nie narusza przepiséw w tym zakresie.
W przypadku niemozliwych do wykluczenia kolizji ze stanowiskami roélin lub zwierzat gatunkéw
objetych ochrong, decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie zastepuje zezwolenia w trybie
art, 56 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. W sytuacji ewentualnego zniszczenia
siedlisk gatunkéw, ploszenia lub przenoszenia gatunkéw znajdujacych sie pod ochrong, przed
rozpoczgciem prac Inwestor winien uzyskaé odrebne zezwolenie wlasciwego organu na czynnosci
wskazane w stosunku do tych gatunkéw, zgodnie z art. 56 w/w ustawy, a w przypadku uzyskania
takiego zezwolenia — prace prowadzi¢ z uwzglednieniem warunkéw z niego wynikajgcych.

Przedsi¢wzigcie potozone jest poza granicami regionalnych korytarzy ekologicznych, w
zwigzku z czym realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnego wplywu na drozno$¢ i ciggtoéé
korytarza. Najblizszy korytarz ekologiczny znajduje si¢ w odleglosci ok. 1,21 km na potudnie od
planowanej inwestycji — Bory Tucholskie GKPn — 16.

Projektowana inwestycja na omawianym odcinku powoduje konieczno$¢ wyburzenia jednego
budynku mieszkalnego i jednego budynku gospodarczego. Budynek mieszkalny znajduje si¢ w
Miradowie po prawej stronie drogi krajowej w km ok. 309+700. Jest to budynek niezamieszkaty, ale
wpisany do wojewodzkiej ewidencji zabytkéw. Budynek gospodarczy przeznaczony do wyburzenia to
budynek (a w zasadzie jego pozostatosci) stojacy obok ww. budynku mieszkalnego. Do rozbiorki
przeznaczono réwniez wszystkie wiaty przystankowe.

Planowana jest rozbidrka badz rozbidrka czesciowej nawierzchni wszystkich istniejacych
odcinkéw drog, ktére podlegaja przebudowie, a majg utwardzone nawierzchnie, tj. ok. 93 000 m®
nawierzchni drog (bitumiczna i betonowa) oraz ok. 1 500 m” chodnikéw. Rozbi6ree lub przebudowie
podlegaja takze wszystkie wskazane do wyburzenia elementy istniejgcej infrastruktury technicznej
kolidujgcej z inwestycjg takie jak: przepusty, elementy kanalizacji deszczowej, oéwietlenie drogi itp.
W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji robot budowlanych koniecznosci rozbidrki obiektow
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nieoznaczonych w dokumentacji projektowej, a kolidujacych z inwestycja, przed przystapieniem do
rozbidrki nalezy uzyskaé¢ opinie projektanta.

Wszystkie elementy matej architektury znajdujgce sie¢ na obszarze objetym zakresem projektu
nalezy przestawi¢ badz odtworzy¢ w miejscach wskazanych przez ich wiascicieli (zarzadcy drdg,
gminy, parafie itd.).

Faza realizacji wigzala si¢ bedzie z wykorzystaniem materiatéw takich jak kruszywo, piasek,
zwir, kamien, stosowane do podbudowy oraz masy bitumiczne do wykonania nawierzchni drogowej,
kostka brukowa i cement pod chodniki, elementy betonowe stanowiace $ciany oporowe, elementy
oznakowania drég, elementy stanowigce ogrodzenie drogi i zbiornikéw retencyjnych, urzadzenia
zwigzane z odwodnieniem — najczgsciej wykonywane z gotowych prefabrykatéw, kable stanowigce sie¢
elektroenergetyczna czy teletechniczna.

Wykorzystywane rowniez beda paliwa (olej napedowy) i woda. Na obecnym etapie prac
projektowych trudno dokfadnie podaé ilo$¢ poszczegdlnych materiatow, ktére planuje sie wykorzystaé
w czasie prac. Ponizej orientacyjne ilosci gldéwnych surowcdw wykorzystywanych do budowy:

e beton asfaltowy — okoto 17,6 ty$ metréw szesciennych,
e kruszywa na podbudowy — okoto 20,5 ty$ metréw szesciennych,
¢ wykopy w ilosci — okoto 151 ty$ metréw szesciennych,
* nasypy w ilosci — okoto 286 ty$ metréw szesciennych,
¢ humusowanie — okoto 9,6 ty§ metréw szesciennych.

Szczegotowy bilans materialéw i surowcéw niezbednych do realizacji przedsigwziecia zawieral bedzie
projekt wykonawczy, w tym kosztorys czy przedmiar robot.
Realizacja inwestycji wigza¢ si¢ bedzie ze zuzyciem paliwa (oleju napgdowego) przez maszyny
iurzadzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Beda to: koparki, spychacze, dzwigi, walce,
zageszczarki, betoniarki. Czg$¢ sprzgtu budowlanego moze wymagaé zasilania energia elektryczng lub
sprezonym powietrzem, media te dostarczane beda na plac budowy z przewoznych agregatow
zasilanych olejem napedowym.
Paliwa i energia bedg pochodzity mozliwie od najblizszego dostawcy. Szacowana wstepna iloéé wody i
paliw oraz energii na etapie realizacji inwestycji:

e Woda ok. 2500-3000 m’,

e Paliwa plynne (olej napedowy) — do ok. 120 Mg,

o Energia elektryczna ok. 3500 kWh.
Prace budowlane bedg sig¢ wigzaly z wykorzystaniem wody dostarczanej na teren budowy za pomoca
beczkowozow i zbiornikéw na wodg. Woda wykorzystywana bedzie zaréwno na cele budowlane, ale
przede wszystkim na cele socjalno - bytowe zatrudnionych w fazie budowy pracownikéw.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie wigzala si¢ z wykorzystywaniem materialéw, surowcéow,
paliw czy tez wody. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przysztosci moze wystapié¢ koniecznosé jej naprawy
lub konserwacji, jednak na obecnym etapie nie mozna okre$li¢, rodzaju i ilosci niezbednych do tego
celu surowc6éw, materiatéw i paliw. W okresie zimowym eksploatacja drég bedzie zwigzana z uzyciem
srodkéw zapobiegajacych oblodzeniu. Oszacowanie potrzebnych ilos¢ surowcéw (piasku, soli) jest
bardzo trudne, gdyz zalezy od panujacych warunkéw atmosferycznych i sposobu utrzymania drég i
chodnikéw przez Zarzadce.

Rozpoczecie realizacji inwestycji wigze si¢ z konieczno$cia $ciagnigcia wierzchniej warstwy
gleby (humusu), ktéra nastepnie zostanie wykorzystana do umacniania skarp iurzadzania terenéw
zieleni przydroznej. Moze réwniez postuzyé do rekultywacji terendw zajmowanych czasowo (na okres
budowy). Przywrdcenie warstwy gleby na tych terenach powinno zapewnié¢ w krétkim okresie powrdt
roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla terenéw przydroznych. Niemal na catym projektowanym
odcinku drogi roboty ziemne maja charakter powierzchniowy.

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda mialy charakter krétkotrwatly i nie beda
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i Zycia mieszkaficow. Zakladajac, ze rozbudowa bedzie si¢ odbywata
przy zachowanym ruchu pojazdéw po jednym pasie ruchu, emisje zanieczyszczeti pylowych i gazowych
charakterystycznych dla emisji komunikacyjnych zmaszyn budowlanych itransportowych beda
stanowily utamek emisji ogélnej z rozbudowywanego odcinka drogi. Nie bedg one mialy istotnego
wplywu na stan sanitarny powietrza atmosferycznego.
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Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okre§lone w przepisach BHP zniweluje
mozliwe negatywne formy narazenia zdrowia i Zycia ludzi (pracownikéw wykonujgcych roboty) w fazie
budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenistwa pracy powinni by¢ zaopatrzeni w maski
przeciwpylowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wylacznie do tego rodzaju
prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do powietrza na etapie budowy
Whnioskodawca przewiduje:

e stosowanie do podbudowy w miar¢ mozliwosci gotowych mieszanek wytwarzanych
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na
miejscu budowy;

* masy bitumiczne transportowane wywrotkami wyposazonymi w opoficze ograniczajace emisje
oparow asfaltu;

e roboty nawierzchniowe prowadzone beda (jezeli jest to mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie
substancji odorotwoérczych;

e plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdni¢ tego pasa ruchu, po ktérym bedzie sie odbywat
ruch na czas rozbudowy) utrzymywany bedzie w stanie ograniczajgcym pylenie (pyly
mineralne).

Jak wynika z KIP, realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji nie bedzie stanowié
zagrozenia dla stanu sanitarnego powietrza. Analiza rozprzestrzeniania substancji w powietrzu
wykazata, ze dla Zadnego zanalizowanych zanieczyszczefi nie beda wystgpowaé przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych. Przekroczenia nie wystgpig zardwno w przypadku stezen dopuszczalnych
ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, jak i ze wzgledu na ochrong roélin. Analizowana inwestycja
wpisuje si¢ w okreslone w programach ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, dzialania naprawcze,
opisane jako ,,utrzymanie drég w sposdb ograniczajgcy wtérng emisje zanieczyszczen poprzez remonty
i poprawg stanu nawierzchni drog, (przebudowa drég o nawierzchni nieutwardzonej, nasadzenia zieleni,
wymiany zniszczonej warstwy $cieralnej jezdni, uporzadkowanie systemu odwodnienia)”.

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujacych z terenem budowy,
moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie si¢ klimatu akustycznego. Jak wynika z KIP, wyniki pomiaréw
hatasu scharakteryzowane sa réwnowaznymi poziomami hatasu zmierzonymi w odlegtosci 10 m od
zrodet hatasu. Prowadzone byty w terenie przy placach budéw, gdzie trwaly rdznego typu operacje
budowlane. Na podstawie tych danych mozna stwierdzié, ze w odlegloéci 10 m od pracujacego sprzgtu
budowlanego halas ksztaltuje si¢ najczesciej na poziomie 70-80 dB, sporadycznie osiggajac warto$¢ 85
dB. Zasigg pogorszenia klimatu akustycznego mozna okresli¢ na 100 — 150 m od zgrupowania maszyn
i sprzgtu budowlanego. Jednak w odlegtosci 50 m od prowadzonych robot, w przypadku wykonywania
niektorych prac budowlanych, réwnowazny poziom dzwigku byt nizszy od 60 dB. Poza pracami
najbardziej hatasliwymi (frezowanie nawierzchni iwykonywanie nasypu przy duzej koncentracji
sprzgtu), poziom 67 dB nie byl przekroczony. Biorac pod uwage fakt, ze w ramach przebudowy drogi
nie przewiduje si¢ wykonywania znaczacych prac ziemnych (wykopy, nasypy), z ich realizacja nie beda
si¢ wigzaly prace zaliczone do najbardziej hatasliwych.

Ze wzgledu na przewidywane ponadnormatywne ucigzliwosci (hatas) zwigzane z rozbudowa
drogi dla mieszkancéw terenéw przyleglych do trasy prace budowlane w rejonie zabudowan
mieszkalnych nalezy wykonywaé jedynie w porze dziennej (w godzinach 6:00-22:00). Zaplecze
budowy powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynk6éw o funkcji mieszkaniowe;.

Na analizowanym obszarze droga krajowa nr 22 nie sgsiaduje z zadng inng drogg krajowa lub
wojewddzka, jak réwniez z zadna linia kolejowa. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie
kumulacji oddziatywania hatasu komunikacyjnego z uwagi na dominujacy charakter analizowanej
drogi.

W fazie realizacji drogi powstawaé bgda odpady z nastepujgcych prac:
e robot ziemnych,
e usuwania nawierzchni z istniejacej jezdni (dotyczy przebudowywanych odcinkow drog
lokalnych),
e prac rozbiérkowych istniejacych obiektéw budowlanych,
¢ utozenia nawierzchni,
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o wycinki drzew i krzewéw,

e przebudowy linii energetycznych, gazociagdw, wodociagdw i kanalizacji,

¢ przebudowy istniejacych sieci i urzadzen teletechnicznych.

W zwiazku z organizacja placu budowy i zaplecza socjalnego oprécz ww. odpadéw powstanie jeszcze
pewna ilos¢ odpadéw socjalno-bytowych (kod 20 03 04) - szlamy ze zbiornikéw bezodplywowych,
stuzacych do gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do odpadéw niebezpiecznych oraz odpady
komunalne (szklane i plastykowe butelki, puszki, papier oraz odpady organiczne). Zaleca si¢ segregacje
odpadéw komunalnych na placu budowy.

Odpady, ktérych nie mozna wykorzystaé na placu budowy, a jest mozliwosé¢ wykorzystania
ich na inne cele (poza unieszkodliwianiem), wytwérca odpadéw moze nieodptatnie przekazaé osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym. Gospodarke odpadami Wykonawca jest zobowiazany
prowadzi¢ zgodnie z ustawg o odpadach, w sposdb zapewniajacy ochron¢ Zzycia i zdrowia ludzi oraz
srodowiska, przez wstepne magazynowanie odpadéw w wydzielonym, odpowiednio zabezpieczonym
miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach lub kontenerach — w zaleznosci od jego rodzaju, whasciwosci
i wymiaréw. Wyznaczone miejsca do wstgpnego magazynowania odpadow, pojemniki lub kontenery
beda oznakowane w miar¢ potrzeb kodem danego rodzaju odpadu lub nazwa, majac na celu ich
selektywne magazynowanie. Wykonawca bedzie prowadzit na biezaco ilosciowa ijakosciowa
ewidencj¢ odpadéw zgodnie z katalogiem odpadéw i wzorem dokumentéw wydanych na podstawie
przepiso6w ustawy o odpadach. Miejsca magazynowania odpadéw zostana zlokalizowane na terenie
zapleczy budowy.

Na podstawie danych statystycznych szacuje sie, ze w ciggu roku na okoto 2 km odcinku
drogi moze dojé¢ do 1 — 2 powaznych kolizji. Szacuje si¢, ze w przypadku jednego zdarzenia
drogowego powsta¢ moze okoto 10 kg szkta (zaréwno z szyb samochodowych, jak i reflektoréw) oraz
okoto 5 kg tworzyw sztucznych ze zderzakéw samochodowych). Odpady wykazujace wiasciwosci
niebezpieczne w formie sorbentéw uzywanych w zwigzku wyciekami ptynéw eksploatacyjnych (w tym
wyciekami paliwa ze zbiornika paliwowego) moga powstawaé w ilosci do 50 kg, za$ oprawy i zaréwki
z reflektoréw w ilosci do 0,4 kg. Odpady powstajace w fazie eksploatacji nie bedg magazynowane, lecz
przekazane uprawnionym podmiotom celem ponownego wykorzystania (odzysku), unieszkodliwienia
lub zdeponowania na skiadowisku.

Jak wynika ze zlozonych dokumentéw, planowana inwestycja nie nalezy do inwestycji
stwarzajacych zagrozenie katastrofy na etapie budowy, jak i eksploatacji. Niewielka skala
przedsigwzigcia, zastosowanie nowoczesnych technologii i przepiséw BHP tak w trakcie budowy, jak
réwniez doswiadczenie Wykonawcy w zakresie realizacji robét budowlanych gwarantuja brak
zagrozenia wystapieniem katastrofy budowlanej.

Na potrzeby wykonania Karty Informacyjnej Przedsiewzigcia, uzupelnionej materiatami
dodatkowymi przez Wnioskodawce, przeprowadzono inwentaryzacje przyrodnicza, ktéra zostata
wykonana w buforze do 2 x 500 m od osi drogi, ze szczegdlnym uwzglednieniem bufora 2 x 300 m po
obu stronach drogi.

Wokot drogi DK 22 wigkszo$¢ terenu stanowig od dziesigcioleci uzytkowane intensywnie pola rolne.
W buforze stwierdzono wystgpowanie czterech siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zalaczniku I
Dyrektywy Rady 92/43/EWG:
e 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion
e 6510 Nizowe i gorskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
* 9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),
* 91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe.
Jak wynika z KIP, analizowana inwestycja nieznacznie narusza jeden ptat siedliska 9170 Grad
srodkowoeuropejski subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum). Utrata siedliska w
zwigzku z realizacja inwestycji jest pomijalnie mata 2 017 m* z 35 412 m?, tj. 5,7% platu i zaledwie
1,8% powierzchni tego siedliska zinwentaryzowanej w buforze inwestycji), tym bardziej, ze dotyczy
skraju ptatu. Ubytku tego nie mozna uznaé za znaczacy dla siedliska w rejonie.
W badanym obszarze inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkéw mchow
objetych ochrong czgsciowa: drabik drzewkowaty Climacium dendroides, rokietnik pospolity
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Pleurozium schreberi, widlozgb miottowy Dicranum scoparium. W zwigzku z realizacja inwestycji
zniszczeniu ulegnie jedno stanowisko rokietnika pospolitego Pleurozium schreberi.
W lokalnej florze mszakow nie stwierdzono stanowisk gatunkéw figurujacych na czerwonych listach i
wymienionych w Zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowe;j.
W buforze stwierdzono stanowiska 6 gatunkéw objetych ochrong. Sg to:
e salwinia ptywajaca Salvinia natans — ochrona $cista,
grzybienie biatle Nymphaea alba — ochrona cze$ciowa,
kocanki piaskowe Helichrysum arenarium — ochrona czesciowa,
kruszezyk szerokolistny Helichrysum arenarium — ochrona czesciowa,
podkolan bialy Platanthera bifolia — ochrona czgséciowa,
e stoplamek krwisty Dactylorhiza incarnata — ochrona czesciowa.
Na badanym terenie nie stwierdzono stanowisk gatunkéw z Zalacznika I Dyrektywy Siedliskowej oraz
zagrozonych.W zwiazku z realizacjg inwestycji nie ulegng zniszczeniu stanowiska roslin naczyniowych.

W obszarze inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono chronionych i zagrozonych gatunkdw
grzyboéw wielkoowoenikowych.
W buforze stwierdzono stanowiska pigciu gatunkéw porostow objgtych ochrona. Sg to:

e odnozyca jesionowa Ramalina fraxinea — ochrona $cista, gatunek krytycznie zagrozony,
odnozyca kgpkowa Ramalina fastigiata — ochrona $cista, gatunek krytycznie zagrozony,
odnozyca opylona Ramalina pollinaria — ochrona czg¢éciowa, gatunek narazony na wymarcie,
odnozyca maczysta Ramalina farinacea — ochrona czeéciowa, gatunek narazony na wymarcie,
wabnica kielichowata Pleurosticta acetabulum — ochrona czeSciowa, gatunek krytycznie
zagrozony.

Teren inwestycyjny i bufor badawczy (500 m od osi jezdni) jest ubogi w gatunki — dominuja
gatunki polifagiczne oraz objete ochrona czesciowa. W bardziej wilgotnych miejscach w buforze np.
rejon km 309+300 - pozostaloéci parku palacowego, km 315+600 Rokocin w buforze dosé
powszechnie wystepuje Slimak winniczek Helix pomatia. Rowniez powszechnie — zwlaszcza wéréd
roslinnodci ogrodowej w buforze wystgpuja trzmiele Bombus sp. w szczegdlnosci kamiennik B.
lapidarius, ziemny B. terestris, parkowy B. hypnorum. W obrebie jeziora Grygorek oraz rzeki
Piesienicy w Zblewie odnotowano powszechnie wystepujaca w Polsce wazke $witeziankg dziewice
Calopteryx virgo — gatunek ten ma w Europie status zagrozonego — w Polsce jest gatunkiem
powszechnie wystepujacym czgsto w ,tandemie” ze $witezianka blyszczaca Calopteryx splendens. Z
gatunkéw chronionych odnotowanych w buforze inwestycji nalezy wymieni¢ modliszke zwyczajng. W
przypadku analizowanej inwestycji dojdzie do zajecia czgéei siedliska modliszki zwyczajnej, jednak
ubytek ten bgdzie pomijalnie maly — w rejonie inwestycji powszechnie wystepuja siedliska dogodne dla
tego gatunku.

Wzdluz praktycznie calego odcinka drogi wystepuja stare okazate drzewa — gltéwnie
lipy, ktére zduzym prawdopodobienstwem sg zasiedlone przez pachnice. W kilku miejscach
(starodroze) u podstawy lip odnaleziono resztki ekskrementéw pachnic — to daje podstawg do
sformutowania wniosku, ze drzewa w podobnym wieku, rosnagce wzdluz DK22 réwniez mogg by¢
zasiedlone przez pachnice.

Wycinka drzew zostanie ograniczona do niezbgdnego minimum. Usuwane beda tylko
drzewa i powierzchnie krzewiaste kolidujace z elementami infrastruktury drogowej i towarzyszacej oraz
stanowigce zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wycinka drzew odbywa¢é si¢ bedzie pod
nadzorem entomologicznym oraz po uzyskaniu decyzji derogacyjnej. Jak zapewnia Wnioskodawca, w
zwigzku z dazeniem do minimalizacji strat w zieleni przydroznej (minimalizacji wycinki drzew i
krzewow) oraz biorgc pod uwage fakt, iz nie jest mozliwa dalsza minimalizacja wycinek kolidujgcych z
przedsigwzieciem drzew — przyj¢to zasade przesadzania mlodych egzemplarzy drzew o dobrym stanie
sanitarnym, jakie zostaly nasadzone przez administratora drogi w ostatnich latach w ramach nasadzen
kompensacyjnych. Przesadzenia drzew beda prowadzone zgodnie ze sztuka ogrodnicza pod stalym
nadzorem Inspektora Nadzoru Terenéw Zielonych. Poza tym nasadzone drzewa i krzewy objete beda co
najmniej trzyletnia gwarancja, a ich stan podlega¢ bedzie zleconemu monitoringowi. Jednoczesnie
Whnioskodawca dokonal korekty projektu zieleni - maksymalne zwigkszajac ilos¢ nasadzen.
Zaprojektowano nasadzenie lgcznie ok. 1230 szt. drzew oraz 5640 szt. krzew6w.
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W trakcie realizacji przedsigwzigcia nadzor przyrodniczy powinien okresla¢ na biezaco
zagrozenia drzew niepodlegajacych wycince w pasie robét budowlanych projektowanej drogi (lub jej
sgsiedztwie) i nadzorowad zabezpieczanie tych drzew przed mechanicznym uszkadzaniem korzeni i pni.
Zabezpieczenia powinny by¢ wykonane zgodnie z wymogami prawa budowlanego oraz ustawy o
ochronie przyrody. Drzewa, ktdre unikng wycinki a beda sig¢ znajdowaé w pasie robét budowlanych lub
w bliskim jego sgsiedztwie, nalezy zabezpieczy¢ przed mechanicznymi uszkodzeniami korzeni i pni.
Najlepszym sposobem ochrony jest wygrodzenie powierzchni zlokalizowanej w zasiegu rzutu korony,
tj. w odleglosci minimum 1 — 2,5 m od pnia drzewa. Jezeli takie rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy
bezwzglednie zastosowaé specjalne ostony dla poszczegdlnych drzew. Przy ich wykonaniu pnie nalezy
oszalowa¢ deskami drewnianymi. Deski powinny sigga¢ do wysokosci dolnych gatezi koron drzew (co
najmniej do 1,5 m wysokosci pnia drzewa). W przypadku uzycia desek, trzeba zadbaé o to, by nie
opieraly si¢ na szyjach korzeniowych (nabiegach korzeniowych), ale na podtozu. Pomiedzy ekranami z
desek a pniem, powinien zosta¢ wlozony material zapobiegajacy ich bezposredniemu przyleganiu, np.
materialy jutowe, maty stomiane, rury elastyczne PCV, styropian, ktére bedg amortyzowaty ewentualne
uderzenia z zewnatrz. Mocowanie wszelkiego rodzaju oston do pni drzew nalezy wykonaé bez uzycia
gwozdzi. Ostatecznie oszalowanie nalezy otoczyé sznurem badz drutem.

W przypadku zblizenia si¢ prac budowlanych do stref korzeniowych drzew
niepodlegajacych wycince nalezy zadbaé o ich strefe korzeniowg poprzez umozliwienie korzeniom
poboru wody i soli mineralnych oraz dostgp do powietrza. Nalezy chronié¢ bryly korzeniowe drzew
przed mechanicznym uszkodzeniem, przesychaniem i niska temperatura. Nalezy zadbaé o to, aby
korzenie byly odstonigte mozliwie jak najkrocej, aby nie dopusci¢ do ich przesuszenia. Jezeli wykopy
nie zostang zakryte tego samego dnia (oraz w czasie upaléw) trzeba bryle korzeniowa ostonié matami z
geowldkniny lub juty.

W obszarze badan stwierdzono tacznie 9 gatunkéw plazéw podlegajacych ochronie:

rzekotke drzewng Hyla arborea, kumaka nizinnego Bombina bombina, grzebiuszke ziemng Pelobates
Juscus, ropuche zielona Bufotes viridis, ropuchg szara Bufo bufo, zabe wodng Pelophylax ki. esculentus,
zab¢ moczarowg Rana arvalis, zabe trawna Rana temporaria i traszke zwyczajng Lissotriton vulgaris.
Rzekotka drzewna, kumak nizinny, grzebiuszka ziemna, ropucha zielona i zaba moczarowa podlegaja w
Polsce ochronie Scislej. Pozostate z w/w podlegaja ochronie czg$ciowej. Kumak nizinny wymieniany
Jest w Il i IV Zalgczniku Dyrektywy Siedliskowej, Natomiast rzekotka drzewna, grzebiuszka ziemna,
ropucha zielona i Zaba moczarowa wymieniane sg jedynie w IV Zalaczniku tej Dyrektywy.
Lacznie stwierdzono 16 zbiornikéw, w ktérych zaobserwowano rozrdd ptazéw. Jak zapewnia Inwestor,
w wyniku realizacji inwestycji nie ulegng zniszczeniu zadne zbiorniki wodne stanowiace siedliska
legowe ptazdw. Zaréwno w okresie wiosennym jak i jesiennym nie obserwowano migracji ptazéw przez
istniejaca droge DK 22. W obszarze badan stwierdzono wystgpowanie trzech gatunkéw gadéw objetych
ochrong czgsciowa — jaszczurke zwinke, jaszczurke Zyworodng i zaskrofica. Zwinka i Zyworddka
wymieniane s w IV zataczniku Dyrektywy Siedliskowe;.

Przed rozpoczgciem prac budowlanych wzdtuz odcinkéw drogi krajowej nalezy wykonad
tymczasowe ogrodzenie ochronne po obu stronach drogi. Prace budowlane na tym odcinku nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem herpetologicznym. Lokalizacja tymczasowych ogrodzefi ochronnych dla
plazdéw: od km 310+700 do km 311+200 obustronnie.

Tymczasowe ogrodzenia obszaru prowadzenia robét beda posiadaly nastepujace parametry
i rozwigzania:
® wymiary minimalne:
o wysokos¢ czesci nadziemnej — 50 cm,
o glebokosé zakopania w gruncie — min. 10 cm,
o odgigcie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu)
pod katem 45-90°, tworzac daszek (przewieszke) o dtugosci min. 5 cm;
® ogrodzenie bedzie wykonane w taki sposéb, aby uniemozliwi¢ plazom przekraczanie
dotem (ponizej dolnej krawedzi), jak réwniez wspinanie si¢ i przechodzenie gora (takze
gatunkéw o duzych zdolnos$ciach wspinania sig);
® material, z ktérego wykonane bedzie ogrodzenie musi umozliwiaé odpowiedni i trwaly
nacigg, aby nie dopuscié¢ do jego faldowania, ktére obniza trwatoéé iefektywnosé
ogrodzenia - jako materiatu mozna uzy¢ folii (réznych grubosci), brezentu, geotkaniny
i geowlokniny; material do budowy ogrodzen powinien byé gesty o zwartej strukturze
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(jednorodny lub w postaci gestej plecionki), nieprzezroczysty, chropowaty z delikatng
faktura;

¢ ogrodzenie begdzie wsparte na stupkach lub drewnianych palikach dtugosci 100-120 cm
i rozstawie 150-200 cm;

® szczegblna uwaga zostanie zwrOcona na staranne i szczelne wykonanie {gczenia
sasiednich paséw materiatu oraz zachowanie szczelnosci przy powierzchni gruntu;

e zakonczenia ogrodzen bgda posiadaty ,,zawrotki” w ksztalcie litery U; koncowe odcinki
ogrodzen (o dlugosci 5 m) bedg przebiega¢ pod katem prostym do pasa drogi/granicy
obszaru budowy.

Ogrodzenie terenu budowy wykonane zostanie pod kontrola nadzoru herpetologicznego przed
rozpoczeciem robot ziemnych i przed okresem sezonowej aktywnoéci plazéw. Ogrodzenia muszg
pozosta¢ funkcjonalne do 15 pazdziernika kazdego roku, po tym okresie mozna je zdemontowaé lub
pozostawi¢ na okres zimowy. W przypadku pozostawienia ogrodzen, przed rozpoczeciem migracji
wiosennych nalezy dokonaé kontroli szczelnosci ogrodzen z usunigciem wszelkich uszkodzen
i nieszczelnosci.

Nadz6r herpetologiczny, w trakcie wykonywania czynnosci, powinien na biezgco podejmowaé

decyzje o lokalizacji wygrodzen — w oparciu o biezace obserwacje w terenie dotyczace aktywnosci
poszczegblnych gatunkéw w otoczeniu drogi. Do chwytania zostang zastosowane czerpaki
herpetologiczne, do przenoszenia wiaderka (w okresie letnim nie moga by¢ ciemne z uwagi na szybkie
nagrzewanie), do odlawiania zostang zastosowane siatki herpetologiczne).
Dodatkowo podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy unika¢ tworzenia zastoisk wodnych
umozliwiajacych sktadanie skrzeku przez plazy. Jezeli jednak powstang glebokie koleiny ze stagnujgca
wodg lub zastoiska, powinny by¢ one skontrolowane przed ich zasypaniem ze wzgledu na potencjalng
obecno$¢ plazéw, a w razie ich stwierdzenia nalezy je odtowi¢ pod nadzorem przyrodniczym.

Cho¢ w ramach inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono intensywnych miejsc migracji
ptazéw, zdecydowano o dostosowaniu do pelnienia funkcji przejscia dla zwierzat przepustu P2 w km
311+003 na rowie melioracyjnym R-P. Obiekt ten znajduje si¢ bowiem na przedtuzeniu linii brzegowe;j
jeziora Grygorek, ktéra w sposob naturalny jest szlakiem przemieszczania si¢ zwierzat. Obiekt zostanie
wyposazony w obustronne potki dla plazéw o szerokosci minimalnej 0,5 m oraz przestrzeni nad nimi
nie mniejszej niz 0,75 m.

Projektowane zbiorniki (retencyjno — infiltracyjne) zostang dla ptazéw udostepnione —
ogrodzenie ochronne zapobiegajace przedostawaniu si¢ ptazéw - z petnych plyt polimerowych lub z
laminatéw zostanie wykonane pomigdzy tym zbiornikiem a droga, aby zapobiegaé wejéciu ptazéw na
jezdnig.

W calym analizowanym obszarze dominuje krajobraz otwarty lub luzno zadrzewiony,
dominujg agrocenozy z przewaga pdl uprawnych. Zabudowa, gtéwnie jednorodzinna zlokalizowana jest
we wsiach, i wzdluz drogi. Droga, przebiega przez tereny oddalone od wigkszych kompleksdw lesnych,
wyjatkiem jest rejon jeziora Radunskiego i jeziora Grygorek. W buforze, bezposrednio przy drodze,
pozostalo$ci dawnych parkéw palacowych w Miradowie, Sucuminie i w Rokocinie. Agrocenozy sg
uzytkowane, nawozone i opryskiwane. Nie sprzyja to obecnosci ptakéw. Maszyny, sprzet rolniczy
skutecznie zniechgca ptaki do wykorzystywania otoczenia jako miejsc pierzowisk, czy tez odpoczynku
w trakcie wiosennych/jesiennych migracji. Sklad gatunkowy jednoznacznie wskazuje na
antropogeniczne, przeci¢tne otoczenie inwestycji.

Lacznie, w badaniach terenowych stwierdzono wystepowanie 67 gatunkow ptakéw, Wigkszosé
z nich podlega ochronie - 62 gatunki sa objete ochrong $cista, 3 gatunki czesciows. Pozostate 2 gatunki
to ptaki fowne. 3 sposrdd stwierdzonych gatunkéw znajdujg si¢ w Zatgczniku I Dyrektywy Ptasiej. Do
ciekawszych gatunkéw odnotowanych w roku 2020 naleza: bocian biaty, ggsiorek, blotniak stawowy,
puszczyk, dzigciol czarny, zuraw i myszotdw.

W kolizji z inwestycja nie stwierdzono siedlisk legowych cennych i rzadkich gatunkéw ptakow.
W kolizji z inwestycjg pozostaja natomiast fragmenty siedlisk zerowiskowych zurawia w km 308+379
oraz bociana bialego w km 315+500. Nalezy jednak wyraznie wskazaé, Ze rejon analizowanej drogi
krajowej nr 22 — ze wzgledu na charakter zagospodarowania rolniczego — obfituje w dogodne zerowiska
tych gatunkéw, a zatem wplyw stosunkowo nieznacznego poszerzenia drogi, skutkujgcego
uszczupleniem zerowisk, bedzie dla lokalnych populacji tych gatunkéw nieodczuwalny.
Ze wzgledu na wymagania ochrony ptakéw, wycinkg drzew i krzew6w nalezy przeprowadzi¢ poza
sezonem legowym ptakdéw, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia. Wycinka w sezonie legowym
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jest mozliwa wylacznie w przypadku prowadzenia stalego nadzoru ornitologicznego, ktéry sprawdzaé
bedzie kazde przeznaczone do wycinki drzewo i krzew pod katem wystepowania na nich gniazd
ptakéw, a w przypadku stwierdzenia wystgpowania legdéw — wstrzyma prace do czasu wyprowadzenie
legu przez ptaki badZz uzyska stosowna decyzj¢ derogacyjna na zniszczenie osobnikéw gatunkéw
chronionych.

Na przebiegu inwestycji odnotowano 12 gatunkéw zwierzat — 4 gatunki chronione polskim

prawem (bobr europejski, wydra europejska, wiewidrka pospolita i jez wschodni) oraz 8 gatunkow
ssakéw lownych (1o, dzik, sarna, borsuk, lis, zajac szarak, wizon amerykariski i kuna domowa).
W przypadku wszystkich zinwentaryzowanych na analizowanym terenie gatunkéw ssakdw, realizacja
inwestycji nie wplynie negatywnie na stan ich lokalnych populacji. W przypadku uwiezienia matych
ssakow na placu budowy, nadzdr przyrodniczy (najczesciej jest to niezbedny nadzér herpetologiczny)
powinien przenosi¢ takie osobniki w dogodny teren (z dala od inwestycji), tj. potozony w odleglosci
min. 500 m poza granicami placu budowy. Nie odnotowano miejsc koncentracji kolizji ze zwierzyna
(szlakéw migracji). Zwierzyna przemieszcza si¢ (réwniez przez DK 22) wraz z postepem prac
rolniczych (pozyskanie zbioréw). W bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego nie stwierdzono
obecnosdci kreta. Pojedyncze kopce odnotowano w obrgbie zabudowan, podworek gdzie nie podlega
ochronie. Nalezy podkresli¢, iz droga na znacznym odcinku przebiega w otoczeniu pot uprawnych,
ktére s3 intensywnie uzytkowane — orka, nawozenie, opryski — co nie sprzyja obecnodci
Micromammalia - objgte ochrona $cista. W odniesieniu do gatunkéw objetych ochrong czeSciows, w
trakcie prac odnotowano pospolite gatunki takie jak mysz lesna Apodemus flavicollis, ryjéwka
aksamitna Sorex araneus, nornica ruda Myodes glareolus, mysz polna Apodemus agrarius i nornik
zwyczajny Microtus arvalis. W poblizu jeziora badylarke pospolita Micromys minutus, oraz $lady
obecnosci (obgryzy) karczownika Arvicola sp. Gatunki te wystgpuja w buforze — poza liniami
rozgraniczajacymi inwestycji, gdzie brak jest dla nich dogodnych siedlisk i miejsc wystepowania — w
znacznym stopniu przyczynia si¢ do tego kultura agrarna w otoczeniu inwestycji. Zgodnie z pismem
nadlesnictwa Kaliska cyt: , nie przebiegajq tez zadne szlaki migracji zwierzqt [...] nie zanotowano
wypadkow i kolizji z udziatem zwierzyny.”

W trakcie kontroli prowadzonych w roku 2020 stwierdzono obecnos¢ 5 gatunk6w nietoperzy:
mroczek péiny Eptesicus serotinus, borowiec wielki Nyctalus noctula, karlik wigkszy Pipistrellus
nathusi, karlik drobny Pipistrelllus pygmeus oraz karlik malutki Pipistrellus pipistrellus. Ponadto
nagrano osobniki nalezace do rodzaju Myotis. W ramach realizacji planowanej rozbudowy DK22
planowane jest wykonanie o$wietlenia drogowego. Jako oswietlenie wykorzystane zostang lampy LED
nie emitujgce promieniowania UV lub tez lampy sodowe o widmie ,.cieplym” i obnizonej emisji UV.
Celem przedmiotowych dzialan jest maksymalne ograniczenie przyciagania owadéw przez o$wietlenie,
a co za tym idzie minimalizacja ryzyka kolizji nietoperzy z pojazdami. W celu zapobiezenia
ewentualnym nieumy$lnym zniszczeniom siedlisk i stanowisk gatunkéw chronionych pozostajacych w
bezposrednim sgsiedztwie placu budowy, zaleca si¢ na czas realizacji inwestycji oznakowanie ich w

terenie wyraznie widoczna tasmg oraz tablicami informujacymi o zakazie wstepu na teren
siedliska/stanowiska.

Na potrzeby KIP wykonano szczegbtowe modelowanie hatasu, celem okreslenia maksymalnego
negatywnego oddzialywania w tym zakresie. W celu jak najdokladniejszej oceny klimatu akustycznego
wykonano obliczenia w receptorach na elewacjach budynkéw rozmieszczonych na kazdej kondygnacji
(zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16czerwea 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajgcego
drogq, linig kolejowq, linig tramwajowgq, lotniskiem, portem.

Z dokumentacji wynika, ze obliczenia zostaly wykonane dla stanu bez zabezpieczen
akustycznych, a nastgpnie — w miejscach, gdzie prognozowane byly przekroczenia, dobrano technicznie
mozliwe $rodki minimalizujace negatywne oddziatywanie hatasu.
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Zestawienie zaprojektowanych zabezpieczen akustycznych

' Wysokos A .
eNkari: ?1 Poczatek Koniec Strona drogi : :1 ] ek]z::;g:?; | ¥ ‘I}l:)rc;zl:al]!
e Mieszany
EZ1 307+379 307+422 (potudniowa) 3 43
EZ2 309+653 309+677 Lewa (p6inocna) 3 24 Mieszany
EZ3 309+677 309+751 Lewa (péinocna 4,5 75 Mieszany
EZ4 3154265 315+325 Lewa (p6tnocna 3 60 Mieszany

Wymagania w zakresie izolacyjnosci akustycznej paneli ustalono wg normy PN-EN 1793-2,

Dla wszystkich paneli akustycznych klas¢ izolacyjnosci akustycznej ustala si¢ jako B3 (izolacyjnosé
DLy powyzej 24 dB). Nie dopuszcza si¢ stosowania przerwy pomigdzy poziomem terenu, a podstawg
ekranu, ani otworéw w czesci naziemnej betonowej podstawy ekrandw, np. w celu odprowadzenia wod
opadowych. Wymagania w zakresie wiasnoéci pochfaniajacych paneli ustalono wg normy PN-EN 1793-
1. Wszystkie proponowane ekrany, musza by¢ wykonane z materiatu pochianiajgcego od strony drogi
(paneli aluminiowych) - jednoliczbowy wskaznik oceny pochlaniania dzwigku DLo nie moze by¢
mniejszy niz 8 dB (klasa min. A3) Na obecnym poziomie techniki motoryzacyjnej nie jest mozliwe
catkowite wyeliminowanie ucigzliwosci $rodowiskowych pochodzgcych od ruchu pojazdow
po drogach. Realizacja inwestycji ma wplynaé pozytywnie na stan klimatu akustycznego. Zwigzane jest
to z wymiang zniszczonej nawierzchni na nowa, co wplynie na ograniczenie hatasu generowanego na
styku kot i jezdni.

Zaproponowane w KIP zabezpieczenia w postaci ekranéw akustycznych sg kompromisem
majgcym na celu zapewnienie maksymalnie korzystnego klimatu akustycznego przy jednoczesnej
ochronie ukfadu przestrzennego i zapewnieniu odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na analizowanej drodze, co jest kluczowym elementem stanowigcym gléwny cel planowanej
inwestycji. Ze wzgledu na brak technicznych mozliwosci zabezpieczenia wszystkich budynkéw
zlokalizowanych w sgsiedztwie pasa drogowego, przewiduje si¢ po zakonczeniu realizacji inwestycji
wykonanie pomiarow kontrolnych w zakresie jakosci klimatu akustycznego w celu okreslenia
faktycznego poziomu hatasu przy drodze krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski.

W otoczeniu projektowanej drogi bedg wystgpowaé wibracje zwigzane z ruchem pojazdéw. W
trakcie realizacji planowanego przedsigwzigcia powstawanie wibracji zwigzane bgdzie gtéwnie z praca
ciezkiego sprze¢tu budowlanego. Sg to gléwnie maszyny shuzace do zageszczania gruntu, warstw
asfaltowych, urzadzenia obrotowe. Przenoszenie wibracji nast¢puje poprzez drgania gruntu
(powodujace rozprzestrzenianie si¢ wibracji po terenie) oraz poprzez fale powietrzne. Zjawisko drgania
osrodka jest wykorzystywane podczas operacji przygotowania podioza drogi, formowania nasypdw oraz
warstw podbudowy drogi i samej nawierzchni drogowej. Wymienione operacje sa wykonywane przy
uzyciu specjalistycznych maszyn tj. walcéw wibracyjnych, ktére do zageszczania gruntu oprécz
zwyklego nacisku na podioze wywieranego przez kota walca dodatkowo wzbudzaja wibracje (np.
poprzez zastosowany uklad hydrauliczny). Wibracje mechaniczne z kot walca przenoszone sg do grunt
powodujac jego drgania, a dzigki temu Scislejsze wzajemne ulozenie czastek gruntu we wzbudzanym
oérodku. Na obecnym etapie opracowania z uwagi na brak szczegétowego harmonogramu prac oraz
liczby maszyn i czas ich pracy nie ma mozliwosci wykonania oszacowania zasiggu drgah na podstawie
obliczen. Drgania beda gléwnie odczuwane przez pracownikéw obstugujacych maszyny budowlane.
Ostatecznie zasigg oddzialywania drgan zaleze¢ bedzie od wybranej technologii prac (wyboru dokona
wykonawca prac budowlanych, ktérego obowiagzkiem, przed rozpoczeciem prac, bedzie
zinwentaryzowanie stanu technicznego obiektow wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie robdt i
monitorowanie, czy prace budowlane nie wplywaja na ten stan w czasie trwania budowy).

Planowane przedsigwzi¢cie nie znajduje si¢ na obszarze stref ochronnych uje¢ wdd ani na
obszarze ochronnym zbiornikéw wodd srédladowych. Nie jest zlokalizowane na obszarze szczegdlnego
zagrozenia powodzia, w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W
zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialania przedmiotowego przedsiewzigcia
na stan jednolitych cze$ci wdd oraz na realizacje celéw Srodowiskowych okre$lonych dla nich w
»Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly”, przyjetym rozporzadzeniem Rady
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Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 poz. 1911 i 1958) przy zachowaniu
uwarunkowan zawartych w niniejszej decyzji.

Inwestycja nie wplynie znaczgco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na
obszary Natura 2000. Nie spowoduje réwniez ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych
okreslonych dla Jednolitych Czes$ci Wod, na ktére oddziatuje.

Analizujac polozenie geograficzne oraz skalg i charakter przedsigwzigcia, brak jest podstaw do
tego aby przypuszczaé, iz realizacja inwestycji moglaby spowodowaé¢ modyfikacje warunkéw
ekologicznych ostoi, i jednoczesnie:

— wplynagé na pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin
i zwierzat, dla ktérych zostaly wyznaczone w/w obszary Natura 2000,

— wplynaé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony obszary te zostaly wyznaczone,

— pogorszy¢ integralnos¢ obszaréw Natura 2000 lub ich powigzania z innymi obszarami.

Na uwage zastuguje fakt, iz planowana inwestycja w istotny sposéb korzystnie wplynie na
bezpieczenstwo lokalnego ruchu drogowego. Droga krajowa nr 22 prowadzi ruch lokalny oraz peini
funkcje dowozu w miejsca wypoczynku letniego. Celem inwestycji jest wigc poprawa bezpieczefistwa
uzytkownikdéw drogi poprzez dostosowanie parametréw drogi do wymaganej klasy technicznej oraz
zapewnienie wilasciwych warunkéw podrézy dzigki przebudowie skrzyzowan, korekcji geometrii
hukéw poziomych i pionowych trasy, skutecznemu odwodnieniu drogi, wybudowaniu zatok
autobusowych oraz wylgczeniu ruchu pieszo-rowerowego poza obreb jezdni.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze po dokonaniu analizy powyzszych kryteriéw, w tym skali,
rodzaju przedsigwziecia, a takze biorac pod uwage mozliwe jego oddzialywanie na $rodowisko, Wajt
Gminy Starogard Gdanski wyrazil zgode na realizacjg przedsigwziecia polegajacego na rozbudowie
drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski, bez koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko, a tym samym uznai, iz realizacja w/w przedsigwziecia, nie pociggnie za
sobg zagrozen dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie Zrédlem negatywnego oddzialywania na
poszczegdlne komponenty Srodowiska przy zastosowaniu zaproponowanych oraz narzuconych w
decyzji dzialan i srodkéw ochrony.

Decyzja podlega ujawnieniu w publicznie dostgpnym wykazie danych.

POUCZENIE

1) Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktérej
mowa w art. 72 ust.l oraz zgloszenia, o ktorym mowa w art. 72 ust. la ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (tj. Dz. U.
22021 r., poz. 247 ze zm.). Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia powinno nastqpié
w terminie 6 lat od dnia, w ktorym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata sig
ostateczna.

2) Zlozenie wniosku o ktérym mowa w pkt 1, moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktérym
decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna, o ile strona, ktéra zlozyla
wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub podmiot, na kidry zostata
przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem terminu o ktérym mowa w pkt 1 od organy,
kiory wydat decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach stanowisko, ze realizacja planowanego
przedsigwzigcia przebiega etapowo oraz, ze aktualne sq warunki realizacji przedsiewziecia
zawarte w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktérym mowa w art.
90 ust. 1 ww. ustawy, jezeli byto wydane. Zajecie stanowiska nastgpuje na wniosek uwzgledniajgcy
informacje na temat stanu Srodowiska i mozliwoSci realizacji warunkéw wynikajqcych z decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienia, o ktérym mowa w art. 90 ust. 1, jezeli bylo
wydane. Wniosek, o kisrym mowa w zdaniu drugim, sklada si¢ do organu nie wczesniej niz po
uplywie 5 lat od dnia, w ktérym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna.

3) Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy, o ktdrych mowa w art. 86 ww. ustawy.
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4) Od wydanej decyzji stuzy stronom odwolanie do Samorzgdowego Kolegium Odwolawczego
w Gdarnisku za posrednictwem organu wydajqcego decyzje w terminie 14 dni od daty doreczenia.

5) W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec sig prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzjie. Z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do wniesienia odwolania
przez ostalniq ze stron postegpowania, decyzja staje sig ostateczna i prawomocna.

Zalacznik:

1) Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia.

2) Wykaz dziatek obejmujacych przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsigwzigcie.

Otrzymujsa:

1) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku, ul. Subistawa 5, 80-354
Gdansk,

2) strony postgpowania poprzez obwieszczenie,
3) ala.

Do wiadomo$ci:

1) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Starogardzie Gd., ul. Kanatowa 5, 83-200
Starogard Gd.

2) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, ul. Chmielna 54/57, 80-748 Gdansk,

3) Panstwowe Gospodarstwo Wodne WODY POLSKIE - Zarzad Zlewni w Tczewie, ul. 30
Stycznia 50, 83-110 Tczew.
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ZALACZNIK nr 1 do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
PPN.6220.12.2021 zdnia .11.2021r.

Zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o Srodowisku i
Jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
Srodowisko

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA:

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega¢ bedzie na rozbudowie odcinka drogi krajowej nr 22 na
odcinku od km 306+793 do km 316+935,73 oraz budowe ciggu pieszo — rowerowego na calym odcinku
rozbudowywanej drogi. Z zakresu wylaczona jest droga na odcinku od km ok. 313+138 do km ok.
313+455 — na tym odcinku projektowany bedzie jedynie ciag pieszo — rowerowy. Zakres inwestycji
obejmuje takze budowe, przebudowe, remonty innych drég i obiektéw budowlanych niezbgdnych do
zapewnienia poprawnego funkcjonowania projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22.

Powierzchnia przedsigwziecia wyniesie lacznie 42 ha, w tym:
— powierzchnia projektowanej nawierzchni bitumicznej drog: ok. 102 000 m?,
— powierzchnia laczna projektowanych zatok autobusowych: ok. 1 350 m?,
— powierzchnia projektowanych drég rowerowych i ciagéw pieszo - rowerowych: ok. 36 000 m?,
— powierzchnia projektowanych chodnikéw: ok. 7 800 m?,
~ powierzchnia laczna projektowanych skarp i zieleni: ok. 183 000 m?.

Prace bgda wykonywane recznie i mechanicznie z zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP
i Ppoz. oraz z utrzymaniem dostgpnosci do drogi. Przewidziany sposob prowadzenia rob6t budowlanych
jest zgodny z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
oraz z ustawa o drogach publicznych. Zaplecze budowy oraz baza materialéw znajdowac si¢ bedzie w
obszarze istniejacego pasa drogowego.
Ze wzgledu na zakres inwestycji nie przewiduje si¢ jej etapowania. Mozna natomiast przedstawié
kolejnosé robét zwigzanych z realizacja inwestycji.
Przewidywana kolejnos¢ realizacji obiektow:

— wycinka kolidujacej zieleni,

~ przebudowa kolizji istniejacej sieci uzbrojenia terenu i linii napowietrznych Sn i nn,

— prace rozbidérkowe i wyburzeniowe,

— przebudowa przepustow,

— budowa kanalizacji deszczowej i elementow odwodnienia powierzchniowego,

— rozbudowa drogi krajowej nr 22 oraz skrzyzowan z innymi drogami,

— przebudowa istniejgcych drog i zjazdow,

— przebudowa rowow odwodnieniowych,

— budowa ciggu pieszo-rowerowego, chodnikow i przystankéw autobusowych,

— budowa ekranow akustycznych,

— budowa urzadzen bezpieczenstwa i oznakowanie drogi,

— oznakowanie projektowanych i przebudowywanych odcinkéw drog.

Przebieg projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22 w stosunku do stanu istniejgcego nie
ulegnie zmianie. Projekt przewiduje przede wszystkim doprowadzenie projektowanego odcinka drogi
do parametréw drogi klasy GP, gruntowna przebudowg konstrukcji nawierzchni drogi krajowej nr 22 w
celu podniesienia nosnosci konstrukeji nawierzchni jezdni do 115 kN/o§ na catlym projektowanym
odcinku, korekte geometrii tukdéw poziomych i pionowych trasy, wydzielenie ruchu pieszego i
rowerowego z jezdni poprzez budowg ciagu pieszo — rowerowego na calej dlugosci, budowe
chodnikéw, budowe przystankéw autobusowych oraz kanatu technologicznego. Przebudowane zostang
wszystkie skrzyzowania i zjazdy na projektowanym odcinku drogi oraz odwodnienie i o$wietlenie
drogi. Tam gdzie bedzie to uzasadnione iracjonalne wybudowane zostang dodatkowe jednie
obstugujace i zbierajace ruch z przylegajacego do drogi krajowej terenu. W ramach koncepcji analizie
poddano mozliwos¢ i zasadnos$¢ budowy dodatkowych jezdni oraz zastosowanie §rodkéw uspokojenia
ruchu drogowego na obszarach zabudowanych.
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Przyjeta zostata zasada wyraZnego zréznicowania przekroju drogi na obszarach zbudowanych oraz poza
tymi obszarami. W sposéb ktéry umozliwia kierowcy jednoznaczng identyfikacje odcinkéw drogi na
ktérych musi radykalnie ograniczy¢ predkos¢. Droga przebiega przez dwie miejscowoséci oznaczone
jako obszar zabudowany: Zblewo i Rokocin. W stanie projektowanym utrzymano oznaczenie obszaru
zabudowanego jedynie na odcinku tych dwoéch miejscowosci. Na obu obszarach zabudowanych
zaprojektowano droge o przekroju jednojezdniowym, w kraweznikach, o szerokosci paséw ruchu 3,5 m.
Na calym odcinku poza tymi miejscowosciami droga przebiega poza obszarami o zwartej zabudowie,
totez droga bedzie posiadata jednolity przekrdj drogowy z pasami ruchu o szerokosci 3,5 m
i obustronnymi opaskami szerokosci 1,0 m.
Oprécz rozbudowy drogi krajowej nr 22 w zakres inwestycji wchodzi budowa, rozbudowa lub
przebudowa kilku odcinkéw innych drég publicznych w zakresie niezbednym do poprawnego
wykonania skrzyzowan z tymi drogami. Sg to drogi powiatowe i gminne.
Odwodnienie zaprojektowano w postaci rowéw drogowych u podstawy korpusu drogowego na
odcinkach poza obszarami zabudowanymi oraz za posrednictwem kanalizacji deszczowej na obszarach
zabudowanych. W miejscach lokalizacji przystankéw autobusowych zostana wykonane zatoki
autobusowe i perony autobusowe z miejscami pod wiaty autobusowe. Odwodnienie tych odcinkéw
bedzie si¢ odbywalo za pomoca wpustéw deszczowych odprowadzajacych wody opadowe do
kanalizacji deszczowej i dalej do rowéw drogowych.
Zgodnie z wytycznymi Wojewddzkiej Inspekcji Transportu Drogowego przy drodze krajowej nr 22
w Sucuminie zaprojektowano Miejsce Kontroli Pojazdéw. Jest ono zlokalizowane ok. km 313+000, po
prawej stronie drogi krajowej i obstuguje wylacznie kierunek ruchu w strone Starogardu Gdanskiego.
Miejsce Kontroli Pojazdéw ma stuzy¢ wszystkim stuzbom uprawnionym do kontroli pojazdéw
poruszajacych si¢ po drogach publicznych.
Wymiary strefy kontroli to 91 x 7 m. W polowie tej strefy zlokalizowana jest nisza na wage przewozng
a na jej wysokosci zatoka dla pojazdu inspekcyjnego. Miejsce Kontroli Pojazdéw oddzielone jest od
Jjezdni pasem zieleni, a takze jest o$wietlone.
W miejscach w ktérych obecnie istnieja przystanki autobusowe zostaly zaprojektowane pary
przystankow w obu kierunkach. Niekiedy nastg¢puje nieznaczne przemieszczenie przystanku w stosunku
do istniejacej lokalizacji ze wzgledu na wystgpowanie skrzyzowan, tukéw w planie czy ograniczenia
wynikajgce z istniejacego zagospodarowania terenu (np. zjazdy). Wszystkie przystanki s3 wyposazone
W pelnowymiarowe zatoki autobusowe, perony autobusowe szer. 2 m z dojéciami w postaci chodnikéw
szer. 2 m i miejsca na wiaty autobusowe o wymiarach 6 x 1,5 m. Pomiedzy przystankami wyznaczono
przejscia dla pieszych. Przewiduje si¢ w kazdym tego typu przypadku ograniczenie predkosci do 70
km/h (na obszarach zabudowanych do 50 km/h). Wszystkie zatoki majg nawierzchnic z kostki
kamiennej, a chodniki z kostki betonowej. Lacznie zaprojektowano 12 przystankéw autobusowych.
Oprécz tego w Sucuminie zlokalizowana jest jeszcze jedna para przystankéw autobusowych przy
drodze krajowej nr 22.
Na calej dlugosci projektowanego odcinka drogi krajowej zaprojektowany zostat ciag pieszo —
rowerowy (dalej CPR) szer. 2,55 — 3,00 m o nawierzchni bitumicznej. Na terenie zabudowy szerokosé
CPRu wynosi 3,00 m poza nimi 2,55 m. Jest on usytuowany w odlegloci min 5 m od jezdni drogi
krajowej — najczgsciej min. 7 m. Jedynie na krétkich odcinkach w obszarach zabudowanych ciag pieszo
- rowerowy niemal przylega do jezdni. Na odcinkach na ktérych CPR przylega do krawedzi dodatkowej
Jezdni do jego szerokoéci nie jest wliczana szeroko$¢ kraweznika. Co ok. 500 m (na obszarze
miejscowosci co ok. 200 m) wzdhuz ciagu pieszo — rowerowego zaprojektowane zostaly punkty postoju
dla rowerzystéw w postaci poszerzonego pobocza ciggu o wymiarach 2 x 4 m. Co ok. 3-4 km
zaprojektowano wigksze miejsca parkingowe dla rowerzystéw o wymiarach ok. 30 m’ ktore
w przysztosci mogg by¢ wyposazone w elementy malej architektury.
Z uwagi na charakter zagospodarowania otoczenia drogi oraz liczne skrzyzowania o$wietli¢ trzeba
wigkszg cze$¢ projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22. Zaprojektowano pigé odcinkdw
o$wietlenia ulicznego:

— od km 306+793 do km 307+900 (obszar zbudowany m. Zblewo),

— od km 309+000 do km 310+100 (odcinek czterech skrzyzowan w m. Miradowo),

— od km 311+000 do km 312+050 (obszar trzech skrzyzowan w m. Sucumin),

— od km 313+100 do km 313+600 (na odcinku skrzyzowania w m. Sucumin wylaczonego

z zakresu opracowania),

~ od km 314+400 do km 316+920 (obszar m. Rokocin).

Oswietlenie planuje si¢ zaprojektowaé na odcinku o facznej dtugosei ok. 5,4 km.

Decyzja PPN.6220.12.2021 Strona 23 z 31



Nowoprojektowane os$wietlenie jest zasilane z projektowanych rozdzielnic o$wietleniowych.
Oswietlenie zaprojektowano z wykorzystaniem opraw LED. Montaz opraw na wysiegnikach h = 1 m,
na stupach stalowym o wysokoéci 8 - 12 m. Dla o$wietlenia przejs¢ dla pieszych stosowaé oprawy
z asymetrycznym rozsylem $wiatta, montowane na stupach stalowych o wysokosci 6 m.

Demontazowi bgda podlegaly wszystkie istniejagce oprawy o$wietleniowe znajdujace sie w obszarze
budowanej drogi oraz kolidujace z nowoprojektowanym uktadem drogowym.

Na projektowanym odcinku drogi na calej dlugosci drogi projektowana jest budowa kanatu
technologicznego. Kanaly technologiczne wykorzystywane beda do wykonania sieci teletechnicznej
stuzgcej do komunikacji poszczegdlnych urzadzen i systemdw w pasie drogowym.

Na projektowanym odcinku rozbudowy drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski
przebiegaja odcinki napowietrznych oraz kablowych linii elektroenergetycznych nn-0,4kV i SN-15kV.
Konieczno$¢ wykonania przebudowy kolizji istniejacych urzadzeni elektroenergetycznych wynika
z przebudowy uktadu drogowego przedmiotowej drogi. Przebudowa bedzie wykonana jedynie
w niezbednym zakresie.

Linie elektroenergetyczne napowietrzne i kablowe nn-0,4kV oraz SN-15kV wymagaja przebudowy
poprzez przetozenie lub ostonigcie istniejacych linii kablowych, przewieszenie lub wykonanie nowych
odcinkow linii napowietrznych i kablowych nn-0,4kV oraz SN-15kV na fragmentach kolidujgcych
z projektowanym uktadem drogowym.

Na projektowanym odcinku drogi w obszarze pasa drogowego przebiega szereg doziemnych
i napowietrznych linii telekomunikacyjnych. Konieczno$¢ wykonania przebudowy kolizji istniejgcych
urzadzen telekomunikacyjnych wynika gldéwnie z budowy ciagu pieszo — rowerowego wzdtuz drogi
krajowej ale takze ze wzgledu na projektowane poszerzenia jezdni w obszarach skrzyzowan oraz
projektowane zatoki autobusowe. Linie telekomunikacyjne napowietrzne i kablowe wymagaja
przebudowy poprzez przelozenie lub oslonigcie istniejacych linii kablowych, przewieszenie lub
wykonanie nowych odcinkéw linii napowietrznych i kablowych na fragmentach kolidujacych z
projektowanym uktadem drogowym.

Rownolegle z wykonywanym projektem budowlanym rozbudowy drogi krajowej nr 22
opracowywana jest dokumentacja projektowa budowy Obwodnicy Starogardu Gdanskiego. Obie
inwestycje pokrywaja si¢ nieznacznie na odcinku przed miejscowoscia Sucumin. W zwigzku z tym
dokonany zostal podziat realizacji robdt na dwa zadania. Pierwsze od Zblewa do Sucumina i drugie od
Sucumina do Starogardu Gdanskiego. Rozwigzania projektowe na odcinku m. Sucumin zakladaja
wykonanie projektowanych robot przed budowa ww. obwodnicy. W okolicach km 314+000 planowana
jest budowa wezla, na ktdrym bedzie si¢ krzyzowala droga krajowa nr 22 z obwodnica, droga
powiatowa nr 2703G oraz droga gminna nr 213021G.
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ZALACZNIK nr 2 do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
PPN.6220.12.2021 z dnia .11.2021 r.

WYKAZ DZIALEK OBEJMUJACYCH PRZEWIDYWANY TEREN, NA KTORYM BEDZIE
REALIZOWANE PRZEDSIEWZIECIE

L.p. Powiat Gmina Obreb Nr Dzialki
1 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/2
2 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/1
3 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/3
4 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/17
5 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/4
6 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/5
7 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/6
8 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/7
9 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/8
10 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/9
11 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1434/4
12 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 696/1
13 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1434/1
14 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 696/3
15 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1437
16 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 697/1
17 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 699/1
18 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 699/4
19 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 702

20 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 701
21 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 703/6
22 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 703/1
23 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 140172
24 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1402
25 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1403
26 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1404
27 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1405/2
28 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1401
29 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1406
30 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/2
31 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/1
32 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/16
33 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/17
34 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/18
35 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/46
36 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/39
37 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/40
38 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/41
39 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/42
40 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/43
41 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 706/44
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L.p. Powiat Gmina Obreb Nr Dzialki
42 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 707/21
43 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/12
44 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 711/7
45 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 709
46 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 711/6
47 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 714/8
48 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 715
49 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 716
50 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/10
51 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/14
52 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 717
53 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/15
54 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 738
55 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 737
56 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 736
57 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 723
58 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 712/16
59 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 739
60 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 746/1
61 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 746/2
62 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 747/9
63 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 747/8
64 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 748
65 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 750/15
66 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 1456
67 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 749
68 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 768/2
69 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 768/3
70 Starogard Gd. Zblewo Zblewo 768/1
71 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 23
72 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 22/17
73 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 22/16
74 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 22/19
75 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 25
76 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 24/4
77 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 26/19
78 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 26/1
79 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 26/11
80 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 26/12
81 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 24/1
82 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 26/17
83 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 27
84 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 56/4
85 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 56/32
86 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 52/4
87 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 521
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L.p. Powiat Gmina Obreb Nr Dziatki
88 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 512
89 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 49/1
90 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 49/3
91 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 48/1
92 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 48/2
93 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 48/3
94 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 46
95 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 49/12
96 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 45/2
97 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 45/1
98 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 44
99 Starogard Gd. Zblewo Miradowo 47
100 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 138
101 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 137
102 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 132
103 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 140/1
104 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 14072
105 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 140/3
106 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 140/4
107 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 141
108 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 142/1
109 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 359
110 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 143
111 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 144/3
112 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 147/9
113 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 146
114 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 110/5
115 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 110/11
116 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 110/1
117 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 10972
118 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 109/1
119 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 108/2
120 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 108/1
121 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 105
122 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 362
123 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 103/2
124 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 102/2
125 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 111/1
126 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 101
127 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 100/1
128 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 99
129 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 98/1
130 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 98/5
131 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 102/1
132 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 98/4
133 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 19072
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L.p. Powiat Gmina Obre¢b Nr Dzialtki
134 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 190/1
135 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 192/1
136 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 192/2
137 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 193/1
138 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 193/2
139 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 196
140 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 363/1
141 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 363/2
142 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 357/40
143 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 197/1
144 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 199/1
145 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 199/3
146 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 20072
147 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 201
148 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 202
149 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 361/3
150 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 361/1
151 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 204
152 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 205/9
153 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 205/11
154 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 36

| 155 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 35
156 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 34
157 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 111/9
158 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 11173
159 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 37/28
160 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 107/12
161 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 107/1
162 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 10777
163 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 106
164 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 39
165 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 38/1
166 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 38/2
167 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 37/29
168 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 2371
169 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 37/13
170 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 37/20
171 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 111/6
172 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 107/8
173 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 107/9
174 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 12373
175 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 12372
176 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 123/1

177 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 112
178 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 107/3
179 Starogard Gd. Starogard Gd. Sucumin 111/5
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L.p. Powiat Gmina Obreb Nr Dzialki
180 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 42/24
181 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 42/15
182 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 43
183 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 44/1
184 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 4412
185 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 4711
186 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 48
187 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 47/2
188 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 50/2
189 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 50/3
190 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 50/4
191 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 50/5
192 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 50/8
193 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 50/9
194 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 51/15
195 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 49/3
196 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 51/16
197 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 51/4
198 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 51/5
199 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 51/11
200 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 51/7
201 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 52/1
202 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 52/8
203 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 52/3
204 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 54/10
205 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 54/31
206 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 54/30
207 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 54/28
208 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 55/4
209 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 55/3
210 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 54/12
211 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 54/11
212 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 36/2
213 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 35/4
214 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 35/3
215 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 58/10
216 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 58/8
217 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 67
218 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 75/29
219 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 58/4
220 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 58/7
221 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 75/28
222 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 75/12
223 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 75/16
224 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 349
225 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 7417
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226 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 74/4
227 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 74/11
228 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 73/6
229 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 73/5
230 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 84/1
231 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 304/3
232 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 80/1
233 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 307/1
234 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 80/6
235 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 79/3
236 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 80/2
237 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 79/5
238 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 79/8
239 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 297
240 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 79/1
241 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 295/4
242 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 29572
243 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 295/3
244 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 295/1
245 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 78/1
246 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 78/2
247 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 78/3
248 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 56
249 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 112
250 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 113
251 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 114
252 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 101
253 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 99/3
254 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 98/1
255 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 98/2
256 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 98/3
257 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 95/17
258 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 95/2
259 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 96
260 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 210
261 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 211
262 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 95/15
263 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 9472
264 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 94/6
265 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 94/1
266 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 94727
267 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 94/8
268 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 93/14
269 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 94/12
270 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 93/1
271 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 93/13
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272 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 93/3
273 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 92/5
274 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 92/1
275 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 92/2
276 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 92/3
277 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 92/7
278 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 90

279 Starogard Gd. Starogard Gd. Rokocin 89/2
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