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Starogard Gd., dnia 08.09.2021r.
KD.7121.414.2021

PRO-BUD projekty i nadzory budowlane
inz. Andrzej Budakowski

ul. Szeroka 3
83-212 Dabréwka

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 2021. 450 ze zm.), § 6.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017. 784 ze zm.)
oraz §1 Zarzadzenia Nr 84/2020 Starosty Starogardzkiego z dnia 25 wrze$nia 2020r. w sprawie
upowaznieft do wydawania decyzji administracyjnych, postanowien i za$wiadczen w sprawach
z zakresu administracji publicznej ze zm. Wydzial Komunikacji, Transportu i Drég Starostwa
Powiatowego w Starogardzie Gdanskim zatwierdza projekt stalej organizacji ruchu
- Przebudowa pasa drogowego drogi gminnej nr 213014G ul. Szkolnej w miejscowosci
Kokoszkowy polegajaca na budowie wyniesionego przejicia dla pieszych, budowie odcinka
utwardzonego pobocza drogowego, ustawieniu dwéoch hybrydowych latarni doswietlajacych
przejscie.

W/w projekt zostal opieczgtowany pieczgcia Starostwa Powiatowego w Starogardzie

Gdanskim i stanowi on integralng czes$¢ zatwierdzenia.

Termin wykonania stalej organizacji ruchu do 31.12.2022r.

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed
dniem wprowadzania organizacji ruchu.

Nalezy powiadomi¢ pisemnie Wydzial Komunikacji, Transportu i Droég Starostwa
Powiatowego w Starogardzie Gd. o terminie wykonania organizacji ruchu.

Projekt zostal zatwierdzony na posiedzeniu Komisji w zakresie szczegdtowego
rozpatrywania wniesionych opinii lub watpliwosci zwigzanych z projektami orgaznizacji ruchu

na drogach powiatowych i gminnych, ktora odbyta sie w dniu 07.09.2021r. nr KD.7126.30.2021.

Z up. fptarosty

Otrzymuja: Malgorzata Wojciechowska

0 Adresat. Naczeinik Wyqzlatu Kemunikacji,
Transpriv | Drég

2. A
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INT.7221.45.2021.IL
Starogard Gdanski, dnia 01.09.2021 r.

PRO-BUD

projekty i nadzory budowlane
inz. A. Budakowski

ul. Szeroka 3

83-212 Dabréwka

Urzad Gminy w Starogardzie Gdaniskim w odpowiedzi na wniosek dotyczacy
zaopiniowania projektu statej organizacji ruchu dla zadania p.n.: ,Przebudowa pasa
drogowego drogi gminnej nr 213014G ul. Szkolnej polegajaca na budowie wyniesionego
przejscia dla pieszych, budowie odcinka utwardzonego pobocza drogowego, ustawieniu
dwach hybrydowych latarni do§wietlajacych przejscie” informuje, ze opiniuje POWYZSZy
projekt bez uwag.

Projekt organizacji ruchu podlega zatwierdzeniu przez Staroste Starogardzkiego.

Otrzymuja:
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OPIS TECHNICZNY

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wyniesionego przejscia dla pieszych
wraz z do$wietleniem lampami hybrydowymi, wykonaniem niezbednego utwardzonego dojscia
do przejscia i zwigzana z tym zmiana statego oznakowania na drodze publicznej gminnej numer
213014G ul. Szkolnej, na dzialce nr 38/4 obreb Kokoszkowy, gmina Starogard Gdanski.

1.2 Cel opracowania

Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego — zwigkszenie bezpieczenstwa pieszych
poprzez wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych i zmniejszenie predkosci pojazdéw na
danym odcinku drogi.

1.3  Podstawa opracowania
a) Zlecenie Inwestora

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem. (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 784 ze zm.),

c) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéow drogowych. (tekst jednolity Dz. U.
2019 poz. 2310 ze zm.),

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. 2003 nr 220 poz.
2181 ze zm.) wraz z zalgcznikami od nr 1 do nr 4.

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124)

f) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity Dz. U.
2021 poz. 450 ze zm.),

1.4  Charakterystyka drogi

Droga gminna ul. Szkolna przebiega przez $rodek miejscowosci Kokoszkowy. Jest to
droga publiczna o przekroju 1x2, szerokosci ok. 5,5 m w miejscu objetym opracowaniem, z
Jezdnig asfaltowa. Po stronie p6inocnej znajduje si¢ chodnik z plyt betonowych chodnikowych.
Ulica znajduje si¢ w terenie zabudowanym, gdzie obowigzuje predko$¢ poruszania si¢ pojazdéw
do 50 km/h. Natezenie ruchem male.

1.5  Istniejace oznakowanie
Droga publiczna gminna ul. Szkolna w miejscu przedmiotowej inwestycji posiada

oznakowanie pionowe i poziome, ktore zostato oznaczone przedrostkiem ,,ist” i przedstawione na
Planie Sytuacyjnym.



1.6  Projektowane oznakowanie
Projektuje si¢ nowe wyniesione przejscie dla pieszych o ponizszych parametrach.

Konstrukcja nawierzchni wyniesionego przejscia (wedtug Rys. 02):
— nawierzchnia z brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm (kolor czerwony)
— podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grubosci 3 cm
— podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 grubosci 20 cm
~ Podbudowa odcinajgca z pospdiki grubosci 10 cm

Powierzchnia z kostki betonowe; 44,0 m?

Dhugos¢ kraweznika zatopionego 11,1 m

Wyniesienie przejscia dla pieszych wynosi 10cm ponad powierzchnie jezdni. Rampe najazdowa
wykonuje si¢ na dlugosci 1,50m. W krawedzi rampy projektuje sie ulozenie wtopionego
kraweznika oporowego 12x25cm.

Projektowane roboty drogowe beda wykonywane do glebokosci 41 cm — wyniesione przejscie dla
pieszych. Wszystkie roboty nie wymagajg wykonywania glebokiego koryta, a tym samym nie
kolidujg z podziemnym uzbrojeniem technicznym.

Po wykonaniu konstrukcji przejscia nalezy wykona¢ oznakowanie poziome P-10 i P-25 na
rampach. Oznakowanie poziome wykonaé¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne. Spadek
podtuzny wyniesionego przejécia obustronnie wynosi 1:15, natomiast poprzeczny 1:7. Ponadto
przed przejsciem nalezy obustronnie wykona¢ znak P-14. Projektuje si¢ obustronnie nowe znaki
D-6 jako aktywne oznakowanie. Przejscie bedzie dos§wietlone dwiema lampami hybrydowymi z
wilasnym zasilaniem akumulatorowym. W celu zapewnienia pieszym dojscia do przejscia dla
pieszych nalezy wykona¢ utwardzenie pobocza szeroko$ci 1,50m kostka betonows gr. 8cm po
stronie potudniowej danego odcinka drogi wraz z poszerzeniem chodnika po stronie pdinocnej do
1,5 metra.

Do wykonania rob6t drogowych objetych opracowaniem wykona¢ oznakowanie tob6t
prowadzonych w pasie drogowym zgodnie z projektem oznakowania robot prowadzonych w
pasie drogowym stanowigcym odrgbny projekt podlegajacy zatwierdzeniu zgodnie =z
Rozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
opracowanie wykona wykonawca robét.

1.7  Wykaz projektowanego oznakowania

a) znaki pionowe

"~ Symbol Opis Grupa | Typ folii ' Tloé szt.

A-1la pr(%;vx;alniajgcy i $rednie 2 2 ]
B-33 ograniczenie pr¢dkosci ,,30 km/h” $rednie 2 2
B-34 koniec ograniczenia predkosci Srednie 2 2
D-6 przejscie dla pieszych (aktywne) srednie 2 2
T-1 »20m” $rednie 2 2
T-27 tabliczka wskazujaca, ze przejscie dla pieszych jest ' $rednie 5 2

szczegolnie uczeszezane przez dzieci



b) znaki poziome

' Symbol Opis Pow. m?
P-10 przejscie dla pieszych 12,0
P-14 linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokgtow 2,3
P-25 prég zwalniajgcy 2,2

1.8  Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu przewidziano do dnia 31.06.2022r.
1.9  Zasady montazu znakéw drogowych

Sposob umieszczania znakow:

Znaki umocowuje si¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatow trwalych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza
si¢ tez do umieszczania znakéw wykorzystywanie stupéw linii telekomunikacyjnych, latarn,
stupow trakcyjnych i masztéw sygnalizatordw oraz $cian budynkdéw i elementéw konstrukcyjnych
obiektow inzynierskich. Shupki konstrukcji wsporczych powinny mieé¢ przekrdj kolowy lub
eliptyczny. Nastgpny znak powinien byé umieszczony za poprzedzajgcym w odleglosci co
najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznos$¢ zastosowania dwdch lub trzech znakow
na jednym shupku lub wysi¢gniku, mozna je umieszczaé w ukladzie pionowym lub poziomym.
Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakow pokazano na ponizszych rysunkach.
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Sposoby umieszczania dwéch znakéw w ukladzie pionowym
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Sposoby umieszczania dwoch znakow w uktadzie poziomym
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Sposoby umieszczania trzech znakow w uktadzie poziomym
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Przy ustawieniu dwoch lub trzech znakdw na jednym stupku w ukladzie pionowym, wyzej
mocujemy znak podajacy wazniejszg tresé.

Odlegtosé znakéw pionowyveh od jezdni:

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odleglos¢ znaku od krawedzi
korony drogi byla nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna
umieszcza¢ w odleglosci nie wigkszej niz 5 m od krawedzi jezdni. W przypadku gdy warunki
terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢

umieszczony jak na ponizszych rysunkach.
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Wysokos$¢ umieszczania znakow:

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu
tarczy znaku (trdjkata, kola, kwadratu, prostokata) lub tablicy.




Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedna z zasadniczych okoliczno$ci, ktére nalezy uwzgledniaé, jest
ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowié istotng przeszkode.

Wysokosci te nie dotycza znakéw umieszczanych przez policje w zwigzku z
zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktére mogg by¢ umieszczane w poziomie
nawierzchni jezdni.

Typowe wysoko$ci montazu znakoéw przedstawiono na ponizszych rysunkach.
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Widoczno$é znakow:
Znaki powinny by¢ widoczne dla kierujgcych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno
w dzien jak i w nocy.




1.10  Oswietlenie przejsé¢ dla pieszych

W projekcie przyjeto lampy hybrydowe w celu do$wietlenia projektowanego przejscia dla
pieszych wraz z aktywnym znakiem D-6.

Doswietlenie przejscia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po jednej na
kazdej stronie - z oprawami o asymetrycznym rozsyle §wiatta — dedykowanym do przejsé dla
pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswietlajacej przejécie dla pieszych nalezy
umiesci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma na celu uzyskanie kontrastu
dodatniego (zwigkszenie widocznosci przechodnia na przejéciu). Uruchomienie znaku aktywnego
D-6 zamontowanego na stupie z lamp hybrydowych przez czujnik ruchu.

~e

Fotografia pogladowa przedstawiajgca lampe hybrydowqg

Zestaw powinien zawierac:

s stup,
lampe LED,
turbing wiatrowa (generator wiatrowy),
ramowe moduly fotowoltaiczne,
solarny regulator fadowania,
hermetyczne obudowy do akumulatorow,
akumulatory,
fundament betonowy,
przewody elektryczne

Calkowita wysokos$¢: ok. 8 m

Zrédto swiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 5500lm

Czas pracy lampy — min. 14h

Czas autonomii — do 4 dni

Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemno$¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — zelowy

Sposdb wigczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W

Tlos¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 szt.
Fundament — F150/F160

Wysokos¢ stupa — 5 m
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1.11 Nawierzchnie utwardzone

Po obu stronach zaprojektowano utwardzone dojscie do przejécia dla pieszych szeroko$ci
1,50 m wraz z rozbidrka istniejacego utwardzenia szerokosci 1,00m po stronie péinocnej. Przy
krawedzi przej$cia dla pieszych zastosowaé tzw. rampe kraweznikowg. Stosuje sie je w celu
zapewnienia dostgpnosci przejscia osobom z niepetlnosprawno$ciami. Rampy kraweznikowe
wykonuje si¢ na calej szerokosci przej$cia dla pieszych. Pochylenia doj$cia dla pieszych na
rampie nie moga by¢ wigksze niz 10% lub 8% w przypadku obnizenia dojscia na calej szerokosci.
Roéznica pozioméw miedzy gérnymi powierzchniami nawierzchni jezdni i kraweznika nie moze
by¢ wieksza niz 0,02 m. Na dojsciach do przejscia dla pieszych zastosowaé system fakturowych
oznaczen nawierzchni dla 0séb z dysfunkcjami wzroku (ptytki ostrzegawcze).

Istniejagcy kraweznik przy przej$ciu dla pieszych nalezy obnizy¢ (réznica poziomow
migdzy gorna powierzchnig nawierzehni jezdni i kraweznika nie moze by¢ wieksza niz 0,02 m).

Konstrukcja nawierzchni dojscia do przejscia dla pieszych:

8cm  Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3cm  Podsypka cementowo-piaskowa
20 cm  Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20

10 cm  Podbudowa odcinajaca z pospoiki

Krawedzie dojsScia do przejscia dla pieszych wykonaé z obrzeza betonowego 8cm. Krawedz
dojscia wzdhuz jezdni, w obrebie przejscia dla pieszych, wykona¢ z kraweznika drogowego
zanizonego.

Powierzchnia utwardzenia z kostki ~ 123,6 m?

betonowe;j

Powierzchnia zjazdu z kostki 44,2 m?
betonowe;j

Dhugosé obrzezy bet. 8em 136,4 m
Dlugo$¢ kraweznika drogowego 116,6 m

Powierzchnia plytek ostrzegawczych 4,8 m?



2.1

Plan orientacyjny

Miejscowos¢: Kokoszkowy

PLAN ORIENTACYJNY
SKALA: 1:10 000
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