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Na podstawie art. 3 i art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 1985 r. o Panstwowej
Inspekeji Sanitarnej (t.j. Dz.U. z 2021 r., poz. 195), art. 78 ust. 1 pkt 2 w zwiazku z art. 64
ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz.U. z 2021 r, poz. 247 ze zm.) oraz art. 106 § 1 Kpa, Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Starogardzie Gdanskim, po rozpatrzeniu wniosku
Wojta Gminy Starogard Gdanski, z dnia 15.06.2021 . (data wptywu 17.06.2021 r.), nr
PPN.6220.12.2021 w sprawie wydania opinii na temat obowiazku przeprowadzenia
oceny oddzialywania na §rodowisko przedsigwziecia polegajacego na rozbudowie drogi
krajowej nr 22 na odcinku Zblewo — Starogard Gdanski

stwierdza,
ze dla przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo
— Starogard Gdanski, nie wymaga si¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

UZASADNIENIE

W dniu 17.06.2021 r. do Pafstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Starogardzie Gdaniskim wplyngl wniosek Wojta Gminy Starogard Gdanski, w sprawie
wydania opinii na temat obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
przedsigwzigcia polegajgcego na rozbudowie drogi krajowej nr 22 na odcinku Zblewo —
Starogard Gdanski. Projektowany odcinek drogi stanowi czgS¢ drogi krajowej nr 22
prowadzacej od przejscia granicznego z Niemcami w Kostrzynie do przejécia granicznego
z Rosja w Grzechotkach. Na odcinku podlegajacym rozbudowie, droga przebiega przez
obszar powiatu starogardzkiego, na terenie gmin wiejskich: Zblewo i Starogard Gdanski,
przez nastgpujace miejscowosci (lub w ich bezposrednim sgsiedztwie): Zblewo, Miradowo,
Sucumin, Rokocin.

Planowana inwestycja zalicza si¢ do przedsigwzigé moggcych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na
Srodowisko (Dz.U. z 2019 1., poz. 1839).

Inwestycja bedzie realizowana etapowo - na dalszych etapach projektowania
dokumentacja bedzie podzielona na dwa odcinki z oddzielnymi projektami budowlanymi
1 wykonawczymi. Powyzsze zwigzane jest z planowang budowa wlaczenia obwodnicy
Starogardu Gdanskiego.

Na projektowanym odcinku drogi krajowej nie wystepuja obickty mostowe sg
natomiast dwa duze przepusty (o $rednicy ponad 1 m) prowadzace cieki wodne oraz trzy
mniejsze prowadzace pod droga krajows wody opadowe z niewielkich zanizeri terenowych
lub w ogoble nie pracujace.
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Pobocza wzdtuz drogi maja szeroko$¢ zmienng i niemal zawsze ich stan umozliwia czgSciowo
wykorzystanie zgodne z przeznaczeniem (piesi mogg poruszaé si¢ po ich powierzchni, ale
rowerzy$ci raczej z nich korzysta¢ nie bgda, bowiem pobocza porasta trawa). Bariery
ochronne zabezpieczajg najbardziej niebezpieczne miejsca lecz czgsto nie spelniajg juz
wymaganych obecnie standardéw. Droga jest o§wietlona w obszarach miejscowosci Zblewo,
Miradowo, Sucumin i Rokocin. Na drodze przekraczane sa znacznie dopuszczalne predkosci
jazdy. Wickszo§é skrzyzowan na omawianym odcinku to skrzyzowania bez wydzielonych
dodatkowych paséw ruchu dla pojazdéw skrecajacych.

Istniejgca nawierzchnia omawianej drogi krajowej ma nastgpujgca nawierzchnie:

— na odcinku od km 306+793 do km 308+110 wystepuje nawierzchnia betonowa
przykryta cienka warstwg mieszanek mineralno-asfaltowych na gorgco; nad
dylatacjami i spekaniami nawierzchni jest nacigta, a nacigcia zostaty wypetione masg
zalewows; stan nawierzchni jest dobry;

— na odcinku od km 308+110 do km 310+600 wystgpuje nawierzchnia betonowa;
nawierzchnia od chwili wybudowania nie byla wzmacniana ani powazniej
naprawiana; prowadzone sa na tym odcinku jedynie naprawy biezace; nawierzchnia
jest mocno zniszczona, a jej stan jest zly;

— na odcinku od km 310+600 do km 316+931 wystgpuje nawierzchnia bitumiczna;
nawierzchnia jest do§¢ mocno zniszczona, wystepuja koleiny, spgkania poprzeczne
oraz laty i ubytki w nawierzchni.

Na projektowanym odcinku nie wystepujg skrzyzowania sterowane sygnalizacja $wietlng.
Poza skrzyzowaniami z drogami publicznymi na projektowanym odcinku drogi wystgpujg
réwniez liczne zjazdy na drogi niepubliczne, a takze zjazdy indywidualne i publiczne stuzace
do obshugi przyleglego terenu. Wszystkie skrzyzowania i zjazdy zostang przebudowane
w zakresie wynikajgcym z ksztaltu inwestycji.

Odwodnienie nawierzchni drogi na catym projektowanym odcinku odbywa si¢ glownie
poprzez uktad rowéw przydroznych, prowadzacych wody do naturalnych odbiornikéw, lub
z uwagi na korzystne warunki gruntowe, bezpo$rednio do gruntu. Jedynie na krotkim odcinku
na obszarze m. Sucumin wystepujg elementy kanalizacji deszczowej. Na pozostatych
odcinkach istnieje kilka pojedynczych wpustéw zlokalizowanych w poboczach lub w rowie,
odprowadzajacych wody do rowéw za posrednictwem przykanalikow.

Zakres analizowanego przedsigwzigcia obejmuje rozbudowe odcinka drogi
krajowej nr 22 na odcinku od km 306+793 do km 316+935,73 oraz budoweg ciagu pieszo —
rowerowego na calym odcinku rozbudowywanej drogi. Z zakresu wylaczona jest droga na
odcinku od km ok. 313+138 do km ok. 313+455 — na tym odcinku projektowany bedzie
jedynie ciag pieszo-rowerowy. Zakres inwestycji obejmuje takze budowe, przebudowe,
remonty innych drég i obiektéw budowlanych, niezbednych do zapewnienia poprawnego
funkcjonowania projektowanego odcinka drogi krajowej nr 22. Przebieg projektowanego
odcinka drogi krajowej nr 22 w stosunku do stanu istniejgcego nie ulegnie zmianie. Projekt
przewiduje przede wszystkim:

— doprowadzenie projektowanego odcinka drogi do parametréw drogi klasy GP,

gruntowng przebudowe konstrukcji nawierzchni drogi w celu podniesienia no$nosci
konstrukcji nawierzchni jezdni do 115 kN/o§ na catym projektowanym odcinku,

korekte geometrii tukéw poziomych i pionowych trasy,

wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego z jezdni poprzez budowg ciggu pieszo-
rowerowego na catej dugosci,

— budowe chodnikéw, budowe przystankéw autobusowych oraz kanalu
technologicznego.

Przebudowane zostang wszystkie skrzyzowania i zjazdy na projektowanym odcinku drogi
oraz odwodnienie i o$wietlenie drogi. Tam gdzie bedzie to uzasadnione i racjonalne,
wybudowane zostang dodatkowe jezdnie obstugujace i zbierajgce ruch z przylegajacego do
drogi krajowej terenu.
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W ramach koncepcji analizie poddane mozliwosé i zasadno$¢ budowy dodatkowych
jezdni oraz zastosowanie Srodkéw uspokojenia ruchu drogowego na obszarach
zabudowanych. Przyjeta zostala zasada wyraznego zréznicowania przekroju drogi na
obszarach zabudowanych oraz poza tymi obszarami, w sposob ktéry umozliwi kierowcy
jednoznaczng identyfikacje odcinkéw drogi, na ktérych musi radykalnie ograniczy¢ predkosé.
Droga przebiega przez dwie miejscowosci oznaczone jako obszar zabudowany: Zblewo
i Rokocin. W stanie projektowanym utrzymano oznaczenie obszaru zabudowanego jedynie na
odcinku tych dwoch miejscowoéci. Na obu obszarach zabudowanych zaprojektowano droge
o0 przekroju jednojezdniowym, w kraweznikach, o szerokosci paséw ruchu 3,5 m. Na calym
odcinku, poza tymi miejscowo$ciami, droga przebiega poza obszarami o zwartej zabudowie,
totez droga bedzie posiadata jednolity przekr6j drogowy z pasami ruchu o szerokos$ci 3,5 m
1 obustronnymi opaskami szerokoéci 1,0 m. Odwodnienie zaprojektowano w postaci rowow
drogowych u podstawy korpusu drogowego, na odcinkach poza obszarami zabudowanymi
oraz za poSrednictwem kanalizacji deszczowej ,na obszarach zabudowanych. W miejscach
lokalizacji przystankéw autobusowych zostang wykonane zatoki autobusowe i perony
autobusowe z miejscami pod wiaty autobusowe. Odwodnienie tych odcinkéw bedzie sie
odbywalo za pomoca wpustdéw deszczowych odprowadzajgcych wody opadowe do
kanalizacji deszczowej i dalej do row6w drogowych.

Przebudowane zostaly wszystkie zjazdy na projektowanym odcinku, a w miejscach gdzie
byto to konieczne i mozliwe, zaprojektowane zostaty krotkie odcinki dodatkowych jezdni.
Oprocz rozbudowy drogi krajowej nr 22 w zakres inwestycji wchodzi budowa, rozbudowa
lub przebudowa kilku odcinkéw innych drég publicznych w zakresie niezbednym do
poprawnego wykonania skrzyZzowan z tymi drogami. Sa to drogi powiatowe i gminne.
Zgodnie z wytycznymi Wojewddzkiej Inspekcji Transportu Drogowego, przy drodze
krajowej nr 22 w Sucuminie, zaprojektowano Miejsce Kontroli Pojazdow. Miejsce Kontroli
Pojazdow ma stuzy¢ wszystkim shizbom uprawnionym do kontroli pojazdéw poruszajacych
si¢ po drogach publicznych. Wymiary strefy kontroli to 91 x 7 m. W polowie tej strefy
zlokalizowana jest nisza na wagg przewozna, a na jej wysokoéci zatoka dla pojazdu
inspekcyjnego. Miejsce Kontroli Pojazdéw oddzielone jest od jezdni pasem zieleni, a takze
jest oSwietlone. Na projektowanym odcinku drogi na calej dtugosci drogi, zaprojektowano
rowniez budowe kanalu technologicznego. Kanaty technologiczne wykorzystywane beda do
wykonania sieci teletechnicznej shuzacej do komunikacji poszczegdlnych urzadzen
1 systemow w pasie drogowym.

Projektowana inwestycja na omawianym odcinku, powoduje konieczno$¢ wyburzenia
Jednego budynku mieszkalnego i jednego budynku gospodarczego. Budynek mieszkalny
znajduje si¢ w Miradowie po prawej stronie drogi krajowej (w km ok. 309+700). Jest to
budynek niezamieszkaty, wpisany do wojewodzkiej ewidencji zabytkéw. Budynek
gospodarczy przeznaczony do wyburzenia to budynek (a w zasadzie jego pozostatosci)
stojacy obok ww. budynku mieszkalnego.

Realizacja przedsigwzigcia nie wigze si¢ z konieczno$cig zajecia dodatkowego terenu.
Rozpoczecie realizacji inwestycji wigze si¢ z konieczno$cia $ciagnigcia wierzchniej warstwy
gleby (humusu), ktéra nastgpnie zostanie wykorzystana do umacniania skarp i urzadzania
terenow zieleni przydroznej. Moze réwniez postuzy¢ do rekultywacji terenéw zajmowanych
czasowo (na okres budowy). Niemal na catym projektowanym odcinku drogi roboty ziemne
majg charakter powierzchniowy. Na etapie budowy, zanieczyszczenia powietrza bedg miaty
charakter krétkotrwaly i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i Zycia mieszkancow.
Zachowanie zasad bezpieczefistwa i higieny pracy okre§lone w przepisach BHP zniweluje
mozliwe negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujacych
roboty) w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢
zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone
wylacznie do tego rodzaju prac. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczed pylowo-
gazowych do powietrza na etapie budowy przewiduje sie:
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— stosowaé do podbudowy, w miar¢ mozliwosci, gotowe mieszanki wytwarzane
w wytwomiach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze
spoiwem na miejscu budowy,

— masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce
emisje oparéw asfaltu,

— roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (jezeli jest to mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotworczych,

— plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdni¢ tego pasa ruchu, po ktérym bedzie sig
odbywat ruch na czas rozbudowy) utrzymywac¢ w stanie ograniczajacym pylenie (pyly
mineralne).

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujacych z terenem budowy,
moze lokalnie wystgpié¢ pogorszenie klimatu akustycznego. Wyniki pomiaréw halasu w KIP
scharakteryzowano rownowaznymi poziomami hatasu zmierzonymi w odlegtosci 10 m od
zrodet hatasu. Pomiary prowadzone byly w terenie przy placach budéw, gdzie trwaly réznego
typu operacje budowlane. Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze w odlegtosci 10 m
od pracujgcego sprzetu budowlanego hatas ksztaltuje si¢ najczesciej na poziomie 70-80 dB,
sporadycznie osiagajac warto$§¢ 85 dB. Zasieg pogorszenia klimatu akustycznego mozna
okre$li¢ na 100 — 150 m od zgrupowania maszyn i sprzetu budowlanego. Jednak w odleglosci
50 m od prowadzonych robot, w przypadku wykonywania niektérych prac budowlanych,
réwnowazny poziom dzwigku byt nizszy od 60 dB. Poza pracami najbardziej hafasliwymi
(frezowanie nawierzchni i wykonywanie nasypu przy duzej koncentracji sprzgtu), poziom 67
dB1 nie byt przekroczony. Biorac pod uwage fakt, Ze w ramach przebudowy drogi nie
przewiduje si¢ wykonywania znaczacych prac ziemnych (wykopy, nasypy), z ich realizacja
nie beds sie wigzaly prace zaliczone do najbardziej hatasliwych.

Prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych wykonywane beda jedynie w porze
dziennej (w godzinach 6:00-22:00), a zaplecze budowy bedzie ulokowane jak najdalej od
budynkéw petnigeych funkcj¢ zabudowy mieszkaniowe;.

Odpady powstajace w trakcie budowy beda segregowane. Odpady, ktorych nie mozna
wykorzysta¢ na placu budowy, a jest mozliwos¢ wykorzystania ich na inne cele (poza
unieszkodliwianiem), wytworca odpadéw moze nieodptatnie przekaza¢ osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym. Gospodarke odpadami Wykonawca bedzie prowadzi¢
zgodnie z ustawy o odpadach, w sposob zapewniajacy ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz
srodowiska, przez wstepne magazynowanic odpadéow w wydzielonym, odpowiednio
zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach lub kontenerach — w zalezno$ci od
jego rodzaju, whasciwosci i wymiaréw. Wyznaczone miejsca do wstgpnego magazynowania
odpadéw, pojemniki lub kontenery beda oznakowane w miarg potrzeby kodem danego
rodzaju odpadu lub nazwa, majac na celu ich selektywne magazynowanie. Wykonawca
bedzie prowadzit na biezaco ilo§ciowa i jakosciowa ewidencj¢ odpadow zgodnie z katalogiem
odpadéw i wzorem dokumentéw wydanych na podstawie przepisow ustawy o odpadach.
Miejsca magazynowania odpadow zostang zlokalizowane na terenie zapleczy budowy.

Na etapie eksploatacji drogi, w przyszloci moze wystgpi¢ konieczno$¢ jej naprawy
lub konserwacji. W okresie zimowym eksploatacja drég bedzie zwigzana z uzyciem $rodkow
zapobiegajacych oblodzeniu. Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest
zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje przenoszone z drogi wraz z powietrzem oraz
wodami splywajacymi z jej nawierzchni. Im wigcej pojazdéw, tym wigcej powstajacych
zanieczyszczen. Zgodnie z informacjami wskazanymi w KIP, cyt.: , Nie .stwierdza sig
mozliwosci wystgpienia znaczqcego negatywnego oddzialywania na ten element Srodowiska.
Poparciem tego wniosku sq wyniki analiz porealizacyjnych, w trakcie ktérych wykonywane sq
takze pomiary zanieczyszczenia gruntu przy drogach o duzym obcigzeniu ruchem. (...) Zmiany
technologiczne pojazdéw, skiad stosowanych paliw, w tym wzrost udziatu paliw gazowych
i zanik stosowania benzyn olowiowych, ogranicza wzrost zanieczyszczen, wynikajgcy ze
wzrostu natezenia ruchu. Dodatkowo nalezy wskazac, ze z wynikéw prognozowar
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wykonanych na potrzeby niniejszego opracowania nie przewiduje si¢ wystgpienia
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym, co oznacza, ze
depozycja zachodzgca tq drogg réwniez bedzie niewielka.”
W KIP jako podstawowe wskazniki zanieczyszczen okreslajacych jako$¢ wod opadowych,
wyszczegolniono zawiesiny ogdlne oraz weglowodory ropopochodne. Z przeprowadzonych
obliczen otrzymano, ze zawiesiny ogdlne przekraczajg warto$ci dopuszczalne, wynoszace
100 mg/1 (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub urzqdzers wodnych). Z tego
wzgledu konieczne bedzie zastosowanie osadnikow.
Obliczono réwniez stezenie weglowodoréw ropopochodnych — ich obliczona wielko$é nie
przekracza dopuszczalnego stgzenia wynoszacego 15 mg/dm®. Zgodnie z powyZszym na
wylotach do odbiomikéw nie ma koniecznoéci stosowania separatoréw substancji
ropopochodnych. Pomimo tego, przed wylotami kanalizacji deszczowej do wdd plynacych
(rzeka Smela), tj.: w km ok 315+700, zastosowano uklady podczyszczajgce, skladajace si¢
z osadnika i separatora.
Ukfady podczyszczajace skladajace si¢ z osadnika zlokalizowane zostang rowniez przy
pozostatych wylotach do odbiornikéw, tj.:

— km ok. 3074350 — przed wylotem do zbiornika zaprojektowano osadnik,

— km ok. 309+550 — przed wylotami do zbiornika zaprojektowano osadnik,

— km ok. 316+150 — przed wylotami do zbiornika zaprojektowano osadnik,

~ km ok. 316+850 — przed wylotami do zbiornika zaprojektowano osadnik.
W pozostalych miejscach wylotéw do odbiornikéw, gdzie nie zaprojektowano ukladow
podczyszczajacych, zawiesina zbierana bgdzie w rowach trawiastych, piaskownikach oraz
wpustach z osadnikiem zlokalizowanych na terenie zlewni.
Konieczne tez  bedzie zredukowanie ilosci zawiesiny do poziomu dopuszczalnego
z rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy
odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzqdzer wodnych.

Na potrzeby KIP wykonano rdwniez modelowanie halasu celem okre$lenia
maksymalnego negatywnego oddziatywania na etapie eksploatacji drogi. Analizujagc wyniki
ww. prognoz rozprzestrzenia si¢ halasu mozna stwierdzi¢, iz klimat akustyczny na terenach
sgsiadujgcych z drogg krajowa nr 22 po przebudowie bedzie niekorzystny. Budynki
podlegajace ochronie zlokalizowane w jej najblizszym sasiedztwie drogi znajda si¢ w zasiegu
oddzialywania halasu o poziomach wyzszych od dopuszczalnych. Na podstawie wynikow
obliczefi w receptorach, w przypadku wystgpowania przekroczen pozioméw dopuszczalnych
hatasu, zostaly zaprojektowane zabezpieczenia akustyczne. W wigkszoéci przypadkéw hatas
na pierwszej kondygnacji (okolo 2,4 m n.p.t.) jest mniejszy niz na wysokoéci 4 m n.p.t.,
zatem w przypadku budynkéw jednokondygnacyjnych rzeczywisty poziom halasu
w receptorze jest znacznie nizszy niz sugerowany przez zasiegi izolinii. Natomiast dla
terendw  zlokalizowanych wzdhiz planowanej inwestycji polegajacej na rozbudowie
istniejacej drogi w celu nadania jej lepszych parametr6w, jej realizacja, wplynie pozytywnie
na stan klimatu akustycznego. Zwigzane to jest z wymiang zniszczonej nawierzchni na nows,
co wplynie na ograniczenie halasu generowanego na styku két i jezdni.

W przypadku zabudowy, dla ktérej obliczenia wykazywaly zmaczne przekroczenia
pozioméw dopuszczalnych halasu (ponad 1 dB) zaproponowano wariantowe
zastosowanie ekranow akustycznych. Jednak nalezy mieé na uwadze uwarunkowania
lokalne i specyfike lokalnie zwartej zabudowy zlokalizowanej blisko drogi krajowej nr 22.
Dlatego nastgpnie przeprowadzono analizg zapewnienia odpowiedniego dla drogi krajowej
klasy GP poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD). Analiza wykazata:

- w przypadku, gdy dla danego ekranu nie ma mozliwoéci zapewnienia bezpiecznego
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dojazdu do posesji zalecono rezygnacjg z niego,
~ cze$é ekranéw powoduje pogorszenie widoczno$ci na skrzyZzowaniach oraz zakrgtach
drogi.
W zwiazku z powyzszym cze$¢ ekrandéw zostata odrzucona. Po zastosowaniu zabezpieczef
przeciwhalasowych w postaci ekranéw akustycznych proponowanych do realizacji,
wykonano obliczenia prognozowanego poziomu hatasu w punktach imisji przypisanych do
budynkéw objetych ochrong akustyczng oraz obliczenia obszarowe. Reasumujac, na obecnym
poziomie techniki motoryzacyjnej nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie ucigzliwosci
érodowiskowych pochodzacych od ruchu pojazdow po drogach. W chwili obecnej
prowadzone sa badania, jak rowniez sg wprowadzane do uzytku nowe technologie majace na
celu redukcje hatasu pochodzenia komunikacyjnego.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji nie beda magazynowane, lecz na biezgco
przekazywane uprawnionym podmiotom celem ponownego wykorzystania (odzysku),
unieszkodliwienia lub zdeponowania na skladowisku. Na podstawie danych statystycznych
szacuje sie, ze w ciggu roku na okoto 2.kilometrowym odcinku drogi moze dojs¢ do 1 —2
powaznych kolizji. Szacuje sig, ze w przypadku jednego zdarzenia drogowego powstac moze
okolo 10 kg szkla (zaréwno z szyb samochodowych, jak i reflektoréw) oraz okoto 5 kg
tworzyw sztucznych ze zderzakow samochodowych). Odpady wykazujgce wiaSciwoscl
niebezpieczne w formie sorbentéw uzywanych w  zwigzku wyciekami plynow
eksploatacyjnych (w tym wyciekami paliwa ze zbiornika paliwowego) mogg powstawaé
w ilosci do 50 kg, za$ oprawy i zaréwki z reflektoréw w ilosci do 0,4 kg.

Gléwnym zalozeniem realizacji przedsigwziecia jest dostosowanie istniejacej
drogi do parametréw drogi klasy GP oraz poprawa warunkéw bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikéw ruchu. Dodatkowo na catym odcinku zaprojektowano niezaleznie
poprowadzony ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej. Na odcinkach oznaczonych
jako obszar zabudowany (w miejscowoéciach Zblewo i Rokocin) zastosowany zostat przekroj
uliczny z ograniczeniem jezdni w postaci kraweznikéw. Na wjazdach do tych obszaréw
zastosowane zostaly wyspy odginajace trajektori¢ jazdy pojazdéw wjezdzajacych do obszaru
zabudowanego. Zastosowano takze wyspy stanowigce azyle dla pieszych na oznaczonych
przejéciach dla pieszych. Na dugosci obu obszaréw zabudowanych, zaprojektowano po
jednej stronie jezdni ciag pieszo-rowerowy, a po przeciwnej chodnik. Zaréwno cigg pieszo-
rowerowy, jak i chodnik sa odsunigte od jezdni drogi krajowej. Wszystkie przystanki
wyposazono w zatoki autobusowe i perony przystankowe. Na wszystkich skrzyzowaniach
zastosowano dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajacych w lewo. Na odcinkach migdzy
skrzyzowaniami zastosowano odcinki zabrukowanego ,pasa dzielacego” wykonanego
w obnizonym krawezniku o szeroko§ci 3.5 m. Pas ten ma ufatwi¢ zjazdy do dzialek
polozonych przy drodze krajowej oraz separowac od siebie przeciwne potoki pojazdéw. Na
odcinku obszaru zabudowanego miejscowosci Rokocin, zaprojektowane zostaty po obu
stronach drogi krajowej, niemal na calej dugoéci obszaru zabudowanego, dodatkowe jezdnie
zbierajace ruch z przylegtych do drogi dziatek. Wszystkie skrzyzowania poza obszarami
zabudowanymi zostaly o$wietlone. O$wietlony bedzie na calej diugodci odcinek drogi
krajowej od Rokocina do Nowej Wsi Rzecznej.

Ocene zagrozenia klimatu akustycznego dla projektowanego zadania inwestycyjnego,
przeprowadzono dla dwoch horyzontéw czasowych: stan w momencie oddania inwestycji do
eksploatacji (2025 r.) oraz po 5 latach po oddaniu inwestycji do uzytku (2030 r.). Analize
przeprowadzono zar6wno dla pory dnia, jak i nocy. Oceng wykonano metodg obliczeniows.
Zaproponowane w KIP zabezpieczenia w postaci ekranéw akustycznych sa
kompromisem majacym na celu zapewnienie maksymalnie korzystnego klimatu przy
jednoczesnej ochronie ukladu przestrzennego i zapewnieniu odpowiedniego poziomu
BRD na analizowanej drodze, co jest kluczowym elementem stanowiacym glowny cel
planowanej inwestycji. Z tego tez wzgledu biorge pod uwage prognozowane natezenie ruchu,
nie bylo mozliwe dotrzymanie poziomoéw dopuszczalnych hatasu przy szeregu budynkéw
podlegajacych ochronie. Warto jednak zaznaczy¢, ze w stosunku do stanu istniejacego,
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nastapi znaczace zmniejszenie oddzialywania halasu. W celu weryfikacji, przyjetych na
potrzeby przedstawionej karty informacyjnej, zalozei do modelu akustycznego oraz
okreslenia rzeczywistego oddzialywania halasu zaleca si¢ objecie przedmiotowego
odcinka pomiarami kontrolnymi.

Biorgc powyzsze pod uwage postanowiono jak w sentencji.

Otrzymuja (za potwierdzeniem odbioru):
Urzad Gminy
83-200 Starogard Gdanski
ul. Sikorskiego 9
Do wiadomoS$ci:
1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
oddziat w Gdansku
ul. Subistawa 5
80-354 Gdansk
2. aa
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