I. OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU



1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Umowa pomigdzy Gming Starogard Gdanski z siedzibg w Starogardzie Gdanskim przy ulicy
Sikorskiego 9, a firma Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20,
75-800 Koszalin
e Mapa do celow projektowych — wersja elektroniczna wykonana przez uprawniong jednostke
geodezyjna
e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / Dz.U.2018.2081 t.j. z p6zn. zm./
e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2018.1474 t.j.)
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2019.1186 t..)
e Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2018.2268 t.j. z p6zn.zm.)
e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U.2018.1935 t.j./
e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:
- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2018.2068 t.j. z
pozn. zm./
- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t,j. z p6zn. zm./
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz.U.2017.784 t.j./
e Odwierty przez konstrukcje nawierzchni oraz odwierty w gruncie wykonane przez
uprawniong jednostke geologiczna.
e Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z zarzadcami drég, zamawiajacym i zainteresowanymi
stronami na etapie projektowania.

2. OBSZAR ODDZIALYWANIA

Analizy obszaru oddzialywania - w rozumieniu przepiséw ustawy prawo budowlane,
projektowanych obiektow budowlanych dokonano w oparciu o przepisy ustawy z dnia 7 lipca 1994r.-
Prawo Budowlane - rozdziat 1, i aktow wykonawczych do niej, a w szczegdlnosci przepiséw dziatu IV
(wyposazenie techniczne drog) rozporzadzenia MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania, a takze w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych - rozdziat 3 i 4. Analiza wykazata, ze
przedmiotowa droga gminna wprowadza ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, terenu
w otoczeniu drogi, polegajace na lokalizacji nowych obiektéw budowlanych w odlegto$ci nie
mniejszej niz 6 m od krawedzi jezdni przedmiotowej drogi gminnej na terenach zabudowanych.
Whynika to z art. 43 w/w ustawy o drogach publicznych. Natomiast projektowane sieci uzbrojenia
terenu (elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, kanalizacyjne, wodociagowe) wykonywane,
przebudowywane lub zabezpieczane w ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego, nie
wprowadzaja ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, terenu w jej otoczeniu. Tym
samym obszar ich oddzialywania mieSci si¢ w caloSci na dziatkach, na ktorych zostaly
zaprojektowane. Ich wykonanie bowiem, nie wprowadza na terenie, w swoim otoczeniu, ograniczen w
zagospodarowaniu, w tym zabudowy, tego terenu, wynikajacych z przepisow odrebnych.

Obszar oddziatywania wynikajacy z przeprowadzonej analizy przedstawiono w formie
graficznej i znajduje si¢ w dalszej czesci opracowania - w czesci "Obszar oddziatywania" niniejszego
projektu budowlanego.

3. PRZEDMIOT INWESTYCJI | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest rozbudowa istniejacej drogi gminnej
nr 213017G na odcinku Szpegawsk - Rywatd na terenie gminy Starogard Gdanski o tgcznej dlugosci
ok.2.2 km wraz z wyposazeniem technicznym, tj. odwodnieniem (powierzchniowo i do istniejacej
i projektowanej kanalizacji deszczowej) i o$wietleniem drogowym, kanatem technologicznym, a takze
przebudowg i zabezpieczeniem kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu w postaci: sieci wodociggowe;j,
elektroenergetycznej i teletechnicznej. Roboty obejmujg: budowe i przebudowe jezdni, chodnikéw,
$ciezki rowerowej, poboczy, skrzyzowan, zjazdow, o$wietlenia drogowego, kanalizacji deszczowe;,



kanatu technologicznego, a takze zabezpieczenie i przebudoweg kolizji z istniejgcymi sieciami
uzbrojenia terenu (elektroenergetyczng, teletechniczng, wodociggowa), demontaz istniejgcych opraw
o$wietleniowych wraz z napowietrzng linig elektroenergetyczng oswietlenia. Planowane roboty
stanowia zadanie pod nazwa: "Rozbudowa drogi gminnej nr 213017G na odcinku Szpegawsk -
Rywatd".

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, w powiecie
starogardzkim na terenie gminy wiejskiej Starogard Gdanski. Poczatek planowanych robot
zlokalizowany jest tuz za skrzyzowaniem z droga krajowa nr 22 w km 0+038.38 w miejscowosci
Szpegawsk. Koniec planowanych robot zaktada sie przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr
2718G w km 2+229.04 w miejscowosci Rywatd.

Celem opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych rob6t budowlanych majacych na celu poprawe parametrow techniczno-
uzytkowych istniejagcej drogi.

Z uwagi na fakt, ze istniejaca szerokos¢ pasa drogowego jest niewystarczajaca, aby umie$cic¢
w nim planowane elementy drogowe, w tym cigg pieszo-rowerowy, inwestor podjal decyzje
0 poszerzeniu pasa drogowego. W zwigzku z tym inwestycja realizowana jest w trybie ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych, na ktora zostanie uzyskana decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

Zgodnie z art. 12. w/w ustawy, decyzjg o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej
zatwierdza si¢ podzial nieruchomosci. Linie rozgraniczajace teren ustalone decyzja o zezwoleniu na
realizacj¢ inwestycji drogowej stanowig linie podziatu nieruchomos$ci. Ponadto, ostateczna decyzja
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej stanowi podstawe do dokonania wpiséw w ksiedze
wieczystej i w katastrze nieruchomosci. Nieruchomosci lub ich czgsci, o ktorych mowa w art. 11f ust.
1 pkt 6 ustawy, stajg si¢ z mocy prawa wlasnoscia odpowiednich jednostek samorzadu terytorialnego
z dniem, w ktérym decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe] stala si¢ ostateczna.
Organy administracji publicznej przekazuja wilasciwemu staroscie, odpis decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, w terminie 14 dni od dnia, w ktorym to wywoluje ona skutki prawne,
bowiem zgodnie art. 23 ust. 3 ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne, przekazaniu takiemu
podlegaja, m.in.: odpisy ostatecznych decyzji administracyjnych, wraz z zalgcznikami oraz innymi
dokumentami stanowigcymi integralng ich czg¢$¢é, w sprawie o nabyciu, zmianie lub utracie prawa
wlasnosci do nieruchomosci, a w odniesieniu do nieruchomos$ci Skarbu Panstwa lub jednostek
samorzadu terytorialnego takze o nabyciu, zmianie lub utracie prawa uzytkowania wieczystego,
trwatego zarzadu lub innej formy wladania tg nieruchomoscig, podziale nieruchomosci - a
przedmiotowa decyzja ma taki charakter. Woéwczas starosta, zgodnie z art. 23 ust. 7 Prawa
geodezyjnego i kartograficznego, niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 30 dni od dnia otrzymania
z organu, odpisu ostatecznej decyzji, wpisuje dane z nich wynikajagce do ewidencji gruntow
i budynkow oraz do rejestru cen i wartosci nieruchomos$ci w zakresie wynikajacym z tej ewidencji lub
rejestru.

W zakres niniejszego projektu budowlanego wchodzi:

- branza drogowa

- branza sanitarna

- branza elektryczna

- branza telekomunikacyjna.

4. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest w pasie drogowym o szerokos$ci wahajacej si¢ od okoto
40 do 19.0m. Jezdnia drogi gminnej nr  213017G posiada zréznicowana nawierzchnig.
W miejscowosci Szpegawsk na odcinku od skrzyzowania z drogg krajowa do istniejacego przepustu
zlokalizowanego w km 0+704.19 jezdnia drogi gminnej posiada warstwe wierzchnia
z betonu asfaltowego. Podbudowe na w/w odcinku stanowia ptyty betonowe oraz bruk kamienny. Na
dalszym odcinku, do km okoto 0+809.07 jezdnia wykonana jest z bruku kamiennego. Pozostaty
odcinek drogi gminnej stanowi droga gruntowa ulepszone kruszywem. Na poczgtkowym odcinku
drogi z prawej strony, do jezdni przylega opaska szer. od 1 do 1,2m z ptyt betonowych. Droga gminna
nie posiada wydzielonych chodnikow. Podobnie jak i krzyzujaca si¢ z nig droga krajowa oraz droga
powiatowa.

W ciagu drogi wystepuja zjazdy 0 nawierzchni gruntowej, betonowej, z kruszyw, z kostki
betonowej. Nawierzchnia wymaga sezonowych prac utrzymaniowych zwigzanych z powstaniem
zapadnigé, wybojow, nierdéwnosci podtuznych i poprzecznych. Uksztattowanie terenu w obszarze



planowanej inwestycji charakteryzuje si¢ pochyleniami w zakresie od 0.0 do okoto 5.5%. Wody
opadowe odprowadzane sg spadkami poprzecznymi i podtuznymi na przylegle tereny zielone oraz do
rowow. W miejscowosci Szpegawsk oraz Rywald lokalnie wystepuja odcinki kanalizacji
deszczowych. W miejscowos$¢ Szpggawsk oraz przy wlocie z drogi powiatowej na droge gminng
w miejscowosci Rywald droga o$wietlona jest z opraw o$wietleniowych zamontowanych na
istniejacych stupach elektroenergetycznych.

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. W pasie drogowym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu
niezwigzane z droga, w szczegolnosci w postaci kabli i linii elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych, kanalizacji sanitarnej, sieci wodociggowej i gazowej.

W obszarze planowanej inwestycji zlokalizowane sg drzewa oraz krzewy. Poza tym na terenie
w obrebie projektowanego przedsigwzi¢cia mamy do czynienia z roslinnoscia niska.

Przedmiotowa droga jest uzytkowana jako ciag komunikacyjny dla ruchu pojazdéw
samochodowych, rowerowych i dla pieszych. Droga ta pod wzgledem komunikacyjnym, zapewnia
dostep do drogi publicznej, dla bezposrednio przylegtych terenéw oraz przylegtej do niej zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej. Celem przedsigwzigcia jest poprawa parametrow techniczno-
uzytkowych istniejacej drogi i zwigkszenie bezpieczenstwa, w szczegdlnosci poprzez uporzadkowanie
pasa drogowego, przebudowa i poprawa geometrii jezdni, chodnikéw, $ciezki rowerowej/ciggu pieszo-
rowerowego.

Istniejaca droga to nieruchomos¢ stanowiaca pas drogowy. W chwili obecnej wykorzystywany jest

w celach, jakim jest przeznaczona droga, tj. stuzy komunikacji. Natomiast nieruchomosci, ktorych
cze$¢ jest przeznaczona pod poszerzenie pasa drogowego w celu lokalizacji m.in. $ciezki rowerowej i
chodnikow, w chwili obecnej sa uzytkowane przez czlowieka i przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowo-ustugowa, uzytecznosci publicznej, a takze pod dziatalno$¢ rolnicza (pastwiska, taki i
pola uprawne) oraz w niewielkim zakresie tereny zadrzewione i zakrzewione na uzytkach rolnych i w
jednym miejscu niewielki uzytek lesny (prywatny).

Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsigwzigcia nie powoduja zmian w sposobie
uzytkowania przedmiotowej nieruchomosci - drogi. Jedynie wykonanie poszerzenia pasa drogowego,
wigze si¢, z tym ze fragmenty terendw przeznaczone dotychczas na cele budowlane, rolnicze i lesne,
przeznaczone beda na cele drogowe.

Warunki gruntowo-wodne

Badania podtoza gruntowego wykazaly, ze pod warstwa ziemi urodzajnej lub nasypu
niekontrolowanego wystepuja grunty o grupie no$nosci G4. W profilach geotechnicznych stwierdzono
wystepowanie glin piaszczystych, piaskéw gliniastych w stanie plastycznym oraz twardoplastycznym.
W punkcie badawczym nr 4 zlokalizowanym w rowie na wysokosci istniejagcego przepustu
w km okoto 0+704.19 w podtozu pod warstwg piaskéw gliniastych o migzszosci 1.5m wystepuje
kreda jeziorna oraz namut gliniasty do glebokosci 3m.

Wody gruntowe w formie saczen wystapity na glebokosci od 1.0 do 2.0m. Szczegdly oraz
lokalizacja otworéw geologiczna przedstawiona zostata w dokumentacji geologicznej. Na podstawie
analizy badan podtoza gruntowego, w podtozu wystepuje grupa nosnosci podtoza G4.

Obiekty budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczaja si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

5.1 Projektowane obiekty
Przedmiotowe zamierzenie budowlane obejmuje obiekt budowlany, liniowy, jakim jest przedmiotowa
droga wraz z wyposazeniem technicznym, w postaci kanalizacji deszczowej i o$wietlenia drogowego.
Zamierzenie obejmuje takze roboty budowlane, zwigzane z budowa kanalu technologicznego oraz
przebudowg i zabezpieczeniem sieci uzbrojenia terenu niezwigzanych z droga, ale zlokalizowanych
w przedmiotowym pasie drogowym.
Przewidywany zakres robot dla przedmiotowej inwestycji obejmuje:

- przebudowa/budowa jezdni,

- przebudowa/budowa zjazdow,

- budowa chodnikow,

- budowa $ciezki rowerowej/ciggu pieszo-rowerowego,

- przebudowa/budowa zatok,

- remont /przebudowa/budowa obiektow inzynierskich,

- budowa/przebudowa poboczy,



- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- budowa/przebudowa/remont ukladu odprowadzajacego wody opadowe, w tym kanalizacji
deszczowej,

- budowa/przebudowa o$wietlenia drogowego, wraz z demontazem istniejacych opraw
o$wietleniowych,

- budowa kanatu technologicznego,

- przebudowa i zabezpieczenie odcinkow istniejacych sieci uzbrojenia terenu, kolidujacych z
planowanymi robotami, oraz demontaz niepotrzebnych sieci lub jej elementow,

- poszerzenie pasa drogowego,

- oczyszczenie istniejagcych rowow,

- w ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbedne roboty majace na
celu dowigzanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdluz drog, a w szczegdlnosci
przetozenie lub przebudowa istniejacych nawierzchni (badz niwelacja terenu) poza pasem
drogowym na dojazdach, ciggach pieszych i doj$ciach do posesji, w celu wysokosciowego
i sytuacyjnego dostosowania do projektowanych rzednych elementow drogi, przesunigcie
ogrodzen zlokalizowanych w pasie drogowym.

5.2 Parametry techniczne

Droga
Przyjeto nastgpujace parametry techniczne drogi:

o Kilasadrogi gminnej nr 213017 - ,,L”, dtugos¢ ok. 2.2km

Szeroko$¢ podstawowa jezdni drogi gminnej - 5.5m

szeroko$¢ poboczy — 0.75-1.0m

szeroko$¢ podstawowa chodnikéw — 2.0m

szeroko$¢ Sciezki rowerowej - 2.0m -2.5m

szerokos$¢ podstawowa ciggu pieszo-rowerowego - 3.5m (min. 2.5m),
szeroko$¢ opasek - 0.35-1.0m

Pochylenie poprzeczne chodnikow, sciezek , opasek - 1-3%
Pochylenie poprzeczne poboczy - 8%

pochylenia poprzeczne jezdni drogi gminnej:

- naodcinkach prostych od km 0+038.38 do km 0+461.67 — jednostronne 2%
- naodcinkach prostych od km 0+461.67 — daszkowe 2%

- natukach - jednostronne, zalezne od promienia tuku kotowego.

Na odcinku drogi gminnej od km 0+038.38 do km okoto 0+656.89 projektuje si¢ przekroj
uliczny z lewostronnym chodnikiem szeroko$ci 2.0m i prawostronnym ciggiem pieszo-rowerowym
szerokosci 3.5m (z lokalnymi zmianami). Szerokos¢ podstawowa jezdni rowna jest 5.5m. Na dalszym
odcinku, do km okoto 0+895.19 droga ma charakter uliczny z lewostronnym ciagiem pieszo-
rowerowym o szeroko$ci podstawowej 3.5m (z lokalnymi zmianami). Z prawej strony jezdnia
ograniczona zostata kraweznikiem, za ktorym projektuje si¢ opaske gruntowsg. Na odcinku drogi
gminnej od km okoto 0+ 895.19 do km 2+229.04 droga posiada przekréj z jezdnig szerokosci 5.5m,
obustronnymi poboczami gruntowymi szeroko$ci 1.0m (min. 0.75). Za lewostronnym rowem
przydroznym projektuje si¢ Sciezk¢ rowerowa o szeroko$ci 2.0m. W miejscowosci Rywatd od km
2+148.63 do km 2+244.44 Sciezka rowerowa przylega bezposrednio do jezdni. Szeroko$¢ Sciezki na
w/w odcinku wynosi 2.5m.

Tras¢ drogi 1 projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu. Pozostate informacje opisano w dalszej cze$ci niniejszego opracowania:
I1. Opis techniczny - branza drogowa.

Kanalizacja deszczowa

Przewiduje si¢ odwodnienie drogi gminnej poprzez:

- kanalizacje deszczowa z wiaczeniem do istn. kanalizacji deszczowej kd400 dz. 72 obr. Szpegawsk
oraz poprzez projektowany wylot na dz. nr 271 obr. Szpegawsk do rowu i poprzez istniejgcy wylot
(do przebudowy) na dz. nr 12 obr. Rywald do rowu,

- na odcinku migdzy miejscowo$ciami powierzchniowo i do rowu przydroznego.

Odwodnienie drogi do kanalizacji deszczowej bedzie nastgpowato poprzez projektowane wpusty
deszczowe. Przewiduje si¢ wykonanie kanalizacji grawitacyjnej z rur PVC klasy S, kielichowych,
taczonych na uszczelke gumowa o $rednicach o $rednicach de 250, 315, 400, 500. Przykanaliki
taczace wpusty deszczowe z kanalizacja deszczowa przewiduje si¢ wykona¢ z rur PCV de 200mm.




Jako studzienki potaczeniowe i rewizyjne na kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ studnie z kregdw
betonowych & 1200 mm i & 1400. Pod plyty nastudzienne stosowaé pierScienie odcigzajace
zelbetowe.

Jako wpusty deszczowe przewiduje si¢ studzienki z kregéw betonowych & 500mm
z osadnikiem piasku wysokosci 1.0m. Wpust deszczowy zeliwny klasy C250 z kolierzem
zatrzaskowym, osadzony na pierscieniu odcigzajacym. Diugos¢ projektowanej kanalizacji deszczowej
wynosi ok. 1,2 km, w tym kanaty o $rednicy de 250 - 526m, de 315 - 318.5m, de 400 - 98m, de 500 -
181.5m, i przykanaliki do wpustow de 200 - 129.5m.

Wylot nr 1 o $rednicy & 315mm wykonany bedzie jako typowy wylot o konstrukcji zelbetowe;,
wylewanej na mokro z betonu B-20MPa, zbrojonej stala AO-Sto”S”. Istniejacy wylot nr 2 o $rednicy
300mm przebudowany bedzie na typowy wylot & 500mm o konstrukcji zelbetowej, wylewanej na
mokro z betonu B-20MPa, zbrojonej stala AO-Sto”S”. Oba wyloty zabezpieczy¢ kratg z pretow Sr.
10mm o przeswicie 100mm, zamykang na ktodke.

Zgodnie § 17 ust. 2 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod lub do
urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/, w zwiazku z ust. 1 tego artykutu,
wprowadzane do wdd lub do urzadzen wodnych, wody opadowe i roztopowe ujgte w otwarte lub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktorych
mowa w ust. 1, moga by¢ wprowadzane do wod lub urzadzen wodnych bez oczyszczania.
Przedmiotem planowanego przedsigwziecia jest droga gminna klasy L (lokalna), ktéra nie zalicza si¢
do powierzchni wymienionych w ust. 1 w/w artykulu. Inwestor zdecydowal jednak, przed
projektowanym i przebudowywanym wylotem kanalizacji deszczowej do rowu, zamontowaé uktad
podczyszczajacy wody opadowe w postaci separatora i osadnika.

Tras¢ kanalizacji deszczowej, jej przebieg, rzgdne oraz rozmieszczenie wpustow, studni i wylotow
przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. Pozostate informacje projektowanej
sieci kanalizacji deszczowej opisano w dalszej czg$ci niniejszego opracowania: III. Opis techniczny -
branza sanitarna.

Przebudowa odcinka wodociagu

Przewiduje si¢ lokalng przebudowe/przetozenie odcinkow wodociggu oraz hydrantow.
Zaprojektowano przetozenie odcinkéw wodociggu w km drogi gminnej od 0+641 do 0+722 i od
0+744 do 0+776, a takze zmiane lokalizacji dwdch projektowanych wg oddzielnego opracowania
hydrantow w km 1+0789 1 1+723 oraz przebudowg istn. hydrantu w km 0+510 na doziemny.

Odcinek wodociaggu w km 0+641 - 0+722 drogi gminnej wykona¢ z rur PE100 SDR11 o $rednicy
110x10,0mm o tacznej dtugosci 89.0 m.

Odcinek wodociggu w km 0+744 - 0+776 drogi gminnej wykona¢ z rur PE100 SDR11 o $rednicy
90x8,2mm o tacznej dtugosci 29.0 m.

Trase wodociagu i lokalizacje hydrantéw przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania
terenu. Pozostate informacje opisano w dalszej cze$ci niniejszego opracowania: I1l. Opis techniczny -
branza sanitarna.

Oswietlenie drogowe i przebudowa sieci elektroenergetycznej
W ramach inwestycji przewiduje si¢ demontaz istniejacego i budowe nowego o$wietlenie drogowego
przedmiotowej drogi. Instalacja elektrycznego kablowego o$wietlenia ulicznego drogi gminnej
zasilana bedzie ze zlacza kablowo-pomiarowego wykonanego zgodnie z warunkami przylaczenia
Energa-Operator SA Oddziat w Gdansku, Rejon Dystrybucji w Starogardzie Gdanski nr P/18/056428
z dnia 08.11.2018r. Ztacze kablowo-pomiarowe zostanie zasilone przytaczem kablowym nN 0,4 kV
wyprowadzonym ze stacji transformatorowej T341964 ,,Szpggawsk Kasztanowa”. Przytacze kablowe
nN 0,4 kV zgodnie z warunkami przylaczenia zostanie zaprojektowane i wykonane przez Energa-
Operator SA Oddziat w Gdansku.

Szafke o$wietleniowa nalezy zasili¢ kablem YAKXS 4x25 ze ztacza elektroenergetycznego
kablowego projektowanego wg oddzielnego opracowania wg WP P/18/056428.
Z szafki sterowania o$wietleniem nalezy wyprowadzi¢ nowe linie kablowe o$wietlenia ulicznego
kablami YAKXS 4x25mm2.




W obrebie istniejacych zabudowan miejscowosci Szpegawsk 1 Rywatd projektuje si¢ oSwietlenie na
stupach stalowych ocynkowanych wysokosci h=9m z wysiggnikiem dlugosci 1,5m, na fundamencie
prefabrykowanym i oprawg oswietleniowg 94W.

Na odcinku drogi od miejscowosci Szpegawsk do miejscowosci Rywald projektuje sig¢
o$wietlenie Sciezki rowerowej stupami parkowymi wysokosci 6m z oprawami LED 27W.
Dodatkowo dla o$wietlenia przejs¢ dla pieszych projektuje si¢ oSwietlenie na stupach stalowych
ocynkowanych z montazem punktu $wietlnego na wysokosci h=8m, na fundamencie
prefabrykowanym i oprawa o§wietleniowa z optyka dla przejs¢.
Dopuszcza si¢ stosowania opraw zamiennych o parametrach techniczno-uzytkowych nie
gorszych niz zawartych w opracowaniu projektowym. W miejscach skrzyzowania z innymi
instalacjami stosowa¢ rury ostonowe @75. Przy wjazdach na posesje oraz przy przejsciach
pod drogami stosowaé rury ostlonowe gruboscienne 375, przej$cia wykona¢ metodg przecisku
wzglednie przewiertu sterowanego. Dhugos¢ catkowita kabla: YAKXS 4x25mm? to 2,707km
Branza elektryczna obejmuje takze wykonanie przebudowy istniejacej sieci elektroenergetycznej
kablowej SN 15kV oraz napowietrznej i kablowej nN 0,4kV. Istniejace linie elektroenergetyczne
kablowe kolidujace z projektowanymi drogami ostoni¢ dwudzielnymi rurami ostonowymi @75, @110
i ©160. W przypadku zmiany wysokosci rzednych terenu dostosowaé wysoko$¢ posadowienia
istniejacych ztaczy elektroenergetycznych do odpowiedniego poziomu.
Trase o$wietlenia drogowego, jej przebieg, rozmieszczenie stupdw oswietleniowych i szafek SO oraz
trase przebudowy kolidujacej sieci elektroenergetycznej przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu. Pozostale informacje projektowanej sieci os$wietleniowej oraz
przebudowywanej sieci elektroenergetycznej opisano w dalszej cze$ci niniejszego opracowania:
IV. Opis techniczny - branza elektryczna.

Kanat technologiczny i linie teletechniczne

Przedmiotowa inwestycja wigze si¢ z przebudowa 1 zabezpieczeniem elementow sieci
telekomunikacyjnej. Projekt zaktada:

a) przebudowg kolidujacej sieci telekomunikacyjnej W postaci
zabezpieczenie sieci rurg dwudzielng

budowa przepustu kablowego

budowa kabli telekomunikacyjnych w ziemi

budowa stupka kablowego

odsunigcie kabli telekomunikacyjnych

likwidacja sieci telekomunikacyjnej

przebudowe szafki,

b) budowe kanatu technologicznego:

budowa studni kablowej SKR-1

e budowa studni kablowej SKR-2

e budowa kanalizacji 1-otworowe;j.

Przewiduje si¢ budowe kanatu technologiczne, w postaci kanalizacji jednootworowej o dtugosci ok.
2.2km oraz przetozenie/odsuniecie ok. 850m kabli telekomunikacyjnych. Rury ochronne dwudzielne
lub przepusty kablowe nalezy natozy¢ na kable pozostajace w jezdni w miejscach skrzyzowan i przy
wjazdach na posesje. Tras¢ kanatu technologicznego oraz przebudowywanych elementoéw sieci
telekomunikacyijnej, jej przebieg przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu.
Pozostate informacje projektowanej budowy kanatu technologicznego oraz przebudowy elementdéw
sieci telekomunikacyjnej opisano w dalszej czesci niniejszego opracowania: V. Opis techniczny -
branza telekomunikacyjna.

Propozycja usytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu, byla przedmiotem narady
koordynacyjnej.

5.2 Uksztaltowanie terenu i zielen

W ramach inwestycji, projektowane elementy drogi beda wysokosciowo dostosowywane,
w miar¢ mozliwosci, do istniejacego zagospodarowania terenu oraz istniejgcego przebiegu pasa
drogowego i jezdni drogi gminnej. Uksztaltowanie terenu pasa drogowego w wigkszosci jest
roéwnomierne. Teren potozony z lewej strony drogi znajduje si¢ na ogot wyzej (miejscami znacznie)
niz z prawej strony (rzadziej odwrotnie). Uksztaltowanie niwelety jezdni drogi przedstawiono na
profilach podtuznych drogi, w czesci rysunkowe;j.



Na przyleglych posesjach, wystepuje roslinno$¢ ogrodowa nasadzana w sposob
zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa, a w szczegolnosci: $wierk, klon, brzoza, lilak
pospolity, drzewa owocowe, tuja, bukszpan, kwiaty, byliny, trawy itp.). W czgsci teren przylegly do
pasa drogowego stanowig pola uprawne, pastwiska i tgki, a takze niewielki zakres terendow
zadrzewionych i zakrzewionych na uzytkach rolnych i prywatny uzytek lesny. Na polach wystepuje
okresowo roslinnos¢ uprawna.

Na czesci dlugosci pasow drogowych, wzdluz istniejacej drogi wystepuja drzewa i krzewy.
Glownie sa to klony, kasztanowce, lipy 1 $wierki. Wystepuja tez jesiony, brzozy, wierzby, gtdg, jawor,
wigz, leszczyna, topola, jabton i sosna. Inwestor przewiduje, ze w trakcie realizacji planowanego
przedsiewzigcia konieczna bedzie wycinka drzew, krzewdw i ro$linnos$ci, ktore kolidowaé beda
z planowana inwestycja. Ewentualna wycinka przeprowadzona bedzie poza okresem legowym
ptakow. Takze, czes$¢ roslinnosci na terenach przeznaczonych pod poszerzenie pasa drogowego, takze
przeznaczona jest do usuniecia (wycinka lub przesadzenie).

W zwiazku z realizacja przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, do
wycinki drzew i krzewow znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na
realizacj¢ inwestycji drogowej, zgodnie z art. 21 ust.2 tej ustawy, nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania
zezwolenia i oplat z tym zwigzanych.

Roboty prowadzone w obrebie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywac nalezy przy
nastgpujacych uwarunkowaniach:

- roboty prowadzi¢ w sposdb uniemozliwiajacy mechaniczne uszkodzenie drzew;
- w zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa (lub
w strefie 4 x 4 m wokoét drzewa) nie beda:
- wykonane place sktadowe i drogi dojazdowe,
- sktadowane materiaty budowlane.
- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie bedzie sktadowiska cementu, kruszywa, olejow, paliw
i lepiszcz;
- roboty ziemne w obrgbie korzeni drzewa nie beda prowadzone w okresie wegetacji ro$lin, a
szczegolnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych robdt sg miesiagce od
pazdziernika do kwietnia;
- zabezpieczenie drzewa na okres robot budowlanych obejmowac bedzie:
- owinigcie pnia matami stomianymi (np. w ilo$ci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatezi. Dolna czg$¢ kazdej deski powinna opiera¢ sie na podtozu, bedac
lekko wkopang w grunt lub obsypana ziemia. Oszalowanie powinno by¢ otoczone
opaskami z drutu lub tasmy stalowej w odlegtosci wzajemnej co 4060 cm,
- przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w ilo$ci okoto 4 m2 na jedno
drzewo,
- podlewanie drzewa wodg w ilo$ci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caly okres
trwania robot, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych oraz wskazan
inspektora nadzoru.
- po zakonczeniu robdt wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:
- rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,
- usunigcie materiatdéw zabezpieczajacych,
- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.
W ramach kompensaty przyrodniczej wykonane zostang nowe nasadzenia, w ilo$ci rownej co najmniej
liczbie wycinanych drzew. Nowe nasadzenia zostang dokonane w pasach drog na terenie gminy,
ktérych szerokos¢ umozliwia ich wykonanie. Nasadzenia wykonane beda poza korong drogi, aby w
przysztosci nie kolidowaly z ewentualna przebudowa tych drog. Miejsce zostanie wskazane przez
zamawiajacego.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Przedmiotem opracowania jest obiekt liniowy - droga oraz sieci uzbrojenia terenu, ktorych
charakterystycznym parametrem jest dlugos¢. Dlugo$¢ przedmiotowego odcinka drogi wynosi
2244,44m. Laczna dlugos¢ kanalizacji deszczowej wynosi ok. 1.2km. Lgczna dhugo$¢ odcinkow
o$wietlenia drogowego i przebudowywanej sieci elektroenergetycznej wynosi ok. 2.2km. Diugosé
kanalu technologicznego wynosi ok. 2.2km. Natomiast  laczna dlugo$¢ odcinkow sieci
przebudowywanych (teletechniczne, elektroenergetyczne, wodociagowe) w zwigzku z kolizjami
wynosi ok. 1.2km.



7. INFORMACJA O OCHRONIE KONSERWATORSKIEJ
W obszarze przedmiotowej inwestycji wystepuje zabytek: Dwor - polozony w Szpegawsku, ul.
Kasztanowa 24 - wpis do rejestru zabytkéw pod numerem 619 decyzjg z dnia 21 grudnia 1972r. -
obecnie pod numerem 740. Zgodnie z opinia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, na wysokosci
zabytku, ciag pieszo-rowerowy wykonany zostanie z kostki betonowej koloru szarego, a zjazdy
z kostki granitowej drobnowymiarowe;j.

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Nie dotyczy. Przedmiotowy obszar nie znajduje si¢ w granicach obszaru gorniczego.

9. INFORMACJE O PRZEWIDYWANYCH ZAGROZENIACH

Przyjete rozwigzania projektowe, ograniczaja do minimum wplyw planowanego przedsigwzigcia na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane w otoczeniu. W zwigzku z tym, nie
przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania planowanego zamierzenia budowlanego na srodowisko
oraz higien¢ i zdrowie uzytkownikow projektowanego obiektu. Dla catego zadania pn."Rozbudowa
drogi gminnej nr 213017G na odcinku Szpegawsk - Rywald" wydana =zostala decyzja
0 S$rodowiskowych uwarunkowaniach, stwierdzajaca brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko.

10. POZOSTALE DANE 1 INFORMACJE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI,
CHARAKTERU | STOPNIA SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH

Przyjete rozwiazania projektowe oraz pozostate dane i informacje wynikajace ze specyfiki, charakteru
i stopnia skomplikowania projektowanych obiektéw i robot budowlanych przedstawiono w dalszej
czesci opracowania - dotyczacych poszczegdlnych branz.

Projektant branz drogowa:
mgr .inz. Angelika Elas - Binczyk

nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczefi do projektowania w specjalnosci drogowej

Projektant branza sanitarna:

mgr inz. Tomasz Napoleon Zielinski
nr uprawnien: ZAP/0149/POOS/05 do projektowania
w specjalnosci sieci i instalacji sanitarnych

Projektant branza elektryczna:

inz. Jan Mankus
nr uprawnien: 219/Gd/2002 do projektowania
W specjalnosci sieci i instalacji elektrycznych

Projektant branza telekomunikacyjna:

inz. Jarostaw Szczodrowski
nr uprawnien: DT-WBT/02354/02/U
W spec. sieci i instalacji telekomunikacyjnych



I1. OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA



PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa pomiedzy Gming Starogard Gdanski z siedzibg w Starogardzie Gdanskim przy ulicy
Sikorskiego 9, a firmg Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20,
75-800 Koszalin

Mapa do celow projektowych — wersja elektroniczna wykonana przez uprawniong jednostke
geodezyjna

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / Dz.U.2018.2081 t.j. z p6zh. zm./

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2018.1474 t.j.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2019.1186 t.j.)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2018.2268 t.j. z p6zn.zm.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U.2018.1935 t.j./
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a
takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen
wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/

Przepisy 1 normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2018.2068 t.j. z
pozn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t,j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz.U.2017.784 t.j./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych / IBDM
W-wa 1997r./

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych
/ Politechnika Gdanska wersja 11.03.2013/

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM
W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa

Odwierty przez konstrukcj¢ nawierzchni oraz odwierty w gruncie wykonane przez
uprawniong jednostke geologiczng.

Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z zarzadcami drog, zamawiajacym i zainteresowanymi
stronami na etapie projektowania.

PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA



Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa istniejacej drogi gminnej
nr 213017G na odcinku Szpegawsk - Rywald na terenie gminy Starogard Gdanski o tacznej dhugosci
0k.2.2 km wraz z wyposazeniem technicznym, tj. odwodnieniem (powierzchniowo i do istniejacej
i projektowanej kanalizacji deszczowej) i o§wietleniem drogowym, kanatem technologicznym, a takze
przebudowa i zabezpieczeniem kolidujacych sieci uzbrojenia terenu w postaci: sieci wodociagowej,
elektroenergetycznej i teletechnicznej. Roboty obejmuja: budowe i przebudowe jezdni, chodnikow,
Sciezki rowerowej, poboczy, skrzyzowan, zjazdow, oswietlenia drogowego, kanalizacji deszczowej,
kanalu technologicznego, a takze zabezpieczenie i przebudowg kolizji z istniejgcymi sieciami
uzbrojenia terenu (elektroenergetyczng, teletechniczna, wodociaggowa), demontaz istniejacych opraw
o$wietleniowych wraz z napowietrzng linig elektroenergetyczna o$wietlenia. Planowane roboty
stanowig zadanie pod nazwa: "Rozbudowa drogi gminnej nr 213017G na odcinku Szpegawsk -
Rywatd".

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, w powiecie
starogardzkim na terenie gminy wiejskiej Starogard Gdanski. Poczatek planowanych robot
zlokalizowany jest tuz za skrzyzowaniem z drogg krajowa nr 22 w km 0+038.38 w migjscowosci
Szpegawsk. Koniec planowanych robdt zaktada sie przed skrzyzowaniem z droga powiatowag nr
2718G w km 2+229.04 w miejscowosci Rywatd.

Celem opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robdot budowlanych majacych na celu poprawe parametréw techniczno-
uzytkowych istniejacej drogi.

Z uwagi na fakt, ze istniejaca szerokos¢ pasa drogowego jest niewystarczajgca, aby umiescic
w nim planowane elementy drogowe, w tym cigg pieszo-rowerowy, inwestor podjal decyzje
0 poszerzeniu pasa drogowego. W zwiazku z tym inwestycja realizowana jest w trybie ustawy z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych, na ktora zostanie uzyskana decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej.

3. STANISTNIEJACY

Przedmiotowa droga zlokalizowana jest w pasie drogowym o szerokosci wahajacej si¢ od okoto
4.0 do 19.0m. Jezdnia drogi gminnej nr 213017G posiada zréznicowang nawierzchnig.
W miejscowosci Szpegawsk na odcinku od skrzyzowania z droga krajowa do istniejgcego przepustu
zlokalizowanego w km 0+704.19 jezdnia drogi gminnej posiada warstwg wierzchnig
z betonu asfaltowego. Podbudowe na w/w odcinku stanowig ptyty betonowe oraz bruk kamienny. Na
dalszym odcinku, do km okoto 0+809.07 jezdnia wykonana jest z bruku kamiennego. Pozostaty
odcinek drogi gminnej stanowi droga gruntowa ulepszone kruszywem. Na poczatkowym odcinku
drogi z prawej strony, do jezdni przylega opaska szer. od 1 do 1,2m z ptyt betonowych. Droga gminna
nie posiada wydzielonych chodnikéw. Podobnie jak i krzyzujaca si¢ z nig droga krajowa oraz droga
powiatowa.

W ciagu drogi wystepuja zjazdy o nawierzchni gruntowej, betonowej, z kruszyw, z kostki

betonowej. Nawierzchnia wymaga sezonowych prac utrzymaniowych zwigzanych z powstaniem
zapadnie¢, wybojow, nierownosci podtuznych i poprzecznych. Uksztattowanie terenu w obszarze
planowanej inwestycji charakteryzuje si¢ pochyleniami w zakresie od 0.0 do okoto 5.5%. Wody
opadowe odprowadzane sg spadkami poprzecznymi i podtuznymi na przylegle tereny zielone oraz do
rowow. W miejscowosci Szpegawsk oraz Rywald lokalnie wystepuja odcinki kanalizacji
deszczowych. W miejscowos¢ Szpeggawsk oraz przy wlocie z drogi powiatowej na droge gminng
w miejscowosci Rywald droga o$wietlona jest z opraw os$wietleniowych zamontowanych na
istniejacych stupach elektroenergetycznych.
Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. W pasie drogowym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu
niezwigzane z droga, w szczegolnosci w postaci kabli 1 linii elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych, kanalizacji sanitarnej, sieci wodociagowej i gazowe;.

W obszarze planowanej inwestycji zlokalizowane sa drzewa oraz krzewy. Poza tym na terenie
w obrebie projektowanego przedsigwzigcia mamy do czynienia z roslinnoscig niska.

Przedmiotowa droga jest uzytkowana jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdow
samochodowych, rowerowych i dla pieszych. Droga ta pod wzgledem komunikacyjnym, zapewnia
dostep do drogi publicznej, dla bezposrednio przyleglych terendéw oraz przyleglej do niej zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej. Celem przedsigwzigcia jest poprawa parametrow techniczno-



uzytkowych istniejgcej drogi i zwigkszenie bezpieczenstwa, w szczegdlnosci poprzez uporzadkowanie
pasa drogowego, przebudowa i poprawa geometrii jezdni, chodnikow, Sciezki rowerowej/ciagu pieszo-
rowerowego.

Istniejgca droga to nieruchomo$¢ stanowiaca pas drogowy. W chwili obecnej wykorzystywany jest

w celach, jakim jest przeznaczona droga, tj. stuzy komunikacji. Natomiast nieruchomosci, ktorych
czes¢ jest przeznaczona pod poszerzenie pasa drogowego w celu lokalizacji m.in. $ciezki rowerowej i
chodnikéw, w chwili obecnej sa uzytkowane przez cztowieka i przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowo-ustugowa, uzytecznosci publicznej, a takze pod dziatalnos¢ rolniczg (pastwiska, taki i
pola uprawne) oraz w niewielkim zakresie tereny zadrzewione i zakrzewione na uzytkach rolnych i w
jednym miejscu niewielki uzytek lesny (prywatny).

Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsiewzigcia nie powoduja zmian w sposobie
uzytkowania przedmiotowej nieruchomosci - drogi. Jedynie wykonanie poszerzenia pasa drogowego,
wigze si¢, z tym ze fragmenty terendw przeznaczone dotychczas na cele budowlane, rolnicze i lesne,
przeznaczone beda na cele drogowe.

Warunki gruntowo-wodne

Badania podtoza gruntowego wykazaly, ze pod warstwa ziemi urodzajnej lub nasypu
niekontrolowanego wystepuja grunty o grupie no$nosci G4. W profilach geotechnicznych stwierdzono
wystepowanie glin piaszczystych, piaskow gliniastych w stanie plastycznym oraz twardoplastycznym.
W punkcie badawczym nr 4 zlokalizowanym w rowie na wysoko$ci istniejacego przepustu
w km okoto 0+704.19 w podtozu pod warstwg piaskéw gliniastych o migzszosci 1.5m wystepuje
kreda jeziorna oraz namut gliniasty do glebokosci 3m.

Wody gruntowe w formie sgczen wystapity na glgbokosci od 1.0 do 2.0m. Szczegdly oraz
lokalizacja otworow geologiczna przedstawiona zostata w dokumentacji geologicznej. Na podstawie
analizy badan podtoza gruntowego, w podlozu wystgpuje grupa nosnosci podtoza G4.

Obiekty budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczajg si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.

4. STAN PROJEKTOWANY

Przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:
e Kilasa drogi gminnej nr 213017 - ,,L”, dlugos¢ ok. 2.2km

Szeroko$¢ podstawowa jezdni drogi gminnej - 5.5m
szeroko$¢ poboczy — 0.75-1.0m
szeroko$¢ podstawowa chodnikéw — 2.0m
szeroko$¢ Sciezki rowerowej - 2.0m -2.5m
szerokos$¢ podstawowa ciggu pieszo-rowerowego - 3.5m (min. 2.5m),
szeroko$¢ opasek - 0.35-1.0m
Pochylenie poprzeczne chodnikow, $ciezek , opasek - 1-3%
Pochylenie poprzeczne poboczy - 8%
pochylenia poprzeczne jezdni drogi gminnej:
- naodcinkach prostych od km 0+038.38 do km 0+461.67 — jednostronne 2%
- naodcinkach prostych od km 0+461.67 — daszkowe 2%
- na tukach - jednostronne, zalezne od promienia tuku kotowego.

Szczegbly przedstawiono w czgéci graficznej niniejszego opracowania oraz w projekcie
wykonawczym.

4.1. TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

W projekcie zalozono lokalny kilometraz. Poczatek robot w ciggu drogi gminnej nr 213017G
zlokalizowany jest w km 0+038.38 (na granicy pasow drogowych drogi krajowej i gminnej). Koniec
robot na w/w odcinku zlokalizowany jest przed skrzyzowani z droga powiatowa nr 2718G
w km 2+229.04 (Sciezka rowerowa do 2+244.44).

Trasa planowanej drogi gminnej posiada odcinki proste oraz krzywoliniowe. Zatamania trasy
tagodzi si¢ tukami poziomymi o promieniu R=450.0m, R=900.0m, R=450.0m, R=750.0m, R=1500.0,
R=1000.0m, R=46.0, R=80.0m, R=35.0m, R=140.0m, R=600.0m, R=900.0m, R=500.0m, R=200.0m.

Projektowane spadki niwelety wahaja si¢ w przedziale od 0.4 do 5.3%. Profil podluzny
zaprojektowano analizujgc istniejace rzedne terenu i zagospodarowanie terenow przylegtych do drogi,
oraz przy uwzglgdnieniu technologii wykonania nawierzchni jezdni.



Przed rozpoczgciem robot wykonawca robot zobowigzany jest do sprawdzenia istniejgcych
rzednych terenu, szczegdlnie w miejscu skrzyzowan, zjazdéw i dojs¢ do posesji. Nalezy zwrocié takze
uwage na zjazdy nowo powstale. Zjazdy nalezy dowigza¢ do projektowanej niwelety drog oraz
rzednych wysokosciowych przylegtego terenu. Istniejgce studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne
oraz armatur¢ wodng i gazowg (zawory, hydranty itp.) i kanalizacyjna nalezy podda¢ regulacji
wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do =zaprojektowanej niwelety. W razie stwierdzenia
niezachowania glebokosci normatywnych na sieciach pod zjazdami i jezdniami, nalezy je zaglgbic
i/lub zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi.

Na odcinku drogi gminnej od km 0+038.38 do km okoto 0+656.89 projektuje si¢ przekroj
uliczny z lewostronnym chodnikiem szeroko$ci 2.0m i prawostronnym ciggiem pieszo-rowerowym
szerokosci 3.5m (z lokalnymi zmianami). Szerokos$¢ podstawowa jezdni rowna jest 5.5m. Na dalszym
odcinku, do km okoto 0+895.19 droga ma charakter uliczny z lewostronnym ciagiem pieszo-
rowerowym o szerokosci podstawowej 3.5m (z lokalnymi zmianami). Z prawej strony jezdnia
ograniczona zostata kraweznikiem, za ktorym projektuje sie opaske gruntowa. Na odcinku drogi
gminnej od km okoto 0+ 895.19 do km 2+229.04 droga posiada przekrdj z jezdnig szerokosci 5.5m,
obustronnymi poboczami gruntowymi szeroko$ci 1.0m (min. 0.75). Za lewostronnym rowem
przydroznym projektuje si¢ $ciezke rowerowa o szerokosci 2.0m. W miejscowosci Rywald od km
2+148.63 do km 2+244.44 $ciezka rowerowa przylega bezposrednio do jezdni. Szeroko$¢ $ciezki na
w/w odcinku wynosi 2.5m.

W ciagu drogi gminnej w miejscowosci Szpegawsk projektuje sie¢ wyniesione przejscia dla
pieszych oraz dodatkowo jeden prog ptytowy bez przejscia dla pieszych. Skos najazdowy nalezy
wykona¢ na dlugosci 2.0m.

Lokalizacja oraz konstrukcja jezdni, ciggu pieszo-rowerowego, $ciezki rowerowe;j,
chodnikow, poboczy, zjazdow szczegblowo ujete w czesci rysunkowej projektu i opisane
w nastgpnych punktach opisu technicznego.

4.2. KONSTRUKCJA
Przy okresleniu konstrukcji jezdni, brano pod uwage istniejaca konstrukcje nawierzchni
jezdni, analizowano panujace w podlozu warunki gruntowo-wodne, obciazenie ruchem drogowym.

Ostatecznie, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, przyj¢to nastgpujace konstrukcje:

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi:

Wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni polegaé bedzie na:

- ulozeniu warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR min. gr.25cm

- utozeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem Cy s, gr.20cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cqgz 0 frakcji
0/31.5mm gr. 20cm

- ulozeniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr.8cm

- ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni:
Hproj.min>0.65xhz
0.77>0.65x1.0=0.65

Jezdni¢ drogi gminnej na odcinku od km 0+038.38 do km 0+895.19 oraz na odcinku
od km 2+148.63 do km 2+224.44 nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm na lawie
betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysoko$¢ w $wietle kraweznika projektuje si¢ roéwng 12cm.
Kraweznik po prawej stronie jezdni (zgodnie z km) na poczatkowym odcinku ditugosci ok. 13m,
nalezy obnizy¢, aby umozliwi¢ wjazd rowerdw z jezdni na cigg piesz0-rowerowy.

Potaczenie nawierzchni jezdni zlokalizowanej w pasie drogi krajowej z jezdnig drogi
zlokalizowana w pasie drogi gminnej nalezy wykona¢ zgodnie ze schematem przedstawionym w
czesci rysunkowej opracowania. Zlgcze powinno by¢ wykonane w linii prostej wzdtuz granicy pasa
drogowego. Istniejaca konstrukcja jezdni w pasie drogi gminnej zostanie rozebrana. Nawierzchnie¢
jezdni na dlugosci wykonania zlgcza nalezy nacig¢ na gleboko$¢ réwna sumie grubosci
projektowanych warstw asfaltowych drogi gminnej (4+8cm). Wktadka dystansowa powinna by¢
wykonana z materialu umozliwiajacego jego usunigcie po wykonaniu warstwy. Wypehienie zlacza



nalezy wykona¢ z elastycznej tasmy bitumicznej we wszystkich projektowanych warstwach
asfaltowych zgodnie z WT-2 2016-Cze¢s¢ 11 pkt. 7.6. Ztacza nalezy wykonac¢ oddzielnie dla kazdej
warstwy asfaltowej zaczynajac od najnizszej warstwy bitumiczne;.

Konstrukcja nawierzchni wyniesionych przeijs¢ dla pieszych i przejazddéw dla rowerzystow:

Wykonanie konstrukcji nawierzchni wyniesionych przejs¢ dla pieszych i przejazdow
dla rowerzystow polegac begdzie na:
- ulozeniu warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR min.20 gr.25cm
- utozeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem Cj 5/, gr.20cm
- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg/3 0 frakcji
0/31.5mm od gr. 20cm do 27cm
- ulozeniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr.8cm
- utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm (kolor czerwony,
lepiszcze kameleon).

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni:
Hproj.min>0.65xhz
0.77>0.65x1.0=0.65
Wyniesione skrzyzowania  od strony najazdowej nalezy obramowac kraweznikami

kamiennym 15x25c¢m na tawie betonowej z betonu C12/15 o wysoko$ci w §wietle kraweznika Ocm.

Konstrukcja zatok autobusowych:

Wykonanie konstrukcji zatok autobusowych polegaé bedzie na:
- utozeniu warstwy z mieszanki zwigzanej cementem Cy s, gr.30cm
- wykonanie podbudowy z betonu cementowego Cigpo gr.22cm
- utozenie warstwy $cieralnej z kostki regularnej gr.20cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni:
Hproj.min>0.65xhz
0.77>0.65x1.0=0.65

Zatoki autobusowe od strony jezdni nalezy obramowaé kraweznikami kamiennym 15x25cm
na tawie betonowej z betonu C12/15 o wysokosci w $wietle krawgznika 2cm. Obramowanie
nawierzchni zatoki autobusowej od strony peronu nalezy wykona¢ przy pomocy krawegznika
betonowego 15x30cm utozonego na lawie betonowej z betonu C12/15 o wysokosci w $wietle
kraweznika 12cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe chodnikow z kostki betonowej koloru szarego
gr.6 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm, podbudowie z kruszywa famanego 0/31.5mm gr.
15cm i warstwie z pospoiki gr. 20cm.

Chodniki obramowane sa obrzezami betonowymi 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej
1:4 gr. 5cm.

Konstrukcja nawierzchni ciagu pieszo-roweroweqgo:

Wykonanie konstrukeji nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego polegac¢ bedzie na:

- utozeniu warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR min. 20% gr.20cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo3 0 frakcji
0/31.5mm gr. 15cm

- utozenie warstwy wierzchniej z kostki betonowej czerwone;j (Szarej) bez faz gr. 6cm na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm (przez zjazdy nalezy utozy¢ kostke gr.8cm)
Szarg kostke nalezy zastosowac od zjazdu w km 0+375.29 (strona prawa) do kofica ciggu
pieszo-rowerowego z prawej strony.



Ciag pieszo-rowerowy nalezy obramowaé opornikiem betonowym 12x25¢cm utozonym
na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysokos$¢ opornika w $wietle projektuje si¢ rowna
Ocm. Wtopiony opornik nalezy takze ulozy¢ na styku z pozostala istniejaca opaska o nawierzchni
z plyt betonowym na poczatku robdt. Zrownujac si¢ z nig wysokosciowo, takze poprzez utozenie
wtopionego krawegznika od strony jezdni.

Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej :

Wykonanie konstrukcji nawierzchni §ciezki rowerowej polega¢ bedzie na:

- ulozeniu warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwiazanej o CBR min. 20% gr.20cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgo3 0 frakcji
0/31.5mm gr. 15cm

- ulozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr.3cm

- utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC5 W 50/70 gr.3cm

Sciezke¢ rowerowa nalezy obramowaé opornikiem betonowym 12x25cm utozonym
na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Wysokos$¢ opornika w $wietle projektuje si¢ rowna
Ocm.

Pobocza i opaski:

Zaprojektowano pobocza o szerokosci 1.0 , 0.75m oraz opaski o szerokosci 0.35-0.5m
i spadku i = 8 %. Pobocza oraz opaski projektuje si¢ z humusu grubosci 10cm obsiane mieszankami
traw. Uformowane pobocza oraz opaski ziemne nalezy zagesci¢ do Wz = 0.98.

Na zjazdach o warstwie wierzchniej z kostki betonowej przyj¢to nastepujacg konstrukcje
nawierzchni:

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej grafitowej gr.8cm (przez $ciezke rowerowa
kostka betonowa czerwona bez faz gr.8cm)

- Podsypka cementowo-piaskowa gr.5cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem Cy s, gr.20cm

Na zjazdach o warstwie wierzchniej z kostki granitowej przyjeto nastepujgca konstrukcje
nawierzchni:

- Warstwa $cieralna z kostki kamiennej granitowej 8/9cm

- Podsypka cementowo-piaskowa gr.5cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem Cy s, gr.20cm

Zjazdy te obramowano krawgznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w $wietle od strony
jezdni drogi rownej 4cm z pozostalych stron o wysokosci w $wietle rownej Ocm. Krawezniki
betonowe nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. W miejscach gdzie zjazd
graniczy z chodnikiem lub ciggiem pieszo-rowerowym warstwe mieszanki zwigzanej cementem
oraz podbudowe z kruszywa tamanego nalezy wykona¢ z odsadzka o szerokosci 25cm.

Lokalizacje, geometrie oraz konstrukcje nawierzchni zjazdéw wykazano szczegdtowo
w czgsci rysunkowej projektu.

Na zjazdach o warstwie wierzchniej z betonu asfaltowego przyjeto nastepujaca konstrukcije
nawierzchni:

- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr.4cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 20cm

- Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem Cj s, gr.20cm

Zjazdy te obramowano opornikiem betonowym 12x25cm o wysoko$ci w $wietle rownej Ocm.
Oporniki betonowe nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Lokalizacje,
geometri¢ oraz konstrukcje nawierzchni zjazdow wykazano szczegélowo w czgsci rysunkowej
projektu.



4.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Na przebieg wysokosciowy projektowanych nawierzchni jezdni wptyw miato:
- istniejgca niweleta jezdni i istniejace rzedne przylegltego zagospodarowania,
- wysoko$ciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,
- istniejace zagospodarowanie terenu,
- wzgledy odwodnienia drogi.

W miejscach, gdzie istnieje zabudowa, projektowana niweleta dowigzuje si¢ do istniejacego
uksztattowania. W przypadku ewentualnych rozbiezno$ci w rzednych na zjazdach, w celu zachowania
min. i max. dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowaé mozna, takie zbiegi jak:
dopasowywanie pochylen poprzecznych chodnika w granicach od 1% do 3%, zjazdy kotyskowe bez
zachowania pochylenia chodnika na jego wysokosci, tamanie niwelety zjazdu, w skrajnych
przypadkach zastosowanie progow w postaci obrzezy o wysokosci max. 4cm na dtugosci zjazdu, lub/i
na granicy posesji, na doj$ciach zastosowanie stopni.

Przed rozpoczgciem robdt wykonawca robot zobowigzany jest geodezyjnego wytyczenia
projektowanych elementow, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementéw przed
rozpoczgciem robot oraz do sprawdzenia istniejacych rzgdnych terenu, szczegélnie w miejscu
skrzyzowan, zjazdow i1 dojs¢ do posesji. Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstale
miedzyczasie. Istniejace studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armaturg¢ wodna i gazowa
nalezy podda¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanych rzednych
nawierzchni.

4.4, WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROGI

Zgodnie z definicja "drogi" zawartej w art. 4 pkt 2 w/w ustawy o drogach publicznych, przez
droge nalezy rozumie¢ budowle wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz
instalacjami, stanowigcg cato$¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu
drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym. Rowniez na gruncie ustawy prawo budowlane droga,
jako budowla bedaca obiektem liniowym (art. 3 pkt 3 i 3a) jest obiektem budowlanym, przez ktory
nalezy rozumie¢ budowle wraz z instalacjami zapewniajacymi mozliwo$¢ uzytkowania obiektu
zgodnie z jego przeznaczeniem, wzniesiony z uzyciem wyrobow budowlanych (art. 3 pkt. 1).

Majac powyzsze na uwadze i jednoczesnie kierujac si¢ przepisami zawartymi w dziale IV -
Wyposazenie techniczne drog, rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, z ktorych wynika, ze urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode (w tym
kanalizacja deszczowa - §106) jak i urzadzenia os$wietleniowe sg urzadzeniami technicznymi
zwigzanymi z obiektem budowlanym, jakim jest droga, stuzacymi do odprowadzania wod z tego
obiektu oraz jego os$wietlenia, zapewniajacymi mozliwos¢ uzytkowania drogi zgodnie z jej
przeznaczeniem, roboty budowlane dotyczace przedmiotowej drogi obejmowacé beda takze budowe
takich urzadzen zwigzanych z obiektem budowlanym (droga) jak, kanalizacja deszczowa stuzaca jej
odwodnieniu oraz o§wietlenie drogowe.

4.4.1. Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie wod opadowych na odcinku drogi gminnej od km okoto 0+895.19
do km okoto 2+128.86 odbywac si¢ bedzie jak dotychczas, tj. powierzchniowo, za pomocg spadkow
podtuznych i poprzecznych na przylegta zielen i do rowow.

4.4.2. Kanalizacja deszczowa

Na odcinku drogi gminnej od km 0+038.38 do km 0+895.19 oraz od km 2+011.01
do km 2+244.44 przewiduje si¢ odprowadzenie wod opadowych do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Trase kanalizacji deszczowej, jej przebieg, rzedne oraz rozmieszczenie wpustow i studni
przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. Na mocy obowigzujgcego porozumienia
miedzy Gmina Starogard Gdanski, a Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych 1 Autostrad (Porozumienie
nr 24/1-2/2017 z dn. 26.07.2017r.), poczatkowy odcinek kanalizacji deszczowej wiaczony zostanie do
istniejacej studni kanalizacji deszczowej, zlokalizowanej w pasie drogi krajowej (dz. nr 72 obreb
Szpggawsk). Studnia znajduje si¢ w terenie nieutwardzonym poza elementami istniejgcej drogi.
Zgodnie z przedmiotowym porozumieniem po wybudowaniu przedmiotowej kanalizacji deszczoweyj,
row, na odcinku 100m od istniejacego wylotu, zostanie oczyszczony i poglebiony.
Szczegoly dotyczace kanalizacji deszczowej znajduja si¢ w dalszej czeSci opracowania dotyczacej
branzy sanitarnej.

4.4.3. Przepusty pod korona drogi



A) PRZEPUST NR 1 w km 0+704.19:

Istniejacy przepust biegnacy pod droga gminng zlokalizowany jest w km 0+704.19. Stanowi
on polaczenie studni zlokalizowanej na dziatce nr 270/1 z istniejacym rowem zlokalizowanym na dz.
nr 271 1 317/4 w Szpegawsku. Wlot przepustu stanowi studnia zelbetowa, przewidziana do
przebudowy. Przejécie pod droga wykonane jest z rur betonowych, jego obecna dtugos¢ wynosi ok.
13.4m. Przebudowa urzadzenia wynika ze zlego stanu technicznego obiektu oraz z planowanej
budowy kanalizacji deszczowej w drodze gminnej. Przebudowa przepustu bedzie polegala na
przebudowie studni zelbetowej srednicy 1200mm, wymianie rury przelotowej na rurg¢ PVC 400 oraz
wykonaniu zelbetowe]j $cianki czolowej na wylocie. Diugos¢ projektowanego przepustu 13.4m.
Rzg¢dng wlotu i wylotu dobrano analizujac rz¢dne istniejacego rowu, przepustu oraz studni: wlot
rzedna rowna 67.013 m.npm, wylot rzgdna rowna 67.00 m.npm.

Przebudowywana studnia zelbetowa powinna by¢ wyposazona w stopnie wlazowe. Czg$¢
przelotowa, rury z PVC nalezy ulozy¢ ze spadkiem podtuznym réwnym 0.1% . Dlugos$¢ rurociagu
wynosi 13.4 m. Rury PVC nalezy uktadaé na warstwie z pospotki grubosci 30cm. Warstwe pospotki
nalezy zaggsci¢ uzyskujac wskaznik zageszczenia gruntu min. 0.98.

B) PRZEPUST NR 2 w km 1+085.04:

Row wraz z przepustem pod droga, zlokalizowany jest w km roboczym 1+085.04. Istniejacy
przepust wykonany jest z rur betonowych. Jego obecna dtugos¢ wynosi ok. 11.0m. Przebudowa
przepustu wynika ze ztego stanu technicznego obiektu oraz dostosowania jego parametrow do
geometrii przebudowywanej drogi gminnej.

Przepust przeprowadza wody z rowu zlokalizowanego na dziatce nr 103/2 pod droga do rowu
przydroznego zlokalizowanego na dzialce nr 7 w obrgbie ewidencyjnym Rywald. Przebudowa
przepustu bedzie polegata na wykonaniu przepustu z rur z tworzywa typu HDPE @800mm.

Przepust o powierzchni przekroju 0.5m2 i spadku podtuznym 1%. Wedlug charakterystyki
producenta przeptyw miarodajny dla w/w przepustu o zaprojektowanym spadku podtuznym 1.0% i
wynosi on 1.2[m3/s]. Warto$¢ ta zostata okreslona dla przeptywu miarodajnego Qm rur HDPE dla
napetnienia 75% wysoko$ci przekroju, lecz nie mniej niz 25 cm od zwierciadta wody do zwornika
rury (§45 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 735 z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie).

Dhugosc¢ projektowanego przepustu 11.56m. Rzedna wlotu i wylotu dobrano analizujgc rzedne
istniejacego rowu, przepustu oraz przyleglego terenu: wlot rzedna réwna 70.52 m.npm, wylot rzedna
rowna 70.40 m.npm.

W celu umocnienia wylotu przepustu zaprojektowano wzmocnienie za pomocg bruku
kamiennego ulozonego na warstwie z chudego betonu. Wymiary wzmacnianej skarpy nad wlotem i
wylotem w ksztatcie trapezu. Nalezy wzmocni¢ w ten sam sposob dno wylotu na dlugosci i szerokosci
ok 1.0m.

Cze$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na fundamencie z pospotki gr. 20cm

o frakcji 0/32cm 1 warstwie z pospoiki o frakeji 0/20mm o stopniu zaggszczenia Ismin=0.98.
Podtoze zostanie odciete od fundamentu geotkaning polipropylenowa o wytrzymatosci na rozcigganie
wszerz 1 wzdhuz min 50 kN/m.

Na zageszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm utozona luzna
tak, aby karby rury mogty si¢ swobodnie zagltebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktada¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubosci warstwy
w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy
niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 50cm warstwy zasypki mogg byc
zageszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zageszczenia rowny Ismin=0.95.

W ciagu rowu przydroznego na wlocie przepustu projektuje si¢ studnie zelbetowa o Srednicy
wewnetrznej 1500mm z osadnikiem. Studnie nalezy posadowic¢ na ptycie dennej zelbetowej okragtej o
$rednicy 2140mm. Studnia powinna by¢ wyposazona w stopnie wiazowe oraz krat¢ umozliwiajaca
wptyw wod opadowych z rowu przydroznego. Wylot przepustu powinien by¢ posadowiony na §ciance
czolowej zelbetowej. Szczegdty konstrukcyjne przepustu przedstawione zostaly w czgséci graficznej
opracowania.

C) PRZEPUST NR 3 w km 1+532.05:
Row wraz z przepustem pod droga, zlokalizowany jest w km roboczym 1+532.05. Istniejacy
przepust wykonany jest z rur betonowych. Jego obecna dhugo$¢ wynosi ok. 6.0m. Przebudowa




przepustu wynika ze zlego stanu technicznego obiektu oraz dostosowania jego parametrow do
geometrii przebudowywanej drogi gminnej.

Przepust przeprowadza wody z rowu zlokalizowanego na dzialce nr 107/2 pod droga
do rowu przydroznego zlokalizowanego na dzialce nr 7 w obrgbie ewidencyjnym Rywald.
Przebudowa przepustu bedzie polegata na wykonaniu przepustu z rur z tworzywa typu HDPE
0800mm.

Przepust o powierzchni przekroju 0.5m2 i spadku podluznym 1%. Wedtug charakterystyki
producenta przeptyw miarodajny dla w/w przepustu o zaprojektowanym spadku podtuznym 1.0% i
wynosi on 1.2[m3/s]. Warto$¢ ta zostata okreslona dla przeptywu miarodajnego Qm rur HDPE dla
napetnienia 75% wysoko$ci przekroju, lecz nie mniej niz 25 cm od zwierciadta wody do zwornika
rury (§45 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 735 z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie).

Dhugos¢ projektowanego przepustu 11.58m. Rzgdng wlotu 1 wylotu dobrano analizujac rzedne
istniejagcego rowu, przepustu oraz przylegtego terenu: wlot rzedna rowna 71.65 m.npm, wylot rzedna
réwna 71.53 m.npm.

W celu umocnienia wylotu przepustu zaprojektowano wzmocnienie za pomocg bruku
kamiennego utozonego na warstwie z chudego betonu. Wymiary wzmacnianej skarpy nad wlotem
i wylotem w ksztalcie trapezu. Nalezy wzmocni¢ w ten sam sposob dno wylotu na dlugosci
i szerokos$ci ok 1.0m.

Cze$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na fundamencie z pospotki gr. 20cm o frakeji
0/32cm i warstwie z pospo6iki o frakcji 0/20mm o stopniu zageszczenia Ismin=0.98. Podloze zostanie
odcigte od fundamentu geotkaning polipropylenowa o wytrzymato$ci na rozciaganie wszerz i wzdtuz
min 50 kN/m.

Na zageszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm utozona luzna
tak, aby karby rury mogty si¢ swobodnie zagltebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktada¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubo$ci warstwy
w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy
niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 50cm warstwy zasypki mogg byc
zageszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zageszczenia rowny Ismin=0.95.

W ciagu rowu przydroznego na wlocie przepustu projektuje si¢ studnie zelbetowa o $rednicy
wewnetrznej 1500mm z osadnikiem. Studnie nalezy posadowi¢ na ptycie dennej zelbetowej okragtej o
srednicy 2140mm. Studnia powinna by¢ wyposazona w stopnie wlazowe oraz kratg umozliwiajaca
wptyw wod opadowych z rowu przydroznego. Wylot przepustu powinien by¢ posadowiony na $ciance
czotowej zelbetowej. Szczegodty konstrukcyjne przepustu przedstawione zostaty w czeSci graficznej
opracowania.

4.4.4. Przepusty pod zjazdami

W ciggu rowdw przydroznych pod zjazdami projektuje si¢ przepusty z rur
dwusciennych karbowanych $r.40cm, z tworzywa sztucznego HDPE, o powierzchni
przekroju 0.13m2 i spadku dostosowanym do profilu podtuznego rowdéw. Rury nalezy utozy¢
na wczesniej przygotowane] tawie z pospotki o wymiarach 30x110cm utozonej na
geotkaninie separacyjno - wzmacniajacej. Spadek dna wykopu pod przepust powinien by¢
zgodny z niweleta rowdéw ale nie mniejszy niz 1%. Jako zasypke nalezy stosowal piasek
gruboziarnisty lub pospotke uktadang i zageszczang warstwami grubosci 30cm. Skarpy oraz
wlot 1 wylot przepustu nalezy zabezpieczy¢ brukiem kamiennym (np. kamien polny) na
chudym betonie grubosci 10cm. Nalezy wzmocni¢ w ten sam sposob dno rowu na dlugos$ci
1.0m 1 szerokosci 0.4m. Czg$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na fundamencie
pospotki gr. 20cm o frakcji 0/32cm i stopniu zaggszczenia Ismin=0.98. Na zageszczonym
fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm ulozona luzna tak, aby karby rury
mogly si¢ swobodnie zaglebic.

Zasypke wokot rury nalezy ukltada¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubosci
warstwy w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie
moze by¢ mniejszy niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 30cm warstwy
zasypki moga by¢ zageszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zaggszczenia rowny
Ismin=0.95. Koncowe odcinki rur wlotu i wylotu sg docinane do projektowanej dtugosci
zgodnie z pochyleniem skarpy nasypu.



4.4.5. Oswietlenie drogowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe nowego oswietlenia drogowego.

Tras¢ oS$wietlenia drogowego, jego przebieg oraz rozmieszczenie stupéw 1 szafek
o$wietleniowych przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. Szczegoty dotyczace
o$wietlenia drogowego opisano w dalszej cze$ci niniejszego opracowania: 1V. Opis techniczny -
branza elektryczna.

5. ROBOTY ZIEMNE | PRZYGOTOWAWCZE

W ramach przedmiotowe]j inwestycji w zakresie branzy drogowej, roboty ziemne, zwigzane
sg glownie z wykonywaniem korytowania pod planowane konstrukcje elementéw drogowych. Roboty
sprowadzajg si¢ takze do takich robot przygotowawczych jak usunigcie ewentualnej warstwy humusu i
przygotowanie podtoza pod jezdnie, ciag pieszo-rowerowy, sciezke rowerowa, chodniki, itp.

Podbudowy konstrukcji jezdni, jezdni drog bocznych, zjazdow oraz ciaggow pieszo-
rowerowych i chodnikéw, nalezy uktada¢ na podlozu zageszczonym do Wz=1.0. W przypadku
trudnosci w uzyskaniu wymaganego wskaznika zaggszczenia Is=1,0, zastosowaé nalezy metody,
polepszajace zaggszczalnos¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacjg chemiczna.
Przed przystgpieniem do robot ziemnych, w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe
ziemi ro$linnej, usuna¢ przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy wraz z karczowaniem i zasypaniem
dotow po karczunku. Roboty ziemne i przygotowawcze wykonywane mechanicznie, jedynie
w miejscach wystgpowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywaé recznie przy zachowaniu
szczegoblnej ostroznosci, po przeprowadzeniu probnych przekopdéw w celu ustalenia lokalizacji sieci.

Wykonawca robot jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony $rodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien
dazy¢, aby wykorzystanie i przeksztalcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywato sig¢
wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwiazku z realizacjg inwestycji. Jezeli
ochrona elementéw przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dzialania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegolnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnieta glebe
(humus), nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostala cze$¢ nalezy zagospodarowaé zgodnie z ustawa
0 odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegolnym
uwzglednieniem obowiazku ochrony gleby i ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia gleby,
ziemi 1 wod. Jezeli w trakcie robot dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktore przekrocza
standardy jako$ci gleby i ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie $§rodowiska, postgpowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy
czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty
substancje pochodzenia naturalnego.

Roboty prowadzone w sasiedztwie istniejacych budynkow, ogrodzen itp., nalezy wykonywac
recznie, ze szczegolng ostroznoscia. Nie dopuszcza si¢ takiego sposobu prowadzenia robot, w ktorym
pozostawia si¢ odkryte fundamenty obiektow. Po rozebraniu istniejacych nawierzchni, Wykonawca
zobowiazany jest przed rozpoczgciem dalszych robot w obrebie istniejacych budynkow, do wykonania
odkrywek ich fundamentow, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robot w ich
obrebie.

6. SIECI UZBROJENIA TERENU

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na planie
sytuacyjnym. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore nie zostato
nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robot w obrebie wystepowania w/w urzadzen
nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieplownicze, wodociggowe i kanalizacyjne
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej
moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci, i sposobu wykonywania tych robdt. Bezpieczng
odleglos¢ wykonywania robot, ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwg jednostka,
w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowac



napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robot ziemnych w poblizu instalacji podziemnych,
a takze glebienie wykopow poszukiwawczych powinno odbywacé si¢ recznie. W przypadku, odkrycia
w czasie robot ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu, nalezy powiadomié
inspektora nadzoru i inwestora oraz wilasciciela sieci, ktorzy podadza warunki i sposob usunigcia
ewentualnej kolizji. W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegna pod czesciami
drog przeznaczonymi do ruchu kotowego (jezdnia, zjazdy) nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajac na
nie rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywna gltebokos¢. Zgodnie z art. 38 ust.
1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejace w pasie drogowym obiekty
budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowsa lub obstugg ruchu, ktére nie powodujg
zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego 1 nie zaktocaja wykonywania zadan zarzadu drogi, moga
pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

W ramach zadania przewiduje si¢ wykonanie sieci uzbrojenia terenu zwigzanej
z funkcjonowaniem przedmiotowej drogi: o$wietlenie i kanalizacja deszczowa. W ramach zadania
wykonana zostanie takze kanat technologiczny oraz przebudowane i zabezpieczone zostang kolidujace
sieci uzbrojenia terenu.

7. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

7.1. W miar¢ mozliwosci gldowne materiaty budowlane, tj. mieszanka mineralno - asfaltowa
dowozona winna by¢ dostarczania w miejsce wbudowania na biezaco i od razu wbudowywana.
Podobnie odbywaé winien si¢ transport kruszywa przeznaczonego na podbudowy oraz beton na tawy
pod krawezniki/oporniki. Aby mozliwie ograniczy¢ organizowanie specjalnych placow sktadowych.
Ewentualnemu gromadzeniu, krotkotrwatemu, podlega¢ mogg takie materiaty budowlane
drobnowymiarowe jak kostka betonowa, krawezniki, obrzeza, oporniki. Materiaty te sktadowac nalezy
na terenie zabezpieczonego zaplecza budowy. Jako ewentualne miejsca sktadowania materiatow,
wykorzystywane moga by¢ przede wszystkim, miejsca zlokalizowane bezposrednio przy miejscu ich
wbudowania, tj. wytaczane z ruchu, na czas prowadzenia robot, odcinki paséw jezdni. Dopuszcza sig
jednak, ze wykonawca robot, dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy lub sktadowisko, po
porozumieniu z wiascicielem, na ktorej$ z dzialek przylegtych. W sytuacji tej jednak nadal jest
zobowiazany do przestrzegania warunkow dotyczacych zaplecza budowy i sktadowisk wskazanych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia, w szczegdlnosci
wykonawca kierowac si¢ winien:
- Przestrzeganiem zasad wynikajacych z przepisow BHP.
- Przestrzeganiem przepisow i norm w zakresie ochrony $rodowiska.
- Plac budowy, zaplecze, sktadowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane bedg przy
oszczednym gospodarowaniem terenem.
- Obstuga placu budowy odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi.
- Zarowno teren budowy jak i1 zaplecze budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porgcze
o$wietlenie, znaki ostrzegawcza itp.
- Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przeno$ne sanitariaty, a S$cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktorych zawarto$¢ bedzie
usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty.
- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzetowej, w miejscach gdzie bedzie odbywac si¢
tankowanie 1 postdj sprzgtu budowlanego oraz pojazdow, Wykonawca wykonana zabezpieczenia
uniemozliwiajgce przedostanie sie do gruntu paliw i olejow, np. roztozenie geomembran.
- Srodki transportu oraz maszyny samobiezne i plac budowy wyposazone beda w ,.apteczki
ekologiczne”, a w szczego6lnosci w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych.
- Prowadzona bedzie segregacja odpadow, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow
niebezpiecznych, oraz ich prawidlowe zagospodarowanie, zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
- Sktadowanie powstatych odpadéw wytacznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych.
- Odpady niebezpieczne przekazywane beda na biezgco do unieszkodliwiania innym podmiotom
posiadajgcym stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach.
- Materiaty sypkie nie bedg magazynowane na terenie budowy, a w przypadku koniecznosci ich
magazynowania zabezpieczone zostang przed wtérnym pyleniem.
- Tereny czasowo zajete zaplecze budowy, sktadowiska po zakonczeniu robot, catkowicie zostang
zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji.
7.2. W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywac
recznie. Przed przystgpieniem do robot w obrgbie wystepowania w/w urzadzen nalezy zgtosi¢ ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.



7.3. Szczegdlng ochrong nalezy obja¢ takze znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich uszkodzenia
Wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami.

7.4. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem
postanowien decyzji zrid, decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, pozostatych uzgodnien i
warunkow wydanych przez organy i instytucje oraz zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem przepisow
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach.

- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwlocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsigwzigcia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomoca kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadéw nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie
w migjscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wplyw na zdrowie ludzi
i srodowisko. W tym celu mogg by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbiérki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowaé
i zutylizowaé. W przypadku odkrycia pod istniejacymi nawierzchniami bruk kamienny lub kostke
brukowa, nalezy go rozebra¢ i w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ stosujac go na nawierzchnie
zjazdow gospodarczych.

7.5. Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja nawierzchni, uktad
warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okre$la dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materialow do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu w/w
mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwiazku z powyzszym zastosowane
w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Dopuszczalna jest
zmiana rodzaju lepiszcza w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

7.6. Realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje nieosiggniecia celow $rodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

- zgodnie § 17 ust. 2 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z
dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekéw, a
takze przy odprowadzaniu woéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen
wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/, w zwiazku z ust. 1 tego artykutu, wprowadzane do
wod lub do urzadzen wodnych, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub zamknigte systemy
kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢
wprowadzane do wod lub urzadzen wodnych bez oczyszczania. Przedmiotem planowanego
przedsigwzigcia jest droga gminna klasy L (lokalna), ktora nie zalicza si¢ do powierzchni
wymienionych w ust. 1 w/w artykutu.

7.7. Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujgce z planowanymi robotami nalezy
przestawic.

7.8. W zwigzku z planowang inwestycja, zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew i1 krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, na usunigcie tych drzew i krzewow
nie stosuje si¢ obowiazku uzyskania zezwolenia i optat z tym zwigzanych.

Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.] ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie droég publicznych, do gruntow rolnych
i lesnych objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisOw o ochronie gruntow rolnych
i lesnych.

7.9. Uzyskane opinie, o ktérych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastepuja uzgodnienia,
pozwolenia, opinie badz stanowiska wtasciwych organéw wymagane odrebnymi przepisami.

7.10. Przedmiotowe przedsigwzigcie zalicza si¢ do przedsigwzigé znaczaco oddziatywujacych na
srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Dla przedsigwzigcia zostala wydana decyzja o S$rodowiskowych



uwarunkowaniach bez konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko.
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