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DECYZJA

Na podstawie art. 39 ust. 3 i 3a oraz art. 40 ust. 8 w zwiazku z art. 19 ust. 2 pkt 3
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 260 z p6zn.
zm.), § 1 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 01 czerwca 2004 r. w sprawie
okreslenia warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz. U. z 2004 r.,
Nr 140, poz. 1481), art. 32 ust. 1 pkt 2 i art. 34 ust. 3 pkt 3 ai b Ustawy Prawo budowlane
(Dz. U. 22013 r., poz. 1409 z pézn. zm.), Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.), § 1
Uchwaly Nr 29/179/2011 Zarzadu Powiatu Starogardzkiego z dnia 8 wrzesnia 2011 r.
w sprawie udzielenia upowaznien oraz pelnomocnictwa dla Pana Dariusza Kurzynskiego
— Dyrektora Powiatowego Zarzadu Drég w Starogardzie Gd. oraz art. 104 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267
z pézn. zm.) po rozpatrzeniu wniosku: Pracowni Projektowej ELBI Angelika Elas-Biiczyk,
ul. 1-go Maja 12/20, 75 — 800 Koszalin, reprezentowanej przez Panig Angelike Elas-Bifczyk,
dziatajaca na mocy upowaznienia w imieniu Gminy Starogard Gdanski, ul. Sikorskiego 9,
83 — 200 Starogard Gdanski o wydanie zezwolenia na zlokalizowanie w pasie drogowym
drogi powiatowej nr 2710G relacji: Starogard Gdanski / ul. Owidzka — Droga Owidzka /
— Kolinez - Klonéwka sieci teletechnicznej i o$wietlenia drogowego, likwidacje sieci
teletechnicznej oraz przebudowe skrzyzowania drogi gminnej nr 213039G z droga
powiatowa nr 2710G

zezwalam

na zlokalizowanie w pasie drogowym drogi powiatowej nr 2710G (dziatki nr: 173 i 201/4
w obrgbie ewidencyjnym Janowo, w jednostce ewidencyjnej gmina Starogard Gdanski)
— relacji: Starogard Gdanski / ul. Owidzka — Droga Owidzka / — Kolincz — Klonéwka
sieci teletechnicznej i oSwietlenia drogowego oraz na likwidacje sieci teletechnicznej
i przebudowe¢ skrzyzowania drogi gminnej nr 213039G z droga powiatowa nr 2710G
oraz uzgadniam projekt budowlany powyiszej inwestycji

przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1. Lokalizacja sieci teletechnicznej nie moze zmniejsza¢ statecznosci i no$nosci podloza
oraz nawierzchni drogi.

2. Nalezy zachowa¢ wszelkie parametry zawarte w projekcie.

3. Wszelkie roboty w pasie drogowym nalezy realizowa¢ przy sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych tj. poza sezonem zimowym.

4. Inne szczeg6ly techniczne wykonawstwa okresli zarzadca drogi na etapie wydawania
decyzji na zajecie pasa drogowego. "

5. Z wnioskiem o udzielenie zezwolenia na prowadzenie rob6t w pasie drogowym Inwestor
winien wystapi¢ do zarzadcy drogi po 30 dniach od chwili zgloszenia budowy albo
wykonania rob6t budowlanych organowi administracji architektoniczno — budowlanej
oraz na minimum 14 dni przed planowanym terminem rozpoczecia robot.

Do wniosku nalezy dolgczy¢:
— szezegblowy plan sytuacyjny w skali 1 : 1000 lub 1 : 500 z zaznaczeniem granic
1 podaniem wymiaréw planowanej powierzchni zajecia pasa drogowego:



— ogllny plan orientacyjny w skali 1 : 10.000 lub 1 : 25.000 z zaznaczeniem
zajmowanego odcinka pasa drogowego;

— projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robét w pasie drogowym
zaopiniowany przez Komende Powiatowa Policii — Wydziat Ruchu Drogowego
i Powiatowy Zarzad Drég w Starogardzie Gdanskim oraz zatwierdzony przez
Wydzial Komunikacji, Transportu i Drég Starostwa Powiatowego w Starogardzie
Gdanskim (opracowany zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem — Dz. U. z 2003 ;28
Nr 177, poz. 1729);

— uzgodniony przez zarzadc¢ drogi egzemplarz projektu budowlanego obiektu
umieszczonego w pasie drogowym (do wgladu) wraz z uzgodnieniem;

— ostateczne, aktualne pozwolenie na budowe lub o$wiadczenie o posiadaniu
ostatecznego, aktualnego pozwolenia na budowe wydanego przez organ administracji
architektoniczno — budowlanej;

— harmonogram robét prowadzonych w pasie drogowym — w przypadku etapowego
prowadzenia robot.

UZASADNIENIE

Niniejsze zezwolenie traci waznos¢, jezeli Inwestor w ciagu dwdch lat nie uzyska pozwolenia
na budowe. Zezwolenie nie stanowi pozwolenia na prowadzenie robdt w pasie drogowym.
Zezwolenie takie w formie decyzji administracyjnej zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz. U. z 2004 r., Nr 140, poz. 1481) nalezy uzyskac
u zarzadey drogi. W zezwoleniu tym zostang naliczone oplaty: za zajecie pasa drogowego
na czas prowadzenia robot, roczna i coroczna za umieszczenie w pasie drogowym urzadzen
bedacych przedmiotem niniejszego zezwolenia. Wysoko$¢ stawek oplat ustalita Uchwatg
Nr XVI/104/2004 Rada Powiatu Starogardzkiego z dnia 18 czerwca 2004 r. w sprawie
wysokosci stawek oplat za zajecie pasa drogowego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 90 z dnia
27 lipca 2004 r.), Uchwala Nr XXIV/158/2005 Rada Powiatu Starogardzkiego z dnia
22 lutego 2005 r. w sprawie zmiany Uchwaly Nr XVI/104/2004 Rady Powiatu
Starogardzkiego z dnia 18 czerwca 2004 r. w sprawie wysokosci stawek oplat za zajecie pasa
drogowego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 118 z dnia 28 listopada 2005 r.) oraz Uchwalg
Nr XLI/299/2006 Rada Powiatu Starogardzkiego z dnia 31 sierpnia 2006 r. zmieniajgca
uchwate nr XV1/104/2004 Rady Powiatu Starogardzkiego z dnia 18.06.2004 roku w sprawie
wysokosci stawek optat za zajecie pasa drogowego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 16 z dnia
25 stycznia 2007 1.).

Zgodnie z art. 39 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - utrzymanie
obiektow budowlanych i urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub
potrzebami ruchu drogowego nalezy do ich posiadaczy. Natomiast zgodnie z art. 39 ust. §
w/w ustawy jezeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymagg przelozenia tego
urzgdzenia lub obiektu, koszt tego przelozenia ponosi jego whasciciel.

Integralng czgs$¢ decyzji stanowia opieczgtowane pieczecia Powiatowego Zarzadu Drog

w Starogardzie Gdanskim i zaopatrzone podpisem osoby upowaznionej 3 zalaczniki
rysunkowe.



Zgodnie z postanowieniem art. 3 pkt 11, art. 32 ust. 4 pkt 2 i art. 33 ust. 2 ustawy Prawo
budowlane niniejsza decyzja stanowi dla Inwestora prawo do dysponowania terenem drogi
na cele budowlane, w zakresie wynikajacym z uzgodnienia.

Pouczenie:
Przed rozpoczgciem robét budowlanych Inwestor jest zobowigzany do:
1) uzyskania pozwolenia na budowe lub zgloszenia budowy albo wykonania robét
budowlanych;
2) uzgodnienia z zarzadeg drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe, projektu
budowlanego obiektu lub urzadzenia;
3) uzyskania zezwolenia zarzadey drogi na zajecie pasa drogowego, dotyczacego
prowadzenia robét w pasie drogowym lub na umieszczenie w nim obiektu lub
urzadzenia.

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
Wojewodztwa Pomorskiego w Gdansku za posrednictwem Powiatowego Zarzadu Drog
w Starogardzie Gdanskim w ciagu 14 dni od daty otrzymania.

Zezwolenie zwolnione z oplaty skarbowej na podstawie Czesci III ust. 44 kol. 4 pkt 9
zatacznika do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowej (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 1282).
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WIELOBRANZOWA DOKUMENTACJA PROJEKTOWA

DLA ROZBUDOWY DROGI GMINNEJ 213039G JANOWO-OWIDZ"

1.

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa pomiedzy Gming Starogard Gdaniski, ul. Sikorskiego 9, 83-200 Starogard Gdarski
a Angelikg Elas-Binczyk prowadzgca dziatalno$¢ gospodarczg pod firma Pracownia
Projektowa ELBI Angelika Elas-Bificzyk, 75-800 Koszalin, ul. 1-go Maja 12/20

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 — wersja elektroniczna wykonane przez
firme USLUGI GEODEZYJNE mgr inz. Przemystaw Zalewski

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych /Dz.U.2013.687 j.t./

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2010.243.1623
z poin. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego

Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / Dz.U.2013.260 j.t. z

pozniejszymi zmianami /

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. nr 43 poz. 430z 1999r./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z pdZniejszymi fmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych

/ |IBDM W-wa 1997r./
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- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych wersja
11.03.2013 /Politechnika Gdanska/
- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych
/ IBDM W-wa 2001r./
- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa
e Odwierty przez konstrukcje nawierzchni oraz badania gruntéw w podfozu wykonane
przez firme GEOTEST Badania Geologiczne i Geotechniczne Szczeparnska, Szczech Spétka
Jawna, 80-264 Gdansk, Al. Grunwaldzka 135A.

e Uzgodnienia z Zamawiajgcym i zainteresowanymi stronami.

2. CELIZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest rozbudowa drogi gminnej nr 213039G na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 222 w m. Janowo do skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2710G. taczna diugosé¢ odcinkdw objetych przedsiewzieciem wynosi ok. 2,3 km.
Przedsiewziecie zlokalizowane jest na obszarze wojewoddztwa pomorskiego, w powiecie
starogardzkim na terenie gminy Starogard Gdanski, obreb Janowo.

Celem opracowania jest wskazanie rozwigzan technicznych dla planowanego
przedsiewziecia.

W ramach inwestycji, gtéwnymi celami inwestora jest budowa ciggu przeznaczonego dla
ruchu rowerowego oraz budowa i przebudowa chodnikéw dla pieszych, lokalna zmiana
przebiegu trasy drogi gminnej, inwestor przewiduje réwniez remont istniejacej nawierzchni
jezdni wraz z jedynie lokalng jej przebudowa, przebudowa i rozbudowa kanalizacji deszczowe;j.
Istniejgca szerokos¢ pasa drogowego jest niewystarczajgca, aby umiesci¢ w nim planowane ciggi
rowerowe i ciggi piesze, inwestor podjat decyzje o poszerzeniu istniejgcego pasa drogowego.
Dodatkowo przewiduje sie konieczno$¢ wydzielenia nowego odcinka pasa drogowego pod
zmiane przebiegu fragmentu drogi. Stad, ze wzgledéw formalnych, majge na uwadze przepisy
prawa budowlanego, przedsiewziecie zakwalifikowano jako rozbudowe istniejacej drogi
gminnej. W ramach inwestycji przewiduje sie rowniez budowe oswietlenia drogowego oraz
usuniecie i zabezpieczenie kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu, przebudowe

przejazdu kolejowego, przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa, przebudowe przepustow.




Skrzyzowanie z droga wojewddzka nr 222 nie jest objete niniejszym opracowaniem. Na
przebudowe przedmiotowego skrzyzowania istnieje odrebna dokumentacja projektowa,
bedgca w posiadaniu zarzadcy drogi wojewddzkiej. W niniejszym opracowaniu dowigzano sie
do rozwigzan projektowych przewidzianych w projekcie dotyczacym drogi wojewddzkiej nr 222.

Na przedmiotowe przedsiewziecie uzyskana zostanie decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Projekt podziatu podlegac
bedzie zatwierdzeniu na etapie wydawania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji

drogowe;j.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Pas drogowy drogi gminnej nr 213039G jest juz zagospodarowany pod wzgledem
drogowym i uzytkowany jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. Woydzielona jest jezdnia asfaltowa, lokalnie chodniki, pobocza
gruntowe, zjazdy z kostki betonowej, bruku, ptyt betonowych i gruntowe, skrzyzowania
z kruszywa, piyt betonowych i asfaltowe, przystanki i zatoki autobusowe, rowy przydroine,
oprawy oswietleniowe, elementy stuzace do odwodnienia drogi, w tym elementy kanalizacji
deszczowej. Wody opadowe na odcinkach szlakowych drogi odprowadzane sg powierzchniowo
do rowdw przydroznych. Jedynie w m. Owidz, na terenie zabudowanym odprowadzane s3 za
pomocag wpustow do istniejacych odcinkéw kanalizacji deszczowej. Droga na catfej diugosci
posiada jezdnie dwukierunkowg o nawierzchni bitumiczne;j. Szerokoéé jezdni waha sie od 5 do
7m. Jezdnia wykazuje uszkodzenia w postaci spekan, zapadnie¢, obkruszerr krawedzi jezdni,
ubytkdw, nierédwnosci, co ciggnie za sobga koniecznosci podjecia prac naprawczych. Szerokos¢
istniejgcego pasa drogowego wynosi od 8,9m - 21,5m. W chwili obecnej droga nie posiada
wydzielonej $ciezki rowerowej. Poprzez wydzielenie drogi dla roweréw oraz chodnikow dla
pieszych poprawi sie bezpieczenstwo uzytkownikow drogi i komfort mieszkarncéw miejscowosci
oraz wzro$nie atrakcyjnos$¢ wsi i walory turystyczne rejonu. Istniejacy stan drogi nie zapewnia
bezpieczeristwa uzytkowania obiektu. Zezwolenie na postepujaca degrada.ch drogi powodowac
moze niekorzystny wptyw zaréwno na uzytkownikéw drogi, jak i na otoczenie (mieszkarncy
i inne elementy $rodowiska). Istniejgce uszkodzenia nawierzchni powodujg brak ptynnosci
ruchu, co bezposrednio przektada sie na wiekszg emisji do $rodowiska spalin i hatasu,

zwiekszenie zuzycia paliwa. Przedsiewziecia tego typu, sg inwestycjami celu publicznego




i wynikajg z oczekiwan spotecznosci, uzytkownikéw drogi. Z zatozenia sg podejmowane
i wykonywane w celu poprawy warunkow bezpieczenstwa ludzi korzystajacych z drogi.
Przedmiotowa droga jest istniejagca drogg publiczna, ktorej stan techniczny, na przedmiotowym
odcinku, powoduje konieczno$é podjecia robot budowlanych, a w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa na drodze konieczno$¢ wydzielenia Sciezek rowerowych i chodnikéw. Droga
petni funkcje komunikacyjna dla ruchu pojazdow i pieszych. Droga posiada klase techniczna
lokalng (L). Teren przylegty do pasa drogowego przedmiotowej drogi na odcinku szlakowym ma
charakter rolniczy i lesny. Natomiast w miejscowosci przewaza zabudowa zagrodowa
i wielorodzinna. Istniejgca droga na catym odcinku, objetym inwestycja, posiada nawierzchnie
utwardzong, bitumiczna. Powierzchnia drogi jest nierowna i zdeformowana, a spadki s3
nieregularne. Zty stan nawierzchni niekorzystnie wptywa réwniez na komfort jazdy i walory

estetyczne obszarow, przez ktore droga przebiega.

Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo - wodne opisane zostaty w opracowaniu geotechnicznym.
4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1.PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z Gming Starogard Gdanski oraz przepisow
i normatywow projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

- Klasa drogi -,

- Predkos¢ projektowa - 40km/h

- Szerokosc jezdni podstawowa- 5.5-6.0m

- Szerokosc poboczy -1.0m

- Szerokos¢ chodnikéw - 1.5m-2.0m

- Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego poza obszarem zwartej zabudowy miejscowosci -
2.5-3.0m :

- Szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego na obszarze zwartej zabudowy miejscowosci - 4.0m
(w tym chodnik 1.5m, $ciezka rowerowa 2m i opaska 0.5m)

- Pochylenie poprzeczne jezdni drog gminnych na odcinku prostym -2%

= Pochylenie poprzeczne chodnikéw -1-3%

§



- Pochylenie ciggu pieszo-rowerowego -1-3%

- Pochylenie poprzeczne wysp kanalizujgcych -4%

4.2.TRASA | PROFIL PODLUZNY DROGI

Usytuowanie przedsiewziecia przedstawia sie nastepujaco: poczatek roboét dotyczgcych
jezdni drogi gminnej przewidziany jest tuz za skrzyzowaniem z drogg wojewddzkag nr 222 w m.
Janowo (koniec opracowania dotyczacego drogi wojewddzkiej nr 222), koniec natomiast
przewiduje sie na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2710G. Po trasie droga przechodzi przez
miejscowos¢ Owidz. Natomiast poczatek projektowanego ciqgu pieszo-rowerowego
przewidziano na wiaczeniu do projektowanego chodnika wg opracowania dotyczacego drogi

wojewddzkiej nr 222.

W projekcie zatozono lokalne kilometraze. Tyczac trase w terenie nalezy postugiwaé sie
wspotrzednymi przedstawionymi na projekcie zagospodarowania terenu. Projektowany uktad
drogi gminnej zbudowano na 2 osiach drogi gminnej. Poczatek pierwszej osi zatozono w osi
jezdni drogi wojewodzkiej nr 222 (km 0+000.00) koniec natomiast w km 1+080.00, w ktérym to
rozwigzania projektowe dotyczace jezdni drogi gminnej dowigzujg sie do rozwigzan
projektowych objetych dokumentacjg projektowsg dla budowy ronda w m. Owidz (wg
odrebnego opracowania). Poczatek drugiej osi (km 0+000.00) zatozono w miejscu, w ktorym
rozwigzania projektowe dotyczace jezdni drogi gminnej dowigzujg sie do rozwigzan
projektowych objetych dokumentacjg projektowag dla budowy .ronda w m. Owidz (wg
odrebnego opracowania), natomiast koniec km 1+212.76 zatoiono w osi jezdni drogi

powiatowej nr 2710G.

Trasa drogi gminnej skfada sie z odcinkéw prostych i tukowych. Planowane roboty,
dotyczace rozbudowy drogi gminnej nie powodujg zmian w sposobie uzytkowania obiektu.
Jedynie wykonanie nowego odcinka pasa drogowego, wigze sie, ze teren wykorzystywany
dotychczas w czesci na cele rolnicze, a w czesci budowlane, przeznat;zony bedzie na cele
drogowe. W pozostatej czesci nie przewiduje sie zmian w przebiegu trasy jezdni przeznaczonej
dla ruchu pojazdéw, poza lokalng korektg geometrii oraz wiaczenia drogi gminnej do drogi
powiatowej. Celem planowanych robot w zakresie jezdni jest gidwnie naprawa powstatych

zniszczen i uszkodzen istniejgcej jezdni bitumicznej. Zmiana odcinka przebiegu trasy wigze sie
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z poprawg warunkéw i bezpieczenstwem samych uczestnikéw ruchu drogowego, jak
i mieszkanncéw dwéch budynkéw przylegajgcych do drogi. W chwili obecnej droga przebiega
miedzy dwoma budynkami mieszkalnymi, szeroko$¢ pasa drogowego miedzy nimi wynosi ok.
9m. Dodatkowo, droga w tym miejscu przebiega w tukach poziomych. Dlatego inwestor podjat
decyzje o zmianie przebiegu przedmiotowej drogi na tym odcinku. W zwigzku z tym przewiduje
sie poprowadzenie drogi po nowym $ladzie /nowy odcinek pasa drogowego/. Wariant ten jest
najbardziej korzystny pod wzgledem geometrii drogi na tym odcinku, a przede wszystkim
poprawy bezpieczefnstwa zarowno ruchu drogowego jak i mieszkancow. Wiaze sie to z
niewielka ingerencjg w istniejgce uksztattowanie terenu. Nowy przebieg drogi, zlokalizowany
zostal na terenach uzytkowanych w chwili obecnej przez cztowieka (dziatki budowlane i rolne),
co wyklucza ingerencje w tereny cenne przyrodniczo. Odnosnie przebiegu ciggu pieszo-
rowerowego w ustaleniu z inwestorem przewiduje sie poprowadzenie ciggu poza istniejgcym
korpusem drogi - na odcinku A-B, tj. od drogi wojewddzkiej do poczatku obszaru
zabudowanego. Z uwagi na wystepujgce wzdtuz jezdni drzewa przydrozne, pozwoli to zachowac
zdecydowang ilo$¢ tego zadrzewienia i ograniczy ilos¢ robdt ziemnych. Wigze sie
z koniecznoécig poszerzenia pasa drogowego. Na odcinku zabudowanym przewiduje sie
lokalizacje ciggu pieszo-rowerowego bezposrednio przy jezdni z rozdzieleniem funkcji na
chodnik i éciezke rowerowg. Na odcinku od korica miejscowosci Owidz do skrzyzowania
z droga powiatowa przewiduje sie przebudowe istniejacego chodnika wzdtuz jezdni, na ciag
pieszo-rowerowy szerokosci 3 m, bez rozdzielenia funkcji.

Profile podiuzne jezdni zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego
zagospodarowania terenu.

Przed rozpoczeciem robdt wykonawca robdot zobowigzany jest do sprawdzenia
istniejacych rzednych terenu, szczegélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojs¢ do posesji.
Nalezy zwréci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstate miedzyczasie. Istniejgce studzienki
kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz armature wodng i kanalizacyjng nalezy poddac regulacji

wysoko$ciowej, dostosowujgc ich rzedne do zaprojektowanej niwelety.
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4.3.KONSTRUKCIA

JEZDNIA

W miejscach, w ktérych wystepuja zapadniecia i wyboje, przewiduje si¢ petng rozbiérke
istniejgcej konstrukcji jezdni, wzmocnienie istniejgcego podtoza gruntowego, utozenie nowej
podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie oraz pozostatych warstw
konstrukcyjnych jezdni. Podobnie bedzie wyglagda¢ wykonanie ewentualnych poszerzen
istniejgcej jezdni (szczegdlnie na tukach poziomych) oraz wykonanie nowej konstrukcji jezdni.
Natomiast na pozostatej czesci inwestor przewiduje wykonanie sfrezowania istniejgcej warstwy
asfaltowej, ufozeniu warstwy wzmacniajgco - wyrownawczej z betonu asfaltowego,
ewentualnie wigzacej, i warstwy scieralnej.

Przy realizacji poszerzen jezdni, w pierwsze]j kolejnosci nastapi przygotowanie podioza (w
razie potrzeby), a nastepnie utozona zostanie podbudowa z kruszywa naturalnego (lub inna) i

kolejne warstwy bitumiczne i na koncu warstwa Scieralna.

Remont nawierzchni jezdni polegac bedzie na:

- sfrezowaniu korekcyjnym istniejacej nawierzchni asfaltowej: 2-3cm
- wykonaniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr. min. 4cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Wykonanie petnej konstrukcji nawierzchni jezdni polegaé bedzié na:

- wykonaniu warstwy gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2.5 MPa gr.25cm z betoniarki

- wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 20cm

- wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22 P 50/70 gr.7cm

- wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 5cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Wykonanie poszerzen nawierzchni jezdni polegac bedzie na:

- wykonaniu wymiany gruntu na pospétke o gr 50cm

- wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C16/20gr. 20cm




- wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 gr. min 4cm

- wykonaniu warstwy scieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.

WYSPY KANALIZUJACE, ZABRUKI

Projektuje sie wyspy kanalizujace ruch, jako elementy segregujace przeciwne kierunki ruchu

oraz elementy spowolnienia ruchu. Wyspy oraz wybrukowania projektuje sie o nastepujacej

konstrukcji:
- Warstwa wierzchnia z kostki kamiennej regularnej grubosci - 18/20cm
- Podsypka cement. — piask. 1:4 grubosci - 5cm

- Podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm grubosci - 30cm

Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem z betoniarki grubosci - 20cm

Ponadto zaprojektowane zostata wyspa spetniajgca funkcje azylu w miejscach przejécia dla
pieszych.
Konstrukcja tej wyspy przedstawia sie nastepujaco:
- Warstwa wierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr.24cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem z betoniarki gr. 20cm

Wysepki projektuje sig obramowac kraweznikiem kamiennym 15x25cm o wysokoéci
w swietle 4cm, w miejscu przejscia dla pieszych 1lcm. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie

betonowej z oporem z betonu C12/15.

CIAG PIESZO-ROWEROWY, CHODNIK, OPASKI, POBOCZA

Ciag pieszo-rowerowy
Wykonanie konstrukgji ciggu pieszo-rowerowego na odcinku A-B (od drogi wojewodzkiej do

-km, ok. 1+000) o z;na odcinku C-D (od km ok. 0+340 do drogi powiatowej) bedzie polegato na:




wykonaniu warstwy z pospétki gr.15cm
wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

0/31.5mm gr. 15cm
wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC11W gr. 4cm,

wykonaniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC5S gr. 3cm

Na odcinku przebiegajgcym przez obszar zabudowy zwartej, gdzie cigg pieszo-rowerowy

zaprojektowano z rozdzieleniem funkcji pieszej i rowerowej, konstrukcja przedstawia sie

nastepujaco:

czes¢ przeznaczona dla pieszych:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4gr. 5cm,

kostka betonowa gr. 6cm

czes¢ przeznaczona dla rowerow:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4gr. 5¢cm,

kostka betonowa gr. 6cm — BEZ FAZ

Opaski

W celu segregacji $ciezki rowerowej od jezdni zaprojektowano opaski szerokosci 0.5m

z kostki kamiennej nieregularnej gr. 7-9cm. Opaski projektuje sie o pochyleniu poprzecznym

réwnym pochyleniom przylegltych sciezek. Wykonanie konstrukcji opasek bedzie polegato na:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowaﬁego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

wykonaniu warstwy podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5¢cm,

utozeniu kostki kamiennej nieregularnej gr. 7-9cm

]
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Chodnik

Niniejsze opracowanie obejmuje réwniez budowe i przebudowe samodzielnych chodnikéw.
Szczegotowy lokalizacje i konstrukcje chodnikdw pokazano na planie sytuacyjnym, przekrojach
normalnych i poprzecznych oraz rysunkach konstrukcyjnych. Sg to chodniki z kostki betonowej
gr. 6-8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4, podbudowie z kruszywa tamanego
0/31.5mm gr. 15cm i warstwie z pospdtki gr. 15cm. Chodniki obramowane sg obrzezami
betonowymi 8x30cm na fawie betonowej z oporem. W czesci na nawierzchnie chodnikdw uzyé
nalezy kostki betonowej pochodzacej z rozbidrki istniejgcych nawierzchni z kostki betonowej,

np. istniejgcego chodnika na odcinku od korica miejscowosci do drogi powiatowe;j.

Pobocza

Zaprojektowano pobocza o szerokosci 1.0 m i spadku i = 8 %. Pobocza projektuje sie jako
gruntowe, pokryte humusem gr.15cm i obsiane trawa. Uformowane pobocza ziemne nalezy

zagesci¢ do Wz = 0.98.

ZIAZDY

Na zjazdach przyjeto nastepujacy konstrukcje nawierzchni:
- Warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 15cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem z betoniarki gr. 25cm

Zjazdy te obramowano kraweznikiem kamiennym 15x25cm o wysokosci w Swietle od strony
jezdni drogi gminnej réwnej 2cm. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

Lokalizacje, geometrie oraz konstrukcje nawierzchni zjazdéw wykazano szczegotowo w czesci

rysunkowej projektu. ¢

ZATOKA AUTOBUSOWA

Na zatoce autobusowej przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:
- Warstwa wierzchnia z kostki kamiennej regularnej grubosci - 18/20cm

] pka cement. — piask. 1:4 grubosci - 5cm
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- Podbudowa z betonu cementowego grubosci - 20cm

- Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem z betoniarki grubosci - 25cm

4.4. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzajg sie do:

- wykonania wykopow i nasypow

- wykonaniu koryta pod konstrukcje jezdni, zjazdéw, ciggu pieszo-rowerowy oraz

chodnikdw, zatok, wysp, itp.

- zageszczenie podtoza gruntowego do Wz=1.0 pod konstrukcje nawierzchni jezdni,

wysepek kanalizujgcych, zjazdéw, chodnikéw i ciggu pieszo-rowerowego.
Roboty nalezy wykonac zgodnie z normg PN-S-02205. Przed przystapieniem do prac ziemnych,
w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi roslinnej.

Zwraca sie szczegolng uwage na konieczno$¢ witasciwego zageszczenia dna koryta przed
wykonaniem konstrukcji. Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach
wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywaé recznie przy zachowaniu
szczegolnej ostroznosci.

W miejscach wszelkich kolizji istniejagcym uzbrojeniem terenu z jezdnia, zjazdem, nalezy sieé
zabezpieczyc¢ zaktadajgc na nie rury ochronne.

W miejscu wystgpienia wody gruntowej, budowe nasypdw i wykonanie wykopdw nalezy
poprzedzi¢ robotami odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. iglofiltréw, w celu uzyskania
odpowiednich warunkéw do robdét i wymaganego zageszczenia .podfoia i warstw nasypu.
Wykonanie nasypow, wykopow i robét odwodnieniowych powinno przebiegaé¢ w kolejnosci
zapewniajacej state odprowadzenie wod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubosci max. 20cm. Kazdg warstwe nalezy zagesci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikéw zageszczenia.

Nasypy nalezy wykonaé¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp
drogowych przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach gdzie nie jest mozliwe utrzymanie
normatywnego pochylenia proponuje sie wzmocnienie skarp geosiatka lub geokrata

i zwiekszenie pochylenia.




4.5, ODWODNIENIE

W obszarze zabudowanym, odprowadzenie wéd opadowych, projektuje sie spadkami
podtuznymi i poprzecznymi do istniejgcego uktadu sieci kanalizacji deszczowej, ktéra zostanie
przebudowana. Na odcinka szlakowych odwodnienie powierzchniowe do rowéw przydroznych.
Jedynie na odcinku C-D, tj. od korica miejscowosci Owidz do drogi powiatowej nr 2710G,
czgsciowo przewiduje sie odprowadzenie wéd opadowych z jezdni i ciagu pieszo-rowerowego
do projektowanych studni chtonnych. Przewiduje sig wykonanie 6. studni chtonnych z kregéw
betonowych o $rednicy od 1200-2000mm.

W ramach inwestycji zachodzi konieczno$¢ przebudowy trzech przepustéw po korpusem drogi.
Przepust nr 1 znajduje si¢ na odcinku A-B (od drogi wojewédzkiej w strone Owidza) w km
0+237.27. W chwili obecnej jest to przepust betonowy $rednicy 60cm ze $ciankami czotowymi
betonowymi. Przepust ten nie lezy w ciggu zadnego cieku czy tez rowu. Jego lokalizacja wynika
z naturalnego zanizenia w tym miejscu terenu sgsiadujgcego z drogg gminna. W miejscu tym,
okresowo zbiera sie woda pochodzaca z ulewnych opadéw badZ roztopdw, sptywajaca
z okolicznych pdl. Przepust ten zezwala na swobodny, okresowy przeptyw tych wéd z jednej
strony drogi na druga, co zapobiega negatywnemu parciu wody na korpus drogowy.
Przebudowa przepustu wynika z planowanej budowy ciggu pieszo-rowerowego, co powoduje
koniecznos¢ przedtuzenia przedmiotowego przepustu. Przewiduje sie réwniez wymiane rury
betonowej na rure z tworzywa HDPE $r. 60cm. Diugo$¢ przepusty wyniesie 16m. Rzedna wlotu i
wylotu 84,12m i 84,96m.

Pozostate dwa przepusty znajduja sie w ciaggu rowdw biegnacych wzdtuz toréw, w obszarze
przejazdu kolejowego. Obszar ten nie stanowi terenu zamknietego. Przepusty te z uwagi na
lokalizacjg ciggu pieszo-rowerowego nalezy przedtuzyé. Oba przepusty wykonane zostana z rur
z tworzywa HDPE srednicy 40cm. Dtugos¢ przepustu nr 2 wynosi¢ bedzie 15.5m, rzedne wlotu
i wylotu 85.11m i 84.96m, natomiast dfugo$¢ przepustu nr 3 wyniesie 15.5m, a rzedne wlotu

i wylotu: 85.45m i 85.30m.
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4.6. OSWIETLENIE

Projektowany cigg pieszo-rowerowy przewiduje sie oswietli¢ oswietleniem parkowym na
odcinku A-B do km 1+000. Jedynie w obrebie przejazdu kolejowego przewiduje sie ustawienie
dwdch lamp oswietlenia drogowego. W zwigzku z projektowanym oéwietleniem konieczne jest
wykonanie przecisku sterowanego pod linia kolejowa, celem umieszczenia przewodu

elektrycznego w rurze ochronnej- patrz profil przecisku (Rys nr 5)

5. INFORMACIE UZUPELNIAJACE

5.1 ZABEZPIECZENIE UZBROIJENIA PODZIEMNEGO

W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywac
recznie. Przed przystgpieniem do robdt w obrebie wystepowania w/w urzadzen nalezy zgfosic
ten fakt odpowiednim gestorom sieci.

Szczegdtowg ochrong nalezy objac znaki osnowy geodezyjnej.

5.2 ROBOTY ROZBIORKOWE | ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

Materiaty uzyskane z rozbiorki nie nadajgce sie do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowac.
Wykonawca jest zobowiazany do prowadzenia | robét budowlanych
z uwzglednieniem przepiséw Ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21).

Materiaty nadajgce sie do ponownego whudowania nalezy przewies¢ na baze Inwestora. Kostke

betonowa wykorzysta¢ do wykonania samodzielnych chodnikéw w m. Owidz.

5.3 UWAGI

- Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na droga publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukeja nawierzchni, uktad
warstw, ich grubosc¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materiatdw do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu

w/w mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku z powyziszym zastosowane w




projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Zmiana rodzaju
lepiszcza powinna by¢ mozliwa w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

- Przedmiotowa inwestycja przewiduje zmiane granic istniejagcego pasa drogowego drogi
gminnej. W zwigzku z tym realizowana bedzie w trybie spec ustawy drogowej z dnia 10 kwietnia
2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (Dz.U.2013.687 j.t.)

-W  zwigzku z planowang inwestycja, zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew i krzewdw
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestyc;ji
drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, na
usuniecie tych drzew i krzewdw nie stosuje sie obowigzku uzyskania zezwolenia i optat
z tym zwigzanych.

- Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, do gruntéw rolnych
i leSnych objetych decyzjg o zrid nie stosuje sie przepiséw o ochronie gruntéw rolnych
i lesnych.

- Uzyskane opinie, o ktérych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastepujg uzgodnienia,
pozwolenia, opinie badZ stanowiska wtasciwych organdéw wymagane odrebnymi przepisami.

- Przedmiotowe przedsiewzigcie zalicza sie do przedsiewzieé mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywac na $rodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie érodowiska oraz
o0 ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko
(Dz.U.10.213.1397). W zwiazku z tym nie wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach.
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T Powiatowegc Zarzadu Drog
Oznaczenia:
1| w.Scieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMAL1T PMB 45/80-65 gr 4cm
2 |w.wigzgca z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr.5em
3.|geosiatka z wiokien szklanych wstepnie przesaczona asfaltem, o wylrzym na rozciaganie 120kN/m
4.|lwwyréwnaweza z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr.min 4cm
5./podbudowa z betonu asfaltowego AC22 P 50/70 gr.7cm
6.[warstwa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie o frakeji 0/31.5mm gr. 20cm
7.|warstwa gruntu rodzimego stabilizowanego cementem Rm=min.2,5MPa gr. 25cm
8.| pobocze z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie o frakeji 0/31.5mm gr. 12em
9.| podbudowa pobocza z destruktu (z frezowania nawierzchni) gr. 8cm
10.|kraweznik kamienny 15x25cm
11{tawa betonowa z betonu C12/15
12| podsypka piaskowo-cementowa 4:1, gr. Sem
13, kostka kamienna regularna gr.18-20cm
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