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Procownio projektowo EtBl
WPŁYNĘŁo

zez$ ,a lam

na zlokalizowanie w pasie drogowym drogi powiatorvej nr 2710G (dzialki nrr lj3 if|1l4
w obrębie ewidencyjnym Janowo, w jednoŚtce ewidencyjnej gmina Starogard Gdański)
_ re|acji: Starogard Gdański / ul. Owidzka _ Droga owidzka / _ Kolincz _ K|onórvka
Śieci teletechnicznej i oświetlenia drogowego oraz na likwidację sieci teletechnicznej
i przebudowę sklzyżowania drogi gminnej nr 213039G z drogą powiatową nr 2710G
oraz uzgadniam projekt budo$,lany powyższej inwestycji

przy zachowaniu następujących warunków:
1. Lokalizacja sieci tęletechnicfnęj nie może zmniejszać statęczności i nośności podłoża

oraz nawierzchni drogi.
2. Należy zachować wszelkię paramet.y zawafie w projękcie'
3. Wszelkię Ioboty w pasię drogowym naleŹy realizować przy sprzyjających warunkach

almosler1cznych tj ' poza tezonem zimo'ł1m'
4. Inne szczegóĘ techniczne wykonawstwa okeśli zarządca drogi na etapie wydawania

decyzji na zajęcie pasa drogowego'
5' Z \łnioskiem o udzielenię zezwolenia na prowadzenie robót w pasie drogowym Inwestor

winien v,,ystąpió do zatządcy drogi po 30 dniach od chwili zgłoszenia budowy albo
wykonania robót budowlanych organou''i administlacji alchitektonicfno budort1anei
oraz na minimum 14 dni przed planowanym tenninem rczpocfęcia lobot'
Do wniosku należy dołączyć:
_ szczególowy plan sytuacyjny rv skali 1 : 1000 lub 1 l 500 z zaznaczeniem granic

i podaniem wymiarów planowanej powierzchni zajęcia pasa drogowego,
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DECYZJA

Na podstawie ań' 39 ust' 3 i 3a oraz all.' 40 ust. 8 lv związku z alt' 19 ust' 2 pkt 3
ustawy z dnia 21 malca 1985 r. o drogach publicznych (Dz' U' z 2o|3 L, poz. 260 z póżn.
zm.), $ 1 ust. I tozporządzenia Rady Ministrów z dnia 01 czelwca 2004 r' w sprawre
okęślenia warunłów udzielania zezwoleń na zajęcie pasa drogowego (Df. IJ. z 2oO4 t.'
Nr  140,poz .  1481) ,a f i .32ust .  1pkt2  ia r t .34ust .3  pkt3  a ibUstawypmwo budowlane
(Dz. U. z20\3 t', poz. 1409 z póżn' zm'). Rozporządzenia Ministla Transpolfu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawię lva1unłów tecbrricznych, jaklm powmrry
odpov'iadać drogi publiczne i ich us}tuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z póżn. Zm'), $ 1
Uchwały Nr 29/17912011 Zarządu Powiatu Starogardzkiego z dnia 8 września 2011 r..w splawie udzielenia upoważnień oraz pełnolrrocnictwa dla Pana Dańusza Kurzyńskiego

D1'rektora Powiatowego Zxządtt DIóg w Stalogaldzie Gd. omz aft. 104 trstawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postępo1vania administmcyjnęgo (Dz' U. z2013 t., poz.267
z późn. zm') po rozpatzeniu wniosku: Pracowni Projektowej ELBI Algelika Elas-Bińczyk'
nI. I-go Maja 12/20,,7 5 800 Koszalin' replefentowanej przez Panią Angelikę Elas-Bińczyk'
działającą na mocy upowa:żnienia w imieniu Gminy starogard Gdański, ul. Sikorskiego 9.
83 - 200 sta.oga.d Gdanski o lłydanie zęzwolenia na zlokalizortanie w pasie drogowym
drogi powiatowej nr 2710G relacji: Starogard Gdanski / ul. Owidzka Droga Owidzka /
_ Kolincz - Klonówka sieci teletechnicznej i oświetlęnia drogowego, likwidację sieci
te]etechniczn€j oraz przebudowę skzyżowania drogi gminnej nr 213039G z drogą
Dowiatowa Ilr 2710G



ogólny plan orientacyjny w skali 1 | 10'000 lub 1 ; 25'000 z zaznaczęniem
zajmowanego odciŃa pasa drogor,r ego:
projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót w pasie drogowym
zaopiniowany przez Komendę Powiatow4 Policji Wydział Ruchu Drogowego
:" 'P::i:.:yv Zarząd Dróg w Starogardzie Gdańskim oraz zatvńetdzolj przez
Wydział Komunikacji' Transpońu i DIóg starcstwa Powiatowego w starógardzie
Gdańskim (opncowany fgodnie f rozporządzeniem Ministra Infrastrukturv.z onra
23 lłrześnia 2003 r. w sprawie szczegóJowych warunków zarządzania ruchem
na drogach oraz wykon1.wania nadzorrr nad tytn załządzallem - Dz' I], z 2003 t''
Nr  177.  poz .  I729; :
uzgodniony prfez zarządcę drogi egzemplarz projektu budowlanego obiektu
uml€szczonęgo w pasie drogowym (do wglądu) nlraz z uzgodnieniem;
ośtateczne' aktualne pozrvolenie na budowę lub oświadczenie o posiadaniu
ostatęcznego, ąktualnego pozwolenia na budowę w1danego przez organ administlacji
architektoniczno budowlanej;
halmonogfam robót prowadzonych w pasie drogowym. w przypadku etapowego
prcwadzenia lobót'

U fASADNIENIE

Niniejsze zezl,volenie taci waŹność'jeżeli Inwesto. w ciągu dwóch lat nie uzyska pozwolenia
1a budowę. Zęz:wolenie nię stanowi pozwolenia na prowadzenie robót w pasie łrogowyn.
Zezwolenię takie w formię decyzji adminishacyjnej zgodnie z przepisami rczpotz4dzelia
Rady Ministrów z dnia 7 czerwca 2004 r. w sprawie okeślenia warunków udzięlania
zezwoleń na zajęcie pasa drogowego (Dz. U. z 2004 I., Nr 140, poz. 1481) należy ufyskać
u zaruądcy drogi. W zezwoleniu tym zostalą naliczone opłaty: za za1ęcle pasa drogowego
na czas prowadzenia robót, Iocaa i coroczna za umieszczenie w pasie drogowym urz4dzeń
będących przedmiotem niniejszego zezwolenia. Wysokość stawek opłat ustaliła Uchwałą
Nr XVI/104/2004 Rada Powiatu Starogardzkiego z dnia 18 czer.wca 2004 r. w sprawie
wysokości stawek opłat za za]ęcie pasa dlogowego (Dz' Urz' Woj. Pom' Nr 90 z dnia
2,7 Iipca 2004 r.), Uchwałą Nr XXIV/158/2005 Rada Powiatu starogaldzkiego Z dnia
22 ]utęgo 2005 r. w spnwie zmiany Uchwały Nr XVI/104/2004 Rady Powiatu
stalogardzkiego z dnia 18 czer.wca 2004 r' w sprawie wysokości stawek opłat za zajęcie pasa
dlogowego (Dz. Urz. Woj. Pom' Nr 118 z dnia 28 listopada 2005 r') oraz Uchwałą
Nt xLID99/2o06 Rada Powiatu Starogardzkiego z dnia 31 sierpnia 2006 r' zmieniająca
uchwałę m xvvl04/2004 Rady Powiatu starogardzkiego z dnia 18.06.2004 roku w spnwie
wysokości stawek opłat za zajęcie pasa drogowego (Dz. Urz. woj' Pom. Nr 16 z dnia
25 sĘcznia2007 r.).

Zgodnle z art.39 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - utrzymanie
obiektów budowlanych i urządzeń niezwiązanych z potŹebami zarządzatlia drogami lub
potrzebami ruchu drogowego należy do ich posiadaczy' Natomiast zgodnie z art' 39 ust. 5

w usta\Ą'y jeże]i budowa, przebudowa lub remont drogi rł,ymagą plzęłoŻenia tęgo
urządzenia lub obiektu, kosf tego przełożenia ponosijego właściciel.

Integralną część decyzji stanowią opięczętowanę pieczęcią Powiatowęgo Zażądu Dróg
w Starogardzie Gdńskim i zaopattzonę podpisem osoby upoważnionej 3 załączniki
rysunkowe.



Zgodnie z postanowieniem ań. 3 pkt 11, art' 32 ust. 4 pkt 2 i alt. 33 ust' 2 ustawy Prawo
budowlane niniejsza decyzja stanowi dla Inwęstora prawo do dysponowania telenem dlogi
na cele budowlane, w zakresie wynika.jącyrr z uzgodnienia.

Pouczenie:
Przed lozpoczęciem robót budowlanych Inwęstoljest fobowi4zany do:

1) uzyskania pozwolenia na budowę lub zgłoszenia budowy albo wykonania robót
budowlanych;

2) uzgodnienia z zatządcą drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowę, projektu
budowlanego obiektu lub urządzenia;

3) uzyskania zezwolelia zalzqdcy dtogl na zajęcie pasa dlogowego, dotycfącego
prowadzenia robót w pasie drogowym lub na umieszczenie w nim obiektu lub
tttządzenia.

od niniejszej decyzji służy stronie odwołanie do Samorządowego Kolegium odwoławczego
Województwa Pomorskiego w Gdalisku za pośrędnictwem Powiatowego Zatządu Dńg
w starogaldzie Gdańskm w ciągu 14 dni od daty otrzymania.

Zezwolęnie zwolnionę
zAłączrika do lstaw f
poz.1282).

z opłaly
dnia 16

skarbowej na podstawie części III ust. 44 kol. 4 pkt 9
listopada 2006 r. o opłacie skarbowej (Dz. IJ. z 2012 t.,
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W| ELoBRANŻoWA DoKUMENTACJA PRoJEKToWA
DLA ROZBUDOWY DROGI GMINNEJ 213039G JANOWO.OWIDZ''

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa pomiędzy Gminą starogard Gdański, u|. sikorskiego 9, 83-200 starogard Gdański

a Ange|ika E|as-Bińczyk prowadzqcq dzia|a|ność gospodarczq pod firma Pracownia

Projektowa ELBIAnge|ika EIas-Bińczyk,75-800 KoszaIin, u|' 1.go Maja 12/20

Mapa do ce|ów projektowych W ska|i 1:500 . Wersja elektroniczna Wykonane przez

firmę UsŁUGI GEoDEZYJNE m8r inż. Przemysław Zalewski

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegó|nych zasadach prfy8otowania i rea|izacji

inWestycji W zakresie dróg pubIicznych /Dz.U.2073'687 j't '/

Ustawa z dnia 7 l ipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2070.f43.7623

z późn. zm')

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury f dnia 3 |ipca 2003 r. W sprawie szcfegółowego

zakresu i formy projektu budowlanego

Przepisy i normatywy dotyczqce projektowania dró8:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o dro8ach publicznych / DZ.U.2O!3,260 ).t. r

późniejszymi f mianami /

- Rozporzqdzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r' W sprawie WarunkóW

technicfnych, jakim powinny odpowiadać drogi pubIiczne i ich usytuowania

/Dz .U.  43  poz .  43Oz7999r . /

- Rozporzadfenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. W sprawie WarunkóW

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inźynierskie

i ich uswuowanie /Dz.U' nr 63 poz' 735 z późniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra |nfrastruktury z dnia 23 Września 2003r.

W sprawie szczegótowych warunków za|zĄdzania luchem na drogach oraz

Wykonywania nadforu nad tym zarzqdzaniem

. Katalo8 typowych konstrukcji naWierzchni podatnych i pótsztywnych

/ IBDM W-wa 1997r./



- Kata|o8 typowych konstrukcji nawielfchni podatnych i półsztywnych Wersja

11'03'2013 /PoIitechnika Gdańska/

- Kata|og Wzmocnień i remontóW nawierzchni podatnych i półsztywnych

/ IBDM W-wa 2001r./

- Kata|og powtarzaInych eIementów drogowych _Tran5projekt Warszawa

odwieńy przez konstrukcję nawierzchni oraz badania gruntóW W podłożu Wykonane

przez firmę GEoTE5T Badania GeoIo8icfne i Geotechniczne szczepańska, szczęch spótka

Jawna, 80.264 Gdańsk, A|. GrunwaIdfka 135A.

Ufsodnienia z ZamawiajQcym i zainteresowanymi stronami.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem pIanowanego przedsięWzięcia jest rozbudowa drogi gminnej nr 213039G na

odcinku od skrfyżowania z dro8ą Wojewódzkq nr 222 w m' Janowo do skrzyżowania z drog4

powiatowq nr 277oG. Łączna dłu8ość odcinkóW objętych przedsięWzięciem Wynosi ok. 2,3 km.

Przedsięwzięcie zIokaIizowane jest na obszarze WojeWództwa pomorskiego, W powiecie

starogaldfkim na terenie 8miny starogard Gdański, obręb Janowo.

ce|em opracowania jest wskazanie rozwiazań technicznych d|a p|anowanego

przed5ięWzięcia'

W ramach inwestycji, gtóWnymi ce|ami inwestora jest budowa ciagu przeznacfonego d|a

ruchu rowerowego oraz budowa i prfebudowa chodnikóW d|a pieszych, |oka|na zmiana

przebiegu trasy drogi gminnej, inwestor przewiduje róWnieŹ remont istniejqcej nawierzchni

jezdni Wraz z jedynie IokaInq jej przebudoWq, prfebudowa i rofbudowa kanaIizacji deszczowej.

Istniejaca szerokość pasa dro8owego jest niewystarczajqca, aby umieścić W nim pIanowane cia8i

rowerowe iciq8i piesze, inwestor podjqł decyzję o poszerzeniu istniejqce8o pasa drogowego.

Dodatkowo przewiduje się koniecfność Wydzie|enia nowe8o odcinka pasa drogowego pod

zmianę przebie8u fragmentu dro8i' stad, ze Wzg|ędóW formaInych, mając na uwadze przepisy

prawa budow|anego, przed5ięWzięcie zakwaIifikowano jako rozbudoWę istniejacej dro8i

gminnej' W ramach inwestycji przewiduje się róWnieŹ budowę ośWiet|enia drogowego oraz

usunięcie i zabezpiecfenie kolizji z istniejqcymi sieciami uzbrojenia terenu, przebudoWę

przejazdu koIejowego, prfebudowę 5krzyżowania z drogq powiatowa, przebudowę przepustóW'
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skrfvżowanie z drogq Wojewódzkq n( 222 nie jest objęte niniejszym opracowaniem. Na

przebudoWę prfedmiotowego skrzyżowania istnieje odrębna dokumentacja projektowa,

będaca w posiadaniu zarzqdcy drogi Wojewódzkiej' W niniejszym opracowaniu dowiazano się

do rozwiqzań projektowych przewidz;anych W projekcie dotyczqcym drogi Wojewódzkiej nr 222.

Na przedmiotowe prfedsięwzięcie ufyskana fostanie decyfja o zezwo|eniu na rea|izację

inwestycji drogowej W trybie ustawy f dnia 10 kwietnia 2003 r. o szcze8ó|nych zasadach

przygotowania i rea|izacji jnwestycji w zakresie dróg pub|icznych' Projekt podziału pod|esać

będfie zatwierdzeniu na etapie Wydawania decyzji o zezwo|eniu na realizację inwestycji

drogowej.

3. oP|s STANU |sTN|EJĄcEGo

Pas drogowy dro8i gminnej nr 213039G jest już zagospodarowany pod wzg|ędem

drogowym j użytkowany jako ciq8 komunikacyjny d|a ruchu pojafdów samochodowych,

rowerowych i dla pieszych. Wydzielona jest jezdnia asfaltowa, lokalnie chodniki, pobocza

gruntowe, zjazdy z kostki betonowej, bruku' płyt betonowych i gruntowe, skrzyżowania

z kruszywa, pbt betonowych iasfaltowe, przystanki izatoki autobusowe, rowy przydrożne,

oprawy oświetleniowe, eIementy służqce do odwodnienia drogi, w tym eIementy kanaIizacji

deszczowej. Wody opadowe na odcinkach 5zIakowych drogi odprowadzane sq powierzchniowo

do rowów przydrożnych' ledynie W m. owidz, na terenie zabudowanym odprowadzane sq za

pomocą WpustóW do istniejqcych odcinkóW kana|izacji deszczowej. Dro8a na catej długości

posiada jezdnię dwukierunkowq o nawierzchni bitumicznej. szerokość jezdni Waha się od 5 do

7m' Jezdnia Wykafuje uszkodzenia W postaci spękań, zapadnięć, obkruszeń krawędzi jezdni,

ubWkóW nieróWności, co cia8nie za sobq konieczności podjęcia prac naprawcfych' szerokość

istniejqcego pasa dro8owego wynosi od 8,9m.21,5m' W chwi|i obecnej droga nie posiada

Wvdz'e|onej ścieżki rowerowej. Poprzez Wydzie|enie drogi dla rowerów oraz chodnikóW dla

pieszych poprawi się befpieczeństwo użytkowników drogi i komfort mie52kańcóW miejscowośCi

oraz Wzrośnie atrakcyjność Wsi i Wa|ory turystyczne rejonu' |stniejqcy stan drogi nie zapewnia

bezpieczeństwa użytkowania obiektu' ZezwoIenie na postępujacq degradatję drogi powodować

może niekorfystny wpł1,vu zarówno na użWkownikóW drogi, jak ina otoczenie (mieszkańcy

i inne elementy środowiska)' |stniejQce uszkodzenia nawierzchni powodujq brak ptynności

ruchu, co bezpośrednio przekłada się na Większq emisji do środowiska spaIin ihałasu,

zwięksfenie zużycia paIiwa' PrzedsięWzięcia te8o typu, sq inwestycja mi 
" 
ceIu PubIiczn.e8o
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i  Wynikaja z oczekiwań spoleczności, użytkownikóW drogi. Z zalożenia sa podejmowane

i Wykonywane W ce|u poprawy WarunkóW bezpieczeństwa |udzi korzystających z dro8i'

Przedmiotowa droga jest istniejacQ droga publiczna, której stan techniczny, na przedmiotowym

odcinku, powoduje koniecfność podjęcia robót budowlanych, a w ce|u zwiększenia

bezpieczeństwa na drodze konieczność wydzie|enia ścieżek rowerowych i chodnikóW. Droga

pe|ni funkcję komunikacyjna d|a ruchU pojazdów i pieszych. Droga posiada k|asę techniczną

lokalna (L). Teren przy|egty do pasa drogowego przedmiotowej drogi na odcinku 52lakowym ma

charakter roIniczy i Ieśny. Natomiast W miejscowości prfeważa fabudowa fagrodowa

iWielorodzinna. Istniejqca droga na całym odcinku, objętym inwestycjq, posiada nawierzchnię

utwardfona, bitumicznq. Powierfchnia drogi jest nieróWna i zdeformowana, a spadki sq

nieregu|arne. zty stan nawierzchni niekorzystnie wpł1rła również na komfort jazdy i wa|ory

estetyczne obszaróW, przez które droga przebiega.

Warunki gruntowo-wodne

WarUnki gruntowo. Wodne opjsane zostały W opracowaniu geotechnicznym'

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.l.PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjętych uzgodnień z Gminq starogard Gdański oraz przepisów

i normatywóW projektowania przyjęto następujqce parametry techniczne drogi:

- Klasa drogi - ,,t'
. Prędkość projektowa - 40km/h

. szerokość jezdni podstawowa- 5'5-6.0m

. szerokość poboczy -  1 .0m

- szerokość chodnikóW. 1.5m.2'0m

- szerokość ciasu pieszo'roweroweBo pofa obszarem zwartej fabudowy miejscowości .

2 .5  -  3 .0m

- szerokość cia8u pieszo-rowe.owego na obsfarfe fwańej zabudowy miejscowości - 4.0m

(W tym chodnik 1'5m, ścieżka rowerowa 2m i opa5ka 0.5m)

- Pochy|enie poprzeczne jezdni dróg gminnych na odcinkU prostym .2%

- Pochy|enie poprzeczne chodnikóW -1.3%
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Pochy]enie ciq8u pieszo-roWeroWe8o -1-3%

Pochy|enie poprzeczne Wysp kanaIizujacych -4%

4'2.TRASA I PRoFIL PoDŁUŻNY DRoGI

lJsytuowanie przedsięWzięcia prfedstaWia się następujaco: początek robót dotyczacych

jezdni dro8i 8minnej przewidziany jest tuż za skrzyżowaniem z drogq wojewódzkq nr 222 w m'

Janowo (koniec opracowania dotyczace8o drogi Wojewódzkiej nr 222), koniec natomiast

przewiduje się na 5krzyżowaniu z droBq powiatowq nr 271oG' Po trasie dro8a przechodzi przez

miejscowość owidz. Natomiast poczqtek projektowanego ciagu pieszo.rowerowego

przewidfiano na właczeniu do projektowanego chodnika wg opracowania dotyczqcego drogi

wojewódzkiej nr 222.

W projekcie zatożono |okalne k;|ometraże' Tyczqc trasę W terenie na|eży posłu8iwać się

wspótrzędnymi p.zedstawionymi na projekcie fagospodarowania terenu. Projektowany układ

drogi gminnej zbudowano na 2 osiach dro8i gminnej. Początek pierwszej osi założono W osi

jezdni dro8i Wojewódzkiej nr 222 (km 0+000.0o) koniec natomiast W km 1+080.00, W którym to

rozwiązania projektowe dotyczace jezdni drogi 8minnej dowiazuja sie do rozwiązań

projektowych objętych dokumentacja projektowq d|a budowy ronda w m. owidz (Wg

odrębnego opracowania). Poczqtek drugiej osi (km 0+000.00) założono w miejscu, w którym

rozwiazania projektowe dotyczqce jezdni drogi gminnej dowiqzujq sie do rozwiQzań

projektowych objętych dokumentacjq projektowq d|a budowy ronda W m. owidz (w8

odrębnego opracowania), natomiast koniec km I+2If.76 zatożono W osi jezdni drogi

powiatowej nr 2710G.

Trasa dro8i gminnej składa sie z odcinkóW prostych iłukowych. Planowane roboty,

dotyczace rozbudowy dro8i 8minnej nie powodujq zmian W sposobie użytkowania obiektu'

Jedynje Wykonanie nowe8o odcinka pasa drogowego, Wiaże się, że teren Wykorzystywany

dotychczas W części na ce|e ro|nicze, a W części budow|ane, p|..",nułony będzie na ce|e

droBowe. W pozostalej części nie przewiduje się zmian W przebie8u trasy jezdni przeznaczonej

d|a ruchu pojazdów, poza |okalnq korektq geometrii oraz Włqczenia dro8i 8minnej do drogi

powiatowej. ce|em p|anowanych robót w zakresie jezdni jest glównie naprawa powstałych

zniszczeń i uszkodzeń istniejacej jezdni bitumicznej. Zmiana odcinka prfebie8u trasy Wiaże się
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z popraWq WarunkóW i bezpieczeństwem samych uczestnikóW ruchu drogowego, jak

i mieszkańców dwóch budynkóW przylegajqcych do drogi. W chwi|i obecnej droga przebiega

między dwoma budynkami mieszka|nymi, szerokość pasa dro8owe8o między nimi wynosi ok.

9m' Dodatkowo, dro8a W tym miejscu przebiega w lukach pofiomych. DIate8o inwestor podjql

decyzję o zmianie przebie8u przedmiotowej drogi na tym odcinku. W fwiqzku z tym przewiduje

się poprowadzenie dro8i po nowym ś|adzie /nowy odcinek pasa drogowe8o/. Wariant ten jest

najbardziej korzystny pod Wzg|ędem geometrii drogi na tym odcinku, a przede Wszystkim

poprawy bezpieczeństwa zaróWno ruchu drogowe8o jak i mieszkańcóW' Wiqże się to z

njewielka in8erencją w istniejące ukształtowanie terenu' Nowy przebieg drogi, z|okalizowany

zostal na telenach użytkowanych W chwiIi obecnej przef człowieka {dzialki budoW|ane i roIne),

co wykIucza ingerencję W tereny cenne przyrodniczo' odnośnie przebie8u ciq8u pieszo-

rowerowego w ustaIeniu z inWestorem przewiduje się poprowadfenie ciq8u poza istniejqcym

korpusem dro8i - na odcinku A-B, tj ' od drogi wojewódfkiej do poczQtku obszaru

zabudowanego. Z uwa8i na WystępujQce Wzd|uż jezdni drzewa przydrożne, pozwoIi to zachować

zdecydowanq i|ość te8o zadrzewienia i ograniczy i lość robót ziemnych. Wiąże się

z koniecznościa posferzenia pasa drogowego. Na odcinku zabudowanym przewiduje się

IokaIizację ciagU piesfo-rowerowego bezpośrednio przy jezdni z rozdzieIeniem funkcji na

chodnik iścieżkę rowerowq' Na odcinku od końca miejscowości owidz do skrzyżowania

z drogQ powiatowq przewiduje się przebudowę istniejqceso chodnika wzdtuż jezdni, na ciqg

pieszo.rowerowy szerokości 3 m, bez rozdzielenia funkcji.

do istniejqcegoProfile podłużne jezdni zaprojektowano W nawiazaniu

zagospooarowanla rerenu.

Przed rozpoczęciem robót wykonawca robót zobowiąfany iest do sprawdzenia

istniejących rzędnych terenu, sfczegó|nie W mieiscu skrzyżowań, ziazdóW idojść do posesji.

NaIeży zWrócić także uwagę na zjazdy nowopowstałe międzycza5ie' Istniejące studzienki

kanaIizacyjne, te|ekomunikacyjne oraz armaturę Wodna i kanaIizacyjnq naIeży poddać reguIacji

Wysokościowej, dostosowujqc ich rzędne do zaprojektowanej niweIety'
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4.3.KONSTRUKOA

IEZDNIA

W miejscach, w których Występujq zapadnięcia iwyboje, przewiduje się pełnq rozbiórkę

istniejqcej konstrukcji jezdni, Wzmocnienie istniejqcego podłoża gruntowego, utożenie nowej

podbudowy z kruszywa łamanego stabil izowanego mechanicznie oraz pozostalych warstw

konstrukcyjnych jezdni. Podobnie będzie Wy8|ądać wykonanie ewentualnych poszerzeń

istniejacej jezdni (szczegó|nie na łukach poziomych) oraz Wykonanie nowej konstrukcji jezdni'

Natomias1 na pofostałej części inwestor przewiduje wykonanie sfrezowania istniejqcej Warstwy

asfa|towej, utożeniu warstwy Wzmacniajqco - wyrównawczej z betonu asfa|towego,

ewentuaInie Wiażacej, i warstwy ścieraInej'

Przy reaIizacji poszerzeń jezdni, W pierwszej kolejności nastqpi przy8otowanie podłoża (W

razie potrzeby), a następnie Utożona zostanie podbudowa z kruszywa natura|nego (|ub inna) i

koIejne Warstwy bitumiczne ina końcu Walstwa ścielalna.

Remont nawierzchni iezdni polegać będzie na:

- sfrezowaniu korekcyjnym istniejacej nawierzchni asfa|towej: 2-3cm

- Wykonaniu Warstwy wyrównawczej z betonU asfaltowe8o Ac11 W 50/70 8r' min' 4cm

- vvykonaniu warstwy ścieralnej z sMA11 PMB 45180-65 gr. 4cm'

Wykonanie pelnej konstrukcji nawierzchni iezdni po|egać będzie na:

- wykonaniu warstwy gruntu stabil izowanego cementem

Rm=2.5 MPa Br.25cm z betoniarki

- wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabil izowanego mechanicznie

0/31.5mm gr .20cm

- wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowe8o Ac22 P 50/'70 gt.7cm

- Wykonaniu Warstwy WiqżQcej z betonu asfa|towego Ac16 W 50/70 8r. 5cm

. Wykonaniu Warstwy ściera|nej z sMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm' 
.

Wykonanie posu erzeń nawierzchni jezdni po|egać będzie na:

- Wykonaniu Wymiany gruntu na pospółkę o 8r 50cm

- wykonanie podbudowy rasadniczej z betonu cementowego C 16/209r.20cfi
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- Wykonaniu Walstwy wiqżqcej z betonu asfa|towego Ac11 W 5o/7o gr. min 4cm
- Wykonaniu Warstwy ściera|nej z 5MA11 PMB 45/80-65 er. 4cm.

WYsPY KANAtIzuJĄcE, zABRUKl

Projektuje się Wyspy kana|izujQce ruch, jako elementy se8regujqce przeciwne kierunki ruchu

oraz elementy spowo|nienia ruchu. Wyspy oraz Wybrukowania projektuje się o następu.jqcej

konstrukcji:

- Warstwa Wierzchnia f kostki kamiennej regu|arnej 8rubości . 18/2ocm
- Podsypka cement. _ piask' 1:4 grubości- 5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego

stabi|izowane8o mechanicznie 0/31.5mm 8rubości - 3ocm
- Warstwa z sruntu stabi|izowane8o cementem z betoniarki grubości - 2ocm

Ponadto zaprojektowane została Wyspa spełniajqca funkcję azylu W miejscach prfejścia d|a
preszych.

Konstrukcja tej Wyspy przedstaWia 5ię następujqco:

- Warstwa wierzchnia f kostki betonowej gr. 8cm
- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego

stabil izowanego mechanicznie 0/31.5mm gr.24cm

- Warstwa z gruntu stabil izowanego cementem z betoniarki gr. 2Ocm

Wysepki projektuje się obramować krawężnikiem kamiennym 15x25cm o wysokości

W śWiet|e 4cm, W miejscu przejścia d|a pieszych 1cm' Krawężniki na|eźy Ułożyć na tawie

betonowej z oporem z betonu C12/15.

c|ĄG P|Eszo-RoWERoWY, cHoDNIK, oPAsKl, PoBoczA

ciąg pieszo-rowerowy

Wykonanie konstrukcji ciagu pieszo-rowerowego na odcinku A-B (od drosiWojewódzkiej do

. i!,!lf '}' i19q9ł c|P.'na odcinku c-D (od km ok' 0+340 do drogi powiatowej) będzie polegało na:
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- Wykonaniu Warstwy z pospółki gr.15cm

- wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabil izowanego mechanicznie

0/31.5mm gr. 15cm

- Wykonaniu Warstwy WiQżącej z betonu asfa|towe8o Ac11W gr. 4cm,

- Wykonaniu Warstwy ściera|nej z betonu asfa|towego Ac5s gr. 3cm

Na odcinku przebie8ajacym przez obszar zabudowy zwartej, gdzie ciq8 pieszo-rowerowy

zaprojektowano z rozdzieleniem funkcji pieszej i rowerowej, konstrukcja przedstawia sie

następu]qco:

część przeznaczona dIa pieszych:

- Wykonaniu warstwy z pospółkigr.15cm

- wykonaniu Warstwy podbudowy z krusfywa łamanego stabiIizowanego mechanicznie

0/31.5mm gr. 15cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:49r. 5cm,

- kostka betonowa gr. 6cm

część przeznaczona dIa rowerów:

- Wykonaniu Warstwy z pospółki gr.15cm

- Wykonaniu warstwy podbudowy f kruszywa łamanego stabiIizowanego mechanicznie

0/31.5mm gr. 15cm

- podsypkacementowo-piaskowal:4gr.5cm,

- kostka betonowa gr. 6cm - BEZ FAZ

opaski

W celu sesregacji ścieżki rowerowej od jezdni faprojektowano opa5ki szerokości 0.5m

f kostki kamiennej niere8u|arnej gr.7-9cm' opaski projektuje się o pochy|eniu poprzecznym

róWnym pochy|eniom przy|eglych ścieżek' Wykonanie konstrukcji opasek będzie poIegato na:

- Wykonaniu warstwy z pospólki gr.15cm

- Wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabiIizowańe8o mechanicznie

0/31.5mm Br. 15cm

- wykonaniu warstwy podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm,

. ułożeniu kostki kamiennej niere8ularnej8r. 7-9cm
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chodnik

Niniejsze opracowanie obejmuje również budowę iprzebudowę samodzielnych chodnikóW.

szczegółowa |okalizację ikonstrukcję chodnikóW pokazano na pIanie s\'tuacyjnym, przekro,jach

normaInych i poprzecznych oraz rysunkach konstrukcyjnych' są to chodniki z kostki betonowej

gr. 6-8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4, podbudowie z kruszywa łamanego

0/31'5mrn gr. 15cm i Warstwie z pospółki gr. 15cm. chodniki obramowane 5q obrzeżami

betonowymi 8x3ocm na tawie betonowej z oporem. W części na nawierfchnię chodnikóW użyć

naIeży kostki betonowej pochodzQcej z rozbiórki istniejqcych nawierzchni z kostki betonowej,

np. istniejace8o chodnika na odcinku od końca miejscowoścido drogi powiatowej'

Pobocza

Zaprojektowano pobocza o szerokości 1.0 m ispadku

gruntowe, pokryte humusem 8r'15cm i obsiane trawq.

za8ęścić do Wz = 0.98'

i = 8 %. Pobocza projektuje się jako

Uformowane pobocza ziemne naIeży

gruoosc|- ló/fucm

8rubośc i .5cm

ztazoY

Na zjazdach p.zyjęto następująca konstrukcję nawierzchni:

. Warstwa ściera|na z kostki betonowejgr.8cm

- Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm

. Podbudowa z kruszYwa łamane8o

stabil ifowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 15cm

- Warstwa z Bruntu stabil izowanego cementem z betoniarki gr. 25cm

Zjazdy te obramowano krawężnikiem kamiennym 15x25cm o Wysokości W śWiet|e od strony

jezdni drogi 8minnej róWnej 2cm' Krawężniki na|eży ułożyć na |awie betonowej

z oporem z betonu C12/15.

Lokalizację, geometrię oraz konstrukcję nawierzchni zjazdów wykazano szczegółowo W części

rysunkowej projektu.

ZATOKA AUTOBUSOWA

Na zatoce autobusowej przyjęto następujacq konstrukcję nawierzchni:

- Warstwa wierrchnia z kostki kamiennej regularnej
r .  . .  i -  " , , . , .  1 .  ,  r  .
,.. j i i|!{'Uy ńod6YńkA cement' - piask. 1:4
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- Podbudowa z betonu cementowego

- Warstwa z gruntu stabil izowanego cementem f betoniarki

8rubości- 20cm

grubości- 25cm

4.4. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzajq się do:

- Wykonania wykopów i nasypóW

- Wykonaniu kor!{a pod konstrukcję jezdni, 4azdów, ciqBu pieszo-rowerowY oraz

chodnikóW, fatok, Wysp, itp.

- zagęszczenie podloża gruntowego do Wz=1'0 pod konstrukcje nawierzchni jezdni,

wysepek kanalizujqcych, zjazdów, chodnikóW i ciqgu pieszo-rowerowe8o.

Roboty na|eży wYkonać fgodnie z normq PN-s.02205. Przed przystąpieniem do prac ziemnych,

W ramach robót przygotowaWczych, naIeży zebrać Warstwę ziemi roślinnej.

Zwraca się szcze8ó|nq uwagę na konieczność W|aściwego zagęszczenia dna korwa przed

wykonaniem konstrukcji. Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynje w miejscach

Występowania uzbrojenia podziemne8o naIeży je Wykonywać ręcznie przy zachowaniu

szczegó|nej ostrożności.

W miejscach Wsze|kich kolizji istniejQcym uzbrojeniem terenu f jefdnia, zjazdem, na|eży sieć

zabezpieczyć zak|adajQc na nie rury ochronne.

W miejscu VvystQpienia Wody gruntowej, budowę nasypóW i wykonanie Wykopów na|eży

poprzedzić robotami odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. igłofi|tróW, W ce|u uzyskania

odpowiednich warunkóW do robót i Wymaganego zagęszczenia podłoża iWarstw nasypu.

Wykonanie nasypóW, WykopóW i robót odwodnieniowych powinno przebie8ać w ko|ejności

zapewniajacej state odprowadzenie Wód 8runtowych i opadowych. Nasyp naIeży Wykonywać

Warstwami o grubości max. 2ocm' Każdq Warstwę naIeży zagęścić mechanicznie natychmiast po

Wbudowaniu do Wymaganych W przepisach WskaźnikóW zagęszczenia.

Nasypy na|eży WYkonać z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp

drogowych przyjęto 1:1.5' W wyjatkowych przypadkach gdzie nie jest moż|iwe utrfymanie

normatywnego pochy|enia proponuje się wfmocnienie skarp 8eósiatkq |ub geokratą

i zwiększenie pochy|enia.
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4.5. ODWODNIENIE

W obszarze zabudowanym, odprowadzenie Wód opadowych, projektuje 5ię spadkami

podtużnymi ipoprzecznymi do istniejące8o uk|adu sieci kanaIizacji deszczowej, która zostanie

przebudowana. Na odcinka sz|akowych odwodnienie powierzchniowe do rowów przydrożnych'

.Jedynie na odcinku c-D, tj ' od końca miejscowości owidz do drogi powiatowej nr 271oG,

częściowo prfewiduje się odprowadzenie Wód opadowych z jezdni j ciqgu piesfo-rowerowego

do projektowanych studni chtonnych. Przewiduje się wykonanie 6. studni chtonnych z kręgóW

betonowych o średnicy od 1200-2000mm'

W ramach inwestycji zachodzi konieczność prfebudowy trzech przepustóW po korpusem drosi'

Przepust nr 1znajduje sję na odcinku A-B (od drogi wojewódzkiej W stronę owidza) W km

0+237.27 ' w chwiIi obecnejjest to prfepust betonowy średnicy 6ocm ze ściankami czolowymi

betonowymi. Przepust ten nie Ieży W ciqgu żadnego cieku czy też rowu. Jeso Iokalizacja wynika

z naturaIne8o zaniżenia w tym miejscu terenu sqsiadujqcego z dro8q gminnq. W miejscu tym,

okresowo zbiera się woda pochodzqca f uIewnych opadóW bqdź roztopóW, spływajaca

z oko|icznych pól. Przepust ten zezwa|a na swobodny, okresowy prfepływ tych wód z jednej

5trony drogi na drugq, co zapobie8a ne8atywnemu parciu Wody na korpus dro8owy.

Przebudowa przepustu Wynika f planowanej budowy cią8u pieszo.rowerowe8o, co powooUle

konieczność prfedlużenia przedmiotowego przepustu. PrzewidUje się równiez wymIanę rury

betonowej na lurę z tworzywa HDPE śr' 6ocm. Dlugość przepusty Wyniesie 16m. Rzędna W|otu i

wylotu 84,12m i 84,96m.

Pozostale dwa przepusty znajdujq się W ciągu roWóW biegnQcych Wzdłuż toróW, W obszarze

przejazdu ko|ejoweBo' obszar ten nie stanowi terenu zamkniętego' Przepusty te z Uwagi na

IokaIizację ciagu piesfo-rowerowego naIeży prfedłużyć. oba przepusty Wykonane zostana f rur

z tworzywa HDPE średnicy 40cm. Dtugość przepustu nr 2 Wynosić będzie 15'5m, rzędne wlotu

iWylotu 85.11m i84'96m, natomiast długość przepustu nr 3 Wyniesie 15'5m, a rzĘdne W|otu

i wylotu: 85.45m i 85.30m.
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4.6. OSWIETLENIE

ProjektowanY ciqg pieszo-rowerowy przewiduje się ośWiet|ić ośWiet|eniem parkowyń na

odcinku A-B do km 1+000. ledynie W obrębie przejazdu koIejowego przewiduje się ustawienie

dwóch Iamp ośWiet|enia drogowego. W fwiqzku z pfojektowanym ośWiet|eniem konieczne jest

Wykonanie przecisku sterowanego pod Iinia koIejoWą, celem umieszczenia przewodu

elektrycznego w rurze ochronnej- patrz profi l przecisku (Rys nr 5)

5. INFoRMAoE UzuPEŁN|AJAcE

5.1 ZABEZPIECZENIE UZBROJENIA PODZIEMNEGO

W miejscach Występowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne na|eży Wykonywać

lęcfnie. Przed przystqpienjem do robót W obrĘbie występowania w/w u|zqdzeń na|eży z8losić

ten fakt odpowlednim gestorom sieci.

szczegółowq ochronq naIeży objQć znaki osnowy geodefyjnej.

5.2 RoBoTY RozB|óRKoWE I zAGosPoDARoWANtE oDPADóW

Materiały uzvskane z rozbiórki nie nadajQce się do ponownego Wykorzystania należy zgruzować'

Wykonawca jest zobowiqzany do prowadzenia robót budow|anych

z uwzg|ędnieniem przepisów UstawY z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U'2013'21).

lV]ateriały nadajqce się do ponoWne8o Wbudowania naIeży przewieść na bazę |nwestora' Ko5tkę

betonowq Wykorzystać do wykonania samodzieInych chodnikóW W m' owidz.

5.3 UWAGI

- ZBodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na dro8a publicznych

rekomendowanych przez Ministra lnfrastruktury projektowana konstfukcja nawierzchni, układ

Warstw, ich 8rubość oraz tVp mieszanki mineraIno asfa|towej okreś|a dokumentacja projektowa,

natomiast Wybór materiatóW do mieszanki mineralno-asfa|towej oraf zaprojektowanie sktadu

w/w mieszanki na|eży do producenta mieszanki. W zwiqzku z powyższym zastosowane W
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projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszcrem zalecanym przez projektanta. Zmiana rodzaju
Iepiszcza powinna być możliwa W zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierfchnie asfa|towe'
- Przedmiotowa inwestycja przewiduje zmianę 8ranic lstniejącego pasa dro8owego dro8i
gminnej. W fwiqzku f tym reaIifowana będzie W trybie spec ustawy drogowej z dnia 10 kwietnia
2003r' o szczegó|nych zasadach prfygotowania i realizacji inWestycji W zakresie dróg
publicznych (D2.U.2013.687 j.t.)

-W zwiafku f pIanowanq inWestycja, zachodzi konieczność wycinki drzew j krzewóW
znajdujacych się na nieruchomościach objętych decyzją o fezwo|eniu na rea|ifację inwestycji
dro8owej' z4odnie z ań. 27 ust.2 ustawy f dnia 10 kwjetnia 2oo3r'
o szczegó|nych zasadach przy8otowania i realizacji inwestycji W fakresie dróg pubIicznych, na
usunięcie tych drzew ikrzewów nie stosuje się obowjazku uzyskania zezwo|enia iopłat
z tym zwiazanych'

. Ponadto, z8odnie z ań. 21 U5t'1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2oo3r' o sfczegó|nych zasadach
przy8otowania i realizacji inwestycji W zakresie dró8 pubIicznych, do gruntóW roInych
i|eśnych objętych decyzjq o zrid nie stosuje się prfepisóW o ochronie gruntóW rolnych
i Ieśnych.

' Ufyskane opinie, o których mowa W art' 11d ust' 1 pkt 8 ustawy j.W., zastępujq ufgodnienia,
pozwoIenia, opinie badź stanowiska Maściwych organów wymagane odrębnymi przepisami.
- Przedmiotowe przedsięWzięcie zaIicza się do prfedsięWzięć mogqcYch potencjaInie zńacząco

oddziaływać na środowisko W rozumieniu ustawy f dnia 3 października 2oo8 r' o Udostępnianiu
informacji o środowisku ijego ochronie, udziale spoteczeństwa W ochronie środowiska oraz
o ocenach oddziatywania na środowisko o.af rozporfĄdzenia Rady MinistróW z dnia 9 l istopada
2010 r. W sprawie przedsjęWfięć mogqcych fnacząco oddziaływać na środowisko
(Dz.U.10'213'1397). W zwiazku f tym nie Wyma8a Uzyskania decyzji ó środowiskowvch

uwarunkowaniach.
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