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PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa pomigdzy Gming Starogard Gdanski, ul. Sikorskiego 9, 83-200 Starogard
Gdanski a Angelikg Elas-Binczyk prowadzaca dzialalno$¢ gospodarcza pod firma
Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, 75-800 Koszalin, ul. 1-go Maja
12/20

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 — wersja elektroniczna wykonane przez
firm¢ USLUGI GEODEZYJNE mgr inz. Przemystaw Zalewski

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczego6lnych zasadach przygotowania 1 realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych /Dz.U.2013.687 j.t./

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2010.243.1623
Z pOzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego

Przepisy 1 normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / Dz.U.2013.260 j.t. z
pozniejszymi zmianami /

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowania
/Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeSnia 2003r.
w sprawie szczegdtowych warunkoOw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych
/ 1BDM W-wa 1997r./

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 polsztywnych wersja
11.03.2013 /Politechnika Gdanska/

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych 1 polsztywnych
/ 1BDM W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa



e QOdwierty przez konstrukcje nawierzchni oraz badania gruntow w podiozu wykonane
przez firm¢ GEOTEST Badania Geologiczne 1 Geotechniczne Szczepanska, Szczech
Spoétka Jawna, 80-264 Gdansk, Al. Grunwaldzka 135A.

e Uzgodnienia z Zamawiajacym 1 zainteresowanymi stronami.

2. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanego przedsiewzigcia jest droga gminna nr 213039G na odcinku od
skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 222 w m. Janowo do skrzyzowania z drogg powiatowa nr
2710G. Laczna dlugos¢ odcinkéw objetych robotami budowlanymi wynosi ok. 2,3 km.

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarze wojewddztwa pomorskiego, w powiecie
starogardzkim na terenie gminy Starogard Gdanski, obrgb Janowo.

Poczatek odcinka robot zlokalizowano za skrzyzowaniem z droga wojewodzka
nr 222 w m. Janowo (bez przebudowy skrzyzowania). Koniec odcinka robot wyznaczono przy
drodze powiatowej nr 2710G (z przebudowg skrzyzowania).

Droga gminna nr 213039G posiada potaczenie rowniez z gminng drogg publiczng nr 213041G
w kierunku m. Lipinki Szlacheckie. Przebudowa skrzyzowania tych drég na skrzyzowanie typu
rondo stanowi przedmiot odrgbnej dokumentacji projektowej, posiadajacej juz decyzje
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

W  planowanym przedsiewzigciu, glownymi celami inwestora jest budowa ciggu
przeznaczonego dla ruchu rowerowego 1 pieszego oraz budowa 1 przebudowa chodnikow dla
pieszych, lokalna zmiana przebiegu trasy drogi gminnej, remont 1 cze¢sciowo przebudowa
istniejacej jezdni asfaltowej, przebudowa 1 rozbudowa kanalizacji deszczowej. Z uwagi na fakt,
ze istniejgca szerokos¢ pasa drogowego jest niewystarczajaca, aby umiesci¢ w nim planowane
ciggi rowerowe 1 ciaggi piesze, a takze z uwagi na to, ze miejscami juz istniejaca jezdnia lezy
poza wyznaczonymi geodezyjnie granicami pasa drogowego, inwestor podjat decyzje
0 poszerzeniu istniejacego pasa drogowego. Dodatkowo przewiduje si¢ konieczno$¢ wydzielenia
nowego odcinka pasa drogowego pod zmiang przebiegu fragmentu drogi. Stad, ze wzgledow
formalnych, majac na uwadze przepisy prawa budowlanego, przedsiewzigcie zakwalifikowano
jako rozbudowg istniejgcej drogi gminne;.

W ramach planowanej inwestycji przewiduje si¢ w szczegdlnosci:

- poszerzenie pasa drogowego 1 lokalng zmiang przebiegu drogi gminnej na wysokosci dz.

nr 132/51132/7, na dlugosci ok. 250m,



- budowg, remont i przebudowe jezdni,

- przebudowe 1 budowe chodnikéw,

- budowe $ciezki rowerowey,

- przebudowe zjazdow,

- przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowa,

- przebudowe 1 budowe zatok autobusowych,

- przebudowe przejazdu kolejowego,

- przebudowe przepustow pod droga gminna,

- przebudowe ogrodzenia,

- budowg studni chtonnych wraz z wpustami deszczowymi.

- przebudowe 1 budowe kanalizacji deszczowej,

- rozbidrke budynku gospodarczego na dzialce nr 132/7,

- przebudowe 1 budowe o$wietlenia drogowego,

- przebudowg 1 zabezpieczenie istniejgcych sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych,

- zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia terenu,

- wykonanie elementéw bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu drogowego,

- wycinke kolidujacych drzew 1 krzewow,

- rekultywacje terenu,

- renowacj¢ rowow przydroznych.- wprowadzenie kompleksowej stalej organizacji ruchu,

- przebudowe istniejagcych sieci 1 urzadzen infrastruktury technicznej, w tym
teletechnicznych, energetycznych, wodociggowych, sanitarnych, cieptowniczych, matej
architektury.

Niniejsza dokumentacja wskazuje rozwigzania techniczne dla planowanego przedsiewzigcia.

Skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 222 nie jest objgte niniejszym opracowaniem. Na
przebudowe przedmiotowego skrzyzowania istnieje odrgbna dokumentacja projektowa, bedaca
w posiadaniu zarzadcy drogi wojewoddzkiej. W niniejszym opracowaniu dowigzano si¢ do
rozwigzan projektowych przewidzianych w projekcie dotyczacym drogi wojewddzkiej nr 222.

Na przedmiotowe przedsigwzigcie uzyskana zostanie decyzja o zezwoleniu na realizacjg
inwestycji drogowej w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Zgodnie z art. 12. w/w ustawy, decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j
zatwierdza si¢ podziat nieruchomosci. Linie rozgraniczajace teren ustalone decyzja o zezwoleniu

na realizacje inwestycji drogowej stanowig linie podziatu nieruchomosci. Ponadto, decyzja

0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej stanowi podstawe do dokonania wpisOw




w_ksiedze wieczystej i w_katastrze nieruchomosci. Nieruchomosci lub ich czesci, o ktorych

mowa w art. 11fust. 1 pkt 6 ustawy, staja si¢ z mocy prawa wtasnos$cig odpowiednich jednostek

samorzadu terytorialnego, tutaj gminy Starogard Gdanski z dniem, w ktorym decyzja

o zezwoleniu na realizacje¢ inwestycji drogowej stata si¢ ostateczna. Organy administracji
publicznej przekazuja wlasciwemu staroscie, odpis decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, w terminie 14 dni od dnia, w ktorym te wywoluje ona skutki prawne, bowiem zgodnie
art. 23 ust. 3 ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne, przekazaniu takiemu podlegaja, m.in.:
odpisy ostatecznych decyzji administracyjnych, wraz z zatgcznikami oraz innymi dokumentami
stanowigcymi integralng ich czgs$¢, w sprawie o nabyciu, zmianie lub utracie prawa wiasnosci do
nieruchomosci, a w odniesieniu do nieruchomosci Skarbu Panstwa lub jednostek samorzadu
terytorialnego takze o nabyciu, zmianie lub utracie prawa uzytkowania wieczystego, trwalego
zarzadu lub innej formy wiladania tg nieruchomoscia, podziale nieruchomosci - a przedmiotowa
decyzja ma taki charakter. Wowczas starosta, zgodnie z art. 23 ust. 7 Prawa geodezyjnego
1 kartograficznego, niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 30 dni od dnia otrzymania z organu,

odpisu ostatecznej decyzji, wpisuje dane z nich wynikajace do ewidencji gruntéw i budynkow

oraz do rejestru cen 1 wartosci nieruchomos$ci w zakresie wynikajacym z tej ewidencji lub

rejestru.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na poludniowy zachod od Starogardu
Gdanskiego 1 w calosci jest zlokalizowana na terenie Powiatu Starogardzkiego.

Pas drogowy drogi gminnej nr 213039G jest juz zagospodarowany pod wzgledem
drogowym 1 uzytkowany jako cigg komunikacyjny dla ruchu pojazdow samochodowych,
rowerowych 1 dla pieszych. Wydzielona jest jezdnia asfaltowa, lokalnie chodniki, pobocza
gruntowe, zjazdy z kostki betonowej, bruku, plyt betonowych i gruntowe, skrzyzowania
z kruszywa, plyt betonowych 1 asfaltowe, przystanki i zatoki autobusowe, rowy przydrozne,
oprawy oswietleniowe, elementy stluzace do odwodnienia drogi, w tym elementy kanalizacji
deszczowe;j.

Wody opadowe na odcinkach szlakowych drogi odprowadzane sg powierzchniowo do
rowow przydroznych. Jedynie w m. Owidz, na terenie zabudowanym odprowadzane s3 za
pomoca wpustow do istniejacych odcinkéw kanalizacji deszczowej. Droga na catej dlugosci
posiada jezdni¢ dwukierunkowg o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni waha si¢ od 4.7 do

7.0m. Jezdnia wykazuje uszkodzenia w postaci spekan, zapadnie¢, obkruszen krawedzi jezdni,



ubytkow, nieréwnosci, co ciggnie za sobg konieczno$¢ podjecia prac naprawczych. Szerokos¢
istniejgcego pasa drogowego wynosi od 8,9m - 21,5m.

W chwili obecnej droga nie posiada wydzielonej Sciezki rowerowej. Istniejacy stan drogi
nie zapewnia bezpieczenstwa uzytkowania obiektu. Zezwolenie na postepujaca degradacje drogi
powodowa¢ moze niekorzystny wptyw zaro6wno na uzytkownikéw drogi, jak 1 na otoczenie
(mieszkancy 1 inne elementy srodowiska). Istniejace uszkodzenia nawierzchni powodujg brak
plynnosci ruchu, co bezposrednio przektada si¢ na wigksza emisji do srodowiska spalin 1 hatasu,
zwigkszenie zuzycia paliwa. Przedsigwzigcia tego typu, sg inwestycjami celu publicznego
1 wynikaja z oczekiwan spolecznosci, uzytkownikow drogi. Z zalozenia sg podejmowane
1 wykonywane w celu poprawy warunkow bezpieczenstwa ludzi korzystajacych z drogi.

Przedmiotowa droga jest istniejaca drogg publiczng, ktoérej stan techniczny, na
przedmiotowym odcinku, powoduje konieczno$¢ podjecia robot budowlanych, a w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa na drodze konieczno$¢ wydzielenia $ciezek rowerowych
1 chodnikow. Droga pei funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazdow i pieszych. Droga posiada
klase techniczng lokalng (L). Teren przylegly do pasa drogowego przedmiotowej drogi na
odcinku szlakowym ma charakter rolniczy 1 lesSny. Natomiast w miejscowosci przewaza
zabudowa zagrodowa i1 wielorodzinna. Istniejgca droga na calym odcinku, objetym inwestycja,
posiada nawierzchni¢ utwardzong, bitumiczng. Powierzchnia drogi jest nierowna
1 zdeformowana, a spadki sg nieregularne. Zty stan nawierzchni niekorzystnie wptywa réwniez

na komfort jazdy i1 walory estetyczne obszarow, przez ktore droga przebiega.

Warunki gruntowo-wodne
Warunki gruntowo - wodne opisane zostaly szczeg6towo w opracowaniu geotechnicznym.

Obiekt zalicza si¢ do drugiej kategorii geotechniczne;.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1.PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z Gming Starogard Gdanski  oraz przepisow
1 normatywow projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

- Klasa drogi -,L”

- Predkos$¢ projektowa - 40km/h

- Szerokos$¢ jezdni podstawowa - 5.5-6.0m



- Szeroko$¢ poboczy - 1.0m

- Szeroko$¢ chodnikow - 1.5m-2.0m

- Szerokos$¢ ciggu rowerowego poza obszarem zwartej zabudowy miejscowosci -2.5 -3.0m

- Szeroko$¢ ciggu rowerowego na obszarze zwarte] zabudowy miejscowosci - 2.0m
(facznie z przylegajacym chodnikiem 1.5m 1 opaskg 0.5m tworzy ciag pieszo - rowerowy
z segregacjg ruchu)

- Pochylenie poprzeczne jezdni drog gminnych na odcinku prostym -2%

- Pochylenie poprzeczne chodnikow -1-3%

- Pochylenie ciggu pieszo-rowerowego -1-3%

- Pochylenie poprzeczne wysp kanalizujacych -4%

4.2.TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

Poczatek odcinka robot dotyczacych jezdni drogi gminnej przewidziany jest za
skrzyzowaniem z droga wojewddzka nr 222 w m. Janowo (wlaczenie do opracowania
dotyczacego drogi wojewodzkiej nr 222 - odrgbna dokumentacja), koniec natomiast
przewidziano na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2710G, ktore przewidziano do
przebudowy. Po trasie droga przechodzi przez miejscowos¢ Owidz.

Poczatek projektowanego ciggu rowerowego przewidziano na wlaczeniu do projektowanego
ciggu pieszo-rowerowego wg opracowania dotyczacego drogi wojewddzkiej nr 222.

W projekcie zatozono lokalne kilometraze. Tyczac trase¢ w terenie nalezy postugiwac si¢
wspohrzednymi przedstawionymi na projekcie zagospodarowania terenu. Projektowany uktad
drogi gminnej zbudowano na 2 osiach drogi gminne;.

Wyznaczono odcinki robocze :

A-B Poczatek osi zatlozono w osi istn. jezdni drogi wojewddzkiej nr 222 (km 0+000.00)
koniec natomiast w km 1+080.00, w ktérym to rozwigzania projektowe dotyczace jezdni drogi
gminnej dowigzano do rozwigzan projektowych objetych dokumentacjg projektowa dla budowy
ronda w m. Owidz (wg odrgbnego opracowania). Roboty budowlane na jezdni rozpoczynaja si¢
w km 0+126.35, dla ciggu pieszo-rowerowego w km 0+012.28

C-D Poczatek drugiej osi (km 0+000.00) zatlozono w miejscu, w ktorym rozwigzania
projektowe dotyczace jezdni drogi gminnej dowigzujg sie do rozwigzan projektowych objetych
dokumentacja projektowa dla budowy ronda w m. Owidz (wg odrgbnego opracowania),

natomiast koniec km 14+212.76 zatozono w osi jezdni drogi powiatowej nr 2710G.



Trasa drogi gminnej skfada sie z odcinkow prostych 1 tukowych. Planowane roboty,
dotyczace rozbudowy drogi gminnej nie powoduja zmian w sposobie uzytkowania obiektu.
Jedynie wykonanie nowego odcinka pasa drogowego, wigze si¢ ze zmiang sposobu uzytkowania
nowopowstatej nieruchomosci (teren wykorzystywany dotychczas w czeéci na cele rolnicze,
a w czeSci budowlane, przeznaczony bedzie na cele drogowe). W pozostalej czgsci nie
przewiduje si¢ zmian w przebiegu trasy jezdni przeznaczonej dla ruchu pojazdow, poza lokalng
korekta geometrii oraz wigczenia drogi gminnej do drogi powiatowej. Celem planowanych robot
w zakresie jezdni jest gldéwnie naprawa powstatych zniszczen i uszkodzen istniejacej jezdni
bitumiczne;.

Zmiana odcinka przebiegu trasy wigze si¢ z poprawg warunkow 1 bezpieczenstwem
samych uczestnikéw ruchu drogowego, jak 1 mieszkancow dwoch budynkéw przylegajacych do
drogi. W chwili obecnej droga przebiega migdzy dwoma budynkami mieszkalnymi, szerokos¢
pasa drogowego miedzy nimi wynosi ok. 9m. Dodatkowo, droga w tym miejscu przebiega
w tukach poziomych. Dlatego inwestor podjat decyzj¢ o zmianie przebiegu przedmiotowej drogi
na tym odcinku. W zwiagzku z tym przewiduje si¢ poprowadzenie drogi po nowym $ladzie /nowy
odcinek pasa drogowego/. Wariant ten jest najbardziej korzystny pod wzgledem geometrii drogi
na tym odcinku, a przede wszystkim poprawy bezpieczenstwa zarowno ruchu drogowego jak
1 mieszkancoéw. Wigze si¢ to z niewielkg ingerencjg w istniejagce uksztaltowanie terenu. Nowy
przebieg drogi, zlokalizowany zostal na terenach uzytkowanych w chwili obecnej przez
cztowieka (dziatki budowlane 1 rolne) 1 powoduje konieczno$¢ rozbidrki istniejacego budynku
gospodarczego murowanego. Przedmiotowy obiekt nie wymaga sporzadzenia dokumentacji
rozbidrkowe;.

W porozumieniu z Inwestorem przewidziano poprowadzenie ciggu rowerowego poza
istniejacym korpusem drogi - na odcinku A-B, tj. od drogi wojewodzkiej do poczatku obszaru
zabudowanego. Z uwagi na wystepujace wzdtuz jezdni drzewa przydrozne, pozwoli to zachowac
zdecydowang 1ilo$¢ zadrzewienia 1 ograniczy ilos¢ robot ziemnych. Wigze si¢
z konieczno$cig poszerzenia pasa drogowego. Na odcinku zabudowanym przewiduje si¢
lokalizacj¢ ciggu pieszo-rowerowego bezposrednio przy jezdni z rozdzieleniem funkcji na
chodnik 1 $ciezk¢ rowerowa. Na odcinku od konca miejscowosci Owidz do skrzyzowania
z droga powiatowg przewiduje si¢ przebudowe istniejgcego chodnika wzdhuz jezdni, na cigg
rowerowy szerokosci 3 m.

Profile podiuzne jezdni zaprojektowano w oparciu o istniejgce zagospodarowanie terenu,

oraz dostarczong przez geodete mape do celow projektowych.



Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowiazany jest do sprawdzenia
istniejacych rzednych terenu, szczegélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojs¢ do
posesji. Nalezy zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowo powstate (w czasie migdzy sporzadzeniem
mapy, a rozpoczeciem robot budowlanych). Istniejace studzienki kanalizacyjne,
telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodng (zawory, hydranty itp.) 1 kanalizacyjng nalezy poddac
regulacji wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanej niwelety. W razie
stwierdzenia niezachowania glebokosci normatywnych na przewodach wodociggowych pod
zjazdami 1 jezdniami, nalezy zabezpieczy¢ je rurami ochronnymi dwudzielnymi.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia konieczne jest dokonanie wycinki drzew 1 krzewow
(ze wzgledu na kolizje z projektowanymi elementami inwestycji) Wycinka zieleni zostala
ograniczona do niezbednego minimum. Wykonane skarpy wykopow 1 nasypdéw zostang
oblozone humusem 1 obsiane trawg, uzywajac mieszanki traw odpornej na ekstremalne warunki
atmosferyczne w iloci 2kg/100m” .

W zwigzku z konieczno$cig poszerzenia paséw drogowych, planowana inwestycja
wymaga rowniez przestawienia ogrodzenia zlokalizowanego w istniejgcej granicy Zespotu Szkot
Ponadgimnazjalnych w Owidzu. Ogrodzenie z siatki stalowej na cokole betonowym zostanie
przestawione zgodnie z zalgczonym rysunkiem zagospodarowania terenu. Do likwidacji
1 zaslepienia betonem przewiduje si¢ takze odcinek nieczynnego cieptociggu pod droga gminna,
na wysokos$ci szkoly. Wyremontowany ma zosta¢ rowniez kanal melioracyjny przecinajacy

przedmiotowg droge gminna.

4.3. KONSTRUKCJA

Konstrukcje przyjeto w porozumieniu z Inwestorem.
JEZDNIA

Remont nawierzchni jezdni polega¢ begdzie na:
- sfrezowaniu korekcyjnym istniejgcej nawierzchni asfaltowej: max. 4cm
- wykonaniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. min. 4cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Wykonanie poszerzen nawierzchni jezdni polega¢ bedzie na:

- wykonaniu wymiany gruntu na pospotke o gr. 40cm

- wykonanie podbudowy z betonu cementowego C16/20gr. 20cm

- wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. min 4cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.



Wykonanie pelnej konstrukcji nawierzchni jezdni polega¢ bedzie na:

- wykonaniu warstwy odcinajacej z pospotki gr. 40cm uktadanej na geotkaninie
separacyjno-stabilizujacej (w zalezno$ci od podioza)

- wykonaniu warstwy podbudowy z betonu cementowego C16/20 gr. 20cm

- wykonanie podbudowy z betonu asfaltowego AC22 P 50/70 gr.8cm

- wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 4cm

- wykonaniu warstwy $cieralnej z SMA11 PMB 45/80-65 gr. 4cm.

W miejscach, w ktérych wystepuja zapadnigcia 1 wyboje, przewiduje si¢ pelng rozbiorke
istniejacej konstrukcji jezdni, ewentualne wzmocnienie istniejagcego podloza gruntowego,
ulozenie warstwy odcinajacej z pospotki, oraz nowej podbudowy z betonu cementowego
C16/20, pozostalych warstw konstrukcyjnych jezdni. Wykonanie projektowanych poszerzen
istniejacej jezdni (szczegbdlnie na tukach poziomych) oraz wykonanie nowej konstrukcji jezdni.
Natomiast na pozostatej czesci Inwestor przewiduje wykonanie sfrezowania istniejacej warstwy
asfaltowej, ulozeniu warstwy wzmacniajgco - wyrOwnawczej z betonu asfaltowego, 1 warstwy
Scieralne;j.

Przewidziano wzmocnienie poszerzen jezdni za pomocg siatek z wildkien szklano-
weglowych o wytrzymato$ci na rozciaganie min. 120kN. Siatki nalezy uktada¢ w pasach 2,0m

od krawedzi jezdni.

WYSPY KANALIZUJACE, ZABRUKI

Projektuje sie wyspy kanalizujace ruch, jako elementy segregujace przeciwne kierunki
ruchu oraz elementy spowolnienia ruchu. Wyspy, oraz wybrukowania projektuje si¢

o nastepujacej konstrukcji:

warstwa wierzchnia z kostki kamiennej regularnej gr. 18/20cm
- podsypka cement. — piask. gr. Scm
- podbudowa z betonu cementowego C16/20 gr 20cm
- warstwa odcinajgca z pospotki gr 40cm
Wysepki projektuje si¢ obramowaé kraweznikiem kamiennym 15x25¢cm o wysokosci
w $wietle 4cm, w miejscu przej$cia dla pieszych lcm. Krawezniki nalezy ulozy¢ na lawie

betonowej z oporem z betonu C12/15.



CIAG ROWEROWY, CHODNIK, OPASKI, POBOCZA

Ciag rowerowy

Wykonanie konstrukcji ciggu rowerowego na odcinku A-B (od drogi wojewodzkiej do km

ok. 1+000) oraz na odcinku C-D (od km ok. 0+340 do drogi powiatowej) bedzie polegato na:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

wykonaniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC11W gr. 4cm,

wykonaniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm

Na odcinku przebiegajacym przez obszar zabudowy zwartej, gdzie cigg pieszo-rowerowy

zaprojektowano z rozdzieleniem funkcji pieszej 1 rowerowej, konstrukcja przedstawia sie

nastepujaco:

czes$¢ przeznaczona dla pieszych:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4gr. Scm,

kostka betonowa koloru szarego gr. 6cm

cze$¢ przeznaczona dla rowerow:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm gr. 15cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4gr. Scm,

kostka betonowa koloru grafitowego gr. 6cm — BEZ FAZ

Opaski

W celu segregacji $ciezki rowerowej od jezdni, zaprojektowano opaski szerokosci 0.5m z kostki

kamiennej nieregularnej gr. 7-9cm. Opaski projektuje si¢ o pochyleniu poprzecznym réwnym

pochyleniom przylegtych Sciezek.

Wykonanie konstrukcji opasek begdzie polegato na:

wykonaniu warstwy z pospotki gr.15cm

wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

0/31.5mm gr. 15cm
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- wykonaniu warstwy podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. min. 3cm

- ulozeniu kostki kamiennej nieregularnej gr. 7-9cm

Chodniki/perony

Niniejsze opracowanie obejmuje roéwniez budowe 1 przebudowe samodzielnych chodnikéw.
Szczegotowa lokalizacje 1 konstrukcje chodnikow pokazano na planie sytuacyjnym, przekrojach
normalnych 1 poprzecznych oraz rysunkach konstrukcyjnych. Sg to chodniki z kostki betonowe;j
gr. 6-8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4, podbudowie z kruszywa tamanego 0/31.5mm
gr. 15cm 1 warstwie z posp6tki gr. 15cm. Chodniki obramowane sg obrzezami betonowymi
8x30cm na fawie betonowej z oporem. W cze$ci na nawierzchni¢ chodnikow uzy¢ nalezy kostki
betonowej pochodzacej z rozbiorki istniejacych nawierzchni z kostki betonowej, np. istniejgcego
chodnika na odcinku od konca miejscowosci do drogi powiatowe;.

Przejscia dla pieszych oraz perony przy przystankach autobusowych dostosowano
do potrzeb oséb stabo widzacych 1 niewidomych, poprzez ulozenie paséw nawierzchni

z kostki/ptyt integracyjne;j.

Pobocza
Zaprojektowano pobocza o szerokosci 1.0 m 1 spadku i = 8 %. Pobocza projektuje si¢ jako
gruntowe, pokryte humusem gr.15cm 1 obsiane trawg. Uformowane pobocza ziemne nalezy

zagesci¢ do Wz = 0.98.

Zjazdy zwykle
Na zjazdach przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwonej gr. 8cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. Scm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm gr. 25cm

- warstwa odcinajaca z pospotki gr. 15cm

Zjazdy wzmocnione ( na tereny lesne)

Na zjazdach przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

warstwa $cieralna z kostki betonowej dwuteowej czerwonej gr. 8cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. S5cm

podbudowa betonu cementowego C16/20 gr. 20cm

warstwa odcinajgca z pospotki gr. 15cm
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Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w §wietle od strony
jezdni drogi gminnej rownej 2cm. Krawezniki nalezy ulozy¢ na tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

Lokalizacjg, geometri¢ oraz konstrukcje nawierzchni zjazdow wykazano szczegdlowo w czgsci

rysunkowej projektu.

Zjazdy/skrzyzowania bitumiczne

Na zjazdach/skrzyzowaniach przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- warstwa Scieralna AC11 S gr 4cm

- warstwa wigzgca ACI11 W gr 4cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego Csgzo — 25cm

- warstwa odcinajaca z kruszywa niezwigzanego Cygr -15cm

ZATOKA AUTOBUSOWA

Na zatoce autobusowej przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- Warstwa wierzchnia z kostki kamiennej regularnej gr. 18/20cm
- Podsypka cement. — piask. 1:4 gr. Scm
- Podbudowa z betonu cementowego gr.20cm

- warstwa odcinajaca z pospotki gr. 40 cm

4.4. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzajg si¢ do:
- wykonania wykopow i nasypow
- wykonaniu koryta pod konstrukcj¢ jezdni, zjazdow, ciggu pieszo-rowerowy oraz
chodnikow, zatok, wysp, itp.
- zageszczenie podioza gruntowego do Wz=1.0 pod konstrukcje nawierzchni jezdni,
wysepek kanalizujacych, zjazdow, chodnikow 1 ciggu pieszo-rowerowego i rowerowego.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205. Przed przystapieniem do prac ziemnych,
w ramach robdt przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi roslinne;.
Zwraca si¢ szczegOlng uwage na konieczno$¢ wilasciwego zageszczenia dna koryta przed

wykonaniem konstrukcji. Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach
wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywac recznie przy zachowaniu
szczegbdlnej ostroznosci, po przeprowadzeniu probnych przekopow w celu ustalenia lokalizacji
siecl.

Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy systeméw odwadniajacych, ujetych
w dokumentacji projektowej (rowy, przepusty), Wykonawca, o ile wymagac¢ tego beda warunki
terenowe 1 pogodowe, wykona urzadzenia, ktore zapewnig odprowadzenie wdd gruntowych
1 opadowych poza obszar robdt ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem
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1 nawodnieniem. Wykonawca ma obowigzek takiego wykonywania robot ziemnych, aby
powierzchniom gruntu nadawa¢ w catym okresie trwania robdt spadki, zapewniajace prawidlowe
odwodnienie. Spadek poprzeczny nie powinien by¢ mniejszy niz 4% w przypadku gruntéw
spoistych 1 nie mniejszy niz 2% w przypadku gruntow niespoistych. Nalezy uwzglednié
ewentualny wplyw kolejnosci 1 sposobu odspajania gruntéw oraz termindw wykonywania
innych robdt na spelnienie wymagan dotyczacych prawidtowego odwodnienia wykopu, koryta w
czasie postepu robdt ziemnych.

W przypadku wystgpienia wody gruntowej lub innych zrodet wody, odslonigtych przy
wykonywaniu robot ziemnych (w tym niezinwentaryzowane nigdzie drenaze), nalezy uja¢ je w
rowy lub iglofiltry 1 odprowadzi¢ do np. beczkowozoéw, a dla drenow wykonaé stosowne
przetaczenia. Wody opadowe i gruntowe nalezy odprowadzi¢ poza teren pasa robot ziemnych.
Odprowadzenie wod, podczas prowadzenia robdt, do istniejagcych zbiornikOw naturalnych 1
urzadzen odwadniajacych Wykonawca uzgodni z odpowiednimi instytucjami oraz uzyska zgody
od wiasciciela terenu.

Wykonanie robdt ziemnych i robot odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnosci
zapewniajace] state odprowadzenie wod gruntowych i1 opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubos$ci max. 20cm. Kazdg warstwe nalezy zagesci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikéw zageszczenia.

Wykonanie nasypow przewidziane jest glownie w miejscach wykonywania poszerzen jezdni.
Nalezy je wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp drogowych
nalezy przyjmowac zgodnie z wymogiem §42 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, w wyjatkowych
przypadkach, gdzie nie jest mozliwe utrzymanie normatywnego pochylenia proponuje si¢
wzmocnienie skarp np.: geosiatkg lub geokratg 1 zwigkszenie pochylenia.

Grunt pozyskany z wykopow moze by¢ wykorzystany do wbudowania w nasyp.
Kazdorazowo o mozliwosci wbudowania takiego gruntu decyduje inspektor nadzoru. Nadmiar
gruntu pozyskanego z wykopu oraz ten ktory nie nadaje si¢ do ponownego wbudowania w nasyp
nalezy wywiez¢ lub zagospodarowaé w obrebie placu budowy, zgodnie z ustawa o odpadach i
ustawg o ochronie S$rodowiska. Roboty ziemne prowadzone w sgsiedztwie istniejacych
budynkow, ogrodzen itp., nalezy wykonywac recznie, ze szczegolng ostroznoscig. Nie
dopuszcza si¢ takiego sposobu prowadzenia robot, w ktorym pozostawia si¢ odkryte
fundamenty. Po rozebraniu istniejagcych nawierzchni, Wykonawca zobowigzany jest przed
rozpoczeciem dalszych robdt w obrebie istniejagcych obiektow, do wykonania odkrywek ich
fundamentow, w celu oceny ich stanu 1 dobrania sposobu zabezpieczenia robdt w ich obrebie.

Opracowane zostaly tabele robot ziemnych, ktore przedstawiajg szacowany bilans mas
ziemnych oraz gleby. Wykonawca robdt jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony
srodowiska na obszarze prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac
budowlanych Wykonawca winien dazy¢, aby wykorzystanie 1 przeksztalcanie elementow
przyrodniczych (gleby) odbywalo si¢ wylagcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w
zwigzku z realizacjg inwestycji. Jezeli ochrona elementow przyrodniczych nie bedzie mozliwa,
nalezy podja¢ dziatania majace na celu naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegdlnosci przez
kompensacje przyrodnicza. Sciagnicta glebe (humus), nalezy sktadowaé w pryzmach z
zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach przewidzianych do humusowania.
Pozostalg cze$¢ nalezy zagospodarowaé zgodnie z ustawg o odpadach w zakresie odspojonych
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niezanieczyszczonych mas ziemi 1 gleby, ze szczegdlnym uwzglednieniem obowigzku ochrony
gleby 1 ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia
gleby, ziemi 1 wod. Jezeli w trakcie robot dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktore
przekrocza standardy jakosci gleby 1 ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie srodowiska,
postepowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach.
Przy czym, gleby 1 ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie
spowodowaty substancje pochodzenia naturalnego.

4.5. ODWODNIENIE

W obszarze zabudowanym, odprowadzenie wod opadowych, projektuje si¢ spadkami
podluznymi 1 poprzecznymi, poprzez wpusty deszczowe 1 odwodnienia liniowe, do sieci
kanalizacji deszczowej, ktora zostanie przebudowana i rozbudowana. Szczegoéty kanalizacji
deszczowe] wg opracowania branzy sanitarnej. Na odcinkach szlakowych odwodnienie
powierzchniowe.
Dodatkowo na odcinku C-D, tj. od konca miejscowosci Owidz do drogi powiatowej nr 2710G,
czgsciowo przewiduje si¢ odprowadzenie wdd opadowych z jezdni 1 ciggu rowerowego do
projektowanych studni chtonnych. Przewiduje si¢ wykonanie 8. studni chtonnych z kregdéw
betonowych o $rednicy 1500mm wraz z studzienkami $ciekowymi (wpustami) 1 przykanalikami
z PCW $r. 200mm.
W ramach inwestycji zachodzi konieczno$¢ przebudowy trzech przepustow po korpusem drogi.
Przepust nr 1 znajduje si¢ na odcinku A-B (od drogi wojewodzkiej w strong Owidza) w km
0+237.27. W chwili obecnej jest to przepust betonowy srednicy 60cm ze §ciankami czolowymi
betonowymi. Przepust ten nie lezy w ciggu zadnego cieku czy tez rowu. Jego lokalizacja wynika
z naturalnego zanizenia w tym miejscu terenu sgsiadujgcego z droga gminng. W miejscu tym,
okresowo zbiera si¢ woda pochodzaca z ulewnych opadow badz roztopdéw, sptywajaca
z okolicznych pél. Przepust ten zezwala na swobodny, okresowy przepltyw tych wéd z jednej
strony drogi na drugg, co zapobiega negatywnemu parciu wody na korpus drogowy. Przebudowa
przepustu wynika z planowanej budowy ciggu rowerowego, co powoduje koniecznos¢
przedtuzenia przedmiotowego przepustu. Przewiduje si¢ rOwniez wymian¢ rury betonowej na
rur¢ z tworzywa HDPE $r. 60cm. Dhugos$¢ przepusty wyniesie 16m. Rzedna wlotu 1 wylotu
84,12m 1 84,96m.

Pozostale dwa przepusty znajdujg si¢ w ciggu rowdéw biegnacych wzdhuz torow, w obszarze
przejazdu kolejowego. Przepusty te z uwagi na lokalizacje¢ ciggu pieszo-rowerowego nalezy

przedtuzy¢. Oba przepusty wykonane zostang z rur z tworzywa HDPE $rednicy 40cm. Dlugos¢
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przepustu nr 2 wynosi¢ bedzie 15.5m, rzedne wlotu 1 wylotu 85.11m 1 84.96m, natomiast

dtugos¢ przepustu nr 3 wyniesie 15.5m, a rzedne wlotu i wylotu: 85.45m 1 85.30m.

4.6. OSWIETLENIE

Projektowany cigg rowerowy przewiduje si¢ oswietli¢ oswietleniem parkowym na
odcinku A-B do km 1+000. Jedynie w obrebie przejazdu kolejowego przewiduje si¢ ustawienie
dwoéch lamp oswietlenia drogowego. Oswietlenie drogowe planowane jest takze w miejscowosci
Owidz oraz na odcinku z Owidza do drogi powiatowe]. Szczegoty przebudowy i1 budowy
oSwietlenia oraz przebudowy 1 zabezpieczenia kolizji sieci elektroenergetycznej znajduja sie w

opracowaniu branzy elektryczne;j.
5. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

5.1 ZABEZPIECZENIE UZBROJENIA PODZIEMNEGO

W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywacé
recznie. Przed przystagpieniem do robdt w obrgbie wystepowania w/w urzadzen nalezy zglosic¢
ten fakt odpowiednim gestorom sieci.

Szczegdlowa ochrong nalezy obja¢ znaki osnowy geodezyjne;.

Projekt przebudowy 1 zabezpieczenia kolidujacej sieci telekomunikacyjnej wg opracowania

branzy telekomunikacyjne;.

5.2 ROBOTY ROZBIORKOWE I ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

Materialy uzyskane z rozbiorki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy
zgruzowaé. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych
z uwzglednieniem przepisOw Ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21).

Materialy nadajace si¢ do ponownego wbudowania nalezy przewie$¢ na baz¢ Inwestora. Kostke

betonowa wykorzysta¢ do wykonania samodzielnych chodnikow w m. Owidz.

5.3 UWAGI

- Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na droga publicznych
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja nawierzchni, uktad
warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla dokumentacja projektowa,
natomiast wybor materialdow do mieszanki mineralno-asfaltowej oraz zaprojektowanie sktadu

w/w mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwigzku z powyzszym zastosowane w
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projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez projektanta. Zmiana rodzaju
lepiszcza powinna by¢ mozliwa w zakresie przewidzianym przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.
- Przedmiotowa inwestycja przewiduje zmian¢ granic istniejagcego pasa drogowego drogi
gminnej. W zwiagzku z tym realizowana be¢dzie w trybie spec ustawy drogowej z dnia 10
kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz.U.2013.687 j.t.)

-W zwigzku z planowang inwestycja, zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew 1 krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy =z dnia 10 kwietnia  2003r.
o szczegllnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie droég publicznych, na
usuniecie tych drzew i1 krzewdéw nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania zezwolenia 1 optat
z tym zwigzanych.

- Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6lnych zasadach
przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drdég publicznych, do gruntow rolnych
1 lesnych objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisow o ochronie gruntow rolnych
1 lesnych.

- Uzyskane opinie, o ktorych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastepuja uzgodnienia,

pozwolenia, opinie badz stanowiska wlasciwych organ6w wymagane odrebnymi przepisami.
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