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OPIS TECHNICZNY

ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 213019G W M. ZDUNY - BUDOWA
ZAWROTKI AUTOBUSOWEJ WRAZ Z PARKINGIEM

1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

e Umowa zawarta pomiedzy Gming Starogard Gdanski, a Pracownig Projektowg ELBI

z siedzibg przy ul. 1-go Maja 12/20, 75-800 Koszalin

* Mapa do celdw projektowych w skali 1:500, opracowana przez uprawniong jednostke

geodezyjng

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji

inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U.08.193.1194 j.t. z pdzr.zm.)
* Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (Dz.U.10.243.1623 j.t. z pdZn.zm.)

. Akty wykonawcze (przepisy techniczno-budowlane) do Prawa budowlanego:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 99.43.430 z pdzn.zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego

. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.
z 2007r. Nr. 19, poz. 115 z péin. zm.)

. Wizja lokalna i pomiary w terenie

. Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajgcym — Gming Starogard Gdanski

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem przedsiewziecia jest droga gminna nr 213019G w rejonie zaktadu
Starpac w Zdunach. Przedmiotowa droga tgczy miejscowos$¢ Zduny z miejscowoscia
Brzezno Wielkie i stanowi wazny element uktadu komunikacyjnego rejonu. Stanowi
obstuge komunikacyjng nie tylko dla mieszkancow okolicznych miejscowosci, ale takze dla
ruchu zwigzanego z funkcjonowaniem zaktadéw produkcyjnych w Zdunach. Droga t3, do

miejsca pracy dojezdza sie zaréwno indywidualnymi pojazdami, jak i funkcjonujaca



komunikacja zbiorowga. Celem opracowania jest przedstawienie rozwigzan technicznych
dla rozbudowy odcinka przedmiotowej drogi gminnej, z uwagi na konieczno$¢ budowy
przystanku autobusowego stanowigcego jednoczenie zawrotke dla autobuséw oraz
budowy miejsc postojowych. Wykonanie wyzej wymienionych elementéw drogowych
powoduje zmiane - podwyzszenie parametréw uzytkowych i technicznych drogi. Z uwagi
na to, ze wigze sie to ze zmiang granic pasa drogowego, przedsiewziecie nalezy
zakwalifikowaé jako rozbudowe istniejgcej drogi. W zwigzku z tym na przedmiotowe
przedsiewziecie uzyskana zostanie decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych. Projekt podziatu podlega¢ bedzie
zatwierdzeniu na etapie wydawania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji

drogowej.

Koniecznos$¢ rozbudowy drogi o zawrotke autobusowg i miejsca postojowe jest
zwigzana z koniecznoscig zapewnienia bezpieczniejszych, niz do tej pory, warunkéw dla
zatrzymywania sie srodkéw komunikacji zbiorowej, dowozgcych i odwozgcych ludzi do
pracy, szkét itp. W chwili obecnej na przedmiotowym odcinku brak jest zatok
autobusowych, a autobusy ktére musza wraca¢, sg zmuszane do pokonywania
dodatkowej drogi do centrum wsi Zduny w celu zawrdcenia badz tez wykonujg ten

niebezpieczny manewr na istniejgcym zjezdzie.

Zatem gtownym celem planowanej inwestycji jest zwiekszenie bezpieczenstwa
uzytkownikow drogi gminnej. W wyniku przedsiewziecia, wybudowana zostanie zatoka
autobusowa w postaci zawrotki, wykonane zostang odcinki chodnikéw/perondéw oraz

miejsca postojowe wraz z jednig manewrowa.
3. STAN ISTNIEJACY

Objety robotami obszar petni funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazdéw i pieszych,

zlokalizowany jest na terenie Zdun.

Droga gminna 213019G posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci na przedmiotowym
odcinku szerokos$¢ 5,5m. Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na przylegta
zielen. Na przedmiotowym odcinku, dla kazdego kierunku ruchu znajduje sie przystanek

autobusowy oznakowany znakiem D-15 bez zatok autobusowych. Teren, na ktorym



planuje sie wykonanie zawrotki autobusowej w chwili obecnej jest niezagospodarowany
(za wyjatkiem istniejacych zjazdow oraz ogrodzenia) i obejmuje czesci dziatek
ewidencyjnych o dotychczasowych numerach: 296/2, 297/4, 297/3 oraz dziatki
istniejgcego pasa drogowego: 297/1, 296/1, 161.

Na rejonie planowane] inwestycji znajduje sie uzbrojenie w sie¢ energetyczng,
wodociggowg, kanalizacji deszczowej. Na powierzchni terenu znajduje sie armatura
w postaci studzienek kanalizacji deszczowej i wodociggowej, w tym zawory oraz stupy

oswietleniowe.

4. STAN PROJEKTOWANY

Na podstawie podjetych uzgodnien z Zamawiajgcym oraz przepiséw i normatywow
przyjeto:

- szerokos¢ jezdni petli - 6,0m

- szerokos¢ peronu - 3,0m

- szerokos¢ chodnikéw - 2,0m

- pojedyncze miejsce postojowe - 2,5x5,0m

- ilos¢ miejsc postojowych - 24 szt.

- szerokos¢ jezdni manewrowej - 5,0m

- jezdnia petli ograniczona kraweznikiem betonowym

- nawierzchnie z kostki betonowe;j

- w rozwigzaniach wysokosciowych punktem wyjSciowym jest dowigzanie

wysokosciowe do istniejgcych rzednych jezdni drogi gminne;.

Z uwagi na trase autobusdw obstugujacych ten obszar i zaktady pracy projektuje sie
wykonanie przystanku autobusowego w postaci petli autobusowej. Przewidywany
kierunek ruchu zaktada wjazd jednym zjazdem i wyjazd na droge gminng drugim zjazdem
- ruch w jednym kierunku. Teren przeznaczony pod przystanek autobusowy wtgczony

zostanie do pasa drogowego drogi gminnej nr 213019G.

Elementy drogowe przeznaczone pod ruch kotowy, posiada¢ bedg nawierzchnie z kostki
betonowej. Nawierzchnia ograniczona kraweznikiem betonowym, na fawie z oporem.

Podbudowe zasadniczg stanowi¢ bedzie beton cementowy.



Wzdtuz jezdni drogi gminnej, na odcinkach gdzie uktadany bedzie kraweznik, istniejgca
nawierzchnie bitumiczng nalezy przycig¢ pitg tarczowg, i wypetnic bitumiczna masa

zalewowa w celu uzyskania wtasciwej szczelnosci.

Wody opadowe z zawrotki i miejsc postojowych, poprzez projektowane wpusty
deszczowe odprowadzane bedg do istniejgcej kanalizacji deszczowej za pomoca

przykanalikow.

Projektuje sie peron o szerokosci 3.0m (z uwagi na przylegajace z drugiej strony miejsca
postojowe) i spadku jednostronnym 1%-3%. Nawierzchnie peronu i chodnikéw stanowié

bedzie kostka betonowa gr. 6cm na podbudowie z chudego betonu.

Skarpe nasypu od strony zaktadu STARPAC projektuje sie wzmocni¢, zabezpieczyé przed
osuwaniem, za pomocg geokraty komoérkowej o wys 15cm. Geokrate nalezy wypetnic

humusem i obsia¢ trawa.

Kolorystyka zaproponowana w opracowaniu nie jest wigzgca, Inwestor moze zmienic

kolory poszczegdlnych nawierzchni.

W celu wytyczenia trasy dla jezdni zawrotki zatozono 0$ A-B, a dla jezdni manewrowej 0$
C-D. Na podstawie osi zbudowano trase, sktadajgca sie z odcinkdw prostych i tukow
kotowych na zatamaniach trasy. Niwelete zaprojektowano po analizie istniejacych i

projektowanych przekrojow poprzecznych.
Roboty budowlane polega¢ beda w szczegdlnosci na:

* prace pomiarowe wykonywane przez uprawniong jednostke geodezyjna,
polegajgce na wytyczeniu gtéwnych punktéw, zabezpieczeniu punktéw
osnowy geodezyjnej;

e roboty przygotowawcze tj., usuniecie humusu, rozebranie istniejgcych
elementdéw nawierzchni, itp;

¢ wykonaniu elementdéw kanalizacji deszczowej (wpusty z przykanalikami);

* wykonaniu robot ziemnych wraz z wykonaniem ewentualnej konstrukcji
oporowej;

* przygotowaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne projektowanych
nawierzchni;

e wykonaniu kraweznikdw betonowych wraz z tawami
e wbudowaniu podbuddw pod proj. nawierzchnie

* wykonaniu warstw wierzchnich



e regulacji studzienek, wtazow, zaworow itp., w celu dostosowania do
projektowanych rzednych nawierzchni

* wzmocnieniu skarpy, humusuwaniu i obsianiu trawa

5. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

W porozumieniu z Inwestorem, konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w nastepujacy
sposob:

a. Jezdnia zawrotki autobusowej:
e warstwa scieralna z kostki betonowej (dwuteowa)- 8cm
¢ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
e warstwa podbudowy — beton cementowy C16/20 - 22cm
e warstwa gruntu nasypowego/podsypki z piasku - min. 15cm
b. Jezdnia manewrowa i miejsca postojowe:
e warstwa scieralna z kostki betonowej - 8cm
¢ podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
e warstwa podbudowy — beton C8/10 - 20cm
e warstwa gruntu nasypowego/podsypki z piasku - min. 15cm
c. Peron/chodniki:
e warstwa scieralna z kostki betonowej gr. 6cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
e chudy beton C8/10- 10cm
d. Krawezniki/obrzeza
e kraweznik betonowy -15x22cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4, gr. 5cm,
cato$é na fawie betonowej z oporem ;
* kraweznik betonowy -15x30cm na podsypce cem.-piaskowej 1:4, gr. 5cm,
catos¢ na fawie betonowej z oporem ;
* obrzeze betonowe — 8xs30cm na podsypce cem-piaskowej 1:4, gr. 5cm
6. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

Opracowanie wysokosciowe wykonano w oparciu o wykonany, przez uprawniong
jednostke geodezyjng, pomiar wysokosciowy terenu, oraz podktad sytuacyjno-
wysokosciowy.



Na placu budowy, przed przystgpieniem do robot, nalezy sprawdzic istniejgce rzedne
wysokosciowe i porownacd je z rzednymi w oparciu o ktére zostat wykonanych projekt.
Ewentualne rozbieznosci nalezy niezwtocznie zgtosi¢ Inspektorowi Nadzoru i Inwestorowi.
Istniejgcg armature naziemng, w tym studzienki wod.-kan. nalezy podda¢ regulacji
wysokosciowej, dostosowujgc ich rzedne do zaprojektowanych rzednych.

Roboty ziemne mozna wykonywaé mechanicznie, jedynie w miejscach wystepowania
uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywac recznie przy zachowaniu szczegdlnej
ostroznosci.

W miejscach odkrycia kabli telekomunikacyjnych lub energetycznych przechodzgcych pod
projektowang nawierzchnig jezdni lub dojazddéw, nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajgc na
nie rury ochronne dwudzielne, kable biegngce zbyt ptytko nalezy zagtebié.

Ewentualny nadmiar gruntu pozyskanego z wykopu/korytowania nalezy wywiez¢,

ewentualnie wykorzysta¢ na miejscu budowy.

7. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne sprowadzajg sie do:

- zdjecie humusu, z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania i wywiezieniem
nadmiaru lub zagospodarowaniem nadmiaru w poblizu obszaru budowy, po uzyskaniu
pisemnej zgody wtasciciela terenu,

- wykonania wykopodw i nasypdw w celu uksztattowania projektowanej niwelety,

- przygotowanie podtoza i koryta pod warstwy konstrukcyjne, zatoki autobusowej,
miejsc postojowych, zjazdéw, peronu, chodnikow.

Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystepowania
uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywacé recznie przy zachowaniu szczegodlnej
ostroznosci.

W miejscach wszelkich kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych z ciggiem, nalezy
kable zabezpieczyc¢ zaktadajac na nie rury ochronne.

Przed wykonaniem nasypdw i utozeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
Wykonawca winien sprawdzi¢ podioze gruntowe pod katem nosnosci. W razie
wystgpienia gruntdw watpliwych nalezy podtoze pod konstrukcje przygotowac poprzez
utozenie i zageszczenie warstwy pospétki do wskaznika zageszczenia zgodnego ze

specyfikacjami technicznymi. Zageszczenie wykonywaé¢ nalezy przy optymalnej



wilgotnosci zageszczanego gruntu. W przypadku trudnosci w uzyskaniu wymaganego
wskaznika zageszczenia, zastosowac nalezy metody, polepszajgce zageszczalnosé gruntu,
np. doziarnienie lub stabilizacje chemiczna.

Nasyp nalezy wykonywac¢ warstwami o grubosci max. 20cm. Kazdg warstwe nalezy
zagesci¢ mechanicznie natychmiast po wbudowaniu.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego, dobrze
zageszczalnego. Pochylenie skarp drogowych od strony istniejgcej jezdni drogi gminnej
przyjeto 1:1.5. Od strony pozostatego terenu, w miejscach duzej rdznicy wysokosci
przewiduje sie wykonanie skarp 1:1 z ewentualnym wzmocnieniem lub wykonanie lekkiej
konstrukcji oporowe;j.

Na terenie przeznaczonym pod rozbudowe drogi wystepujg pojedyncze zadrzewienia
przewidziane do wycinki. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(z pézn. zm.), na usuniecie tych drzew i krzewdw nie stosuje sie obowigzku uzyskania

zezwolenia i optat z tym zwigzanych.

8. ODWODNIENIE

Wody opadowe z nowych nawierzchni projektuje sie odprowadzi¢ spadkami podtuznymi
i poprzecznymi w kierunku projektowanych wpustéw deszczowych, i dalej przykanalikami
do istniejacej tu kanalizacji deszczowej. Zgodnie z § 19 ust. 1 i ust. 2 rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié¢ przy
wprowadzaniu s$ciekdw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdin. zm.) ,wody
opadowe i roztopowe” z przedmiotowej powierzchni moga by¢ wprowadzane do wéd lub

do ziemi bez oczyszczania.

9. INFORMACIE UZUPELNIAJACE

Przedmiotowa inwestycja przewiduje zmiane granic istniejgcego pasa drogowego drogi
gminnej nr 213019G. Wobec powyzszego Inwestor bedzie uzyskiwat decyzje o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej w trybie ustawy z dnia 25 lipca 2008r. o zmianie ustawy
o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych

oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz.U. z dnia 26 sierpnia 2008r).



Przedmiotowe przedsiewziecie nie zalicza sie do przedsiewzie¢ znaczaco
oddziatywujacych na srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Nie zalicza sie
bowiem do zadnego z przedsiewzie¢ wymienionych w rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
srodowisko (Dz.U.10.213.1397). W zwigzku z tym nie wymaga uzyskania decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Opracowat:

mgr inz. Angelika Elas-Birnczyk



