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1.

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta pomig¢dzy firma KOOPEROL Sp. z 0.0., Zduny 40A, 83-115 Swarozyn,
a firma Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20, 75-800
Koszalin

Pelnomocnictwo Inwestora - Gminy Starogard Gdanski, do wystepowania przed
organami administracji publicznej 1 innymi instytucjami w sprawach zwiazanych z
przedmiotowym projektem

Mapa do celow projektowych w skali 1:500 — wykonane geodet¢ uprawnionego
Kazimierza Zalewskiego

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych /Dz.U.2008.193.1194 j.t. z p6ézn.zm./

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na §rodowisko / Dz.U.2008.199.1227 z pdzn. zm./

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2010.243.1623
Z pOzn. zm.)

Przepisy 1 normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U. z 2007 r.

nr 19 poz. 115 z pdzniejszymi zmianami/
- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowania
/Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
1 ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r.
w sprawie szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych

/ IBDM W-wa 1997r./
- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych 1 potsztywnych
/ IBDM W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa
Badania geologiczne wykonane przez Elblaskie Przedsigbiorstwo Geologiczne mgr inz.
Daniel Kochanowski
Uzgodnienia z Zamawiajacym i zainteresowanymi stronami



2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wskazanie rozwiazan technicznych przebudowy, rozbudowy
istniejacej drogi gminnej nr 213019G na odcinku Zduny - Brzezno Wielkie oraz drogi gminnej
w kierunku zaktadu Kooperol w m. Zduny. Cato$¢ przedsigwzigcia zlokalizowana jest na
obszarze wojewddztwa pomorskiego, w powiecie starogardzkim na terenie gminy Starogard
Gdanski.

W zakres opracowania wchodzi: budowa nowego odcinka drogi gminnej nr 213019G dlugosci
ok. 800m, ktéry stanowi¢ bedzie obwodnicg zwartej zabudowy wsi Zduny, przebudowa i remont
istnicjacej jezdni drogi gminnej wraz z przebudowa istniejacych skrzyzowan i zjazdow,
przebudowa oraz budowa zatok autobusowych lub/i peronéw, budowa i remontem chodnikéw,
wykonaniem elementow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, oczyszczenie istniejacych
rowow, przebudowa przepustow. W zakres zadania wchodzi réwniez przebudowa i remont
istniejacego uktadu odwodnienia drogi gminnej.

Szczegblowy zakres opracowania przedstawia czes¢ graficzna niniejszego opracowania.
Przedmiotowe zadanie jest inwestycja celu publicznego i wynika z oczekiwan spotecznosci,
uzytkownikow drogi. Podejmowane jest w celu poprawy warunkéw ruchu na przedmiotowej
drodze oraz bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowe drogi gminne w przewadze przebiegaja zardwno przez tereny niezabudowane jak
| zabudowane.

W pasie drogowym drogi gminnej Zduny-Brzezno WIk. zlokalizowana jest w chwili obecnej
jezdnia asfaltowa, chodniki, pobocza gruntowe, zjazdy z kostki betonowej, bruku, phyt
betonowych i gruntowe, skrzyzowania z kruszywa, ptyt betonowych i asfaltowe, przystanki i
zatoki autobusowe, rowy przydrozne. Droga na catej dlugosci posiada jezdni¢ dwukierunkowa
o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z bruku kamiennego 1/lub kruszywa naturalnego, ptyt
betonowych. Szeroko$¢ jezdni waha si¢ od 5 do 6,5 m. Jezdnia w wigkszo$ci wykazuje spgkania
siatkowe, ktore $wiadcza o utracie nos$nosci podbudowy, wystgpuja roéwniez zapadnigcia,
obkruszenia krawedzi jezdni, ubytki, nierownosci. Wody opadowe odprowadzane sa za pomoca
wpustow do istniejacych odcinkéw kanalizacji deszczowej 1 powierzchniowo do rowdow
przydroznych. Jezdnia drogi w kierunku Kooperolu posiada nawierzchnig asfaltowa o zmienne;j
szerokosci, ok.5,5m z poboczami gruntowymi i odwodnieniem powierzchniowym. Nawierzchnia
wykazuje lokalne spekania 1 pojedynczo wystgpujace zapadnigcia.

Teren przez ktory przewiduje si¢ poprowadzi¢ nowy odcinek drogi gminnej (obwodnicy)
stanowi w chwili obecnej przewaznie tereny rolnicze 1 nieuzytki.

Warunki gruntowo-wodne

Badania podioza gruntowego wykonane przez Elblaskie Przedsigbiorstwo Geologiczne
w Elblagu wykazaly, ze budowa geologiczna, na przedmiotowym obszarze, jest prosta, a
warunki geotechniczne nalezy uzna¢ za przeci¢tne. Badania obejmowaly rowniez odwierty przez
istniejaca konstrukcj¢ jezdni. Bezposrednio pod istniejaca konstrukcja jezdni wystepuja nasypy



budowlane /piaski $rednie, lub piaski z domieszkami piasku gliniastego lub tlucznia/, pod
warstwa nasypu budowlanego bywa, ze wystgpuja nasypy niebudowlane /piasek prochniczy,
glina z domieszkami gruzu ceglanego. Nasypy te potozone zostaty na gruntach wysadzinowych
w postaci piaskow gliniastych, glin, glin piaszczystych, ale rowniez na piaskach drobnych
zaglinionych. W miejscu budowy nowego odcinka drogi gminnej humus wystepuje w warstwie
ok. 30cm. W jednym otworze nawiercono piasek gliniasty prochniczy do glgbokosci 1,2m.
Nastepnie w podtozu wystepuja przewaznie gliny. Szczegdly profili geologicznych znajduja si¢
w opracowaniu dokumentacji geotechnicznej.

W niektorych z wykonanych odwiertéw badawczych nawiercone zostaty zwierciadta wody
gruntowej na poziomie od 1,5 do 1,9m p.p.t.. W jednym punkcie nawiercony poziom wody
gruntowej stabilizuje si¢ na poziomie 0,5m p.p.t.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

4.1. ZAKRES ROBOT I PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE

Droga gminna odc. A-B (od drogi krajowej. poprzez nowy odcinek do skrzyzowania "B"
Z droga do Kooperolu)

Odcinek A-B bierze swoj poczatek tuz za skrzyzowaniem z droga krajowa nr 22 (km 0+000
punkt A) i biegnie istniejacym $ladem w kierunku centrum wsi Zduny, nastgpnie na wysokosci
ostrego zakr¢tu w lewo (w rejonie istniejacego przepustu km ok.0+400) odbija w prawo w
kierunku poli dalej biegnie po nowym $ladzie, tworzac tzw. obwodnicg centrum wsi. Obwodnica
po drodze w km ok. 0+680 krzyzuje si¢ z gruntowa droga gminng (dz. nr 198/2), a w km 1+031
przewiduje si¢ skrzyzowanie trojwlotowe z droga gminna wychodzaca z centrum wsi (odcinek
Al1-A2). Nastgpnie odcinek A-B wbija si¢ ponownie w istniejacy $lad drogi gminnej (w km ok.
1+160). Koniec odcinka A-B zatozono na skrzyzowaniu z droga do Kooperolu (punkt B) w km
1+272.76.

Przewidywany zakres robot dla przedmiotowego odcinka obejmuje:

-pelna rozbiorke istniejacych konstrukcji jezdni, chodnikow, zjazdéw, zatok wraz z
kraweznikami 1 obrzezami itp.,

- chodnik na odcinku od km ok. 1+168 do km 14273 przewiduje si¢ do zachowania i
ewentualnej regulacji wysokosciowe;j (przetozenie - kostka z odzysku),

-wykonanie elementdw kanalizacji deszczowej 1 przebudowa istniejacego ukladu
odwodnieniowego wraz z likwidacja odcinka rowu 1 przepustu w km 0+390,

- usunigcie i zabezpieczenie kolizji z istniejaca siecia uzbrojenia terenu, wraz z regulacja
naziemnej armatury, w celu dostosowania do rozwiazan projektowych,

-przygotowanie terenu do robot:

- usunigcie humusu, ze zlozeniem w hatdy i zabezpieczeniem do
ponownego wykorzystania (nadmiar nalezy wywiez¢) - grubosé warstwy
gruntu urodzajnego waha si¢ od 0.2 do 1.2m;

- wycinka kolidujacych drzew i krzewow,



- wykonanie rob6t ziemnych (nasypy i wykopy - zwiazane z budowa nowego odcinka drogi oraz
z ksztaltowaniem skarp) oraz wykonanie i przygotowanie koryta wraz przygotowaniem podtoza
pod warstwy konstrukcyjne poszczegdlnych elementéw drogowych,

- budowa skrzyzowan z drogami gminnymi,

-budowa 1 przebudowa zjazdow do posesji i na pola,

-wykonanie nowej konstrukcji jezdni wraz z poszerzeniem jezdni na odcinku od km 0+000 do
km 400 wraz z chodnikami, zjazdami, zatokami;

- wykonanie $cieku,

- rekultywacjg terenu po rozbiorce jezdni (w miejscu zmiany przebiegu jezdni),

- wykonanie nowych i przebudowa istniejacych chodnikow i1 peronows;

- wykonanie nowych i przebudowa istniejacych zatok;

- remont, przebudowa, budowa obiektéw inzynierskich;

- budowa, uzupetnienie i regulacja poboczy;

- budowa, renowacja i odtworzenie rowow przydroznych i przy obiektach inzynierskich;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, w tym barier przy przepustach.

W ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbgdne roboty majace na
celu dowiazanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdluz drogi, a w szczegdlnosci
przetozenie lub przebudowa istniejacych nawierzchni (badZz gruntu) poza pasem drogowym na
dojazdach, ciagach pieszych 1 doj$ciach do posesji, w celu wysokosciowego dostosowania do
projektowanych rzednych elementéw drogi, ewentualne przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych
w pasie drogowym.

Szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢ na wykonywanie robot ziemnych wraz
z przygotowaniem podtoza pod konstrukcj¢ drogi biegnacej po nowym $ladzie (obwodnica).
Roboty ziemne nalezy wykonywaé przy sprzyjajacych warunkach pogodowych 1 w okresie
najnizszego poziomu wody gruntowej, W razie potrzeby wykonawca robdt winien zapewnic
odprowadzenie wody gruntowej 1/lub opadowej na czas budowy, np. poprzez iglofiltry. Przy
robotach ziemnych nalezy stosowac si¢ do postanowien specyfikacji technicznej 1 wykonywac je
zgodnie ze sztuka budowlana.

Na podstawie podjetych uzgodnien z inwestorem - Gmina Starogard Gdanski oraz
przepiséw 1 normatywow projektowania przyjeto nastgpujace parametry techniczne drogi:

- Kilasa drogi -, L7
- Predkos¢ projektowa
poza terenem zabudowy - 40 km/h
- Predkos¢ projektowa
na terenie zabudowanym - 40km/h
- Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

- Obciazenie obliczeniowe — nacisk na 0§ 100kN
- Szerokos$¢ podstawowa jezdni - 6.50 m

- Szerokos$¢ poboczy -1.0m

- Szerokos$¢ chodnikéw -1.5-2.0m

- Szeroko$¢ zatok autobusowych - 3.0m

- Szerokos$¢ peronow przy jezdni -2.0m



- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%

- Pochylenie poprzeczne jezdni na luku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

- Pochylenie poprzeczne chodnikoéw -2% (1%-3%).

Droga gminna odc. B-C (od skrzyzowania ""B" z droga do Kooperolu do ronda w Brzeznie)

Odcinek B-C bierze swdj poczatek na skrzyzowaniu z droga do Kooperolu (punkt B, km 0+000)
I biegnie istniejacym §ladem w kierunku wsi Brzezno Wielkie. Koniec odcinka B-C zatozono tuz
przed skrzyzowaniem typu rondo w m. Brzezno Wielkie (punkt C) w km 2+001.02.
Przewidywany zakres robot dla przedmiotowego odcinka obejmuje:

-przygotowanie terenu do robot:

- usunigcie humusu, ze zlozeniem w hatdy 1 zabezpieczeniem do
ponownego wykorzystania (nadmiar nalezy wywiez¢) - grubo$¢ warstwy
gruntu urodzajnego ok. 0.3m;

- wycinka kolidujacych drzew i krzewow,

- usunigcie i zabezpieczenie kolizji z istniejaca siecia uzbrojenia terenu, wraz z regulacja
naziemnej armatury, w celu dostosowania do rozwiazan projektowych,

- wykonanie robot ziemnych (nasypy i wykopy - gtownie zwiazane z ksztalttowaniem skarp) oraz
wykonanie i przygotowanie koryta wraz przygotowaniem podtoza pod warstwy konstrukcyjne
poszczegolnych elementow drogowych (zjazdy, skrzyzowania, chodniki, poszerzenia jezdni),

- rozbidrka istniejacych nawierzchni przewidzianych do przebudowy lub likwidacji,

- frezowanie korekcyjne nawierzchni asfaltowej jezdni ok. 4 cm,

-wykonanie przebudowy jezdni bitumicznej z wykorzystaniem istniejacej konstrukcji jezdni,

- wykonanie poszerzen jezdni,

- budowa, przebudowa skrzyzowan z drogami gminnymi,

-budowa 1 przebudowa zjazdow do posesji 1 na pola,

- rekultywacje terenu po rozbidrkach elementow drogowych (w miejscach, gdzie nie przewiduje
si¢ wykonania nawierzchni),

- przebudowa istniejacych chodnikéw wraz z wykonaniem odcinkéw nowych chodnikow
1 peronow;

- remont, przebudowa, budowa obiektéw inzynierskich;

- budowa, uzupekienie i regulacja poboczy;

- renowacja 1 odtworzenie rowow przydroznych i przy obiektach inzynierskich;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, w tym barier przy przepustach.

W ramach inwestycji przewidzie¢ nalezy rowniez konieczne i niezbedne roboty majace
na celu dowiazanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdtuz drogi, a w szczegdlnosci
przetozenie lub przebudowa istniejacych nawierzchni (badz gruntu) poza pasem drogowym na
dojazdach, ciagach pieszych i doj$ciach do posesji, w celu wysokosciowego dostosowania do
projektowanych rzednych elementéw drogi, ewentualne przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych
w pasie drogowym.

Szczegblna uwage nalezy zwrdci¢ na wykonywanie robot ziemnych wraz
z przygotowaniem poditoza pod konstrukcje. Roboty ziemne nalezy wykonywaé przy



sprzyjajacych warunkach pogodowych i w okresie najnizszego poziomu wody gruntowej, w
razie potrzeby wykonawca robdt winien zapewni¢ odprowadzenie wody gruntowej i/lub
opadowej na czas budowy, np. poprzez iglofiltry. Przy robotach ziemnych nalezy stosowac si¢
do postanowien specyfikacji technicznej 1 wykonywac je zgodnie ze sztuka budowlana.

Na podstawie podjetych uzgodnien z inwestorem - Gming Starogard Gdanski oraz
przepisOw 1 normatywow projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

- Kilasa drogi -,,L”
- Predkos¢ projektowa

poza terenem zabudowy - 40 km/h
- Predkos¢ projektowa

na terenie zabudowanym - 40km/h

- Szeroko$¢ podstawowa jezdni - 5.50m

- Szerokos$¢ poboczy -1.0-1,25m

- Szeroko$¢ chodnikoéw -1.5-3.0m

- Szeroko$¢ perondw przy jezdni -2.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%

- Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

- Pochylenie poprzeczne chodnikow -2% (1%-3%).

Droga gminna odc. Al - A2 (przez centrum miejscowosci)

Odcinek A1-A2 bierze swoj poczatek na skrzyzowaniu z odcinkiem A-B (km 0+000 punkt A1)
i biegnie istniejacym $ladem drogi gminnej przez centrum wsi Zduny. Na koncowym odcinku
droga odbija w prawo od istniejacego $ladu (w km ok. 0+660), aby wiaczy¢ si¢ do tzw.
obwodnicy (odcinka A-B). Koniec odcinka A1-A2 zatozono na projektowanym nowym
skrzyzowaniu z odcinkiem A-B (punkt A2) w km 0+721.76.

Przewidywany zakres robdt dla przedmiotowego odcinka obejmuje:

-miejscowa rozbidrke istniejacych konstrukcji jezdni, chodnikow (za wyjatkiem istniejacego
chodnika odsunigtego od jezdni w km od ok. 0+550 do km ok. 0+659 oraz istniejacej zatoki
autobusowej i zjazdu w km ok. 0+230), zjazdow, zatok wraz z kraweznikami i obrzezami itp.,

- materiat z rozbiorki nowszych chodnikéw, zjazdoéw itp. z kostki betonowej nalezy pozyskac
w sposob umozliwiajacy maksymalne jego ponowne wykorzystanie do wbudowania na
chodnikach i zjazdach na odcinku A1-A2. Szacunkowa ilo$¢ nawierzchni chodnikéw z kostka
betonowa do odzysku - 715m? (lacznie z powierzchnia rozbieranego chodnika pomiedzy km
0+660 na odc. A1-A2, a km 1+160 na odc. A-B), a szacunkowa ilo$¢ nawierzchni zjazdow
z kostka betonowa do odzysku - 213m>.

- calkowita rozbiorke konstrukcji jezdni przewiduje sie na odcinku od km ok. 0+000 do km ok.
0+025, od km ok. 0+125 do km ok. 0+253, natomiast od km ok. 0+354 do km ok. 0+550 do
rozbidrki przewiduje si¢ jedynie potowe jezdni - po stronie projektowanej kanalizacji
deszczowej, oraz na odcinku od km ok. 0+680 nastepuje likwidacja istniejacej jezdni o di. ok.
90m,



-wykonanie elementéw kanalizacji deszczowej i przebudowa z renowacja istniejacego uktadu
odwodnieniowego i odprowadzajacego zebrane wody opadowe,

- usunigcie i zabezpieczenie kolizji z istniejaca siecia uzbrojenia terenu, wraz z regulacja
naziemnej armatury, w celu dostosowania do rozwiazan projektowych,

-przygotowanie terenu do robot:

- usuniecie humusu, ze ztozeniem w hatdy i zabezpieczeniem do
ponownego wykorzystania (nadmiar nalezy wywiez¢) - grubo$¢ warstwy
gruntu urodzajnego waha si¢ od 0.2 do 0.3m;

- wycinka kolidujacych drzew i krzewow,

- wykonanie robot ziemnych (nasypy | wykopy - gtéwnie zwiazane z ksztaltowaniem skarp) oraz
wykonanie i przygotowanie koryta wraz przygotowaniem podtoza pod warstwy konstrukcyjne
poszczego6lnych elementow drogowych,

- frezowanie korekcyjne nawierzchni asfaltowej jezdni ok. 4 cm w miejscach wykorzystania
istniejacej konstrukcji jezdni,

-wykonanie przebudowy jezdni bitumicznej z wykorzystaniem istniejacej konstrukcji jezdni,

- wykonanie poszerzen jezdni,

-w miejscach catkowitej rozbidrki jezdni wykonanie nowej konstrukeji jezdni,

- budowa, przebudowa skrzyzowan z drogami gminnymi,

-budowa, przebudowa i regulacja wysokosciowa zjazdéw, chodnikoéw, perondow, zatok,

- rekultywacjg terenu po rozbidrce (W miejscu zmiany przebiegu jezdni i w miejscach, gdzie nie
przewiduje si¢ wykonania nawierzchni),

- remont, przebudowa, budowa obiektéw inzynierskich;

- budowa, uzupekienie i regulacja poboczy;

- wykonanie $cieku,

- renowacja 1 odtworzenie rowow przydroznych i przy obiektach inzynierskich;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, w tym barier przy przepustach.

W ramach inwestycji wykonane zostana rowniez konieczne i niezbgdne roboty majace na
celu dowigzanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdluz drogi, a w szczegdlnosci
przetozenie lub przebudowa istniejacych nawierzchni (badz gruntu) poza pasem drogowym na
dojazdach, ciagach pieszych i doj$ciach do posesji, w celu wysoko$ciowego dostosowania do
projektowanych rzednych elementoéw drogi, ewentualne przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych
w pasie drogowym.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdoci¢ na wykonywanie robdt ziemnych wraz
z przygotowaniem podtoza pod konstrukcje drogi biegnacej po nowym S$ladzie (koncowy
odcinek). Roboty ziemne nalezy wykonywac przy sprzyjajacych warunkach pogodowych i w
okresie najnizszego poziomu wody gruntowej, w razie potrzeby wykonawca robdt winien
zapewni¢ odprowadzenie wody gruntowej i/lub opadowej na czas budowy, np. poprzez
iglofiltry. Przy robotach ziemnych nalezy stosowac si¢ do postanowien specyfikacji technicznej i
wykonywac je zgodnie ze sztuka budowlana.

Na podstawie podjetych uzgodnien z inwestorem - Gming Starogard Gdanski oraz
przepisOw 1 normatywow projektowania przyjeto nastgpujace parametry techniczne drogi:
- Klasa drogi -,.D”



- Predkosé projektowa teren zbudowany - 30km/h

- Szerokos$¢ podstawowa jezdni - 5.50m

- Szerokos$¢ poboczy -10m

- Szerokos¢ chodnikow -1.5-2.0m

- Szeroko$¢ zatok autobusowych - 3.0m - 3.5m

- Szerokos$¢ peronow przy jezdni -2.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%

- Pochylenie poprzeczne jezdni na tluku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

- Pochylenie poprzeczne chodnikow -2% (1%-3%).

Droga gminna odc. B- D ( droga w kierunku Kooperolu)

Odcinek B-D bierze swoj poczatek na skrzyzowaniu z odcinkiem A-B oraz z odcinkiem B-C
(km 0+000 punkt B) i biegnie istniejacym $ladem drogi gminnej w kierunku zaktadu Kooperol.
Na koncowym odcinku (na wysokosci wjazdu do Kooperolu) droga odbija delikatnie w lewo
w celu dotaczenia si¢ do dalszego ciagu drogi gminnej juz o nawierzchni gruntowej. Koniec
odcinka B-D zatozono w km 0+876.23 (punkt D), tuz za projektowanym do przebudowy
zjazdem do Kooperolu.

Przewidywany zakres robot dla przedmiotowego odcinka obejmuje:

-miejscowa rozbiorke istniejacej konstrukcji jezdni, oraz rozbiorke zjazdow, i innych
nawierzchni betonowych, itp. wraz z ew. kraweznikami i obrzezami itp.,

- calkowita rozbiorke konstrukcji jezdni przewiduje sie na odcinku od km ok. 0+000 do km ok.
0+020, od km ok. 0+278 do km ok. 0+345, natomiast w km ok. 0+390 do rozbiorki nalezy
przewidzie¢ czgs¢ jezdni po wewngtrznej stronie tuku poziomego (powierzchnia ok. 160m2), aw
km ok. 0+711 fragment jezdni w rejonie studni kanalizacyjnej, do catkowitej rozbiorki nalezy tez
przewidzie¢ koncowy odcinek jezdni asfaltowej (od km ok. 0+823) wraz z wjazdem do
Kooperolu,

-wykonanie przebudowy z renowacja istniejacego uktadu odwodnieniowego i odprowadzajacego
wody opadowe,

- usunigcie 1 zabezpieczenie kolizji z istniejaca siecia uzbrojenia terenu, wraz z regulacja
naziemnej armatury, w celu dostosowania do rozwiazan projektowych,

-przygotowanie terenu do robot:

- usunigcie humusu, ze zlozeniem w haldy 1 zabezpieczeniem do
ponownego wykorzystania (nadmiar nalezy wywiez¢) - grubo$¢ warstwy
gruntu urodzajnego waha si¢ od 0.2 do 0.3m;

- wycinka kolidujacych drzew 1 krzewow,

- wykonanie robdt ziemnych (nasypy 1 wykopy - gtéwnie zwiazane z uzupehieniem, naprawa i
ksztattowaniem skarp) oraz wykonanie i przygotowanie koryta wraz przygotowaniem podtoza
pod warstwy konstrukcyjne poszczegdlnych elementow drogowych (zjazdy, jezdnia i
poszerzenia),

- frezowanie korekcyjne nawierzchni asfaltowej jezdni ok. 4 cm w miejscach wykorzystania
istniejacej konstrukeji jezdni,

-wykonanie przebudowy jezdni bitumicznej z wykorzystaniem istniejacej konstrukcji jezdni,



- wykonanie poszerzen jezdni,

-w miejscach catkowitej rozbiorki jezdni wykonanie nowej konstrukcji jezdni,

- budowa, przebudowa skrzyzowan z drogami gminnymi,

-budowa, przebudowa zjazdow, (zjazd do Kooperolu wykona¢ w technologii takiej jak jezdnia
drogi gminnej oraz zastosowac przebruk),

- rekultywacje terenu po rozbidrce (w miejscu zmiany przebiegu jezdni i w miejscach, gdzie nie
przewiduje si¢ wykonania nawierzchni),

- budowa, uzupekienie i regulacja poboczy;

- wykonanie $cieku,

- W. renowacja rowow przydroznych,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

W ramach inwestycji wykonane zostana rowniez konieczne i niezbgdne roboty majace na
celu dowiazanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdluz drogi, a w szczegdlnosci
przetozenie lub przebudowa istniejacych nawierzchni (badZz gruntu) poza pasem drogowym na
dojazdach, ciagach pieszych i dojsciach do posesji, w celu wysoko$ciowego dostosowania do
projektowanych rzednych elementow drogi, ewentualne przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych
w pasie drogowym.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na wykonywanie robot ziemnych wraz
z przygotowaniem podiloza pod konstrukcje drogi. Roboty ziemne nalezy wykonywaé przy
sprzyjajacych warunkach pogodowych i w okresie najnizszego poziomu wody gruntowej, w
razie potrzeby wykonawca robdot winien zapewni¢ odprowadzenie wody gruntowej i/lub
opadowej na czas budowy, np. poprzez iglofiltry. Przy robotach ziemnych nalezy stosowac sig
do postanowien specyfikacji technicznej 1 wykonywac je zgodnie ze sztuka budowlana.

Na podstawie podjetych uzgodnien z inwestorem - Gming Starogard Gdanski oraz
przepisoOw 1 normatywow projektowania przyjeto nastgpujace parametry techniczne drogi:

- Klasa drogi -,,D”

- Predkos$¢ projektowa - 30km/h

- Szerokos$¢ podstawowa jezdni - 5.50m
- Szerokos$¢ poboczy -1.0-1.5m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%
- Pochylenie poprzeczne jezdni na luku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia.

4.2 TRASA 1 PROFIL PODLUZNY DROGI

Na potrzeby niniejszego opracowania ztozono lokalne kilometraze drég gminnych oraz
wyodrebniono cztery odcinki na potrzeby zalozenia osi drog i wykonania profili podtuznych.
Odcinki te oznaczono w projekcie jako:

- odcinek pierwszy A- B - od drogi krajowej, poprzez nowy odcinek do skrzyzowania

"B" z dr. do Kooperolu
- odcinek drugi B-C - od skrzyzowania "B" z dr. do Kooperolu do ronda w Brzeznie
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- odcinek trzeci A1-A2 - przez centrum miejscowosci
- odcinek czwarty B-D - droga w kierunku Kooperolu.

Odcinek A- B ma dtugos¢ 1272,76 m. Na trasie wystepuje 6 zataman osi w planie. Zatamania
osi w planie, ktorych wielko$¢ tego wymaga, projektuje sie¢ wytagodzi¢ tukami poziomymi 0
promieniu R=500m, R=100, R=200, R=210.

Na odcinku od km 0+000.00 do km ok. 0+260.00 droga biegnie istniejacym $ladem. Wykonane
zostanie na tym odcinku poszerzenie jezdni do 6.5m. Od km 0+260.00 do km ok. 0+400.00
projektuje si¢ przesunigcie projektowanej jezdni na nowy $lad, w celu plynnego potaczenia
z projektowanym nowym odcinkiem drogi gminnej. Istniejaca jezdnia na tym fragmencie
zostanie rozebrana, a teren zrekultywowany. Od km 0+400.00 do km ok. 1+140.00 wykonany
zostanie nowy odcinek drogi gminnej po nowym $ladzie. | dalej od km 1+140.00 do km
1+272.76 (pkt.B) jezdnia znéw whbija si¢ w istniejacy $lad drogi gminne;j.

Profil podluzny zaprojektowano po analizie istniejacych 1 projektowanych przekrojow
poprzecznych i dostosowano do istniejacych warunkoéw gruntowo-wodnych, istniejacych
przepustow i rowow oraz technologii wykonania wzmocnienia podloza oraz wykonania
konstrukcji jezdni. Projektowane spadki niwelety wynosza od 0.43% do 3.06%. Zatamania
niwelety tagodzi si¢ tukami pionowymi wypuktymi od R=1000m do R=3500m i wklgstymi od
R=1500m do R=3000m.

Odcinek B-C ma dtugos¢ 2001.02 m. Na trasie wystgpuje 15 zataman osi w planie. Zatamania
osi w planie, ktorych wielko$¢ tego wymaga, projektuje si¢ wylagodzi¢ tukami poziomymi
0 promieniu R=600m, R=1000, R=250, R=150, R=400, R=200, R=135, R=180, R=300.

Na calym odcinku droga biegnie istniejacym $ladem.

Profil podtuzny zaprojektowano po analizie istniejacych 1 projektowanych przekrojow
poprzecznych i dostosowano do istniejacych warunkoéw gruntowo-wodnych, istniejacej niwelety
jezdni 1 rzednych terenu przyleglego, istniejacych przepustow i rowoéw oraz technologii
wykonania konstrukcji jezdni. Projektowane spadki niwelety wynosza od 0.30% do 5.0%.
Zatamania niwelety tagodzi si¢ tukami pionowymi wypuklymi od R=900m do R=2100m i
wklgstymi od R=1397.41m do R=3250m.

Odcinek A1-A2 ma dtugos¢ 721.76 m. Na trasie wystgpuje 8 zataman osi w planie. Zatamania
osi w planie, ktorych wielko$¢ tego wymaga, projektuje si¢ wylagodzi¢ tukami poziomymi
0 promieniu R=90m, R=30, R=500, R=36, R=45.

Na odcinku od km 0+000.00 do km ok. 0+660 droga biegnie istniejacym $ladem. Natomiast na
koncowym odcinku (tj. od km 0+660 do km 0+721.76) planuje si¢ poprowadzi¢ jezdni¢ nowym
sladem, w celu wlaczenia do nowego odcinka drogi gminnej postaci skrzyzowania zwyklego
trojwlotowego. Pozostawiona istniejaca konstrukcj¢ jezdni przewiduje sie do rozbiorki
I rekultywacji terenu.

Profil podtuzny zaprojektowano po analizie istniejacych 1 projektowanych przekrojow
poprzecznych i dostosowano do istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych, istniejacej niwelety
jezdni 1 rzednych terenu przylegtego, istniejacych przepustéw i rowdw oraz technologii
wykonania konstrukcji jezdni. Projektowane spadki niwelety wynosza od 0.41% do 3.51.
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Zatamania niwelety tagodzi si¢ tukami pionowymi wypuktymi od R=800m do R=1700m i
wklgstymi od R=300m do R=2500m.

Odcinek B-D ma dlugos$¢ 876.23 m. Na trasic wystepuje 5 zataman osi w planie. Zalamania osi
w planie, ktorych wielko$¢ tego wymaga, projektuje si¢ wytagodzi¢ tukami poziomymi
0 promieniu R=220m, R=100, R=50.

Na odcinku od km 0+000.00 do km ok. 0+830 droga biegnie istniejacym §ladem. Natomiast na
koncowym odcinku (tj. od km 0+830 do km 0+876.23) planuje si¢ poprowadzi¢ jezdni¢ nowym
$ladem, w celu potaczenia z dalszym przebiegiem drogi gminne;j.

Profil podtuzny =zaprojektowano po analizie istniejacych i1 projektowanych przekrojow
poprzecznych i dostosowano do istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych, istniejacej niwelety
jezdni i rzednych terenu przyleglego, technologii wykonania konstrukcji jezdni. Projektowane
spadki niwelety wynosza od 0.31% do 4.86%. Zatamania niwelety lagodzi si¢ tukami
pionowymi wypuktymi od R=1200m do R=3000m i wklgstymi od R=1100m do R=2200m.

Pod droge gminng stanowiaca obwodnicg centrum wsi, tj. odcinek A-B od km 0+400 do km
1+140 przewiduje si¢ wydzielenie nowego pasa drogowego. Na pozostatych odcinkach drog
gminnych przewiduje si¢ poszerzenia istniejacych pasow drogowych poprzez wykonanie
podziatéw lub wiaczeniu catych dziatek /dziatki w postaci paskow wzdtuz drogi/.

4.3 PRZEKROJE NORMALNE

Na odcinku A-B, w uzgodnieniu z Inwestorem, przyjeto szerokos¢ jezdni 6.5m na catej dtugosci
projektowanego odcinka (z poszerzeniami na tukach poziomych), ze spadkami poprzecznymi:

- naodcinkach prostych daszkowym i =2%

- natukach poziomych jednostronnym 0 1 % zaleznym od wielko$ci promienia.

Nowobudowany odcinek drogi zaprojektowano o przekroju drogowym z poboczami 0
szerokosci 1.25 m. Spadki 1 = 8 %, skierowanym zgodnie ze spadkiem jezdni. Jedynie na tukach
poziomych, pobocze po zewnetrznej stronie tuku posiada pochylenie réwne co do wartosci i
kierunku przechyice jezdni.
Od km 0+000.00 do km 0+418 oraz od km 1+014 do km 1+166 przewiduje si¢ budowe
i przebudowg istniejacych chodnikow. Zaprojektowano chodniki szerokosci od 1.5 m do 2.0m
i 0 spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Przewiduje si¢ przebudowe istniejacej zatoki
autobusowej zlokalizowanej w km 0+050. oraz budoweg zatok autobusowych w km 1+100 oraz
w km 1+140. Zaprojektowano peron szerokosci 1.5m i o spadku 2% w kierunku do zatoki
autobusowej. Szerokos$¢ zatoki 3.0m, spadek 3%. Lokalizacja oraz konstrukcja poboczy,
chodnikow i zatok zostaty szczegdtow0 ujgte w czgsécei rysunkowej projektu (przekroje normalne,
poprzeczne i konstrukcyjne).

Na odcinku B-C, w uzgodnieniu z Inwestorem, przyjeto szeroko$¢ jezdni 5.5m na catej dtugosci
projektowanego odcinka (z poszerzeniami na tukach poziomych, tam gdzie pozwalaja na to
warunki terenowe i zagospodarowanie terenu), ze spadkami poprzecznymi:

- naodcinkach prostych daszkowym i =2%
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- na tukach poziomych jednostronnym o i % zaleznym od wielkosci promienia.
Przedmiotowy odcinek drogi posiada przekrdj drogowy z poboczami o szerokosci 1.0 do 1.25
m. Spadki i = 8 %, skierowanym zgodnie ze spadkiem jezdni. Jedynie na tukach poziomych,
pobocze po zewnetrznej stronie tuku posiada pochylenie réwne co do wartosci 1 kierunku
przechytce jezdni.

Na wysokos$ci zaktadu Starpac, tj. od km 1+075 do km 1+146 istnieje jednostronny chodnik.
Przewiduje si¢ jego przebudowe w celu dostosowania do przebudowywanej jezdni wraz z jego
przedtuzeniem do wysokosci drugiego zjazdu do Starpacu, ktéry to przewiduje si¢ do
przesunigcia i przebudowy. Do przebudowy (regulacji wysokosciowej z materiatu z odzysku)
przewidzie¢ nalezy rowniez gléwny zjazd do Starpacu (km 1+067.80).

Lokalizacja oraz konstrukcja poboczy, zjazdow, chodnikéw zostalty szczegdlowo ujete w czgSci
rysunkowej projektu (przekroje normalne, poprzeczne i konstrukcyjne).

Na odcinku Al-A2, w uzgodnieniu z Inwestorem, przyjeto szeroko$¢ jezdni 5.5m na calej
dhugosci projektowanego odcinka (z poszerzeniami na tukach poziomych, tam gdzie pozwalaja
na to warunki terenowe i zagospodarowanie terenu), ze spadkami poprzecznymi:

- naodcinkach prostych daszkowym i =2%

- na tukach poziomych jednostronnym o i % zaleznym od wielkosci promienia.
Przedmiotowy odcinek na km od 0+000 do km 0+360 posiada przekrdj uliczny z obustronnymi
chodnikami. W km ok. 0+225 przewiduje si¢ dowiaza¢ do istniejacej zatoki autobusowej wraz
ze zjazdami, do przetozenia przewiduje sig istniejacy chodnik. W km ok. 0+300 przewiduje sig
budowg zatoki autobusowej odsunigtej od jezdni.

Od km 0+360 do km 0+550 istnieje jednostronny chodnik (z dobrej kostki betonowej) przy
jezdni, ktory przewiduje si¢ do przebudowy w celu dostosowania do projektowanej
przebudowywanej jezdni. Na dalszym odcinku /tj. od km 0+550 do km 0+660/ chodnik jest
odsunigty od jezdni. Na koncowym odcinku /rejon skrzyzowania z nowoprojektowanym
odcinkiem drogi/ przewiduje si¢ kontynuacje chodnika odsunigtego od jezdni. Zaprojektowano
chodniki szerokosci od 1.5 m do 2.0m 1 o spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni.
Przedmiotowy odcinek w km od 0+360 do km 0+721.76 posiada jednostronne lub obustronne
pobocza o szerokosci 1.0 do 1.25 m. Spadki i1 = 8 %, skierowane zgodnie ze spadkiem jezdni.
Jedynie na tukach poziomych, pobocze po zewngtrznej stronie tuku posiada pochylenie rowne co
do wartosci 1 kierunku przechyltce jezdni.

Lokalizacja oraz konstrukcja poboczy, chodnikow, zatoki zostaty szczegdtowo ujgte w czgsci
rysunkowej projektu (przekroje normalne, poprzeczne i konstrukcyjne).

Na odcinku B-D, w uzgodnieniu z Inwestorem, przyjeto szeroko$¢ jezdni 5.5m na calej dtugosci
projektowanego odcinka (z poszerzeniami na tukach poziomych, tam gdzie pozwalaja na to
warunki terenowe i zagospodarowanie terenu), ze spadkami poprzecznymi:

- naodcinkach prostych daszkowym i =2%

- na tukach poziomych jednostronnym o i % zaleznym od wielkosci promienia.
Przedmiotowy odcinek drogi posiada przekroj drogowy z poboczami o szerokosci 1.0 do 1.25
m. Spadki i = 8 %, skierowane zgodnie ze spadkiem jezdni. Jedynie na tukach poziomych,
pobocze po zewnetrznej stronie tuku posiada pochylenie réwne co do wartosci 1 kierunku
przechytce jezdni.
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Lokalizacja oraz konstrukcja poboczy zostaty szczegotowo ujete w czesci rysunkowej projektu
(przekroje normalne, poprzeczne i konstrukcyjne).

4.4 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

Konstrukcje jezdni przyjeto w uzgodnieniu z inwestorem:

4.4.1 Konstrukcja nawierzchni jezdni — odcinek A-B

Przewiduje si¢ wykonanie pelnej konstrukcji jezdni od nowa wraz z przygotowaniem podtoza.
Budowa nowej konstrukcji jezdni na w/w odcinku drogi polega¢ bedzie na:
- stabilizacja kruszywa cementem Rmpi,=2,5 Mpa gr. 25cm - z betoniarki
- ulozeniu warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm o gr. 20cm
- wykonaniu podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22 P 50/70 gr. 7cm
- wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6cm
- wykonaniu warstwy $cieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMAL1
PMB 45/80-65 gr. 4cm.

4.4.2 Konstrukcja nawierzchni jezdni — odcinek B-C

Nalezy wykorzysta¢ istniejaca konstrukcje jezdni, oraz wykonaé poszerzenia jezdni,
w szczegblnosci na tukach poziomych. Przebudowa konstrukcji jezdni na w/w odcinka drogi
polega¢ bedzie na:

- frezowaniu istniejacych warstwa bitumicznych na grubo$¢ ok. 4cm

- ulozeniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 min. 4 cm

- wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6cm

- wykonaniu warstwy S$cieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11

PMB 45/80-65 gr. 4cm

Konstrukcja poszerzen:
- warstwa kruszywa niewysadzinowego, dobrze zaggszczalnego, np. pospotka — min.30cm
- ulozeniu warstwy podbudowy z betonu cementowego C16/20 - gr. 20cm
- ulozeniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 min. 4 cm
- wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6¢cm
- wykonaniu warstwy S$cieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMAI1
PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Na polaczeniu istniejacej nawierzchni z poszerzeniem nalezy ulozy¢ geosiatkge z wiokien
szklanych wstgpnie przesaczona asfaltem o wytrzymatosci na rozciaganie min. 120kN/m z
zaktadem na istniejacej nawierzchni min. Im.
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4.4.3 Konstrukcja nawierzchni jezdni — odcinek A1-A2

W czesci przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacej konstrukcji jezdni, a w cze$ci wykonanie
pelnej wymiany konstrukcji jezdni oraz wykonanie poszerzen przy istniejacej jezdni.

Budowa nowej konstrukcji jezdni (w miejscach wymiany konstrukcji oraz w miejscach
poszerzen i zmiany lokalizacji jezdni) na w/w odcinku drogi obejmuje warstwy:

warstwa kruszywa niewysadzinowego, dobrze zaggszczalnego, np. pospotka —min. 30cm

warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm o
gr. 20cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22 P 50/70 gr. 7cm

- ulozeniu warstwy wyroéwnawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 4 cm

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA11
PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Przebudowa istniejacej konstrukcji jezdni na w/w odcinku drogi polega¢ bedzie na:
- frezowaniu istniejacych warstwa bitumicznych na grubos¢ do 4cm
- ulozeniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. min. 4 cm
- wykonaniu warstwy $cieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMAIL1
PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Na potaczeniu istniejacej nawierzchni z nowa nalezy utozy¢ geosiatkg z wiokien szklanych
wstepnie przesaczona asfaltem o wytrzymatosci na rozciaganie min. 120kN/m z zakladem na
istniejacej nawierzchni min. 1m.

W sytuacji, gdy niemozliwe bgdzie wykonanie poszerzen wg warstw j.w (szczegoOlnie w
przypadku zbyt malej szerokosci poszerzenia i obramowaniu jezdni krawgznikiem) na warstwie
gruntu niewysadzinowego, nalezy wyla¢ beton cementowy C16/20 do wysokosci spodu
uktadanej warstwy wyrownawczej.

4.4.4 Konstrukcja nawierzchni jezdni — odcinek B-D

W czesci przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacej konstrukcji jezdni, a w cze$ci wykonanie
pelnej wymiany konstrukcji jezdni oraz poszerzenia jezdni.
Budowa nowej konstrukcji jezdni (w miejscach wymiany konstrukcji oraz w miejscach
poszerzen i zmiany lokalizacji jezdni oraz na zjezdzie do Kooperolu) na w/w odcinku drogi
obejmuje warstwy:
- warstwa kruszywa niewysadzinowego, dobrze zaggszczalnego, np. pospotka - min.
30cm
- ulozeniu warstwy podbudowy z betonu cementowego C16/20 gr. 20cm
- ulozeniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 min. 4 cm
- ulozeniu geosiatki z widkien szklanych wstgpnie przesaczong asfaltem o wytrzymatosci
na rozciaganie min. 120kN/m
- wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6cm
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- wykonaniu warstwy Scieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMAI1l
PMB 45/80-65 gr. 4cm.

Przebudowa istniejacej konstrukcji jezdni na w/w odcinka drogi polega¢ bedzie na:

- frezowaniu istnicjacych warstwa bitumicznych na grubos$¢ ok. 4cm

- ulozeniu warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 min. 4 cm

- ulozeniu geosiatki z wtokien szklanych wstegpnie przesaczona asfaltem o wytrzymatosci
na rozciaganie min. 120kN/m

- wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6cm

- wykonaniu warstwy Scieralnej z mieszanki mastyksowo-grysowej SMAI11l
PMB 45/80-65 gr. 4cm.

45 CHODNIKI I POBOCZA

45.1 Chodniki

Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowe i budowe chodnikow (w tym perondéw przy
zatokach lub przystankach autobusowych). Szczegoétowa lokalizacje i konstrukcje chodnikow
pokazano na planie sytuacyjnym, przekrojach normalnych i poprzecznych oraz rysunkach
konstrukcyjnych. Na chodnikach i peronach wykona¢ nalezy nowa konstrukcje, za wyjatkiem
czgsci chodnikoéw na odc. A1-A2, gdzie przewiduje si¢ ulozenie kostki z odzysku/rozbiorki oraz
istn. chodnika na odc. B-C (na wysokosci firmy Starpac), gdzie to przewiduje si¢ przetozenie
istniejacej nawierzchni z kostki betonowej, celem dowiazania do nowej niwelety drogi gminnej.
Do chodnika tego nalezy dowiaza¢ nowy odcinek chodnika, taczacy istniejacy chodnik z drugim
zjazdem do Starpacu.

Konstrukcja chodnikéw:

- kostki betonowej szarej gr. 6cm

- podsypka cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm

- podbudowa z chudego betonu gr. 10cm

- warstwa odcinajacej z pospotki gr. 10cm.
Szeroko$¢ chodnika wynosi 1.5 oraz 2.0m, a spadek i = 2%. Chodniki obramowane sa obrzezami
betonowymi 8x30cm na tawie betonowej z oporem C12/15.

45.2 Pobocza

Na zaprojektowanych poboczach o szerokosci 1.0 - 1.25 m i spadku i = 8 %. Jedynie na tukach
poziomych, pobocze po zewngtrznej stronie tuku posiada pochylenie rowne co do wartosci 1
kierunku przechytce jezdni.

Pobocza projektuje si¢ jako gruntowe, pokryte humusem gr. 10cm i obsiane trawa. Uformowane
pobocza nalezy zagesci¢ do Wz = (.98.
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4.6 ZATOKI AUTOBUSOWE, PRZEBRUKI | ZJAZDY

4.6.1 Zatoki autobusowe, przebruki

Projekt przewiduje przebudowg i budowe zatok autobusowych. Dla zatok zlokalizowanych
wzdhuz jezdni przyjeto dtugo$¢ krawedzi zatrzymania — 20.0 m, szerokos$¢ zatoki 3,0 m,
wyokraglenie zatomow krawegdzi jezdni lukami o promieniu — 50 m przy wjazdach w zatokg i 30
m przy wyjazdach z zatoki, szeroko$¢ peronéow 1.5 m - 2.0m. Pochylenie poprzeczne jezdni
w zatoce przyjeto — 3% skierowane do krawedzi jezdni. Dla zatoki autobusowej w centrum wsi
/odsunigtej od jezdni/ przewidziano jezdnig szerokosci 3.5m.
Konstrukcje zatok autobusowych, przebrukéw przyjeto nastepujaco:
- Warstwa nawierzchni z kostki betonowej dwuteowej gr. 10cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm
- Podbudowa z betonu cementowego C16/20 gr. 22cm
- warstwa kruszywa niewysadzinowego, dobrze zaggszczalnego, np. pospotka —
min. 30cm (jedynie dla zatok na odcinku A-B zamiast pospotki - stabilizacja kruszywa
cementem Rmpmin=2,5 Mpa gr. 25cm - z betoniarki).

Zatoki obramowane zostaty kraweznikiem betonowym 15x30cm o wysokosci w $wietle 12cm.
Od strony jezdni projektuje si¢ obramowaé zatoke krawegznikiem kamiennym 15x25cm o
wysokosci  w  $Swietle 2cm. Krawegzniki nalezy ulozy¢ na lawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

46.2 Zjazdy

Zjazdy dostosowac nalezy do nowej niwelety drogi. Zjazdy planuje si¢ w dwoch technologiach.
Zjazdy na terenie zabudowanym do posesji projektuje si¢ z kostki betonowej, natomiast zjazdy
na odcinkach szlakowych oraz zjazdy na drogi gruntowe, jako bitumiczne. Szczegotowe
rozwiazania pokazano na planie sytuacyjnym. Na wszystkich zjazdach przewiduje sie wykonaé
nowa konstrukcje, za wyjatkiem zjazdu na odc. B-C (glowny zjazd do Starpacu), gdzie to
przewiduje si¢ przelozenie istniejacej nawierzchni z kostki betonowej, celem dowigzania do
nowej niwelety drogi gminnej. Na czesci zjazdow na odc. Al1-A2 przewidzie¢ nalezy
wykorzystanie kostki betonowej pozyskanej z rozbiorki.

Budowa nowej konstrukcji zjazdéw bitumicznych (za wyjatkiem zjazdu do Kooperolu na odc.
B-D) polegaé bedzie na:

- warstwa kruszywa niewysadzinowego, dobrze zaggszczalnego, np. pospotka - 30cm
(jedynie dla zjazdéw na odcinku A-B zamiast pospotki - stabilizacja kruszywa cementem
Rmmin=2,5 Mpa gr. 25cm - z betoniarki)

- ulozeniu warstwy podbudowy z chudego betonu o gr. 16cm

- wykonaniu warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 4cm

- wykonaniu warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm

Zjazdy projektuje si¢ obramowac¢ krawegznikami betonowymi 15x22cm wtopionymi. Krawe¢zniki
nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
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Na zjazdach z kostki przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- Warstwa $cieralna z kostki betonowej kolorowej gr. 8cm
- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm
- Warstwa podbudowy z chudego betonu o gr. 16cm
- warstwa kruszywa niewysadzinowego, dobrze zaggszczalnego, np. pospotka - 30cm
(jedynie dla zjazdéw na odcinku A-B zamiast pospotki - stabilizacja kruszywa cementem
Rmpin=2,5 Mpa gr. 25cm - z betoniarki)

Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym 15x22cm o wysokosci w $wietle od strony
jezdni drogi rownej 2cm, od pozostalych stron Ocm. Krawezniki nalezy ulozy¢ na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Lokalizacje, geometri¢ oraz konstrukcj¢ nawierzchni zjazdéw wykazano szczegdétowo w czesci
rysunkowej projektu.

4.7 PRZEWIDYWANE ELEMENTY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W miejscach przystankoéw autobusowych w centrum wsi oraz przy boisku przewiduje sig
wykonanie zatok wraz z peronami i przejsciami dla pieszych. Ponadto przewiduje sig
modernizacj¢ 1 uzupelnienie stalej organizacji ruchu /oznakowanie pionowego i1 poziome/.
Organizacja ruchu stanowi odrgbne opracowanie. Zaprojektowano korekte skrzyzowan i tukow
poziomych w celu poprawy widocznosci. Przewiduje si¢ montaz barier ochronnych na
odcinkach, gdzie wystepuja obiekty inzynierskie.

4.8 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Na przebieg wysoko$ciowy projektowanych niwelet nawierzchni jezdni wplyw miato:

- istniejaca rzezba terenu i warunki gruntowo-wodne,

- wysokosciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektéw inzynierskich,

- istniejace zagospodarowanie terenu i istniejace rzgdne drog krzyzujacych sig¢ i wjazdéw na

posesje.
W miejscach, gdzie istnieje zabudowa, projektowana niweleta dowiazuje si¢ do istniejacego
uksztattowania. W przypadku ewentualnych rozbieznosci w rzednych na zjazdach, w celu
zachowania min. i max. dopuszczalnych pochylen na zjazdach, zastosowaé nalezy, takie zbiegi
jak: dopasowywanie pochylen poprzecznych chodnika w granicach od 1% do 3%, zjazdy
kotyskowe bez zachowania pochylenia chodnika na jego wysokos$ci, famanie niwelety zjazdu,
zastosowanie progdw w postaci obrzezy o wysokosci max. 4cm na dhugosci zjazdu, lub/i na
granicy posesji, na doj$ciach zastosowanie stopni.
Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest do sprawdzenia istniejacych
rzednych terenu, szczegélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojS¢ do posesji. Nalezy
zwroci¢ takze uwage na zjazdy nowopowstate miedzyczasie. Istniejace studzienki kanalizacyjne,
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telekomunikacyjne oraz armatur¢ wodna nalezy podda¢ regulacji wysokos$ciowej, dostosowujac
ich rzgdne do zaprojektowanej niwelety.

4.9 ROBOTY ZIEMNE | ODWODNIENIE, PRZEPUSTY

4.9.1 Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmuja w szczegdlnosci:

- usunigcie warstwy humusu z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania i
wywiezieniem nadmiaru w miejsce wskazane przez Inwestora lub zagospodarowaniem
nadmiaru w poblizu obszaru budowy do rekultywacji terenu,

- wykonanie wykopoéw 1 nasypow (po uprzednich robotach przygotowawczych,
demontazu nawierzchni i elementéw przewidzianych do rozbiorki),

- wykonanie wykopéw 1 nasypow, badz jedynie korytowania pod projektowane
konstrukcje elementéw drdg, oraz przepustow,

- przygotowanie podtoza wraz z profilowaniem i zaggszczeniem,

- budowg, odtworzenie oraz 0czyszczenie i odtworzenia rowow przydroznych i innych

- profilowanie skarp nasypoéw i wykopow,

- rekultywacjg terenu po robotach wraz z humusowaniem.

Podbudowy konstrukcji jezdni drog, zjazdow, zatok autobusowych oraz chodnikow nalezy
uktada¢ na podlozu zaggszczonym do Wz=1.0. W przypadku trudno$ci w uzyskaniu
wymaganego wskaznika zaggszczenia, zastosowa¢ nalezy metody, polepszajace zaggszczalnosé
gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacj¢ chemiczna.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205. Przed przystapieniem do prac ziemnych,
w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebraé warstwg ziemi ro$linnej, usunac
przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy.

Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystgpowania uzbrojenia
podziemnego nalezy je wykonywaé rgcznie przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, po
przeprowadzeniu probnych przekopoéw w celu ustalenia lokalizacji sieci. W miejscach wszelkich
kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych z jezdnia, zjazdem, nalezy kable
zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury ochronne dwudzielne.

W miejscu wystapienia w czasie robot budowlanych wody gruntowej (lub zastoisk z wody
opadowej itp.), budowe nasypow 1 wykonanie wykopow nalezy poprzedzi¢ robotami
odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. igtofiltrow, w celu uzyskania odpowiednich warunkow
do robot 1 wymaganego zageszczenia podloza 1 warstw nasypu. Wykonanie nasypow, wykopow
1 robdt odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejno$ci zapewniajacej state odprowadzenie
wod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywaé warstwami o grubo$ci max. 20cm.
Kazda warstwe nalezy zagesci¢ mechanicznie natychmiast po wbudowaniu do wymaganych w
przepisach wskaznikow zaggszczenia.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego, dobrze zaggszczalnego.
Pochylenie skarp drogowych przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach gdzie okaze sig, ze nie
jest to mozliwe utrzymanie normatywnego pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp
geosiatka lub geokrata i zwigkszenie pochylenia.
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Nadmiar gruntu pozyskanego z wykopu, ktory nie nadaje si¢ do ponownego wbudowania
w nasyp nalezy wywiez¢ lub zagospodarowa¢ w obrgbie placu budowy.

Roboty ziemne prowadzone w sasiedztwie istniejacych budynkéw, ogrodzen itp., nalezy
wykonywa¢ recznie, ze szczegOlna ostroznoscia. Nie dopuszcza sig¢ takiego sposobu
prowadzenia robot, w ktorym pozostawia si¢ odkryte fundamenty budynkow. Bezposrednio przy
fundamentach, prace nalezy prowadzi¢ odcinkami nie wigkszymi jak 1.5m. Po rozebraniu
istniejacych nawierzchni, Wykonawca zobowiazany jest przed rozpoczeciem dalszych robot
w obrgbie istniejacych obiektow, do wykonania odkrywek ich fundamentéw, w celu oceny ich
stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robdt w ich obrebie.

SIECI UZBROJENIA TERENU

Na obszarze planowanych robdt zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystgpuje inne uzbrojenie,
ktére nie zostalo nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystapieniem do robot w obrgbie
wystepowania w/w urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. W przypadku,
odkrycia w czasie robdt ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu, nalezy
powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wiasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
1 sposob usunigceia lub zabezpieczenia ewentualnej kolizji.

W miejscach wykrycia ewentualnych kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych, itp.

z jezdnia, zjazdem, zatoka nalezy kable zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury ochronne
dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywna gltebokos$¢.

4.9.2 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych, na nowym odcinku drogi gminnej (tj. odc. A-B od km ok.
0+400 do km koncowego) oraz na odcinkach B-C i B-D projektuje si¢ powierzchniowo. Projekt
przewiduje na odcinku obwodnicy budowe rowow przydroznych. Istniejace rowy przewiduje si¢
do oczyszczenia i wyprofilowania.

Na odcinkach o przekroju ulicznym przewiduje si¢ odprowadzenie wody opadowej do wpustow
deszczowych. Przewiduje si¢ przebudowe istniejacego uktadu kanalizacji deszczowej. Szczegoty
zwiazane z kanalizacja deszczowa stanowia odrgbne opracowanie branzy sanitarne;.

Na odcinku A-B od km 0+000 do km km 0+034, na odcinku A1-A2 od km 0+379 do km 0+424
przewiduje si¢ utozenie wzdluz krawedzi jezdni korytko $ciekowe prefabrykowane trojkatne
kierujace wode opadowa do wpustow deszczowych. Scieki prefabrykowane trojkatne wykonaé
nalezy rowniez na odcinku B-D od km 0+807 do km 0+876 z lewej krawedzi jezdni. Scieki
przykrawgznikowe z kostki betonowej w dwoch rzgdach przewiduje sig natomiast na odcinku
Al-A2 z lewej krawedzi jezdni w km od 0+180 do km 0+ 251 z odprowadzeniem do wpustow
deszczowych.

4.9.3 Przepusty

W ramach przedsigwzigcia robotami objgte zostana rodwniez istniejace i nowoprojektowane
przepusty. W projekcie nazwano je jako obiekty z odpowiednim numerem.
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Przepust betonowy w km 0+390.39 przewiduje si¢ do przebudowy na system rur i studni
kanalizacji wraz z zakryciem odcinka rowu (szczegoty techniczne w branzy sanitarnej).
Przewiduje si¢ budowe nowych przepustow na nowoprojektowanym odcinku drogi gminnej
(OBIEKT 2, 3, 4, 5, 6). Natomiast istniejace przepusty oznaczone jako - OBIEKT 7, 8, 9,
przeznaczone sa do przebudowy ze wzgledu na zly stan techniczny.

Przedmiotowe przepusty nie sa budowlami, ani urzadzeniami stuzacymi do przetwarzania wody,
ani do korzystania z niej. Nie ma w nich urzadzen pigtrzacych. Ich funkcja ogranicza si¢ do
przeprowadzenia wod ptynacych rowami przez korpus nasypow drogowych.

OBIEKT 1

Obiekt (przepust) przeznaczony do likwidacji - zlokalizowany jest na odc. A-B w km
0+390.39. Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy wewngetrznej 600mm.
Dhugo$¢ przepustu wynosi ok. 14.2m. wylot w postaci $cianki czolowej, betonowej,
prostopadtej. Do przepustu od strony wlotu zostal wlaczony zarurowany row (poprzez studnig
betonowa) dt. rurowania ok. 25mb. Przepust mial za zadanie przeprowadza¢ wody przez korpus
drogowy do rowu otwartego na dzialce nr 38. W chwili obecnej planuje si¢ zastapienie przepustu
1 odcinka rowu na dzialce nr 38 systemem rur i studni kanalizacji deszczowej. Wraz
z przepustem zlikwidowany zostanie odcinek rowu na dlugosci 88.5 mb.

OBIEKT 2

Obiekt zlokalizowany na odc. A-B w km 0+527.16. Przepust zostanie wykonany z rur
stalowych spiralnie karbowanych $r. 1000mm o powierzchni przekroju 0.79m? i spadku
podtuznym 1.0%.

Projektowany przepust zlokalizowano wzdluz rowu zlokalizowanego na dz. nr 84/5, 82, 83
obrgb Szpegawsk. Dlugos$¢ projektowanego przepustu 12.5m. Rzgdna wlotu i wylotu dobrano
analizujac rz¢dne dna rowu: wlot rzedna réwna 66.12mnpm, wylot rzgdna réwna 65.99mnpm.
Przewiduje sig¢ rowniez renowacje przedmiotowego rowu poprzez oczyszczenie, wyprofilowanie
skarp i dna na catej dtugosci odcinka /ok. 190mby/.

W celu umocnienia wlotu 1 wylotu przepustu zaprojektowano $cianki czotowe wykonane
z gabionow wypelnionych kamieniem. Nalezy uzy¢ kamieni o frakcji 60-160mm. Wymiary
scianki 3,5x1,5x1,0m. Pomigdzy $cianki czolowe a nasyp nalezy umiesci¢ geotkaning
separacyjno-filtracyjna.

Czg$¢ przelotowa przepustu zostanie polozona na fundamencie pospoiki gr. 20cm o frakcji
0/32cm 1 stopniu zaggszczenia Isnin=0.98. Pomigdzy istniejacym podtozem a fundamentem
zostanie utozona geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie w szerz
1 wzdtuz min. 50 kN/m. Na zaggszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr.
Scm utozona luzna tak, aby karby rury mogty si¢ swobodnie zaglebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktada¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubosci warstwy
w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopieh zaggszczenia kazdej warstwy nie moze by¢
mniejszy niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 30cm warstwy zasypki moga
by¢ zaggszczone tak aby otrzymac¢ minimalny stopien zaggszczenia rowny Ismin=0.95.

W ciagu nowoprojektowanej drogi gminnej nad przepustem projektuje si¢ bariery drogowe SP-
06. Lokalizacja oraz dlugo$¢ barier zostaty pokazane na rysunku projekt zagospodarowania
terenu.
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OBIEKT 314

Projektowane na odcinku A-B obiekty 3 i 4 stanowia przepusty wzdtuz projektowanych rowow
przydroznych, pod zjazdami na gruntowe drogi gminne w km 0+685.

Przepusty zostana wykonane z rur z tworzywa sztucznego PEHD, o $rednicy $r. S00mm 0
powierzchni przekroju 0.2m? i spadku podtuznym 0.3%.

Projektowane przepusty zlokalizowano wzdluz projektowanych rowow przydroznych
na obecnych dz. nr 82, 198/2, 163/12 obre¢b Szpegawsk. Numery dzialek ulegna zmianie ze
wzgledu na przewidywany podziat nieruchomosci. Dtugo$¢ projektowanych przepustéw 17.3m
Rzedna wlotu i wylotu okre$lono na podstawie wykonanych profili podtuznych dna rowu:

OBIEKT 3 wlot rz¢dna rowna 67.25mnpm, wylot rzedna réwna 67.19mnpm.
OBIEKT 4 wlot rz¢dna rowna 67.24mnpm, wylot rzedna réwna 67.18mnpm.

W celu umocnienia wlotu 1 wylotu przepustow zaprojektowano wzmocnienie za pomoca bruku
kamiennego utozonego na warstwie z betonu C8/10. Nalezy wzmocni¢ w ten sam sposob dno
rowu na dt ok. 1.0m i szerokosci ok 0.4m. Cze$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na
fundamencie pospotki gr. 20cm o frakcji 0/32cm 1 stopniu zaggszczenia Ismin=0.98. Na
zageszcezonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm utozona luzna tak, aby
karby rury mogty si¢ swobodnie zaglebié.

Zasypke wokot rury nalezy uktada¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubo$ci warstwy w
stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopieh zaggszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy
niz Imin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 30cm warstwy zasypki moga by¢
zaggszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zaggszczenia rowny lsmin=0.95. Koficowe
odcinki rur wlotu 1 wylotu sa docinane do projektowanej dtugosci zgodnie z pochyleniem
skarpy nasypu.

W celu uzyskania projektowanej dlugosci przepustu zostaly zastosowane rury przepustowe
o $rednicy 500mm 1 dtugosci 2x6.0m 1 5.3m.

OBIEKT 516

Projektowane na odcinku A-B obiekty 5 i 6 stanowia przepusty wzdhuz projektowanego rowu
przydroznego, pod chodnikami (doj$ciami do przejs$¢ dla pieszych) w km 1+016 i 1+059.
Przepusty zostanag wykonane z rur z tworzywa sztucznego PEHD, o $rednicy $r. 300mm o
powierzchni przekroju 0.07m? i spadku podtuznym 2.0% [obiekt 5] i 3% [obiekt 6].
Projektowane przepusty zlokalizowano wzdluz projektowanego rowu przydroznego
na dz. nr 163/12 obreb Szpegawsk. Numery dzialek ulegna zmianie, ze wzgledu na
przewidywany podziat nieruchomosci. Dlugo$¢ projektowanych przepustow 8.3m.

Rzedna wlotu i wylotu okre$lono na podstawie wykonanych profili podtuznych dna rowu:

OBIEKT 5 wlot rzedna réwna 72.12mnpm, wylot rzedna réwna 71.96mnpm.

OBIEKT 6 wlot rzedna réwna 72.99mnpm, wylot rzedna réwna 72.73mnpm.
W celu umocnienia wlotu i wylotu przepustow zaprojektowano wzmocnienie za pomoca bruku
kamiennego ulozonego na warstwic z betonu C8/10. Cze$¢ przelotowa przepustu zostanie
potozona na fundamencie pospoiki gr. 20cm o frakcji 0/32cm 1 stopniu zaggszczenia Ismin=0.98.

22



Na zaggszczonym fundamencie zostanie ulozona podsypka piaskowa gr. Scm utozona luzna tak,
aby karby rury mogtly si¢ swobodnie zaglebié.

Zasypke wokot rury nalezy uktadaé¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubosci warstwy w
stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zaggszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy
niz Isnin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 30cm warstwy zasypki moga by¢
zageszezone tak aby otrzymac¢ minimalny stopien zaggszczenia rowny Ismin=0.95.

W celu uzyskania projektowanej dtugosci przepustu zostaly zastosowane rury przepustowe
o $rednicy 300mm i dhugosci 6.0m i 2.3m.

OBIEKT 7,8, 9

Na odcinku B-C projektuje si¢ wykonanie przebudowy przepustow. Istniejace obiekty wykonane
z rur betonowych, z zelbetowymi $ciankami czotowymi sa w ztym stanie technicznym. Kregi sa
potamane, jezdnia nad przepustami zapadnigta, Scianki popgkane, wyraznie odchylone od pionu.
Projektuje si¢ przebudowg obiektow poprzez wymiang rur betonowych, na rury stalowe
spiralnie karbowane $r. 800mm
Lokalizacja obiektow km: 0+693.49, 1+159.86, 1+387.95.
Projektowane przepusty zlokalizowano pod korpusem drogi gminnej na dz. nr [obiekt 7]- 302/1,
161, 294/2; nr [obiekt 8]- 297/1, 161, 298/3 obreb Szpegawsk; [obiekt 9]- 55/1, 56, 57/1 obreb
Brzezno. Dhugosci i rzedne wlotow 1 wylotow projektowanych przepustow dobrano analizujac
rzedne terenu:

OBIEKT 7 - L=11.0m, rz. wlotu=68.57 mnpm, rz. wylotu=68.46 mnpm, i%=1.0

OBIEKT 8 - L=11.5m, rz. wlotu=64.60 mnpm, rz. wylotu=64.43 mnpm, i%=1.6

OBIEKT 9 - L=13.0m, rz. wlotu=64.59 mnpm, rz. wylotu=64.33 mnpm, i%=2.0

W celu umocnienia wlotu 1 wylotu przepustu zaprojektowano $cianki czotowe wykonane
z gabionéw wypelionych kamieniem. Nalezy uzy¢ kamieni o frakcji 60-160mm. Wymiary
scianki 3,5x1,5x1,0m. Pomigdzy S$cianki czolowe a nasyp nalezy umiesci¢ geotkaning
separacyjno-filtracyjna.

Czg$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na fundamencie pospotki gr. 20cm o frakcji
0/32cm 1 stopniu zaggszczenia Ismin=0.98. Pomigdzy istniejacym podlozem a fundamentem
zostanie ulozona geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymatosci na rozciaganie w szerz
1 wzdhuiz min. 50 kN/m. Na zaggszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa
gr. Scm utozona luzna tak, aby karby rury mogly si¢ swobodnie zagltebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktada¢ réwnymi warstwami z kazdej strony o grubosci warstwy
w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie moze byc¢
mniejszy niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtosci do 30cm warstwy zasypki moga
by¢ zaggszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zageszczenia rowny Ismin=0.95.
Konstrukcje przepustu wzmocniono za pomoca geowlokniny filtrujaco-stabilizujace;j.
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5. WYCINKA DRZEW | KRZEWOW ORAZ OCHRONA POZOSTALEGO
DRZEWOSTANU

Przedmiotowe przedsigwzigcie wiaze si¢ z koniecznoscia wycinki drzew i krzewow, celem
umozliwienia uzyskania projektowanych parametrow. Drzewa do wycinki zaznaczono na
planie sytuacyjnym. Roboty prowadzone w obrgbie drzew nieprzeznaczonych do wycinki,
wykonywac nalezy przy nastepujacych uwarunkowaniach w szczegolnosci:
- roboty prowadzi¢ w sposob uniemozliwiajacy mechaniczne uszkodzenie drzew;
- W zasiegu korony drzewa i w odleglosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony
drzewa (lub w strefie 4 x 4 m wokodt drzewa) nie bgda wykonane place sktadowe 1 drogi
dojazdowe oraz sktadowane materialty budowlane,
- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie bedzie sktadowiska cementu, kruszywa, olejow, paliw
I lepiszcz;
- zabezpieczenie drzewa na okres robot budowlanych obejmowacé bedzie:
- owinigcie pnia matami stomianymi (np. w ilo$ci 4 m2 na jeden pien) lub
zuzytymi oponami samochodowymi, a nast¢pnie oszalowanie ich deskami do
wysokosci pierwszych gatezi. Dolna czg$¢ kazdej deski powinna opierac sig na
podtozu, bedac lekko wkopana w grunt lub obsypana ziemia. Oszalowanie
powinno by¢ otoczone opaskami z drutu lub tasmy stalowej w odlegtosci
wzajemnej co 40+60 cm,
- przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w ilo$ci okoto 4 m2 na jedno
drzewo,
- podlewanie drzewa woda w ilo$ci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty
okres trwania robot, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych oraz wskazan
inspektora nadzoru.
- po zakonczeniu robot wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:
- rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,
- usunigcie materialdw zabezpieczajacych,
- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.

6. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

- W celu mozliwosci zlokalizowania chodnika na odcinku A1-A2 od km ok. 0+083 do km
0+120 przestawi¢ nalezy istn. ogrodzenie z siatki.

- W miejscach wystgpowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
wykonywac recznie. Przed przystapieniem do robdt w obrgbie wystgpowania w/w urzadzen

nalezy zgtosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci.

- Szczegotowa ochrona nalezy objac znaki osnowy geodezyjne;.
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- Materiaty uzyskane z rozbidrki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy
zgruzowac i zutylizowac.

- W maksymalnym stopniu nalezy wykorzysta¢ ponownie pozyskana z rozbiorki kostke
brukowa kamienna i betonowa oraz krawezniki i oporniki kamienne.

- Zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2 nawierzchnie asfaltowe na drogach
publicznych rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury projektowana konstrukcja
nawierzchni, uktad warstw, ich grubo$¢ oraz typ mieszanki mineralno asfaltowej okresla
dokumentacja projektowa, natomiast wybor materiatbw do mieszanki mineralno-asfaltowej
oraz zaprojektowanie sktadu w/w mieszanki nalezy do producenta mieszanki. W zwiazku
z powyzszym zastosowane w projekcie lepiszcze asfaltowe jest lepiszczem zalecanym przez
projektanta. Zmiana rodzaju lepiszcza powinna by¢ mozliwa w zakresie przewidzianym
przez WT-2 nawierzchnie asfaltowe.

- W zwiazku z planowanymi robotami drogowymi zachodzi konieczno$¢ przebudowy
kolidujacej sieci elektroenergetycznej i telekomunikacyjnej. Szczegoély usunigcia kolizji
stanowia odrgbne opracowanie branzy elektrycznej i telekomunikacyjne;.

- Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie w trybie spec ustawy drogowej z dnia 10
kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych (Dz.U.2008.193.1194 j.t. z p6zn. zm.)

-W zwiazku z planowana inwestycja, zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew 1 krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacjg
inwestycji drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r.
o szczegOlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych,
na usunigcie tych drzew i krzewow nie stosuje si¢ obowiazku uzyskania zezwolenia 1 optat
z tym zwigzanych.

- Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.1 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, do gruntow rolnych
1 lesnych objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisOw o ochronie gruntow rolnych
1 lesnych.

- Uzyskane opinie, o ktérych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8§ ustawy j.w., zastgpuja
uzgodnienia, pozwolenia, opinie badz stanowiska wtasciwych organéw wymagane
odrgbnymi przepisami.

- Przedmiotowe przedsigwzigcie, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko oraz Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko (Dz.U.10.213.1397), zalicza si¢ do przedsiewzie¢ mogacych
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potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktorych nalezy uzyskaé decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach.
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