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CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY

Do projektu statej organizacji ruchu dla budowa drogi gminnej w m. Zduny,
przebudowy i remontu drogi gminnej nr 213019G na odcinku Zduny -
Brzezno Wielkie (od skrzyzowania z drogq krajowa nr 22 do ronda

w miejscowosci Brzezno Wielkie), oraz remont drogi potozonej na dziatce
nr 153 w obrebie Szpegawsk w m. Zduny.

PODSTAWA OPRACOWANIA
» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220,p0z.2181 z dn. 23 grudnia 2003r.)
 Zatacznik nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich

umieszczania na drogach

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997
roku nr 98, poz. 602);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.23 IX 2003r. w sprawie
szczegOtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz.U. Nr 177 poz. 1727 z 2003r/;

» Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 01 czerwca 2004 r. w sprawie okreSlania
warunkow udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz.U. nr 140, poz.1481
z dn. 19.06.2004r.)

» Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170,
poz.1393 z dn. 12.10.2002r.)
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» Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania
niektdrych przepisow ustawy o drogach publicznych (Dz.U. nr 6, poz.33 z

01.03.1986r. z pdzniejszymi zmianami)

» Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 wrzesnia
2003r. w sprawie kierowania ruchem (Dz.U. nr 182, poz. 1784 z 2003r. z
pOzniejszymi zmianami)

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie

szczegOtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 14.10.2003r.)

» Ustawa z dnia 19 wrzesnia 2005r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o

zmianie niektorych innych ustaw (Dz.U. nr 204, poz. 2086 z 2004.)

« Projekt budowy/przebudowy drog gminnych w m. Zduny, gm. Starogard Gdanski

CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgce drogi gminne zlokalizowane sg na terenie gminy Starogard Gdanski, w obrebach
Szpegawsk, oraz Brzezno. Przedmiotowe drogi gminne w przewadze przebiegajg zarowno
przez tereny niezabudowane jaki zabudowane. W pasie drogowym drogi gminnej Zduny-
Brzezno WIk. zlokalizowana jest w chwili obecnej jezdnia asfaltowa, chodniki, pobocza
gruntowe, zjazdy z kostki betonowej, bruku, ptyt betonowych i gruntowe, skrzyzowania

z kruszywa, ptyt betonowych i asfaltowe, przystanki i zatoki autobusowe, rowy przydrozne.
Droga na catej dtugosci posiada jezdnie dwukierunkowg o nawierzchni bitumicznej

na podbudowie z bruku kamiennego i/lub kruszywa naturalnego, ptyt betonowych.
Szeroko$¢ jezdni waha sie od 5 do 6,5 m. Jezdnia w wiekszosci wykazuje spekania
siatkowe, ktore Swiadczg o utracie nosnosci podbudowy, wystepujg rowniez zapadniecia,
obkruszenia krawedzi jezdni, ubytki, nierownosci.

Wody opadowe odprowadzane sg za pomocg wpustow do istniejgcych odcinkéw kanalizacji
deszczowej i powierzchniowo do rowdw przydroznych. Jezdnia drogi w kierunku Kooperolu
posiada nawierzchnie asfaltowg o zmiennej szerokosci, ok.5,5m z poboczami gruntowymi i
odwodnieniem powierzchniowym. Nawierzchnia wykazuje lokalne spekania i pojedynczo

wystepujgce zapadniecia.
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Teren przez ktdry przewiduje sie poprowadzi¢ nowy odcinek drogi gminnej (obwodnicy)

stanowi w chwili obecnej przewaznie tereny rolnicze i nieuzytki. W pasach drogowych

wystepuje uzbrojenie terenu w postaci: kabli telekomunikacyjnych, energetycznych, sieci

kanalizacji sanitarnej, oraz sieci gazowej, oSwietlenie.

Istniejace oznakowanie w rejonie przebudowywanych odcinkéw drog:

YV V V V

Y

wjazd od strony DK22 oznakowany znakiem D-42 " teren zabudowany"

wyjazd z wsi na DK22 oznakowany za pomocg znaku A-7 "ustgp pierwszenstwa"
przystanki autobusowe oznakowane za pomocg D-15 "przystanek autobusowy"
wjazd w Scista zabudowag oznakowano za pomocg znaku B-33 "ograniczenie
predkosci do 40 km/h"

istniejgcg zatoke autobusowa we wsi oznakowano za pomocg znaku B-36, oraz D-3

> przejscie dla pieszych oznaczone znakiem poziomym P-10 oraz znakami pionowymi

>
>
>

D-6,
wyjazd ze Scistej zabudowy oznakowano za pomocg znaku B-42
na granicy obrebu Zduny znajduja sie tablice E-17a i E-18a o tresci "Zduny"

wjazd do m. Brzezno oznakowano za pomocg znakéw E-17a, E-18a, oraz D2 z A7

Na caltym odcinku brak podtuznego oznakowania poziomego
ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi Gming Starogard Gdanski oraz

przepisdw i normatywdw projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne drogi:

Droga gminna odc. A-B:

- Klasa drogi - ,L”

- Predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowy - 40 km/h
- Predkosc¢ projektowa na terenie zabudowanym - 40km/h
- Kategoria ruchu - KR3

- Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

- Obcigzenie obliczeniowe — nacisk na 0$ 100kN

- Szeroko$¢ podstawowa jezdni - 6.50 m

- Szeroko$¢ poboczy - 1.0 m

- Szerokos$¢ chodnikéw - 1.5 - 2.0m
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- Szerokos$¢ zatok autobusowych - 3.0m

- Szeroko$¢ perondw przy jezdni -2.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%

- Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

- Pochylenie poprzeczne chodnikéw -2%

Droga gminna odc. B-C:

- Klasa drogi - ,L”

- Predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowy - 40 km/h

- Predkosc¢ projektowa na terenie zabudowanym - 40km/h

- Kategoria ruchu - KR3

- Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

- Obcigzenie obliczeniowe — nacisk na 0$ 100kN

- Szeroko$¢ podstawowa jezdni - 5.50m

- Szeroko$¢ poboczy - 1.0 - 1,25m

- Szeroko$¢ chodnikdéw - 1.5 - 3.0m

- Szerokos$¢ zatok autobusowych - 3.0m

- Szeroko$¢ perondw przy jezdni -2.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%
- Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

- Pochylenie poprzeczne chodnikéw -2%

Droga gminna odc. Al - A2 /przez centrum miejscowosci/:

- Klasa drogi - ,,D”

- Predkosc¢ projektowa teren zbudowany - 30km/h

- Kategoria ruchu - KR2

- Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat

- Obcigzenie obliczeniowe — nacisk na 0$ 100kN

- Szeroko$¢ podstawowa jezdni - 5.50m

- Szeroko$¢ poboczy - 1.0 m

- Szeroko$¢ chodnikdéw - 1.5 - 2.0m

- Szeroko$¢ zatok autobusowych - 3.0m

- Szeroko$¢ perondw przy jezdni -2.0m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%
- Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

- Pochylenie poprzeczne chodnikdw -2%

Droga gminna odc. B- D / w kierunku Kooperolu/:

- Klasa drogi - ,,D”

- Predkosc¢ projektowa - 30km/h

- Kategoria ruchu - KR3

- Okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat
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- Obcigzenie obliczeniowe — nacisk na 0$ 100kN

- Szeroko$¢ podstawowa jezdni - 5.50m

- Szeroko$¢ poboczy - 1.0 - 1.5m

- Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym - daszkowe, 2%

- Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku - jednostronne, o wartosci uzaleznionej od
promienia

Gtéwnym zatozeniem zmieniajgcym statg organizacje ruchu na przedmiotowych
odcinkach drog gminnych jest przebudowa wymienionych odcinkéw drdg, jak i budowa
"obwodnicy" m. Zduny. Wprowadzenie organizacji ruchu usprawni i podniesie

bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego.

Projektowane oznakowanie poziome:

> pasy ruchu na wjezdzie do m. Zduny projektuje sie oddzieli¢ za pomocg linii

przerywanej krotkiej P-1b

> zatoki autobusowe oddzielone od pasdéw ruchu za pomoca linii krawedziowej

przerywanej waskiej P-7¢

> w przypadku braku mozliwosci wykonania zatoki autobusowej projektuje sie linie

przystankowg P-17

> przejscia dla pieszych wyznaczono za pomoca linii P-10

> w odlegtosci 2m przed przejSciami dla pieszych projektuje sie linie warunkowego
zatrzymania ztozong z prostokatow P-14,

> przed przejSciami dla pieszych, oraz przed skrzyzowaniami wprowadza sie zakaz
wyprzedzania za pomoca linii P-4

> przejazdy przez oS jezdni na posesje wyznaczono za pomocy linii pojedynczej
przerywanej szerokiej P-1e

> W celu wskazania toru jazdy pojazddéw zaprojektowano powierzchnie wylgczone z

ruchu P-21a,

> na wlotach podporzadkowanych projektuje sie linie warunkowego zatrzymania

ztozong z tréjkatéw P-13,
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> na odcinkach drogi gminnej bez kraweznikdw projektuje sie linie krawedziowe

ciggte waskie P-7d, oraz linie krawedziowe przerywane waskie P-7c

> linie krawedziowa ciggta waska P-7d, oraz krawedziowg przerywana waskg P-7c

nalezy umiesci¢ w odlegtosci ok. 10cm od krawedzi jezdni,

Projektowane oznakowanie pionowe:

> W ciggu gminnej  projektuje sie ustawienie znakéw D2 ,koniec drogi z

pierwszenstwem” i A-7 "ustgp pierwszenstwa",

» na skrzyzowaniach, przy drogach nadrzednych ustawiono znaki D-1 "droga z

pierwszenstwem "
> drogi podrzedne oznaczono znakiem A-7 "ustgp pierwszenstwa"

> przystanki autobusowe/komunikacji zbiorowej oznaczono za pomocg znakéw D-15

"przystanek autobusowy"

> teren zabudowany zostat oznaczony odpowiedni znakami D-42 ‘"obszar

zabudowany" i D-43 "koniec obszaru zabudowanego"

> przed wjazdem do "centrum wsi" projektuje sie ustawi¢ znaki B-33 , ograniczenie
predkosci do 40km/h”.

> celem odwotania ograniczen zastosowano znaki B-42 "koniec zakazow"

> skrzyzowanie drogi Zduny-Brzezno z droga do Kooperolu oznakowano za pomoca
znakdéw A-6b i A-6¢

> na drodze w kierunku Kooperolu zastosowano znaki B-33 "ograniczenie predkosci
do 50 km/h"

> celem zabronienia wjazdu pojazdow ciezarowych do "centrum" wsi ustawiono znaki

B-5, "zakaz wjazdu samochoddw ciezarowych"

> znaki B-5 uzupetniono tabliczkami T-0 o tresci "nie dotyczy mieszkancow,

zaopatrzenia, poj. komunikacji zbiorowej"

> przejScia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-6 "przejscie dla pieszych",
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> celem uprzedzenia uzytkownikdw przed zakazem wjazdu do "centrum" wsi
zastosowano znaki B-21 "zakaz skrecania w lewo , oraz B-22 "zakaz skrecania w

prawo", uzupetnione tabliczkami T-23b

> przy zaktadzie STARPAC na trasie do Brzezna wyznaczono przystanki autobusowe za

pomocg znakéw D-15 "przystanek autobusowy

> zaprojektowano w tym miejscu ograniczenie predkosci do odpowiednio 70 i 50 km/h

za pomocg znakéw B-33.

SZCZEGOLOWA LOKALIZACJA PROJEKTOWANYCH ZNAKOW DROGOWYCH
PRZEDSTAWIONA ZOSTALA NA RYSUNKACH SYTUACYINYCH W CZESCI
GRAFICZNEJ NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.

WIELKOSCI I WIDOCZNOSC ZNAKOW

Do oznakowania projektowanego skrzyzowania nalezy zastosowac znaki o grupie
wielkosci mate ,M”. Jedynie znaki A-7, powinny by¢ z grupy $rednich "S".

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwdijnie zaginang
krawedzia.

Dla zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem
jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy
uzy¢ folii odblaskowej typu 1. W przypadku znakéw A-7, D-6b nalezy zastosowac folie
odblaskowe typu 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH
Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni
drogi (rys.6.1-6.2).
Znaki mocowac¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wykonanych
z materiatdw trwatych. Zaleca sie umocowanie znakéw na stupkach metalowych o

przekroju kotowym.
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Rys. 6.1. Odlegtos¢ znakdw od krawedzi jezdni
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Rys. 6.2. WysokoS¢ umieszczania znakéw na drogach

min. 2,00

1

|
a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach

Na jednym wsporniku umieszcza sie z zasady jeden znak. Nastepny powinien byc¢
umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci min.10 m. W przypadkach zastosowania
dwoch znakéw na jednym stupku, nalezy je umieszczaé w ukfadzie pionowym w sposéb
przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego w czesci graficznej niniejszego

opracowania. Ponadto dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakdw pokazano ponizej
(rys.6.3.).
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Rys. 6.3. Sposoby umieszczania dwdch znakdw na jednym stupku
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Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. W przypadku
znakdw umiezczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakéw nalezy skorygowac

zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku (rys.6.4).

Rys. 6.4. Odchylenie tarczy znakéow
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a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo c¢) na tuku poziomym w lewo
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ZESTAWIENIE ZNAKOW PROJEKTOWANYCH

Oznakowanie pionowe:

Lp | Symbol Objasnienie znaku llos¢ | Stupki Uwagi
1 D-2 .Koniec drogi z p|er\{§/sznstwem o | st 5
przejazdu
2. D-43 .Koniec terenu zabudowanego” spt. 4
3. D-42 Jteren zabudowany” 3 sz 6
4. D-15 ~przystanek autobusowy” szt. 7
5. D-6 "przejcie dla pieszych” 10 szt 10
6. T-23b ,,dot_y(?zy pOjaZSIOW 4| szt 0 na wspolnym stupku z B-21
cigzarowych B-22
7. B-21 .2zakaz skitu w lewo” 2| szt 2 Z tabliczkT-23b
8. B-22 .2akaz skitu w prawo” 2| szt 2 z tabliczkT-23b
9. A-7 Lustp pierwszéstwa” 9 | szt 9
10. D-1 ,<droga z pierwszastwem” 7 | szt 7
11. B-5 ,zakaz \y]a;du samo”chodow 6 szt. 6
cigzarowych
2 szt - 40 km/h
12. B-33 »ograniczenie predkosci” 8 szt 8 4 szt - 50 km/h
2 szt- 70 km/h
1szt - nie dotyczy autobuséw
wspolnie z B-1
2 szt- nie dotyczy
13. T-0 3 | szt 0 mieszkacow, shib
komunalnych, zaopatrzenia
poj. komunikacji zbiorowej"-
wspolnie z B-5
14. D-3 ,»-droga jednokierunkowa” 1 szt 1
15. B-36 "zakaz zatrzymywania si¢" 1| szt 0 Na wspdélnym stupku z D-3
16. B-42 "koniec zakazow" 2 | szt 2
"skrzyzowanie z droga
17. A-6¢ podporzadkowana wystepujaca | 1 | szt 1
po lewej stronie"
"skrzyzowanie z droga
18. A-6b podporzadkowana wystepujaca | 1 | szt 1
po lewej stronie
19. E-17a "miejscowosé” 2 | szt 4 "Zduny", "Brzeno WIK"
20. E-18a "koniec miejscowosci" 1| szt 2 "Zduny"
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Oznakowanie poziome:

Lp | Symbol Objasnienie znaku llosé Uwagi
1 P_1b Jinia pOJedynE:za”— przerywana go. mb
krétka

2 P-le Jlinia pojedyncza przery\{yana 259 mb
prowadzaca szeroka

3 P-3a Jlinia jednostronnie ) 213 mb
przekraczalna-diuga

4, P-4 LJinia podwdjna ggfa" 364 | mb

5 P-7¢ Jinia kraW¢dZ|0W51”- 3075 | mb
przerywana wska

6. P-7d Jinia kraw<;d2|oyva - cigla 3404 | m2

waska

7. P-10 "przejcie dla pieszych" 130 mZ
“linia warunkowego

8. P-13 zatrzymania ztbona z 52 mb

trojkatow”

"linia warunkowego

9. P-14 zatrzymania ztbona z 69 mb

prostolgtow"
) "powierzchnie wyjczone z
10. P-21a ruchu o liniowaniu prostym" 38 m2
Opracowal:

mgr inz. Blazej Pacholek



