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CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu dla rozbudowy ul. Wiejskiej w Nowej

Wsi Rzecznej, gm. Starogard Gdanski

PODSTAWA OPRACOWANIA
* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220,p0z.2181 z dn. 23 grudnia 2003r.)
e Zatacznik nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 .

w sprawie szczegoétowych warunkdédw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach

» Ustawa z dnia 02 czerwca 2005 roku - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005

roku nr 108, tekst jednolity, poz. 908 z pézn. zmianami);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.23 IX 2003r. w sprawie szczeg6towych
warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzadzaniem /Dz.U. Nr 177 poz. 1727 z 2003r/;

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 01 czerwca 2004 r. w sprawie okre$lania
warunkow udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego (Dz.U. nr 140, poz.1481 z

dn. 19.06.2004r.)

* Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170,
poz.1393 z dn. 12.10.2002r., z p6Zn. zmianami)

* Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010r.

w sprawie kierowania ruchem (Dz.U. nr 123, poz. 840)
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» Ustawa z dnia 21 marca 1985r.0 drogach publicznych (Dz.U. nr 19, poz. 115 z 2007r.

z pézn. zmianami.)
* Projekt rozbudowy ul. Wiejskiej

* Wizja lokalna

CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Objety robotami obszar peini funkcje komunikacyjng dla ruchu pojazdéw i pieszych,

zlokalizowany jest na terenie Nowej Wsi Rzeczne;j.

Ulica Wiejska posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci na przedmiotowym odcinku
szeroko$¢ 5,5m. Odwodnienie ul. Wiejskiej odbywa sie w cze$ci powierzchniowo na przylegta

zielen, a w czes$ci do istniejacej kanalizacji deszczowe;j.

Na przedmiotowym obszarze ul. Wiejska krzyzuje sie z ul. Nowowiejska oraz z ul. Le$na.
Za skrzyzowaniem z ul. Le$ng znajduje sie przystanek autobusowy komunikacji miejskie;.
Przystanek ten jest nieurzadzony pod wzgledem drogowym oraz nie posiada dojs¢ dla

pieszych.

Jezdnia ul. Le$nej posiada szerokos¢ ok. 4.0m. Na odcinku ok. 60m od skrzyzowania
z ul. Wiejska wystepuje nawierzchnia bitumiczna. Nawierzchnia charakteryzuje sie licznymi
spekaniami i ubytkami. Unoszacy sie w powietrze pyt w porze suchej, oraz powstajgce btoto
w porach deszczowych znacznie utrudniajg poruszanie sie pojazdéw i pieszych, obnizajac tym

samym komfort zycia uzytkownikom.

Zjazdy na przylegte posesje sg wykonane z kostki betonowej, w stosunkowo dobrym

stanie.

Na terenie planowanej inwestycji znajduje sie uzbrojenie w sie¢ kanalizacji sanitarnej,
kable energetyczne i telekomunikacyjne, a takze sieci gazowe oraz wodociagi. Na powierzchni
terenu znajduje sie armatura w postaci studzienek kanalizacji deszczowej i sanitarnej

oraz telekomunikacyjnej, wodociggowej, gazowej.
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Istniejace oznakowanie w rejonie rozbudowy:
Ul. Wiejska
» W obrebie skrzyzowania zlokalizowane sg przejs$cia dla pieszych oznaczone znakiem
poziomym P-10 oraz znakami pionowymi D-6,
» przed w/w przej$ciami dla pieszych zlokalizowane s3 linie warunkowego zatrzymania
P-14,
» na skrzyzowaniu zlokalizowani linie warunkowego zatrzymania P-13
» wzdtuz ul. Wiejskiej, przed skrzyzowaniem z ul. Le$ng zlokalizowano znak D-1
UL Le$na
» w rejonie skrzyzowania z ul. Wiejska zlokalizowano znak D-15 ,przystanek
autobusowy”
» brak oznakowania poziomego
Ul. Rzeczna
W rejonie skrzyzowania zlokalizowano znak E-17a o treSci Nowa Wie§ Rzeczna, ze

znakiem B-33 ,ograniczenie predkosci do 40km/h”

ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- szeroko$¢ jezdni ul. Wiejskiej - 5,5m

- jezdnia ograniczona kraweznikiem betonowym

- nawierzchnia jezdni ul. Le$nej bitumiczna

- nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej

- nawierzchnia jezdni petli autobusowej z kostki kamiennej 18/20

- dowigzanie wysoko$ciowe do istniejgcych rzednych ul. Wiejskiej oraz do projektowanych

rzednych ul. Le$ne;j.

Gtownym zalozeniem dla ustalenia statej organizacji ruchu na przedmiotowego
obszaru jest rozbudowa ul. Wiejskiej o zatoke autobusowg w celu obstugi nowo powstatej
przychodni lekarskiej, powstajacych doméw. Wprowadzenie organizacji ruchu podniesie

bezpieczenstwo, usprawni poruszanie sie pojazdow.
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Projektowane oznakowanie pionowe w rejonie budowanej drogi:

Ul. Wiejska

>

Przed skrzyzowaniem z ul. Le$nag zlokalizowano przejScie dla pieszych oznaczone

znakami D-6 ,przejsScie dla pieszych”

» wyjazd z przystanku autobusowego oznakowano za pomocg znaku B-1 ,zakaz wjazdu”,
uzupetniony tabliczka T-0 ,nie dotyczy autobuséw”
» zlokalizowany znak D-1 ,droga z pierwszenstwem przejazdu” nalezy przestawic¢ po za
chodnik
UL Le$na
» Na rozpatrywanym odcinku ul. Le$nej zlokalizowano dwa przejscia dla pieszych
oznaczone znakami D-6 ,przejscie dla pieszych”
» wjazd na przystanek autobusowy oznakowano za pomoca znaku B-1 ,zakaz wjazdu”,
uzupetniony tabliczka T-0 ,nie dotyczy autobuséw”
» Przystanek autobusowy oznakowano znakiem D-15
» Na wyjezdzie z przystanku zlokalizowano znak A-7 ,ustap pierwszenstwa”
» Przy skrzyzowaniu z ul. Wiejska zaprojektowano znak A-7 ,,ustap pierwszenstwa”
Ul. Rzeczna
» Za skrzyzowaniem z ul. Wiejska zlokalizowano przej$cie dla pieszych oznaczone
znakami D-6 ,przejScie dla pieszych”,
» Znak E-17a wraz z ze znakiem B-33 ,ograniczenie predkosci do 40km/h, nalezy

przestawic zgodnie z planem sytuacyjnym (rys. nr 2),

Projektowane oznakowanie pionowe w rejonie budowanej drogi:

Ul. Wiejska

>

>

wzdtuz ul. Wiejskiej zlokalizowano przejscie dla pieszych oznaczone linia P-10,

przejécia dla pieszych uzupeiniono liniami P-14 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z prostokatow”,



Stata organizacja ruchu dla _rozbudowy ul. Wiejskiej w Nowej Wsi Rzecznej, gm. Starogard Gdarski

» krawedzZ zatoki autobusowej znakowano linia P-7c "linia krawedziowa -przerywana

waska”,

» skrzyzowanie z ul. Wiejska wydzielono za pomoca linii P-13 ,linia warunkowego
zatrzymania zlozona z trojkatow”, oraz linii P-7c ”"linia krawedziowa -przerywana

waska”
ul. LeSna

» dojazd do skrzyzowania z ul. Wiejska, ze wzgledu na zlokalizowany zjazd do hurtowni

narzedzi oznakowano za pomocg linii P-1e,
» odcinek ul. Le$nej oznakowano linig P-4 ,linia podwojna ciggta”,

» wzdtuz rop zarywanego odcinka ul. Le$nej zlokalizowano dwa przejscia dla pieszych

oznaczone linig P-10,

» przejscia dla pieszych uzupetniono liniami P-14 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z prostokatow”,
ul. Rzeczna

» wzdtuz rozpatrywanego odcinka ul. Rzecznej zlokalizowano dwa przejscia dla

pieszych oznaczone linig P-10,

» przejscia dla pieszych uzupeiniono liniami P-14 ,linia warunkowego zatrzymania

ztozona z prostokatow”,

SZCZEGOLOWA LOKALIZACJA PROJEKTOWANYCH ZNAKOW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA ZOSTALA NA
RYSUNKACH SYTUACYJNYCH W CZESCI GRAFICZNE] NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.

WIELKOSCI I WIDOCZNOSC ZNAKOW

Do oznakowania projektowanego skrzyzowania nalezy zastosowac znaki o grupie wielkoSci
mate ,M”. Jedynie znaki B-1, A-7 nalezy zastosowac o grupie wielkosci $srednie ,S”.

Znaki drogowe wykonane maja by¢ z blachy ocynkowanej z podwojnie zaginang krawedzia.
Dla zapewnienia widocznos$ci znaku z odlegtosci pozwalajacej kierujagcemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie i prawidtowa reakcje, do wykonania lic znakow nalezy uzy¢ folii

odblaskowej typu 1. W przypadku znakéw A-7 nalezy zastosowac folie odblaskowe typu 2.
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ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH
Znaki umies$ci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni
drogi (rys.6.1-6.2).
Znaki mocowa¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wykonanych
z materiatow trwatych. Zaleca sie umocowanie znakéw na stupkach metalowych o przekroju

kotowym.

Rys. 6.1. Odlegtos$¢ znakéw od krawedzi jezdni
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Rys. 6.2. Wysoko$¢ umieszczania znakéw na drogach
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Na jednym wsporniku umieszcza sie zzasady jeden znak. Nastepny powinien by¢
umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci min.10 m. W przypadkach zastosowania dwéch
znakéw na jednym stupku, nalezy je umieszczaé w ukltadzie pionowym w sposéb
przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego w czesci graficznej niniejszego opracowania.

Ponadto dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakéw pokazano ponizej (rys.6.3.).



Stata organizacja ruchu dla _rozbudowy ul. Wiejskiej w Nowej Wsi Rzecznej, gm. Starogard Gdarski

Rys. 6.3. Sposoby umieszczania dwoch znakéw na jednym stupku

v ¢ 8% %3
2860 ¢ 0

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadiej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5% w kierunku jezdni. W przypadku
znakéw umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakéw nalezy skorygowac

zaleznie od wielko$ci promienia oraz od jego kierunku (rys.6.4).

Rys. 6.4. Odchylenie tarczy znakow
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Stata organizacja ruchu dla _rozbudowy ul. Wiejskiej w Nowej Wsi Rzecznej, gm. Starogard Gdarski

ZESTAWIENIE ZNAKOW
Oznakowanie pionowe:
Lp | Symbol Objasnienie znaku Ilos¢ | Stupki Uwagi
1. A-7 »ustap pierwszenstwa” 2 | szt 2
2. B-1 "zakaz wjazdu” 2 | szt 2 ufr?izesgi?zgjyoafg tl)cuzsk(;vt,,o
3. D-6 ~przejscie dla pieszych” 8 | szt 8
4. D-15 »przystanek autobusowy” 1 | szt 1

Oznakowanie poziome:

Lp | Symbol Objasnienie znaku Ilos¢ Uwagi
1 P-1e Jlinia pojedyncza przeryv’\,/ana- 11 mb
prowadzgca szeroka
2. P-4 ,linia podwdjna ciggta” 23 mb
3 P-7¢ linia krawedziowa - 55 mb
przerywana waska
4. P-10 sprzejscie dla pieszych” 54 m2
,linia warunkowego
5. P-13 zatrzymania ztoZona z 10 mb
tréjkatow”
Jlinia warunkowego
6. P-14 zatrzymania ztozona z 29 mb
prostokatow”

Opracowat:
mgr inz. Btazej Pachotek




