
Informacja na temat inwestycji ''budowa drogi gminnej na ter€nie Gminy
starogard Gd. na trasie Jablowo-Koteże''

1. charakterystyka przedsięwzięcia'
Dokunęnt sfoatęgii rozwoju regionu' z lrlórego rłynika przedsięwzięcie'' negiona|na strategia
Rozwoju Transporfu w województwie Pomorskim na |atĄz001 f020
data uchwalenia 29 września 2008I. olgan uchwalająpy: sejmik wojęwódfwa Pomorskiego.

Przeznaczenie/cel:
Budowa drogi gminnej ff 213035G Koteże Jabłowo stanowiącej obwodnicę miasta starogard Gdański.
celę b€zDośr€dnie orcie(1u to:
1 'Poprawa bezpieczeństwa ruchu drcgowego.
2. Udrożaienie układu komunikacyjtr€go przebiegają.ego pzez ośrodek subręgionalny, jakim jest starogard Gd
3. Uspmwnienie ważnych w skali województwa Pomorskiego połączeń transpońovych drogi krajowej !r 22 z
autostradą Al i Trójmiastem.
4. Popmwa połączeń ośrodka subregiona]nego z otocz€niem'
5. zmniejszenie uciążliwości ruchu drogowęgo dla śIodowiska.
zakreś robót|
Inwestycja została zaplojektowarra fgodnie z wymogami wynikaj4c}mi z europejskich oraz polskicb nonn.
Projekt obejmuje budowę nowej drogi w istnieją€ym pasie drogi gninnej będącej dlogą gruntowŁ całkowita
dfugość budowanej drogi . 4200 mb, klasa t€chniczna . L l/2, szelokość pasów ruchu - 2,7sm,/jeden pas,
pobocza grutowe, szel. - 0,75m, kategońa ruchu KR3, nośność 115kN/oś. wody opadow€ z pasa drogowego
zostaną za pomocą spadków poprzecznych bezpośrednio odprowadzorc do prry.I]ożnych lowów. Na rowach
drogowych zzprojektowano system pzępustów w ilości 17 sztuk o &ednicy fi 600 i długości średnio Llont' z
czego dwa przepusty przebiegają pod koroną.kogi, Mtomiast 15 pod zjazdani' Konstrukcja Mwierzcbni
obejmuje: podbudowę pomocniczą - gr.2ocm. kusz}'lvo łamane stabilizowane mechanicaie, Podbud.
zasadniczą - gr. 8cm . beton asfaltowy, walstwę wiążącą 6 cm - beton asfaltowy, walstwę ściera|ną - gr. 4 cm -
mastyks gryso\ły. w mmach projel1u pzewiduje się rczwiązanie następujących ko]izji: wymianę wodociągu
kolidującego z budowaną drogą. \łymiana odciDlów na dfugości ok' l019mb, przebudowanie instalacji
teletecbdcznych na odcinku l47 mb, wymiana sfupa LiDii napowietŹnej ff l09 w rclacji stacji trasformatorowej
T-60477 m nowy sfup przelotowy wirowaDy. Ponadto na skzyżowaniu z .lrogą wojew. nr 222 rł Jabłowię
zostani€ wykonana kaĘ|iza.ja dęszczowa - 17 mb długości kanałów deszczowych, studzieŃi rewizyjne,
\łpusty deszczowe olaz budowa 1 stu.lzienki clilonnej, faś z zakesu oświetlenia przewiduje się oświetlenie ulic
o natężf,nilr 8 1x olaz Iównomiemości oświetlenia 0.3.
Korzyści/benefi cj enci:
lnwęstycja pzycz'Łi się niędzy illry,rd do ogranicznia konfliktów w}.nikających z roanieszczenia elementów
zagospodalowania przestrzennego -jest usytuowana na ierenie nie objęłm gęsĘ zabudową a jednak bardzo
blisko miasta starogard Gdański. Pozwoli ona na zmniejsz€nie udążliwości ruchu drogowego na t€r€nie
sam€go miasta poprzez odciążfnie o około 8% ilości pojazdów poruszających się po starogardzie po &ogacb
nr 22 (sDR na wjezdzie do starogardu w roku 2005 wg. Zarządu Dróg wojewódzkich \Nynjosło 20 307)' 222
(sDR na łvjeździe do starogadu w rcku 2005 wg. Zalządu Dróg wojewódzkich wytiosło 8l50) i 2712G' Droga
ze względu na swój ,,przelotowy,, charaktel bęŁie umożliwiała bezpieczne przemieszczanie się pomiędzy tymi
dwi€ma drogami' a w efekcie bezpieczniejszy' bo pomijający miasto dojazd do Autostrady A1 (od drogi
27|1G popnez drogę 2Ź9 Jabłowo.P€|plin)- To F,:!c4ri się do zmniejszenia ilości wypadków na trasie
opisywanych &óg w mieście oraz na tereni€ cminy wiejskiej starogard' obecnie na drogach nr 222 i 271lG
na terenie Gminy, zgodni€ z danyli z Komendy Powiatowej Policji w starogadzie Gd' odnotowano 30
wypadków i ko|izji drogowych w roku 2008 i 21 zdarzeń i kolizji drogowych w roku 2009' szacuje się, fe
uproszczenie sposobu poruszania się poprzez budowę drogi na obszarze gminy ze szczegóIn},in uwfględnieniem
odciąz€nia drogi powiatowej nr 2711G w obszarze około miejskim iwojew' 222 przycąni się, do zndejszenir
o ok l5o/o |iczt,y zdarzeń drogowych na opiryvanym teleni€. Nalęży podtrcślić, iż przebieg plfuiowanej dlogi
w plani€ oraz w profilu a takz€ zsprojektowana organizacja ruchu pozwoli uż}tkownikom drogi na prynną
jazdę, mininalizując ilośó zdarzeń &ogowych i błędów popehionych przez kierowców.
Ponadto budowa drogi ma aEczenie dla stworzenia gwarancji bezpiecznego włącania się w ruch drogowy na
drotIze powiatow€j dla korzystających obecnie z tej dJogi uŹ}'tkowników. skryżowanie z drogą2'7|2c jest
obecnie bardzo źle us}tuowane, ze wzg]ędu na złą widocarcść spowodowaną umiejscowion}t na tym terenie
lasem. wg danych od sołtysa miejscowości Dąbrówka, na samym tym Śkrzyźnwaniu trta miejsce co DajnnĘ

.' 
dotyczyjednostek samorząduteł'torialnego lub jednostek zależnych



5-8 zdarz€ń drogolłYch rocznie. Nie zawsze są on€ odnotowy.lvane przez Policję' hojek przycz'li się do
stworzenia bezpiecznego skzyżowanią lclóre zredukuje o co naimniei 5070 zdarzenia drogową które mają
miejsce w tamtym obszarze,
Realizacja pmjektu zwivzna jest ró}vnież z bezpiecznym do.iazd€n dzieci mlodzieży do zespołu szkół
Publicznych w Jabłowię. Budowa dlogi umoaiwi dojazd do szkoły w Jabłowie uczriom wiejskim
uczęszczają€ym obecnie, ze względu na jej zlacz1e oddalęnie, do szkół w starogardzie' Dzięki drodze będą
nrieli bliższy' b€zpi€czniEszy (w obszarze wiejskim) dojazd do szko}y.
Poniźei zamieszczamv oDis zastosowrnvch w Droiekcie techniczlvm €Iementów befoieczeństwa na drodze:
1. oDis Śkrzvżowań na drodze:

1.1. stIa1pyc$9.?-g4seJ9ig!ś4zBc
zakes opracowadia projektu budowy dlogi gminn€j nr 2l3035G Jabłowo-Koteże kończy się na granĘ z pasem
dIogi wojewódzkiej 222 starogard Gd' . skórcz. zarząd Dróg wojewódzkich w Gdańsku pŹyst@ił do
spolzą&enia projektu przebudowy drogi wojewódzkiej 222 na odciŃu obejmującym skzyżowanie z
przedmiotową.lrogą gminną' w zahesie projektu gminn€gojest ręmont wlotu drogi gninnej do wojewódzkiej
w ramach pźlsa drcgowego (obecnie jest to odcin€k utwar.lzony masą asfaltową)' w ploj€kci€ doc€lowej
organizacji ruch!, uzgodnionej z zDw Gdańsk, Marszałki€m wojewódawa i Komendą wojewódzkąPo|icji w
Gdańsku Przyjęto onakowanie dla skrzyżowania zrłykłego trójrarnieDnego ze znakami A-7, T-1, B.20. Jest to
slazyżowanię drogi podporządkowan€j (dloga gminna) z .lrogąf pierwszeństwem przęjazdu (droga
wojewódzka)' Na drodze wojewódzkiej dla oznakowa ia sh:Zyżowania z drcgą gminnąprzyjęto o2nakowanie
A.6b oraz ograniczenie prędkości do 50 ktr/h'

l.2. skrzvżowanie droqi sminnei zdloqa Dowiatowa.
. zapiojektowano skfyżowanie zvTHe trójramienne tlrogi podpołządkowanej (&oga gmima) z dmgą z
pierwszeństwem Przejazdu (drcga powiatowa) z oznakowarriem (A.7' T.1, B.20) oraz elementem
befpieczeństwa ruchu U.3c ustawion€go na przeciwległej kawędzi j€zdni powialowej w stosunlQ do wjafdu 1la
drogę gn rmą

2. Rodzai sterowania ruch€m i zachowanie bezDieczeństwa ruchu na calvm orzebiepu droEi.
. 2. l ' Prawa strona drogi od strony Koteż|.
B-33. przy wjeździę na drogę, informując€ o o$aniczeniu prędkości do 70 kln,/b A-3' T-2 niebefpiecmy
zakęt, 0,5 km; A-3' T-3 - niebe4iecny zakĘt koniec; A.3,T.2 - niebeąiecmy zalaęt' 2,0 km; B.33 -
ogłariczenie prędkości do 40 km/h ( związane niebezpiec^}m zakętem); U.3ą U-3e, U-3b - kielunkowe
elementy befpiecfeństwa ruchu na zakętach; A.3, T-3 niebezpiecny zakęt, koniec; T-l, A-7 - sToP 200m,
uwaga na drcgę z pierwszeństwem przejazdu; B-20 - sToP.
. 2.2' Lewa strona od strony Ko1eż:
B-20 - sToP; A-7' T-l uwa8a na dro8ę z pierwszeństwem przejazdu, sToP 20&n; A-4, T.2 iebezpiecny
zakęt 0'5 km; A4, T.3 niebezpiecany zakę| koniec; U-3b, U-3e, U.3a kierunkowe elementy bezpi€czeństwa
ruchu ]ra zakĘtach; B.33 - ograr czenie prędkości do 40kr'Ł (zwiąfane z niebezpieczĄm zakĘt€m);A.4, T-2
niebezpiecfry fakęt, koniec; B-33 ograniczenie prędkości do 70 km,A.
B€zpieczefutwo ruchu na dtodze z^befĘlecza s|ępoprzez ogranicz€nie prędkości do 70 km,Ą na caĘ długości
drogi z wyłączeni€m odcinka od km 2+158 do 2+200, gdzie występuje ograniczenie do 40 km,/b, związan€ z
ni€bezpiecaymi zakętami, które są dodatkowo ozrakowane elementami bezpi€cz€ństwa fuchu U-2b i U-3€. Na
caĘ długości drogi zaprojektowano rówdeż oaBkowanie poziome.
Droga przębiega prz€z tereny Diezurbanizowan€, wśród pól. sąd ni€ zzplanowano budołvy chodników i ścież€k
roweroĘych. zę względu na charakter obwodnicowy &ogi , nie przewiduje się ruchu pi€szego i rowelowego'
skzyżowania są oanakowane rł taki sposób, aby włączenie do dróg wy^zej kategońi było bezpiecane, co
zapew a informacja o .lrodze z pielwszeństwem przejazdu 200m od skrzyżowania oraz aak stopu przed
samym skzyżowaniem.
wpł'.w prz€dsięwzięcia na środowiśko naturalne

Gmina posiada Decyzje f dnia 6 maja 2009 Ioku okeślającą środowiskowe uwarunlowania zgody na
rea|izację przędsię]Pzięcia. rak *rykazda ana|izA dokonana w rarnach wydawania tych decyzji na realizowane
projekty nie jest wymagane sporządzenie raportu oddfiaływania na środowisko natua]ne' Jednocześnie analiza
sporządzona w przedmiotowyD studium wykazała, że projekt wykazuje Poz'tywny wpływ na stan $odowiska
natura|nego w jego obrębie.

Grnina starogard Gdański wszczęła procedlrę oceny oddfiałIvania na &odowisko dnia 05'08.2008r.
Tego dnia zamieszczono ogłoszenie o wszczęciu posĘpowania na stronach intemeto}vych cminy starogald
Gdański oraz rozesłano zawiadomienia o wszcfęcil! postępowania do stron, w t},in do organów, jakimi w
wypadl'u opis}rłanego postępowania są Państwowy Powiatowy Insp€ktor sanitamy ul' Kanałowa 5, 83-200
starcgard Gdański, starosta sta.ogardzki, sta]ostwo Powiatowe w starogal.|zie Gdańskim ul. Kościuszki 17,
83.200 stafogard Gdański, oraz wójt Gminy starogard Gdański Urząd Gminy starogard Gdafuki, ul.
sikorski€go 9, 83.200 starogard Gdański. Dnia 01.09.2008r' Gmina srarogald Gdański zwróciła się do ołganów
z wnioskiem o.9!ydani€ opinii o obowiąZku spolządz€nia rapoltu od.lział''wania inwestycji na środowisko. Dnia



16'09.2008r. Gnida uryskała: . postanowienię z dnia 09'09.2008f. Nr sE.v .48l,7/08 Państwowego
Powiatowego lnspektora saIrilamego w starogardzie Gd', który zgodnie z ań. 57 ust'l w zw. z art. 51 ust.3 pk.
1 usfawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo oc}rony środowiska (Dz'U' 2001 Nr 62'poz.62,| zpóm. ?m,'\ jako
organ ochrony środowiska na podstawie ustawy Prawo ocbrcny środowiska postanowił uaaó, iż nie w}maga
się sporządzenia raportu' Dnia 03.1l.2008r. Gnina starogard Gdaóski otru}mała pośtaDowienie z dnia
29'10'2008r. nr os.7633/4ll08 if staroŚta starogardzki da podst' art. 51 ust.3. pL1 l \ł związlnr z aft. 378 ustawy
z dnia 2? kwietnia 2001r' Prawo oclEony Śrcdowiska (Dz.U. z200k. 25,poz. l50 ze zrn' ) i ań' 123 ustwy z
dtria 14 czerwca 1960 r. Kodeks Postępołvania administracyjnego (Dz.U' z 2000r' ff 98, poz. 1071 z poa. a1.) i
ztząd?'enia W 362008 starosty starogardzkĘo w}raził opinię, iż nie wynaga się sporządzenia rapońu o
oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko' 04.11.2008r. . wydanie Pz€z wójta Gminy starcgard Gdański
postanowienia nr GPK - 7624/12/08' k1óry napodstawie art. 51 ust.3 pkt' l oraz a.t. 376 pk.l) usta\ł'y z dnia 27
kwietnia 200lr. Prawo ochrony środowiska (Dz.U. 2001 Nr 62, poz. 627 z póal. zln') jest organem ochro y
środowiska upraunionym do }vydania postanowi€nia w sprawie obowiązku spożądzenia raportu. Na podstawi€
ustawy Piawo ocfuony środowiska ww. postanowieniem uzrać fa niekonieczre sPolządzenie raportu dla
przedsięwzięcia.
a) wpływ realizacii proj€ktu na środovisko w trakcie realizacji robót budowlanych.

PowierzchDia PlaIowanej i westycji \łlt]osi 7' l 163 ha. Projel1owa1y układ sytuaclny powstał w
ścisłym dowiązaniu do ismiejącego przebiegu &ogi oraz istniejącego zagospodalowania t€r€nu'
Nięmniej jednak na całej dfugości drogi niezbędne będzie poszerzenię pasa.Ircgowego' w związl:u z fakem, że
część inwestycji przebiega vzez telen zlesiony' koniecna będzie wycinka drzewostanu. w \łyniku
przeprowadzonej inwentaryzacji planowane jest usunięcie 1 6 .lrz€w.

Na etapie budorły drogi oddziaływanie na środowisko będzie związane przede wszystkim z pracami
ziemnymi oraz z pracami budowlanymi' Prac€ ziemnę i budowlane mają chamktel czasowy, ale wynagają
ko.zystania z mechanicnego sprzętu budowlanego, co może spowodowaó: podwyższony poziom hałaśu,
zwiększrni€ emisji pyłów i spalin, możliwośó skaŹenia wód i gleb substancjami rcpopochodnymi, stałe lub
czasow€ naruszenie istni€jących warunków wodnych' zaismieje tef koniecaość prz€mieszczenia i
zagospodźuowania części mas ziemrlych. wszystkie odpady, powstałe z rozbiórki istniejącej dmgi orAz
kolidując€j inft astnrktwy zostaną posegregowane i właściwie zutylizowane.

Etap budowy wiąŻe się także z emisją zańę.zyszś,zęi\ do powietrza. Emisja ta związana j€st ze
spalaniem paliw w si|nikach samochodów, masz}a i urządzeń budowlanych obsługujących place budów. Enisja
ta występować będzie zarówno w obĘbie placów budowyJ jak lównież na trasach dowozu materiałów oraz
ewentua|nego wywozu materiałów rozbióIkowych i nadmiaru grutrtu. Na uciązliwość związaną z b:anspoń€m
narażeni bęĄ głównie ni€szkańcy miejscowośc\, p|zEz kiórc przebiegają dlogi stanowiącę basy .lowozu.
Pracom miko. i makoniwolacyjn}m towarzysryć będzie enisja pyłów minęralnych. Przyjęt€ rozwiązania w
fakesie zrównoważonego rozwoju mają charakter standardowy, }vynikająry z prf€pisów prawa kmjowego.
b) wptyw inwestycji na środowisko po zakończeniu.

Projekto\ł,ana przebudowa układu drogowego będzie miała pof}'tywny *?ły1v lra środowisko na etapie
fun}cjonowania' Pźyjęte |ozw|TA|}]z w zalaesię Zównoważonego rozwoju mają charaktel standardo}vy,
w},nikający z przepisów prawa kajowego. Realizacja Fojektu spowoduje uspmwni€nie ruchu
komunikacyjnego, w \łFiku cfego spadnie emisja substancji szkodliwych do atmosfery. Uciążliwości dla
mi€szkanców starogardu Gdańskiego w postaci hałasu onz wibracji zostaną pizeniesione rla obszary nie
zubanizowan€'

w prz}?adku transpońu dlogowego mamy do cz}nienia z dwoma typami zanieczyszcze{ pi€rwotnymi
(zwiqzki emitowane bezpośrednio podczas reakcji spalania pa[wa) ofaz wtóm}łni (zwiąfki powstałe w wpiku
napotkania innych zwivków chemicznych najdujących się w powiefzu)' Głównymi zDieczyszczeDiani
pierwotnymi są: cząstki stałę o średr cy rinięjszej od 2,5 mikonów, diłutlenek sia*i (so,) i d€nek węgla (co)'
tlenki azotu (NoJ oraz związki rakotwórczę taki€ jak aldęhydy' etanol, lotne związki organicznę,
wielopierścieniowe pocho.lne aromatycznych węglowodorów oraz ołów (Pb). Do zfiiec2:'sz.zei\ vt&nych
nal€ź4 siarcfany (powstające z so,), azotany (powsiające z No-)' ozon (o3) oraz efeld cieplalniany (na.lmiar
co, powstający f rea'kcji co z tlen€m o,)'

fa wyjątkiem wód opadowych nie pPewiduje się wprowadzania do śrcdowiska innych substancji.
wody opadowę zostaną odplowadzone poprzez projektowane pŹepusty i kor},tka betonowe do rowów
meliomcinych' wody opadowe ujęte w przewody kanalif^cji deszczf.wej po podczyszczeniu w stu.lzi€nce
rewĘjnej z matą soĘcyjną odprowadzone zostaną do gruntu, a po wybudowaniu kanalifacji deszczowej w
dro&e wojewódzkiej do kanafu deszczow€go.

Nie przewiduje się wykorzystywania wody, energii oraz innych surowców lub nateriałów po
wybudowaniu pJojektowanej drogi, w trakcie jej uz}tkowania. Niewielkie ilości wody oraz energii będą
wykoźysB'wan€ czasowo' na etapie realizacji inwestycji dla celów utrzymania placu budowy i zap]ecfa
budowy oraz da samej budouY. Bmk oddziabrłań fansganicanych na środowisko.
c) wpĘ.rv ur siedliska i gatunki zami€szkuląc€ t€reny Natura 2000 i inne o znacz€niu kfaio\łym.



Realizacja inwestycji nie będzie miała rcgaB\łnego wpływu na obszary sieci NATURA 2ooo. Inw€stor
łosiada zaśviadczenie organu odpowiedzialnego za monitorowanie obsza.ów NATIJRA 2ooo nr
S&,VII.AM6ó60-2-I60/08 _ oświadczające, że projekt ńe w}TTze istotnego od.lziĄ.lvania na obszal
NATIJRA 2OOO,

Plano\ł?ny obszar plojeku alajduje się w anacznej odległości od t€renów, objętych Fogram€m
NATURA 2000. Najbliż€j położony obsfar to soo ,,Dolina wierzycy'', lĆóry znajduje się w odległości około 4
km w linii prostE od rekonstruowanego grodziska. Pozostałe soo aajdują się w odległości odPowi€dnio:
''waćmierz', leży w odegłości l0,4 kn od planowan€j inwestycji, a,'Do]na wisła,w odległości 14,5 km.
Inwestycja zat€m nię ma łpb'\u]' ani tym bar&iej nie zagrafa terenom NATURA 2000'
Przedsięwzięcia dotyczące energii i środowiska ŁKĄuE
oĘan rrYdający upowaźnienie/licencję: nie dotyczy
oszczędność elergii/środowiska: nię dolyczY

1' wspómnansowanie przedsięwzięcia ze środków Unii Europejskiej
Nie dotyczy, zadanie jeŚ wspo,lfinansowane z Narodowego Progmmu Przebudorvy Dróg Loka|nych .
Narodowy Plogram Przebudowy Dróg Lokalnych
Data złożenia wniosku 25.09.2009r. wnioskowana kwotĄ2 922 425'00 zł
Umowa o dofinansowanie nr 02-GIZFE-III-NPPDL/10 z dnia l l Iuteso 2010r.
Przyarana kwota dofinansowania I 000 O0O,O0 zl.

2. zamówienie na realizację przedsięwzięcia **
Rod?aj zamówienia: przetalg deo8raniczony
Data ogłosz€nia l2.02.1 0l0r. data rofsfzygnięcia 25.03.201 0r.
G€neralny wykonawca: SKANSI(A s.a.
data podpisania umowy 09.04.20 10r.

3. Termin rozpoczęcia i zakończenia realizacji przedsięwzięcia
09.04-2010-29.10.2010

Jeśli przedsięwzięcie konqmuowane|
zaawansowanie rzeczowe 0'00o/o |rnansowe 0,00% (0,00 zł)

4. struktura kosztów przedsięwzięcia
a

5. Zródła finansowania przedsięwzięcia

%

%zŁ

studią proiekty' usfugi 59 666 0.8ó
Cmnty '795 103 1 1.40
Roboty budowlane 6 0'1',7 6'79.72 87.1I
sprzęywwosażenie 0 0.00
Koszry netto ogółem 5 825714.25 83.50
Koszty blutto ogółem 6 932 448.72 99.36
R€zerwy techniczne/cenowe 44 551 0.64
VAT 1 106'734.4',1 15.86
ogółem 6 976 999.72 100.00

Inne śIodki własne | 054 574.72 15,12
Dotacia UE 0.00 0.00
Kredv.t 3 000 000,00 43,00
Inne zródła Narodowy Program
Przebudowy Dlóe Lokalnych

2 922 425,00 4l ,89

osó|em 6 976 999.12 100.00



6.
7.
8.

9,

NACE wniośkodrwcy (kod według Ei<D) 221312 2
Liczba mĘsc pracy wygen€row!ńych przy realizacji przedsięwzięcia: 0
Liczba użytkowników realizowanego przedsięwzięcia: zakł8dane nrtęż€nie ruchu

w1rrosi 1192 pojazdy na dobę
Liczba mieszk'rńców w rejonie oddziabYania realizowarrego przedrięłzięcia:

1613


