Informacja na temat inwestycji ,,budowa drogi gminnej na terenie Gminy
Starogard Gd. na trasie Jablowo-Koteze”

1. Charakterystyka przedsigwziecia.

Dokument strategii rozwoju regionu, z ktérego wynika przedsiewziecie' Regionalna Strategia
Rozwoju Transportu w Wojewodztwie Pomorskim na lata 2007 — 2020

data uchwalenia 29 wrzesnia 2008r. organ uchwalajacy: Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.

Przeznaczenie/cel:

Budowa drogi gminnej nr 213035G Koteze — Jablowo stanowiacej obwodnice miasta Starogard Gdanski.

Cele bezpodrednie projektu to:

1.Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego.

2. Udroznienie uktadu komunikacyjnego przebiegajacego przez osrodek subregionalny, jakim jest Starogard Gd
3. Usprawnienie waznych w skali Wojewddztwa Pomorskiego potaczen transportowych drogi krajowej nr 22 z
autostradg Al i Tréjmiastem.

4, Poprawa polaczen osrodka subregionalnego z otoczeniem.

5. Zmniejszenie ucigzliwoéci ruchu drogowego dla srodowiska.
Zakres robot:

Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z wymogami wynikajacymi z europejskich oraz polskich norm.
Projekt obejmuje budowe nowej drogi w istniejacym pasie drogi gminnej bedacej droga gruntowa. Calkowita
dlugo$¢ budowanej drogi - 4200 mb, klasa techniczna - L 1/2, szeroko$¢ paséw ruchu - 2,75m/jeden pas,
pobocza gruntowe, szer. - 0,75m, kategoria ruchu KR3, nodnos$¢ 115kN/o$. Wody opadowe z pasa drogowego
zostang za pomoca spadkéw poprzecznych bezpoérednio odprowadzone do przydroznych rowéw. Na rowach
drogowych zaprojektowano system przepustéw w ilosci 17 sztuk o srednicy fi 600 i dtugosci $rednio L10m, z
czego dwa przepusty przebiegaja pod korona drogi, natomiast 15 pod zjazdami. Konstrukcja nawierzchni
obejmuje: podbudowg pomocnicza - gr.20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie, podbud.
zasadnicza - gr. 8cm - beton asfaltowy, warstwe wiazaca 6 cm - beton asfaltowy, warstwg $cieralng - gr. 4 cm -
mastyks grysowy. W ramach projektu przewiduje sie rozwiazanie nastepujacych kolizji: wymiane wodociagu
kolidujacego z budowana drogaq - wymiana odcinkéw na diugosci ok. 1019mb, przebudowanie instalacji
teletechnicznych na odcinku 147 mb, wymiana stupa linii napowietrznej nr 109 w relacji stacji trasformatorowej
T-60477 na nowy stup przelotowy wirowany. Ponadto na skrzyzowaniu z droga wojew. nr 222 w Jablowie
zostanie wykonana kanalizacja deszczowa - 17 mb diugoéci kanaléw deszczowych, studzienki rewizyjne,
wpusty deszczowe oraz budowa 1 studzienki chlonnej, za$ z zakresu oéwietlenia przewiduje sie o$wietlenie ulic
o natgzeniu 8 1x oraz rownomiernosci o$wietlenia 0,3.

Korzysci/beneficjenci:

Inwestycja przyczyni si¢ migdzy innymi do ograniczania konfliktéw wynikajacych z rozmieszczenia elementow
zagospodarowania przestrzennego — jest usytuowana na terenie nie objetym gesta zabudowsa, a jednak bardzo
blisko miasta Starogard Gdanski. Pozwoli ona na zmniejszenie ucigzliwosci ruchu drogowego na terenie
samego miasta poprzez odciazenie o okolo 8% ilosci pojazdéw poruszajacych sie po Starogardzie po drogach
nr 22 (SDR na wjezdzie do Starogardu w roku 2005 wg. Zarzadu Drég Wojewddzkich wyniosto 20 307), 222
(SDR na wjezdzie do Starogardu w roku 2005 wg. Zarzadu Drég Wojewodzkich wyniosto 8150) i 2712G. Droga
ze wzgledu na swdj ,,przelotowy” charakter bgdzie umozliwiala bezpieczne przemieszczanie sie pomigdzy tymi
dwiema drogami, a w efekcie bezpieczniejszy, bo pomijajacy miasto dojazd do Autostrady Al (od drogi
2711G poprzez droge 229 Jablowo-Pelplin). To przyczyni si¢ do zmniejszenia iloSci wypadkow na trasie
opisywanych drég w mieScie oraz na terenie Gminy wiejskiej Starogard. Obecnie na drogach nr 222 i 2711G
na terenie Gminy, zgodnie z danymi z Komendy Powiatowej Policji w Starogardzie Gd. odnotowano 30
wypadkéw i Kolizji drogowych w roku 2008 i 21 zdarzen i kolizji drogowych w roku 2009. Szacuje sie, ze
uproszczenie sposobu poruszania si¢ poprzez budowe drogi na obszarze gminy ze szczegdlnym uwzglednieniem
odciazenia drogi powiatowej nr 2711G w obszarze okolo miejskim i wojew. 222 przyczyni sig, do zmniejszenia
o0 ok. 15% liczby zdarzen drogowych na opisywanym terenie. Nalezy podkresli¢, iz przebieg planowanej drogi
w planie oraz w profilu a takze zaprojektowana organizacja ruchu pozwoli uzytkownikom drogi na plynna
Jjazde, minimalizujac ilo§¢ zdarzen drogowych i bledéw popelionych przez kierowcow.

Ponadto budowa drogi ma znaczenie dla stworzenia gwarancji bezpiecznego wlaczania sie w ruch drogowy na
drodze powiatowej dla korzystajacych obecnie z tej drogi uzytkownikéw. Skrzyzowanie z droga 2712G jest
obecnie bardzo Zle usytuowane, ze wzgledu na zlg widocznos$é spowodowana umiejscowionym na tym terenie
lasem. Wg danych od soltysa miejscowosci Dabrowka, na samym tym skrzyzowaniu ma miejsce co najmniej

i dotyczy jednostek samorzadu terytorialnego lub jednostek zaleznych



5-8 zdarzeni drogowych rocznie. Nie zawsze sg one odnotowywane przez Policje. Projekt przyczyni sie do
stworzenia bezpiecznego skrzyzowania, ktére zredukuje o co najmniej 50% zdarzenia drogowe, ktére maja
miejsce w tamtym obszarze.
Realizacja projektu zwiazana jest réwniez z bezpiecznym dojazdem dzieci mlodziezy do Zespolu Szkét
Publicznych w Jablowie. Budowa drogi umozliwi dojazd do szkoly w Jablowie uczniom wiejskim
uczgszczajacym obecnie, ze wzgledu na jej znaczne oddalenie, do szk6t w Starogardzie. Dzigki drodze beda
mieli blizszy, bezpieczniejszy (w obszarze wiejskim) dojazd do szkoly.
Ponizej zamieszczamy opis zastosowanych w projekeie technicznym elementéw bezpieczeristwa na drodze:
1. Opis skrzyZowaii na drodze:
1.1. Skrzyzowanie z droga wojewodzka
Zakres opracowania projektu budowy drogi gminnej nr 213035G Jabtowo-Koteze koriczy si¢ na granicy z pasem
drogi wojewddzkiej 222 Starogard Gd. - Skércz. Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku przystapit do
sporzadzenia projektu przebudowy drogi wojewddzkiej 222 na odcinku obejmujacym skrzyzowanie z
przedmiotowa droga gminna. W zakresie projektu gminnego jest remont wlotu drogi gminnej do wojewddzkiej
w ramach pasa drogowego (obecnie jest to odcinek utwardzony masa asfaltowa). W projekcie docelowej
organizacji ruchu, uzgodnionej z ZDW Gdansk, Marszatkiem Wojewddztwa i Komenda Wojewddzka Policji w
Gdansku przyjeto oznakowanie dla skrzyzowania zwyklego tréjramiennego ze znakami A-7, T-1, B-20. Jest to
skrzyzowanie drogi podporzadkowanej (droga gminna) z droga z pierwszenstwem przejazdu (droga
wojewddzka). Na drodze wojewoddzkiej dla oznakowania skrzyzowania z droga gminng przyjeto oznakowanie
A-6b oraz ograniczenie predkosci do 50 km/h.
1.2. Skrzyvzowanie drogi gminnej z droga powiatows.
° Zaprojektowano skrzyzowanie zwykle trojramienne drogi podporzadkowanej (droga gminna) z droga z
pierwszenstwem przejazdu (droga powiatowa) z oznakowaniem (A-7, T-1, B-20) oraz elementem
bezpieczefistwa ruchu U-3¢ ustawionego na przeciwleglej krawedzi jezdni powiatowe]j w stosunku do wjazdu na
drogg gminna,
2. Rodzaj sterowania ruchem i zachowanie bezpieczefistwa ruchu na calvm przebiegu drogi.
° 2.1. Prawa strona drogi od strony Kotez:.
B-33- przy wjezdzie na drogg, informujace o ograniczeniu predkodci do 70 km/h; A-3, T-2 — niebezpieczny
zakret, 0,5 km; A-3, T-3 — niebezpieczny zakret, koniec; A-3, T-2 — niebezpieczny zakret, 2,0 km; B-33 —
ograniczenie predkosci do 40 km/h ( zwiazane niebezpiecznym zakretem); U-3a, U-3e, U-3b — kierunkowe
elementy bezpieczenstwa ruchu na zakrgtach; A-3, T-3 niebezpieczny zakret, koniec; T-1, A-7 — STOP 200m,
uwaga na droge z pierwszenstwem przejazdu; B-20 — STOP,
® 2.2. Lewa strona od strony Kotez:
B-20 — STOP; A-7, T-1 uwaga na droge z pierwszefistwem przejazdu, STOP 200m; A-4, T-2 niebezpieczny
zakret, 0,5 km; A-4, T-3 niebezpieczny zakret, koniec; U-3b, U-3e, U-3a — kierunkowe elementy bezpieczenstwa
ruchu na zakretach; B-33 — ograniczenie predkosci do 40km/h (zwiazane z niebezpiecznym zakretem);A-4, T-2
niebezpieczny zakret, koniec; B-33 — ograniczenie predkosci do 70 km/h.
Bezpieczenstwo ruchu na drodze zabezpiecza si¢ poprzez ograniczenie predkosci do 70 km/h na calej diugosci
drogi z wylaczeniem odcinka od km 2+158 do 2+200, gdzie wyst¢puje ograniczenie do 40 km/h, zwiazane z
niebezpiecznymi zakregtami, ktére sa dodatkowo oznakowane elementami bezpieczenstwa ruchu U-2b i U-3e. Na
calej diugosci drogi zaprojektowano réwniez oznakowanie poziome.
Droga przebiega przez tereny niezurbanizowane, wéréd pol. Stad nie zaplanowano budowy chodnikéw i $ciezek
rowerowych. Ze wzgledu na charakter obwodnicowy drogi , nie przewiduje sie ruchu pieszego i rowerowego.
Skrzyzowania sa oznakowane w taki spos6b, aby wlaczenie do drég wyzszej kategorii bylo bezpieczne, co
zapewnia informacja o drodze z pierwszefistwem przejazdu 200m od skrzyzowania oraz znak stopu przed
samym skrzyzowaniem.

Wplyw przedsigwzigcia na Srodowisko naturalne

Gmina posiada Decyzje z dnia 6 maja 2009 roku okreslajaca srodowiskowe uwarunkowania zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia. Jak wykazata analiza dokonana w ramach wydawania tych decyzji na realizowane
projekty nie jest wymagane sporzadzenie raportu oddzialywania na $rodowisko naturalne. Jednoczesnie analiza
sporzadzona w przedmiotowym studium wykazala, ze projekt wykazuje pozytywny wplyw na stan $rodowiska
naturalnego w jego obrebie. :

Gmina Starogard Gdanski wszczela procedurg oceny oddziatywania na srodowisko dnia 05.08.2008r.
Tego dnia zamieszczono ogloszenie o wszczeciu postgpowania na stronach internetowych Gminy Starogard
Gdanski oraz rozestano zawiadomienia o wszczgciu postgpowania do stron, w tym do organéw, jakimi w
wypadku opisywanego postgpowania sa: Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny ul, Kanatowa 5, 83-200
Starogard Gdanski, Starosta Starogardzki, Starostwo Powiatowe w Starogardzie Gdarskim ul. Kosciuszki 17,
83-200 Starogard Gdanski, oraz W¢jt Gminy Starogard Gdanski Urzad Gminy Starogard Gdanski, ul.
Sikorskiego 9, 83-200 Starogard Gdanski. Dnia 01.09.2008r. Gmina Starogard Gdanski zwrécila si¢ do organéw
z wnioskiem o wydanie opinii o obowiazku sporzadzenia raportu oddzialywania inwestycji na $rodowisko. Dnia
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16.09.2008r. Gmina uzyskala: - postanowienie z dnia 09.09.2008r. Nr SE-VII-481/77/08 Parstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Starogardzie Gd., ktéry zgodnie z art. 57 ust.1 w zw. z art. 51 ust.3 pkt.
1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2001 Nr 62, poz. 627 z p6zn. zm.) jako
organ ochrony érodowiska na podstawie ustawy Prawo ochrony srodowiska postanowit uznaé, iz nie wymaga
si¢ sporzadzenia raportu. Dnia 03.11.2008r. Gmina Starogard Gdanski otrzymala postanowienie z dnia
29.10.2008r. nr 0S.7633/41/08 iz Starosta Starogardzki na podst. art. 51 ust.3. pkt 1 w zwiazku z art. 378 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2008r. nr 25,poz. 150 ze zm. ) i art. 123 ustwy z
dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks Postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r. nr 98, poz. 1071 z pozn. zm.) i
zarzadzenia nr 36/2008 Starosty Starogardzkiego wyrazit opinig, iz nie wymaga si¢ sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu przedsiewzigcia na §rodowisko. 04.11.2008r. - wydanie przez Wdjta Gminy Starogard Gdanski
postanowienia nr GPK - 7624/12/08, ktdry na podstawie art. 51 ust.3 pkt. 1 oraz art. 376 pkt.1) ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2001 Nr 62, poz. 627 z pézn. zm.) jest organem ochrony
§rodowiska uprawnionym do wydania postanowienia w sprawie obowiazku sporzadzenia raportu. Na podstawie
ustawy Prawo ochrony $rodowiska ww. postanowieniem uznaé za niekonieczne sporzadzenie raportu dla
przedsigwzigcia.

a) Wplyw realizacji projektu na §rodowisko w trakcie realizacji rob6t budowlanych.

Powierzchnia planowanej inwestycji wynosi 7,1163 ha. Projektowany uklad sytuacyjny powstal w
cistym dowiazaniu do istniejacego przebiegu drogi oraz istniejacego zagospodarowania terenu.
Niemniej jednak na calej dlugoéci drogi niezbedne bedzie poszerzenie pasa drogowego. W zwiazku z faktem, Ze
cze§t inwestycji przebiega przez teren zalesiony, konieczna bedzie wycinka drzewostanu. W wyniku
przeprowadzonej inwentaryzacji planowane jest usunigcie 16 drzew.

Na etapie budowy drogi oddzialywanie na $rodowisko bedzie zwiazane przede wszystkim z pracami
ziemnymi oraz z pracami budowlanymi. Prace ziemne i budowlane majg charakter czasowy, ale wymagaja
korzystania z mechanicznego sprzgtu budowlanego, co moze spowodowaé: podwyzszony poziom halasu,
zwigkszenie emisji pylow i spalin, mozliwosé skazenia wdd i gleb substancjami ropopochodnymi, state lub
czasowe naruszenie istniejacych warunkéw wodnych. Zaistnieje tez konieczno$é przemieszczenia i
zagospodarowania czgéci mas ziemnych. Wszystkie odpady, powstale z rozbiorki istniejacej drogi oraz
kolidujacej infrastruktury zostana posegregowane i wiasciwie zutylizowane.

Etap budowy wiaze si¢ takze z emisja zanieczyszczen do powietrza. Emisja ta zwiazana jest ze
spalaniem paliw w silnikach samochoddw, maszyn i urzadzen budowlanych obstugujacych place budéw. Emisja
ta wystepowac bedzie zar6wno w obre¢bie placow budowy, jak réwniez na trasach dowozu materialéw oraz
ewentualnego wywozu materialéw rozbiérkowych i nadmiaru gruntu. Na uciazliwos¢ zwiazang z transportem
narazeni beda glownie mieszkaricy miejscowosci, przez ktore przebiegaja drogi stanowiace trasy dowozu.
Pracom mikro- i makroniwelacyjnym towarzyszy¢ bedzie emisja pyléw mineralnych. Przyjete rozwigzania w
zakresie zréwnowazonego rozwoju majg charakter standardowy, wynikajacy z przepiséw prawa krajowego.

b) Wplyw inwestycji na sSrodowisko po zakoriczeniu.

Projektowana przebudowa ukladu drogowego begdzie miala pozytywny wplyw na srodowisko na etapie
funkcjonowania. Przyjete rozwiazania w zakresie zréwnowazonego rozwoju maja charakter standardowy,
wynikajacy z przepiséw prawa krajowego. Realizacja projektu spowoduje usprawnienie ruchu
komunikacyjnego, w wyniku czego spadnie emisja substancji szkodliwych do atmosfery. Ucigzliwosci dla
mieszkancow Starogardu Gdanskiego w postaci halasu oraz wibracji zostana przeniesione na obszary nie
zurbanizowane.

W przypadku transportu drogowego mamy do czynienia z dwoma typami zanieczyszczen; pierwotnymi
(zwiazki emitowane bezposrednio podczas reakeji spalania paliwa) oraz wtérnymi (zwiazki powstale w wyniku
napotkania innych zwigzkéw chemicznych znajdujacych sie w powietrzu). Giownymi zanieczyszczeniami
pierwotnymi sg: czastki stale o srednicy mniejszej od 2,5 mikronéw, dwutlenek siarki (SO,) i tlenek wegla (CO),
tlenki azotu (NO,) oraz zwiazki rakotwoércze takie jak aldehydy, etanol, lotne zwiazki organiczne,
wielopiericieniowe pochodne aromatycznych weglowodoréw oraz olow (Pb). Do zanieczyszczefi wtdrnych
naleza: siarczany (powstajace z SO,), azotany (powstajace z NO,), ozon (O;) oraz efekt cieplarniany (nadmiar
CO, powstajacy z reakeji CO z tlenem O,).

Za wyjatkiem wod opadowych nie przewiduje sie wprowadzania do $rodowiska innych substancji.
Wody opadowe zostana odprowadzone poprzez projektowane przepusty i korytka betonowe do rowow
melioracyjnych. Wody opadowe ujete w przewody kanalizacji deszczowej po podczyszezeniu w studzience
rewizyjnej z mata sorpcyjng odprowadzone zostang do gruntu, a po wybudowaniu kanalizacji deszczowej w
drodze wojewédzkiej do kanatu deszczowego.

Nie przewiduje si¢ wykorzystywania wody, energii oraz innych surowcéw lub materialéw po
wybudowaniu projektowanej drogi, w trakcie jej uzytkowania. Niewielkie ilosci wody oraz energii beda
wykorzystywane czasowo, na etapie realizacji inwestycji dla celéw utrzymania placu budowy i zaplecza
budowy oraz dla samej budowy. Brak oddzialywan transgranicznych na srodowisko.
¢) Wplyw na siedliska i gatunki zamieszkujace tereny Natura 2000 i inne o znaczeniu krajowym.



Realizacja inwestycji nie bedzie miala negatywnego wplywu na obszary sieci NATURA 2000. Inwestor
posiada za$wiadczenie organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw NATURA 2000 nr
SR/VILAM/6660-2-160/08 — oéwiadczajace, ze projekt nie wywrze istotnego oddzialywania na obszar
NATURA 2000.

Planowany obszar projektu znajduje si¢ w znacznej odleglosci od terenéw, objetych programem
NATURA 2000. Najblizej potozony obszar to SOO ,,Dolina Wierzycy”, ktéry znajduje sie w odlegtosci okoto 4
km w linii prostej od rekonstruowanego grodziska. Pozostate SOO znajduja si¢ w odlegloéci odpowiednio:
»Wacmierz” lezy w odleglosci 10,4 km od planowanej inwestycji, a ,,Dolna Wista” w odleglosci 14,5 km.
Inwestycja zatem nie ma wplywu, ani tym bardziej nie zagraza terenom NATURA 2000.

Przedsigwzigcia dotyczgce energii i Srodowiska FAK/NIE
Organ wydajacy upowaznienie/licencje: nie dotyczy
Oszczednos¢ energii/Srodowiska: nie dotyczy

1. Wspolfinansowanie przedsigwzigcia ze Srodkéw Unii Europejskiej

Nie dotyczy, zadanie jest wspotfinansowane z Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych .
Narodowy Program Przebudowy Drog Lokalnych

Data zloZenia wniosku 25.09.2009r. wnioskowana kwota 2 922 425,00 zt

Umowa o dofinansowanie nr 02-G/ZFE-III-NPPDL/10 z dnia 11 lutego 2010r.

Przyznana kwota dofinansowania 3 000 000,00 zt.

2. Zamoéwienie na realizacje przedsigwziecia *+

Rodzaj zaméwienia: przetarg nieograniczony

Data ogloszenia 12.02.1010r. data rozstrzygniecia 25.03.2010r.
Generalny Wykonawca: SKANSKA s.a.

data podpisania umowy 09.04.2010r.

3. Termin rozpoczecia i zakonczenia realizacji przedsigwziecia
09.04-2010-29.10.2010

Jesli przedsigwzigcie kontynuowane:

zaawansowanie rzeczowe 0,00% finansowe 0,00% (0,00 z})

4. Struktura kosztéw przedsigwzigcia

zt %
Studia, projekty, ustugi 59 666 0,86
Grunty 795 103 11,40
Roboty budowlane 6 077 679,72 87,11
Sprzet/wyposazenie 0 0,00
Koszty netto ogolem 5 825 714,25 83,50
Koszty brutto ogétem 6 932 448,72 99,36
Rezerwy techniczne/cenowe 44 551 0,64
VAT 1106 734,47 15,86
Ogélem 6 976 999,72 100,00
5. Zrédla finansowania przedsigwzigcia
zt %
Inne $rodki wlasne 1 054 574,72 15,12
Dotacja UE 0,00 0,00
Kredyt 3 000 000,00 43,00
Inne zrédta Narodowy Program 2 922 425,00 41,89
Przebudowy Drég Lokalnych
Ogélem 6976 999,72 | 100,00




9 =

NACE Whnioskodawcy (kod wedlug EKD) 2213122

Liczba miejsc pracy wygenerowanych przy realizacji przedsigwzigcia: 0

Liczba uzytkownikéw realizowanego przedsigwzigcia: zakladane nat¢zenie ruchu
wynosi 1192 pojazdy na dobg

Liczba mieszkaficow w rejonie oddzialywania realizowanego przedsigwzigcia:
1613



