OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej przez wies Jelenie
od km 0+000 do km 0+228,5 gmina Ostréw Maz.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt przebudowy drogi gminnej przez wies Jelenie opracowano na zlecenie Urz¢du Gminy

w Ostrowi Maz. w oparciu o n/w materiaty:

Protokét danych wyj$ciowych

Wytyczne Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999r.

Wytyczne Projektowania Drog WPD-2 i WPD-3

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych
Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych

Pomiary sytuacyjno — wysokosciowe wykonane na gruncie

Mape sytuacyjno — wysokosciowg w skali 1:500

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE BUDOWANEJ DROGI

klasa — droga z jezdnig jednokierunkowg

predkos¢ projektowa 50km/h

szeroko$¢ jezdni 3,00m

szeroko$¢ poboczy 2x0,5m

konstrukcja nawierzchni projektowana na ruch lekki KR-1

odwodnienie powierzchniowe

3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ODCINKA DROGI

Projektowana droga odchodzi od drogi wojewddzkiej Nr 627 Ostrotgka — Ostrow Maz. w

kierunku poinocno — wschodnim. Poczatek drogi stanowi prawa linia rozgraniczajaca pasa

drogowego drogi wojewddzkiej. W km 0+182 droga skreca pod katem zwrotu 80° w kierunku

potnocno — wschodnim , gdzie w km 0+228,5 taczy sie z drogg gminng 0 nawierzchni

bitumicznej Jelenie — Przyjmy.

Pas drogowy projektowanej drogi posiada szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych 4,80 —

5,00m. Droga biegnie po gruntach zaliczanych do III kat. gruntow — glinach piaszczystych.

Z urzadzen obcych w pasie drogowym znajdujg si¢:

wodociag wiejski

kabel telekomunikacyjny



Teren, po ktorym biegnie droga opada w kierunku poétnocno — wschodnim pomiedzy
zabudowaniami gospodarczymi i uzytkami rolnymi wsi Jelenie.
Istniejgca nawierzchnia jezdni wzmocniona jest kruszywem naturalnym i nie posiada
normatywnych spadkow podtuznych.
4. UZASADNIENIE PODSTWOWYCH ROZWIAZAN BUDOWY.
4.1. Trasa w planie
Poczatek projektowanej drogi zastabilizowano w $rodku pasa drogowego drogi wojewddzkiej
Nr 627 Ostroteka — Ostrow Maz. (PT — 0+000). Dalej $rodek projektowanej jezdni biegnie
srodkiem pasa drogowego. Zatamanie trasy w km 0+182 ztagodzono zaprojektowanym
tukiem kotowym o promieniu R=8m. Parametry tego tuku naniesiono na planie sytuacyjnym i
profilu podtuznym. Z uwagi na brak miejsca zaprojektowano na zatamaniu poszerzenie jezdni
szeroko$ci jednostronnej 0,50m. Koniec trasy zastabilizowano na krawedzi bitumicznej jezdni
drogi gminnej Jelenie — Przyjmy (KT — 0+228,5).
4.2. Niweleta drogi
Niwelete jezdni dowigzano do :

- niwelety drogi wojewodzkiej Nr 627 Ostrotgka — Ostrow Maz. — krawedz bitumiczna

zjazdu gospodarczego

- niwelety bramy dziatki Nr 252

- niwelety jezdni bitumicznej drogi gminnej Jelenie — Przyjmy
4.3. Przekroje normalne
Przekroje normalne dostosowano do:

- szerokoSci pasa drogowego

- mozliwosci odwodnienia korony drogi
Zaprojektowano przekroje szerokosci 3,00m o nachyleniu jednostronnym i stozkowym
Przekroje w skali 1:25 stanowia zataczniki projektu technicznego.
4.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.
Na catym odcinku drogi zaprojektowano konstrukcje nawierzchni na ruch lekki KR1 o n/w
parametrach:

- podbudowa z kruszywa naturalnego 0-31,5 stabilizowanego sprz¢tem mechanicznym

grubosci 24cm.

- jezdni z kostki brukowej betonowej grubosci 8cm na podsypce piaskowej
4.5. Odwodnienie
Zaprojektowane powierzchniowe odwodnienie sprowadza si¢ do:

- zaprojektowaniu normatywnych spadkow poprzecznych jezdni i poboczy drogi



Spadki te naniesione sg na przekrojach normalnych.
4.6. Roboty ziemne

- wykopy dotycza mas ziemnych w korycie jezdni i na poboczach

- nasypy mas ziemnych w pasie poboczy
Nadmiar mas ziemnych nalezy wywiez¢ 1 rozplantowac na miejsce uzgodnione z
inwestorem.
4.7. Zabezpieczenie ruchu
Bezpieczenstwo ruchu zapewnia zaprojektowany komplet pionowych znakéw drogowych.
Szczegbdtowa lokalizacja oznakowania naniesiona jest na planie sytuacyjnym. Do
oznakowania nalezy stosowa¢ znaki $rednie. Lica znakoéw wykona¢ z folii typu I za
wyjatkiem znaku A-7 i B-20 — typ folii II.
5.0GOLNE WARUNKI WYKONAWSTWA ROBOT
5.1. Przed przystapieniem do robdt objetych projektem Wykonawca winien szczegdtowo
zapoznac si¢ z projektem technicznym celem zlokalizowania wszystkich urzadzen obcych (w
tym zwlaszcza podziemnych).
5.2. Wykonawca zobowigzany jest do powiadomienia wszystkich administratoréw urzadzen
obcych w terminie rozpoczecia robot
5.3. Wykonawca zobowigzanych jest przed przystapieniem do rob6t do wykonania projektu
organizacji ruchu na czas budowy i zabezpieczenia prowadzonych robot.
Projekt winien uzgodniony by¢ z Zarzadca Drogi i Komenda Powiatowa Policji w Ostrowi
Maz. oraz zatwierdzony przez Staroste Powiatu Ostrowskiego
5.4. Na wbudowane materiaty Wykonawca zobowigzany jest okazac atesty lub aprobaty
techniczne.
5.5. Roboty objete projektem nalezy wykona¢ w oparciu 0 schemat geodety.
6. PLAN BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA.
Kierownik budowy przed rozpoczeciem robot zobowigzany jest do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla robo6t objetych kontraktem rozbudowy.
Plan ten nalezy opracowa¢ zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 26 czerwca 2003 r (Dz.U. z dnia 10 lipca 2003 r).
Powyzszy plan winien akceptowac Inspektor Nadzoru .Z planem winni by¢ zapoznani

wszyscy pracownicy zatrudnieni przy rozbudowie drogi.



7. WPLYW BUDOWY DROGI NA SRODOWISKO NATURALNE.

Przebudowa drogi wedtug technologii niniejszego projektu nie zmienia jej dotychczasowego
przeznaczenia inie narusza istniejgcych warunkow srodowiskowych.

Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej wptynie korzystnie na otoczenie

drogi, bowiem zmniejszy si¢ nat¢zenie hatasu oraz ilo$¢ kurzu.

Wykonanie normatywnych spadkdw poprzecznych jezdni i poboczy zahamuje proces gnilny

w lokalnych zastoiskach wody. Poprawi si¢ estetyka drogi i terenu przylegajacego do niej.
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