OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej Ugniewo — ulica Lesna
od km 0+000 do km 0+700 gmina Ostréw Maz.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt przebudowy drogi gminnej Ugniewo — ulica Lesna opracowano na zlecenie Urz¢du
Gminy w Ostrowi Maz. Przy opracowaniu projektu wykorzystano n/w materiaty:

- Protokot danych wyjsciowych

- Wytyczne Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej

z dnia 2 marca 1999r.

- Wytyczne Projektowania Drog WPD-2 1 WPD-3

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych

- Pomiary sytuacyjno — wysoko$ciowe wykonane na gruncie

- Mapg sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000
2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE PRZEBUDOWYWANEJ DROGI

- klasa VI/L

- predkos¢ projektowa 50km/h

- szeroko$¢ jezdni 5,00m

- szeroko$¢ poboczy 2x0,5m

- konstrukcja nawierzchni projektowana na ruch lekki KR-1

- odwodnienie powierzchniowe
3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ODCINKA DROGI
Projektowany odcinek ulicy Le$nej w Ugniewie zaczyna si¢ od konca prawego zjazdu z drogi
powiatowej Ostrow Maz. — Andrzejewo. Na odcinku 385m ulica biegnie w kierunku wschodnim
1 skreca na potnoc, gdzie na 700m zatozono koniec trasy.
Pas drogowy ulicy w liniach rozgraniczajacych posiada szeroko$¢ 5,00+6,10m. Ulica biegnie
wsrod uzytkéw rolnych i zabudowan gospodarskich po gruncie rodzimym zaliczanym do II
kategorii gruntéw - piaskach $rednich przepuszczalnych.
Z urzadzen obcych w pasie drogowym znajduja sig:

- wodociag wiejski

- kabel telekomunikacyjny
4. UZASADNIENIE PODSTWOWYCH ROZWIAZAN PRZEBUDOWY.
4.1. Trasa w planie
Poczatek projektowanej ulicy zastabilizowno na koncu bitumicznej nawierzchni zjazdu z drogi

powiatowej Ostrow Maz. — Andrzejewo w $rodku istniejacego pasa drogowego (PT 0+000). Stad



ulica w linii prostej biegnie do km 0+385, gdzie skrgca w kierunku potnocnym. W $rodku pasa
drogowego w km 0+700 zastabilizowano koniec trasy (KT0+700) . Realizacja inwestycji
wymaga regulacji prawnej pasa drogowego na odcinku ulicy gdzie linia przerywana czarna
zaznaczono poszerzenie pasa drogowego do 6,00m szerokosci.
4.2. Niweleta drogi
Niweletg jezdni dowiazano do :
- niwelety konca bitumicznego zjazdu z drogi powiatowe;j
- niwelety istniejacej z gruntu rodzimego przy zatozeniu odpowiednich wysokosci
niwelety projektowanej ulicy
Szczegdtowa niweleta ulicy pokazana jest na profilu podtuznym.
W km 0+400 gdzie zatamanie niwelety ulicy przekracza 1%, zaprojektowano tuk pionowy.
Parametry tego tuku naniesiono na profilu podtuznym.
4.3. Przekroje normalne
Przekrdj normalny dostosowano do:
- szeroko$ci pasa drogowego
- rodzaju gruntu rodzimego
- mozliwosci powierzchniowego odwodnienia korpusu drogi
Zaprojektowano dwa przekroje normalne
- szlakowy stozkowy
- szlakowy jednostronny
Podstawowe przekroju sa nastgpujace:
- szeroko$¢ jezdni 5,00m
- szeroko$¢ poboczy 2x0,5m
- spadek poprzeczny jezdni 2%
- spadek poprzeczny poboczy 2% i 8%
Przekroje w skali 1:50 stanowi zatacznik projektu technicznego.
4.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.
Na catym odcinku przebudowywanej drogi zaprojektowano konstrukcj¢ nawierzchni na ruch
lekki KR-1.
Zaprojektowana konstrukcja sktada si¢ z nastepujacych warstw:
- podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20cm.
- warstwy wiazacej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm grubos$ci 4cm
- warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm grubosci 4cm
4.5. Odwodnienie

Zaprojektowane powierzchniowe odwodnienie sprowadza si¢ do:



- montaz zelbetowego koryta odwodnienia poprzecznego z rusztem stalowym

- zaprojektowaniu normatywnych spadkow poprzecznych jezdni i poboczy drogi
4.6. Roboty ziemne
Roboty ziemne wyliczono tabelarycznie z r6znicy rzgdnych istniejacych i projektowanych.

Nadmiar gruntu nalezy spryzmowac lub rozplantowaé w miejscu uzgodnionym z Inwestorem.

4.7. Zabezpieczenie ruchu
Bezpieczenstwo ruchu na projektowanym odcinku ulicy zapewnia ustawienie kompletu
zaprojektowanych pionowych znakoéw drogowych. Lokalizacja znakéw naniesiona jest na planie
sytuacyjnym. Do oznakowania nalezy stosowa¢ znaki $rednie z folii typu I za wyjatkiem znaku
A-71B-20 — typ folii II.
4.8. Inne roboty
W dziale tym uj¢to

- pionowa regulacj¢ skrzynek zaworow wodociagowych.

- przetozenie poza pas nawierzchni bitumicznej kabla telekomunikacyjnego
5.0GOLNE WARUNKI WYKONAWSTWA ROBOT
5.1. Przed przystapieniem do robdt objetych projektem Wykonawca winien szczegbélowo
zapoznac si¢ z projektem technicznym celem zlokalizowania wszystkich urzadzen obcych (w
tym zwlaszcza podziemnych).
5.2. Wykonawca zobowiazany jest do powiadomienia wszystkich administratorow urzadzen
obcych w terminie rozpoczgcia robot
5.3. Wykonawca zobowiazanych jest przed przystapieniem do rob6t do wykonania projektu
organizacji ruchu na czas budowy i zabezpieczenia prowadzonych robot.
Projekt winien uzgodniony by¢ z Zarzadca Drogi i Komenda Powiatowa Policji w Ostrowi
Maz. oraz zatwierdzony przez Starost¢ Powiatu Ostrowskiego
5.4. Na wbudowane materiaty Wykonawca zobowiazany jest okaza¢ atesty lub aprobaty
techniczne.
5.5. Na beton asfaltowy Wykonawca zobowiazany jest wykona¢ recepty ,ktore akceptuje
Inspektor Nadzoru.
5.6. Roboty objete projektem nalezy wykona¢ w oparciu o schemat geodety.
6. PLAN BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA.
Kierownik budowy przed rozpoczeciem robdt zobowiazany jest do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla robdt objetych kontraktem rozbudowy.
Plan ten nalezy opracowac¢ zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z

dnia 26 czerwca 2003 r (Dz .U. z dnia 10 lipca 2003 r).



Powyzszy plan winien akceptowac¢ Inspektor Nadzoru .Z planem winni by¢ zapoznani wszyscy
pracownicy zatrudnieni przy rozbudowie drogi.

7. WPLYW PRZEBUDOWY DROGI NA SRODOWISKO NATURALNE.

Przebudowa drogi wedtug technologii niniejszego projektu nie zmienia jej dotychczasowego
przeznaczenia inie narusza istniejacych warunkéw srodowiskowych.

Wykonanie nawierzchni bitumicznej wplynie korzystnie na otoczenie drogi, bowiem zmniejszy
si¢ nat¢zenie hatasu oraz ilo$¢ kurzu.

Wykonanie normatywnych spadkéw poprzecznych jezdni i poboczy zahamuje proces gnilny w

lokalnych zastoiskach wody . Poprawi sig estetyka drogi i terenu przylegajacego do niej.
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