OPIS TECHNICZNY
do projektu budowy drogi gminnej Nowe Lubiejewo — Zakrzewek
od km 1+350 do km 2+292 gmina Ostrow Maz.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt budowy odcinka drogi gminnej Nowe Lubiejewo — Zakrzewek opracowano na
zlecenie Gminy Ostrow Mazowiecka w oparciu o n/w materiaty:

- Protokot danych wyjsciowych

- Wytyczne Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999 r.

- Wytyczne Projektowania Drog WPD-2 1 WPD-3

- Katalog Typowych Konstrukeji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

- Katalog Powtarzalnych Szczeg6étéw Drogowych

- Pomiary sytuacyjno — wysokosciowe wykonane na gruncie

- Mapg sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000
2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE BUDOWANEJ DROGI

- klasa VI/L

- predkosc¢ projektowa 50km/h

- szeroko$¢ jezdni 5,00 m

- szeroko$¢ poboczy 2x1,25 m

- konstrukcja nawierzchni projektowana na ruch lekki KR-1

- odwodnienie powierzchniowe
3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ODCINKA DROGI
Projektowany odcinek budowanej drogi Lubiejewo — Zakrzewek zastabilizowano w $srodku
pasa drogowego a w odleglosci 1350 m od prawej bitumicznej krawedzi drogi gminnej
w Lubiejewie Nowym. Stad projektowany odcinek biegnie w kierunku wschodnim do granicy
dziatki Nr 320 we wsi Zakrzewek (koniec zabudowan).
Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych wynosi 8,00 — 9,00 m. Droga biegnie
po gruntach rodzimych zaliczanych do II kategorii — piaskach $rednich.
Z urzadzen obcych w pasie drogowym biegnie wodociag wiejski.
4. UZASADNIENIE PODSTWOWYCH ROZWIAZAN BUDOWY.
4.1. Trasa w planie
Poczatek trasy projektowanego odcinka drogi zastabilizowano w $rodku pasa drogowego w

odlegto$ci 1350 m od prawej bitumicznej krawedzi jezdni drogi gminnej w Lubiejewie



Nowym (PT — 1+350). Koniec projektowanego odcinka zastabilizowano w $rodku pasa
drogowego na wschodniej granicy dziatki Nr 320 w Zakrzewku (KT — 2+292). Srodek
projektowanego odcinka drogi pokrywa sig ze §rodkiem pasa drogowego.
Zatamania drogi w km 1+833, 2+098, 2+254 zlagodzono zaprojektowanymi tukami
kotowymi. Parametry projektowanych tukow naniesiono na planie sytuacyjnym i profilu
podiuznym.
4.2. Niweleta drogi
Niweletg jezdni dowiazano do:
- niwelety terenu sasiadujacego z pasem drogowym zakladajac, ze niweleta
zaprojektowanej jezdni bedzie wyzsza od istniejacej nawierzchni
Zatamanie niwelety powyzej 1 % ztagodzono zaprojektowanymi tukami pionowymi w km:
1+700, 1+800, 2+250. Parametry tych lukdéw pionowych naniesiono na profilu podtuznym.
4.3. Przekroje normalne
Na calej trasie zaprojektowanej jeden przekroj normalny o n/w parametrach:
- przekroj szlakowy daszkowy
- szeroko$¢ jezdni 5,00 m
- szeroko$¢ poboczy 2x1,25m
- spadek poprzeczny jezdni 2 %
- spadek poprzeczny poboczy 6 %
- pochylenie skarp poboczy 1:1,5
Przekrdj a w skali 1:50 stanowi zatacznik projektu technicznego.
4.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.
Na calym odcinku zaprojektowano konstrukcj¢ nawierzchni na ruch lekki KR-1.
Zaprojektowana konstrukcja sktada si¢ z:
- podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego sprzgtem mechanicznym na przy
uzyciu cementu o wytrzymatosci R=5MPa grubosci 16 cm.
- warstwy wiazacej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm grubosci 6 cm
- warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm grubosci 4 cm
4.5. Odwodnienie
Zaprojektowane powierzchniowe odwodnienie sprowadza si¢ do:
- montaz zelbetowych koryt odwodnienia poprzecznego z rusztem stalowym w km:
1+250, 1+600.
- zaprojektowaniu normatywnych spadkow poprzecznych jezdni i poboczy drogi

Spadki te naniesione sa na przekrojach normalnych.



4.6. Roboty ziemne
Gtowne roboty ziemne stanowia.

- wykopy koryta podbudowy

- nasypy w pasie koryta podbudowy i w pasie poboczy

- nasypy z dokopu
Bilans robot ziemnych zestawiono a zataczniku Nr 4.
4.77. Zabezpieczenie ruchu
Bezpieczenstwo ruchu zapewnia zaprojektowany komplet pionowych znakéw drogowych.
Szczegodtowa lokalizacja oznakowania naniesiona jest na planie sytuacyjnym.
4.8. Zjazdy gospodarcze.
Zaprojektowano zjazdy gospodarcze wg Katalogu Powtarzalnych Szczegotéw Drogowych
tylko na drogi zbiorcze. Wykaz projektowanych zjazdow zestawiono w zalaczniku nr 5.
5.0GOLNE WARUNKI WYKONASTWA ROBOT
5.1. Przed przystapieniem do robodt objetych projektem Wykonawca winien szczegdélowo
zapoznac si¢ z projektem technicznym, celem zlokalizowania wszystkich urzadzen obcych (w
tym zwlaszcza podziemnych).
5.2. Wykonawca zobowiazany jest do powiadomienia wszystkich administratorow urzadzen
obcych w terminie rozpoczg¢cia robot
5.3. Wykonawca zobowiazany jest przed przystapieniem do robot, do wykonania projektu
organizacji ruchu na czas budowy i zabezpieczenia prowadzonych robot.
Projekt winien uzgodniony by¢ z Zarzadca Drogi i Komenda Powiatowa Policji w Ostrowi
Maz. oraz zatwierdzony przez Starost¢ Powiatu Ostrowskiego
5.4. Na wbudowane materialy Wykonawca zobowiazany jest okaza¢ atesty lub aprobaty
techniczne.
5.5. Na kruszywo stabilizowane cementem do podbudowy i beton asfaltowy Wykonawca
zobowiazany jest wykonac recepty, ktore akceptuje Inspektor Nadzoru.
5.6. Roboty objete projektem nalezy wykona¢ w oparciu o schemat geodety.
6. PLAN BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA.
Kierownik budowy przed rozpoczgciem robdt zobowiazany jest do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla rob6t objgtych kontraktem budowy.
Plan ten nalezy opracowa¢ zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 26 czerwca 2003 r (Dz.U. z dnia 10 lipca 2003 r)
Powyzszy plan winien akceptowa¢ Inspektor Nadzoru. Z planem winni by¢ zapoznani

wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie drogi.



7. WPLYW BUDOWY DROGI NA SRODOWISKO NATURALNE.

Budowa drogi wedtug technologii niniejszego projektu nie zmienia jej dotychczasowego
przeznaczenia i nie narusza istniejacych warunkow srodowiskowych.

Wykonanie nawierzchni bitumicznej wplynie korzystnie na otoczenie drogi, bowiem
zmniejszy si¢ natgzenie hatasu, oraz ilo$¢ kurzu.

Wykonanie normatywnych spadkow poprzecznych jezdni i poboczy zahamuje proces gnilny

w lokalnych zastoiskach wody. Poprawi sig estetyka drogi 1 terenu przylegajacego do niej.
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