OPIS TECHNICZNY
do projektu budowy odcinka drogi gminnej Prosienic a — Guty Bujno
od km 0+870 do km 1+740 gmina Ostrow Maz.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt budowy odcinka drogi gminnej Prosienidauty Bujno opracowano na zlecenie
Urzedu Gminy w Ostrowi Maz. w oparciu o n/w materiaty:

- Protokot danych wygiowych

- Wytyczne Rozporalzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

z dnia 2 marca 1999r.

- Wytyczne Projektowania Drog WPD-2 i WPD-3

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni PodatnydPotsztywnych

- Katalog Powtarzalnych Szczeg6téw Drogowych

- Pomiary sytuacyjno — wysokciowe wykonane na gruncie

- Mape sytuacyjno — wysok@iowa w skali 1:1000
2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE BUDOWANEJ DROGI

- klasa VI/L

- predkaos¢ projektowa 50km/h

- szerokd¢ jezdni 5,00m

- szerokd¢ poboczy 2x1,0m

- konstrukcja nawierzchni projektowana na ruch lékRi1

- odwodnienie powierzchniowe
3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ACEGO ODCINKA DROGI
Projektowany odcinek rozpoczyna sid kaaca odcinka 0+000+0+870 i biegnie tukiem w
kierunku po6tnocno - wschodnim do drogi Prosieriddynalty na diugéei 870m. Pas
drogowy budowanej drogi posiada szerakd,0m.
Droga biegnie po gruntach rodzimych zaliczanychl dategorii — piaskaclrednich
przepuszczalnych o #osci podtaza G-1. Trasa drogi przebiega pedry uzytkami
rolnymi wsi Guty Bujno. W pasie drogowym budowadeygi nie mazadnych urzdzea
obcych.
4. UZASADNIENIE PODSTWOWYCH ROZWI AZAN BUDOWY.
4.1. Trasa w planie
Pocatek trasy zastabilizowano $vodku kaica nawierzchni bitumicznej odcinka 0+000 —
0+870. S4d droga biegnie w kierunku pétnocno —wschodnimkihol+740, gdzie



zastabilizowano koniec trasy. W okolicach wspomegmkilometraa planowana jest
budowa ronda w ramach rozbudowy drogi ekspresows. Do ronda podtzona zostanie
droga Prosienica — Guty Bujno.

Zatamanie trasy przebudowywanego odcinka drogiattagno zaprojektowanymi tukami
poziomymi. Parametry tych tukOdw naniesiono na m@asytuacyjnym. Granic
projektowanych zmian pasa drogowego zaznaczondangesytuacyjnym liri przerywan.
4.2. Niweleta drogi

Niwelete drogi dowkzano do :

- niwelety kaxca jezdni nawierzchni  bitumicznej odcinka 0+000+870.

- niwelety jezdni z gruntu rodzimego przy zadaiu minimalnych robét ziemnych
Zatamanie niwelety powAgj 1 % ztagodzono zaprojektowanymi tukami pionowymi
Parametry tukow pionowych naniesiono na profilutpadym.

4.3. Przekroje normalne
Przekroje normalne dostosowano do:

- szerokdci pasa drogowego

- mozliwosci odwodnienia powierzchniowego korpusu drogi

- spadku poprzecznego drogi
Zaprojektowano dwa przekroje normalne :

- przekrdj ,a” szlakowy daszkowy dla odcinka drogilod 0+920 do km 1+740

- przekrgj ,b” o spadku jednostronnym dla odcinkagird km 0+870 do km 0+920
Przekroje normalne w skali 1:50 stanowiazahik projektu technicznego.

4.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.
Na catym odcinku zaprojektowano konstrukepwierzchni na ruch lekki KR-1.
Konstrukcja powysza sktada siz:

- podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanegectgm mechanicznym na
gtebokas¢ 16cm przy ayciu cementu. Projektowana wytrzym&godbudowy
R=5Mpa.

- warstwy whzacej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mnbgiti 6cm

- warstwyscieralnej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8gmabaci 4cm
Z uwagi na die spadki podtzne projektowanego odcinka drogi zaprojektowano
nawierzchng poboczy z kruszywa tamanego grébidlOcm. Jako op6r dla nawierzchni
poboczy zaprojektowano skarpy zeswmne poboczy wg schematu ganika nr 4 .



4.5. Odwodnienie

Zaprojektowane powierzchniowe odwodnienie sprowasizdo:

- zaprojektowanigelbetowych koryt odwodnienia poprzecznego z rusatiowym

w km 1+220

- zaprojektowaniu normatywnych spadkéw poprzeczngedni i poboczy drogi
Spadki te naniesione sa przekrojach normalnych.
4.6. Roboty ziemne
Zasadnicze roboty ziemne wykonano w formie tabelargj z ranicy rzednych istniegcych i
projektowanych. Bilans wszystkich rob6t ziemnychkta&iono w zaiczniku nr 5.
Nadmiar roboét ziemnych nate wywiez¢ i rozplantowa na wskazane przez inwestora drogi
gminne.
4.7. Zabezpieczenie ruchu
Bezpieczéastwo ruchu zapewnia zaprojektowany komplet piondwamakow drogowych.
Szczegotowa lokalizacja oznakowania naniesiornaresplanie sytuacyjnym.
4.8. Etapowanie

Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni uwzgkdnia etapowanie przebudowy drogi w
zakresie szerokéci warstwy bitumicznej:

- | etap — wykonanie warstwy bitumicznej jezdni aszerokaici 5,0m

- Il etap — poszerzenie wszystkich warstw nawierzeti do szerokdci zgodnej z Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego Gminy.

5.0GOLNE WARUNKI WYKONASTWA ROBOT

5.1. Przed przyspieniem do robot objych projektem Wykonawca winien szczegotowo
zapozné si¢ z projektem technicznym ,celem zlokalizowania veskizh uradzen obcych (w
tym zwlaszcza podziemnych)

5.2. Wykonawca zobowtany jest do powiadomienia wszystkich administ@y urzadzen
obcych w terminie rozpoezia robot

5.3. Wykonawca zobowizanych jest przed przygieniem do robét ,do wykonania projektu
organizacji ruchu na czas budowy i zabezpieczem@avadzonych robot.

Projekt winien uzgodniony ldyz Zarzdca Drogi i Komend Powiatowy Policji w Ostrowi
Maz. Projekt winien akceptowdnspektor Nadzoru.

5.4. Na wbudowane materiaty Wykonawca zoh@any jest okazaatesty lub aprobaty
techniczne.

5.5. Na kruszywo stabilizowane cementem podbuddveyon asfaltowy Wykonawca
zobowhzany jest wykonarecepty ,ktére akceptuje Inspektor Nadzoru.

5.6. Roboty ohjte projektem naley wykona w oparciu 0 schemat geodety.

6. PLAN BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA.

Kierownik budowy przed rozpoeziem rob6t zobowizany jest do opracowania planu
bezpieczastwa i ochrony zdrowia dla robot gbjch kontraktem rozbudowy.

Plan ten natey opracowa zgodnie z wytycznymi Rozpadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 26 czerwca 2003 r (Dz .U. z dnia 10 lipca200



Powyzszy plan winien akceptowdnspektor Nadzoru .Z planem winnidbyapoznani
wszyscy pracownicy zatrudnieni przy rozbudowiegilr

7. WPLYW BUDOWY DROGI NA SRODOWISKO NATURALNE.

Budowa drogi wedtug technologii niniejszego projekte zmienia jej dotychczasowego
przeznaczenia i nie narusza istqgogch warunkéwsrodowiskowych.

Wykonanie nawierzchni bitumicznej wptynie korzystma otoczenie drogi, bowiem
zmniejszy st natzenie hatasu ,oraz 86 kurzu.

Wykonanie normatywnych spadkow poprzeczny jerxgoboczy zahamuje proces gnilny w

lokalnych zastoiskach wody . Poprawg sstetyka drogi iterenu przylegeggo do niej.

feidanci: tech. Mirostaw tuniewski
upr. Nr UAN.11.7342-108/94
mgr in Pawel Popiotek
mgr in Zygmunt Skarpetowski



