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1.PODSTAWA PRAWNA

Niniejszy dokument zostat opracowany w oparciu 0 obowigzujgce prawo i przepisy:

= Ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2023r.
poz. 682).

= Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz. U. z 2024r poz.54,

= Ustawy z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U.
z 2024r poz. 320),

= Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych.(Dz.U.
2022r, poz.1518),

= Zatgcznik do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014r. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych.

= Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét,

= Umowa z inwestorem

2.PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny remontu ciggu droég wewnetrznych
nr 595(czesc), 534(czesc) i 535(czesc) w sotectwie Gierczyn na odcinku 0,200km w
zakresie przebudowy konstrukcji i nawierzchni drég wewnetrznych stanowigcych
dojazd do budynkéw oznaczonych nr 65, 66 i 70.

Niniejszy dokument =zostat opracowany w celu zapewnienia wtasciwego
przeprowadzenia remontu ciggu drogowego, tak aby droga spetniata parametry

nosnosci i jakosci drog wewnetrznych dla kategorii ruchu KR-1.

3. STAN ISTNIEJACY

Cigg drég wewnetrznych w Gierczynie w gminie Mirsk zaplanowany do
remontu - przebudowy zlokalizowany jest na dziatkach nr 595(czesc¢), 534(czesc) i
535(czesc) bedacych wlasnoscig gminy Mirsk. Jest to droga dojazdowa do budynkéw

mieszkalnych nr 65, 66 i 70 w Gierczynie oraz przylegtych gruntéw rolnych.



Droga w km 0+000 — wigczenie do drogi gminnej nr 112717D

Droga w srodkowym przebiegu.



Droga w srodkowym przebiegu.

Widok na koncowy odcinek drogi km 0+200



Cigg drogowy fgczy sie z gminng drogg publiczng nr 112717D umozliwiajgcg dalszy
dostep do sieci drogowej na terenie Gminy Mirsk. Droga ta ma nawierzchnie
gruntowg wzmacniang miejscowo kruszywem bazaltowym, pobocza porosniete
krzewami i inng roslinnoscig gdzie przejazdy pojazdow odbywajg sie ze znacznym
utrudnieniem. Ogodlnie droga ta jest w ztym stanie, przejazd pojazdéw odbywa sie
ze znacznym utrudnieniem. W przypadku nie podjecia naprawy tego odcinka
droga ulegnie dalszej degradacji. Aby droga nadawata sie do normalnej
eksploatacji nalezy niezwlocznie wykonacC jej przebudowe polegajacg na

wykonaniu wzmocnienia podbudowy i utozeniu nowej nawierzchni bitumiczne;.

km 0+000

km 0+200

Lokalizacja drogi na mapie ewidencji gruntow.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dlugos¢ odcinka drogi - km 0+000 — 0+200 km
# - szerokos¢ jezdni stata - 2,60 m

# - powierzchnia jezdni - 520,00 m?
# - powierzchnia zjazdéw szt. 4 - 20,00 m?
# - spadki podtuzne - do 50%

# - spadki poprzeczne - 2--3%

# - szerokos¢ poboczy - do05m

# - spadek poprzeczny poboczy - 5%

# - pochylenie skarp - 1

# - nawierzchnia - bitumiczna 4+4 cm
# - nawierzchnia - bitumiczna 4+4 cm
# - ruch - lekki KR1

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci terenu remont odcinka drogi
zaprojektowano tak aby sytuacyjnie trase drogi dopasowa¢ do istniejgcych
szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety istniejgcej drogi.

Pozwoli to na unikniecie wykupu gruntéw i kosztownych robot ziemnych.

5.1 Konstrukcja jezdni
Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki
dokonanych pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujgcy
konstrukcje jezdni:
- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63,5 i 0-31,50mm grubosci
20cm — warstwami po 10cm zageszczane mechanicznie .
- warstwa wigzgca nawierzchni z betonu asfaltowego grubosci 4 cm,

- warstwa $cieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej grubosci 4 cm

5.2 Odwodnienie

Z uwagi na brak mozliwosci wykonania rowow odwadniajgcych planuje sie
wykonanie jednostronnego spadku jezdni zgodnie z nachyleniem gruntu i konfiguraciji

terenu, utwardzone pobocza ze spadkiem minimum 5%. Dla zapobiezenia



podmywania krawedzi jezdni planuje sie montaz opornikdw betonowych 12x25x100

na tawie betonowe;.

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robot nalezy uzgodni¢ z zarzgdcg drogi termin
wejscia na plac budowy. Roboty wykonywa¢ i oznakowa¢ oznakowaniem
niezbednym do prowadzenia robot( nalezy powiadomi¢c mieszkancow o
wystepujgcych utrudnieniach).

W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os trasy i odtworzyC granice dziatek
przy udziale uprawnionego geodety.

W dalszym etapie nalezy Scig¢ pobocza i wystepujacg bruzde miedzykoleinowg
oraz dokonaé¢ oczyszczenia istniejgcej nawierzchni. Na korncowym odcinku drogi w
km 0+160 — 0+200 wykonac¢ korytowanie na gtebokos¢ nie wiekszg jak 20cm, a
nastepnie warstwe odsgczajgcg z piasku grubosci 10cm po zageszczeniu.
Wykonanie tych pozwoli na przystgpienie do wykonania wzmocnienia podbudowy
poprzez wyrownanie warstwami mieszanki bazaltowej 0-63mm i 0-31,5 o $redniej
grubosci warstwy 20 cm(10cm +10cm). Wykonanie tej warstwy polega na:
oczyszczeniu istniejgcej nawierzchni z zanieczyszczen, rozscieleniu warstw po
10cm mieszanki bazaltowej i zageszczeniu mechanicznym tych warstwy walcem
statycznym i sprawdzeniu profilu podbudowy. Na tak przygotowanej i
odebranej przez inspektora nadzoru podbudowie mozna przystgpi¢é do
wykonania warstw  bitumicznych  nowej nawierzchni. Pierwszg  warstwag
nawierzchni jest warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 4 cm. Przed
wykonaniem drugiej warstwy nalezy ustawi¢ na fawie betonowej z oporem oporniki
betonowe 12x25x100. Drugg warstwg nawierzchni jest warstwa $cieralna z z
mieszanki mineralno-asfaltowej grubosci 4 cm.

Pobocza nalezy wyprofilowaé niesortem kamiennym 0-31,5 lub frezowing
bitumiczng ze spadkiem 5 % od jezdni do poziomu gruntu. Aby unikngé
rozmywania poboczy przez wody opadowe zaprojektowano ich umocnienie
przez powierzchniowe utrwalenie poboczy asfaltem w ilosci 8 dm3/m? i grysem
kamiennym 2-5 mm.

Na obiekcie mostowym w km 0+026 potok Czarnotka jest wykonana nawierzchnia
bitumiczna — w trakcie wykonywania robot nalezy wykona¢ nawierzchnie $cieralng na

dojazdach natomiast na obiekcie pozostawi¢ istniejgca.



7.BEZPIECZENSTWO | OZNAKOWANIE ROBOT.

= Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ prawidtowego oznakowania miejsca
prowadzenia robot stosujgc odblaskowe tarcze znakdéw drogowych,

= Zniszczone podczas prowadzenia robot stupki i tarcze znakéw nalezy
natychmiast wymienia¢ na nowe i czytelne,

= Nalezy bezwzglednie w trakcie prowadzenia robot utrzymywac w nalezytym
stanie czysto$ci zajety jak i przylegty do miejsca robét teren pasa drogowego,

= Po zakonczeniu robdt wszystkie zabrudzone i zanieczyszczone miejsca

muszg zostac na trwale uprzatniete.

10.WYKAZ ZALACZNKIOW.

1. Szczegdét montazu opornika betonowego 12x25x100
2. Przekroje konstrukcyjne nawierzchni drogowych Tablica 9.1. TYP A1,
3. Zgtoszenie robot




Zatgcznik nr 1

w
(4]
2. &
L1
L2
.3

1 - opornik betonowy
2 - podsypka cementowo - piaskowa
3 - tawa betonowa pod kraweznik - beton C12/16




Zatgcznik nr 2

Tablica 9.1. TYP A1l - Typowe konstrukcje gornych warstw nawierzchni podatnych
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka niezwigzana z kruszywem Cy/3

Kategoria ruchu KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 KR6 KR7
Ruch projektowy
(min osi 100 kN) 0,03 - 0,09 0,5-25 25-74 74-22,0 22,0-52,0 > 52,0
h [em] h [em] h [cm] h [cm] h [cm]
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LEGENDA: l warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej;

B3555] warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;

_“_H_HE_ warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego;

Fiiee] warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coos;

x wymagany wtérny modut odksztatcenia E2




