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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.

. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robdt.

. Plan orientacyjny w skali 1:75 000.

. Mapa ewidencji gruntow w skali 1 : 5000.
. Mapa sytuacyjna drogi w skali 1:1 000.

. Przekroje konstrukcyjne.

. Typowy przepust



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu na Przebudowe drogi gminnej nr
112716 D w miejscowosci Kotlina w gminie Mirsk jest Umowa nr 40/2008 z
15-07-2008 r. zawarta pomiedzy Gming Mirsk, a Przedsiebiorstwem Handlowo
Ustugowym ,KASAM” z Jeleniej Gory.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntéw w skali 1: 5000

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 1000

- wyniki pomiaréw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie

- uzgodnienia z przedstawicielem gminy Mirsk.

- rozporzadzenie WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

- normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drég

3. STAN ISTNIEJACY

Droga gminna 112716 D w miejscowosci Kotlina w gminie Mirsk
usytuowana jest w granicach dziatek nr 63, 41, 491 79 w obrebie Kotlina w
gminie Mirsk. Jest to droga siedliskowa, ktéra na odcinku AB w km od 0+000
do 0+530 oraz na odcinku CD w km 0+000 do 0+396 ma zdeformowang
nawierzchnie  gruntowag, kamienista doraznie wyréwnywang mieszankg
kamienng. Na dzien dzisiejszy tg nawierzchnie mozna jeszcze wykorzystac
jako podbudowe pod przyszta nowag nawierzchnie bitumiczng. Istniejgce
przepusty sg zatamane i rowy sg zamulone i nie ma nimi swobodnego sptywu
wod opadowych. W przypadku nie podjecia naprawy tej drogi ulegnie ona
dalszej degradacji. Taki stan nawierzchni powoduje utrudnienia w ruchu
pojazdéw i stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow. Aby droga

nadawata sie do normalnej eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonac jej



remont polegajacy na odtworzeniu odwodnienia, wzmocnieniu  warstw

konstrukcyjnych drogi i utozeniu nowej nawierzchni bitumicznej.

4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dtugos¢ odcinka drogi - 826 m w tym:
- odcinek AB - 556 m
- odcinek CD - 270 m
# - szerokosc jezdni - 25 m
# - powierzchnia jezdni - 23640 m
# - spadki podtuzne - do 78%
# - spadki poprzeczne - 2--3%
# - szeroko$¢ poboczy - 05m
# - spadek poprzeczny poboczy - 5%
# - pochylenie skarp - 11
# - rowy - 50m
# - nawierzchnia - bitumiczna
# - ruch - lekki KR1

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe

remont odcinka drogi powiatowej zaprojektowano tak aby sytuacyjnie trase

drogi dopasowa¢ do istniejgcych szerokosci pasa drogowego oraz

wysokosciowo do niwelety istniejacej drogi. Pozwoli to na unikniecie wykupu

gruntéw i kosztownych robét ziemnych.

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o0 wyniki

dokonanych pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje jezdni:

* - Naodcinku AB w km od 0+000 do O+556 :

*- Naodcinku CD w km od 0+000 do 0+270:

# - Wyrownanie i wzmocnienie istniejacej nawierzchni ttuczniem

kamiennym o grubosci warstwy srednio 15 cm
# - Warstwa wigzgca nawierzchni z mieszanki mineralno-

bitumicznej asfaltowe] grubosci 4 cm



# - Warstwa Scieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-

bitumicznej asfaltowe] grubosci 3 cm

5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego
terenu zaprojektowano spadki poprzeczne i podituzne drogi, rowy, przepusty,
oraz $ciek z elementow betonowych, tak aby odprowadzi¢ wody opadowe
poza korpus drogi do rowu i dalej do rzeki.

# - Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem skarp

i dopasowaniem niwelety dna do wlotéw przepustéow:

* - Na odcinku AB :

- w km 04290 na wilocie i wylocie przepustu, L=20m
* - Na odcinku CD:

- w km 0+180 na wilocie i wylocie przepustu, L=20m
- w km 0+256 na wilocie i wylocie przepustu, L=10m
# - Projektowane przepusty z rur PEHD:

* - Naodcinku AB:

- w km 04290, przepust®800mm, L=6m

* - Na odcinku CD:

- w km 0+180, przepust®800mm, L=6m

- w km 0+256, przepust®300mm, L=6m

# - Projektowane $cieki z elementéw bet. 15 cm x 50 cm x 60 cm utozone

na tawie bet. gr. 15 cm, (0,6m>/mb):

- w kmod 0+180 do 0+290, L =110 m., strona prawa
6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robo6t nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego . Roboty wykonywaé i oznakowac
zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu i sposobu
zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas wykonywania robot.

W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ oS trasy i odtworzy¢ granice dziatek.
Nastepnie nalezy wycigC i wykarczowa¢ krzewy i samosiejki z poboczai ze
skarp bedacych w pasie drogi oraz powycina¢ konary i gatezie drzew

wchodzace w skrajnie drogowa.



W dalszym etapie nalezy s$cig¢ pobocza, odmuli¢ ( odtworzy¢ ) istniejace rowy ,
wykona¢ projektowane przepusty . Rzedne dna rowéw nalezy dopasowac¢ do
wlotébw i wylotow przepustow. Dno i skarpy wlotow i wylotow przepustow
nalezy obudowa¢ kamieniem famanym. Wykonanie tych prac zapewni
odwodnienie korpusu drogowego. Mozna wtedy przystgpi¢ do wykonania
naprawy nawierzchni. Na odcinku AB oraz na odcinku CD istniejgcg
zdeformowang nawierzchnie  ttuczniowg nalezy  wyprofilowaé réwniarkg
obnizajac niwelete drogi na wjazdach i wigczeniach do sasiadujgcych drdg.
Na odcinku AB w km 0+18 0 do 0+290 nalezy utozy¢ scieki z elementow bet.
15 cm x 50 cm x 60 cm na tawie bet. gr. 15 cm, (0,6m*mb) kierujgce wody
opadowe do potoku. Mozna wtedy przystgpic do wykonania warstw
konstrukcyjnych. Pierwszg  warstwg  konstrukcyjng  jest  wyréwnanie,
wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie istniejgcej nawierzchni warstwg ttucznia
o Sredniej grubosci warstwy 15 cm. Wykonanie tej warstwy polega na:
oczyszczeniu istniejgcej nawierzchni z zanieczyszczen, rozscieleniu warstwy
ttucznia z zaklinowaniem klincem 1 miatem kamiennym, zageszczeniu
mechanicznym tej] warstwy walcem statycznym i sprawdzeniu  profilu
podbudowy. Na tak przygotowanej i odebranej przez inspektora nadzoru
podbudowie mozna przystgpic do  wykonania warstw bitumicznych nowej
nawierzchni. Pierwszg warstwg nawierzchni jest warstwa wigzgca z mieszanki
mineralno-bitumicznej asfaltowej grubosci 4 cm. Druga warstwg nawierzchni jest
warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej asfaltowej grubosci 3 cm.
Pobocza nalezy wyprofilowa¢ niesortem kamiennym ze spadkiem 5 % od
jezdni do rowu . Aby unikngé rozmywania poboczy przez wody opadowe
zaprojektowano ich umocnienie przez powierzchniowe utrwalenie poboczy
asfaltem w ilosci 8 dm*m’ i grysem kamiennym 2-5 mm. Rejon skrzyzowan
nalezy oznakowa¢ znakami ostrzegawczymi A-7, A-6, zgodnie z projektem
oznakowania.

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z rozporzgadzeniem WTIGM z 02.03.1999
r. w sprawie warunkéw  technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich  usytuowanie oraz wedlug szczego6towych specyfikacji

technicznych.



