OPIS PRZEDMIOTU ZMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY
Odcinek drogi gminnej nr 112706 D w Giebuttowie w gminie Mirsk przewidziany

do przebudowy przebiega na terenie powiatu IwOweckiego od drogi powiatowej
2498D przebiegajacej z Mirska przez Giebuttdw do drogi wojewddzkiej nr 360 do
drogi powiatowej nr 2497D z Giebuitowa do Wolimierza. Droga ta na odcinku od
km 0+000 do 0+600 i od 1+050 do 1+230 posiada nawierzchnie ttluczniowa, ktora
byta kilkanascie lat temu utrwalana asfaltem i grysami. Na odcinku od km 0+600
do 1+050 droga ma nawierzchnie bitumiczng. Na obydwu odcinkach nawierzchnia
drogi jest w zltym stanie, ma liczne ubytki i koleiny. W przypadku nie podjecia
naprawy tego odcinka, droga ulegnie dalszemu zniszczeniu, co spowoduje ze naktady
na jej odbudowe bedg zdecydowanie wieksze niz zakres planowanego remontu. W stanie
obecnym komunikacja tym odcinkiem drogi stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej
uzytkownikéw. Aby droga nadawata sie do normalnej eksploatacji nalezy
niezwiocznie wykonac¢ jej remont, polegajgcy na odtworzeniu systemu odwodnienia
oraz wzmocnieniu warstw konstrukcyjnych podbudowy drogi i utozeniu nowej
nawierzchni bitumicznej.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dtugos¢ odcinka drogi - 1230,0 m.
# - szeroko$¢ jezdni zmienna - 35+75m
# - powierzchnia jezdni - 6438,0m?
# - spadki podtuzne - do 6%

# - spadki poprzeczne - 2--3%

# - szeroko$¢ poboczy - 05+10m
# - spadek poprzeczny poboczy - 5--6%

# - pochylenie skarp nasypow i rowéw - 1:1

# - rowy przydrozne - 5220 m
# - Scieki z kostki kamiennej - 180m

# - powierzchnia chodnikow - 532m?

# - krawezniki betonowe 15x30 - 380m

# - obrzeza betonowe 8x30 - 295m

# - ruch - KR-3



3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe,
przebudowe odcinka drogi gminnej zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie trase drogi
dopasowa¢ do istniejgcych szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do
niwelety istniejgcej drogi.
3.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych
pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujacq konstrukcje jezdni:
- Na odcinku w km od 0+000 do 0+600 i 1+050 do 1+230:

# - Wyréwnanie iwzmocnienie istniejgcej nawierzchni warstwg ttucznia

o Sredniej grubosci 10 cm
# - Warstwa wigzaca nawierzchni z mieszanki mineralno - bitumicznej
asfaltowe] grubosci 4 cm
# - Warstwa scieralna nawierzchni z mieszanki mineralno - bitumicznej
asfaltowej grubosci 4 cm
* - Na odcinku w km od 0+600 + 1+050

# - oczyszczenie istniejgce] nawierzchni bitumicznej;

# - skropienie asfaltem istniejgcej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/m?;
# - wykonanie warstwy wigzace] nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej o grubosci 4 cm;
# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej o grubosci 4 cm;
3.2 Odwodnienie
W celu prawidlowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu
zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, rowy, scieki z kostki kamiennej,
studzienki sciekowe i przepusty tak aby odprowadzi¢ wody opadowe poza korpus
drogi do rowu i dalej do potokéw.
Szerokos¢ dna rowu 40 cm, nachylenie skarp 1:1, gtebokos¢ rowu min 1,0 m. wzgledem
niwelety drogi.

# - Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem dna szer.

0,4 miskarp 1:1 z dopasowaniem niwelety dna rowu do dna przepustéw i odwozem

nadmiaru gruntu:

Strona prawa w km:
- 0+018 do 0+210, L=192m



- 0+218 do 0+378, L=160m
- 0+385 do 0+555, L=170m
tacznie diugos¢ rowdw L=522m

# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezace] naprawy pod droga i na zjazdach:

- wkm0+000, fi600, L=23m
- wkmO0+040, fi400, L= 4m
- wkmO0+078, fi400, L= 4m
- wkmO0+090, fi400, L= 5m
- wkmO0+117, fi400, L= 5m

# - Istniejace kanalizacja deszczowa do odmulenia i biezace| naprawy:

- wkm od 0+600, fi 300, L =320 m
- wkm od0+920, fi500, L =136 m

Razem L= 456 m
# - Projektowane przepusty rurowe z rur z tworzywa PEHD o srednicy 40 cm :
- wkm 0+488, L= 6 m

# - Projektowane przepusty rurowe z rur z tworzywa PEHD o srednicy 60 cm:

- wkm 0+241, L= 9m
- wkm 0+388, L= 9m

Razem L=18 m

# - Projektowane scieki uliczne szer. 0,7 m z kostki kamiennej niereqularnej o wys.

10 cm utozone na tawie z betonu B15 grubosci 20 cm:

- strona_prawa.:

- wkm od 0+000, L= 25m
- wkm od 1+055, L=103m
- strona lewa:

- wkm od 1+055, L= 52m

Razem L=180m
# - Istniejace studnie sciekowe do naprawy, requlacji betonem

szt. — 12, 2,4 m® betonu

# - Studzienki s$ciekowe typowe lub murowane z kamienia granitoweqo z wpustami

ulicznymi _typu ciezkiego - szt.—4

# - Wyprofilowanie i wzmocnienie poboczy materiatlem kamiennym 0--31.5 mm:

- 1042m? 834m’
Srednia grubos¢ 8 cm i szeroko$¢ 0,5 m, 1,0 m ze spadkiem 5 do 6 % od jezdni do
rowu




# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w
ilosci 8 dm3/m2 -1042,0 m2

4. OZNAKOWANIE | URZADZENIA BEZPIECZENSTWA

# - Ustawienie znakéw drogowych na stupkach z rur stalowych ocynkowanych @ 70 mm:

Pionowe znaki drogowe;
- ostrzegawcze: A-7 -4 szt.,
- informacyjne:  D-1 -6 szt

5. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywa¢ 1 oznakowa¢ zgodnie z
zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot.
W pierwsze)] kolejnosci nalezy wytyczyé o$ trasy i odtworzyé granice dziatek.
Nastepnie nalezy usung¢ drzewa, krzewy i samosiejki z rowdw przydroznych i
poboczy oraz powycina¢ konary i gatezie drzew wchodzace w skrajnie drogowa. W
dalszym etapie nalezy $cig¢ pobocza, odmuli¢ istniejgce przepusty i rowy oraz
wykona¢ nowoprojektowane przepusty i rowy. Podczas Scinania poboczy nalezy
zwréci¢c uwage, aby nie uszkodzi¢ znakéw geodezyjnych (granicznikbw i punktow
osnowy). W dalszej kolejnosci nalezy wykona¢ scianki czotowe przepustow z kamienia
pod droga i na zjazdach. Scianki czotowe przepustéw wykonaé jako réwnolegte do osi
drogi. Na wlotach do przepustéw scianki wykona¢ w ksztatcie litery L, a dno i skarpy
wlotow i wylotbw umocni¢ kamieniem ufozonym na betonie wraz ze spoinowaniem.
Rzedne dna rowéw nalezy dopasowa¢ do wlotdbw i wylotow istniejgcych i
nowoprojektowanych przepustow. Réwnolegle mozna wykonaé rozbidrki istniejgcych
starych chodnikbw z ptyt betonowych, kraweznikbw i obrzezy. Nastepnie nalezy
wykona¢ zgodnie z planem zagospodarowania terenu nowy chodnik o nawierzchni
bitumicznej. Wigze sie to z wbudowaniem nowych kraweznikbw i obrzezy
Wykonanie tych prac zapewni odwodnienie  korpusu drogowego. Przed
przystgpieniem do uktadania nowych warstw nawierzchni bitumicznej nalezy oczyscic i
wyremontowac istniejgce studnie sciekowe. Studnie $ciekowe przewidziane do remontu
lub wymiany na nowe nalezy wykona¢ po wczesniejszej akceptacji rozwigzania
technicznego wspdlnie z inspektorem po wczesniejszym o0czyszczeniu istniejgcej
kanalizacji deszczowej, studni, i przykanalikdw specjalistycznym samochodem WUKO.
Mozna wtedy przystgpic do wykonania naprawy nawierzchni. Istniejaca



zdeformowang, spekang nawierzchnie nalezy doktadnie oczysci¢ z zanieczyszczenh i
po odbiorze przystapi¢ do skropienia emulsjg asfaltowg w ilosci 0,7 kg/m?.  Pierwsza
warstwg jest wyrdéwnanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie, na wybranych
odcinkach, przy pomocy rozktadarki mas bitumicznych, istniejacej nawierzchni
mieszanka mineralno- bitumiczng asfaltowa w ilosci $rednio 100 kg/m?. Na tak
przygotowanej i odebranej przez inspektora nadzoru warstwie wyrOwnawczej mozna
przystgpi¢ do utozenia warstwy z mieszanki mineralno- bitumicznej asfaltowej
grubosci 4 cm. Przed przystgpieniem do utozenia warstwy Scieralnej nalezy
wyregulowaé wyremontowane lub nowo wykonane studnie sciekowe. Pobocza nalezy
wyprofilowa¢ niesortem kamiennym 0/31 mm ze spadkiem 5 do 6 % w kierunku od
jezdni do rowu, dodatkowo utrwalié asfaltem w iloéci 8 dm® i grysami 22/5 mm.
Jako urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu przewidziano zamontowanie 10 znakow
drogowych. Catos¢ prac wykona¢ zgodnie =z ,Warunkami technicznymi
wykonawstwa i odbioru robot budowlano montazowych” oraz z przepisami
branzowymi z uwzglednieniem przepisow BHP.
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