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Nazwa

Strona tytutowa

Spis zawartos$ci opracowania

Wyrys z mapy ewidencji gruntow w skali 1:1000

Wykaz wiascicieli 1 wladajacych

Uprawnienia projektanta wraz z zaSwiadczeniem o przynalezno$ci do DOIIB

Wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Opis techniczny

Rys. Nr 1 — Mapa orientacyjna Skala 1:10 000
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Rys. Nr 2 — Projekt Zagospodarowania Terenu Skala 1:500
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Rys. Nr 3 — Przekrdj podtuzny drogi Skala 1:50/500
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Rys. Nr 4 — Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne Skala 1:50




OPIS TECHNICZNY

DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ
NA PRZEBUDOWE DROGI W MIEJSCOWOSCI
BRUNOW, GMINA LWOWEK SLASKI

. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa — szkice, rysunki
w zakresie do zgloszenia organowi architektoniczno — budowlanemu robét budowlanych
polegajacych na przebudowie drogi gminnej nr 108725D w miejscowosci Brunow, gmina
Lwowek Slaski o dhugosci 486,00 m, od szwu technologicznego nowej nawierzchni
skrzyzowania z drogag wojewddzka DW297 do bramy Patacu w Brunowie. W zakres
projektowanych robdot budowlanych wchodzi przebudowa istniejacej nawierzchni jezdni
| zjazdow wraz z zapewnieniem wiasciwego odwodnienia powierzchniowego projektowanym
nawierzchniom i terenom przyleglym do pasa drogowego poprzez remont: istniejacych
rowow trawiastych, dwoch przepustoéw oraz Sciekow prefabrykowanych. Projektuje sig
réwniez zabudowe dwoch kanatow technologicznych pod przyszie instalacje lub sieci.

Il. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa o prace projektowe zawarta pomi¢dzy Gming
i Miastem Lwowek Slaski, a ,,OLEX” Firma Budowlano — Inzynieryjna z siedziba w Jeleniej
Gorze.

Do opracowania dokumentacji projektowej wykorzystano nastepujace materiaty:
1) Akty prawne:

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124),
2) Techniczna podstawa opracowania:
— mapa zasadnicza w skali 1:500,
— mapa ewidencji gruntow w skali 1:1000,
— wizja lokalna w terenie i wtasne pomiary geodezyjno — inwentaryzacyjne,

— aktualne przepisy techniczno — budowlane, wytyczne projektowania ulic, obowigzujace
normy 1 katalogi zwigzane z przedmiotem projektu,
— uzgodnienia z Inwestorem.

I1l. Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi:
e (Czes$¢ opisowa: opis techniczny,
e (Czes$¢ rysunkowa:
— plan orientacyjny w skali 1:10 000,
— projekt zagospodarowania terenu w skali 1:500,
— przekrdj podtuzny drogi w skali 1:50/500,



— przekroje poprzeczne w skali 1:50.
o (zes¢ kosztowa:
— przedmiar robot, kosztorys inwestorski, STWIOR.

IV. Rozwigzania projektowe
1. Przedmiot robdot budowlanych

Przedmiotem rob6t budowlanych jest: frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej
jezdni, rozscielenie warstwy wyrownawczo — profilujgcej, utozenie geosiatki wzmacniajgcej,
wykonanie nowej nawierzchni ulepszonej z mieszanki mineralno — asfaltowej, remont Scianek
czolowych 1 odmulenie istniejacych przepustow betonowych pod droga i pod zjazdem,
remont rowow trawiastych 1 korytek odwadniajacych oraz §$ciekow z kostki kamiennej,
utwardzenie poboczy kruszywem tamanym oraz zabudowa dwodch kanatéw technologicznych
z rur ostonowych PEHD. Nowg nawierzchni¢ otrzymajg takze zjazdy z drogi (w granicach
pasa drogowego). W ramach wykonanych robot budowlanych zostanie zapewnione wlasciwe
odwodnienie powierzchniowe nowych nawierzchni poprzez zaprojektowane spadki
poprzeczne 1 podtuzne.

Roboty budowlane beda prowadzone na terenie dzialek ewidencyjnych nr: 49dr i 246dr
— AML1, obszar wiejski, obreb 0002 Brunow, w granicach oznaczonych na mapie ewidencji
gruntow w skali 1:1000, stanowiacej zatacznik do opracowania.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w centralnej czgsci gminy Lwowek
Slaski w miejscowosci Brunéw. Stanowi droge dojazdowa do budynkéw mieszkalnych,
gospodarstw rolnych, pdl uprawnych na obrzezach wsi oraz kompleksu budynkoéw
wchodzacych w sktad Patacu w Brunowie. Zakres opracowania rozpoczyna si¢ W rjonie
skrzyzowania z droga wojewodzka DW297 relacji Pasiecznik - Nowa Sol. Catkowita dtugos¢
drogi w zakresie opracowania wynosi 486,00 m. Droga znajduje si¢ w terenie zabudowanym,
kategorii gminna, o numerze 108725D, klasy D (dojazdowa). Posiada jezdni¢ szerokoS$ci
od 5,00 m do 5,40 m, o przekroju drogowym, nie posiada chodnikow.
Stan techniczny nawierzchni jest zty, wystepuja liczne nierownosci poprzeczne, podtuzne,
spekania, wyboje 1 ubytki w warstwie §cieralnej. Nawierzchnia posiada liczne ,taty” powstate
w wyniku remontow czgstkowych nawierzchni.
W pasie drogowym ulicy wystepuje uzbrojenie podziemne: sieCi energetyczna, teletechniczna
I wodociggowa. Droga jest jednostronnie (po podinocnej stronie) oswietlona latarniami
drogowymi.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu (Rys. nr 2)

Przyjete podstawowe parametry techniczne dla projektowanej drogi:
kategoria drogi: gminna — dziatka nr 49dr i 246dr,

klasa drogi: D — dojazdowa

kategoria ruchu na drodze — KR1,

predko$¢ projektowa — 30 km/h,



— szerokos¢ jezdni — 5,00 m,

— szerokos$¢ poboczy utwardzonych — 0,75 m, obustronne,

— nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego — dwuwarstwowa,

— pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni — daszkowe 2,00%, na tukach jednostronne
2,00%,

— przekrdj normalny jezdni — drogowy.

Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego polega na wykonaniu na calej
dhugosci w zakresie opracowania jezdni o szerokosci 5,00 m, po uprzednim sfrezowaniu 5 cm
istniejagcej nawierzchni, wykonaniu warstwy wyroéwnawczo — profilujacej, wzmocnieniu
nowej nawierzchni geosiatka 1 wykonaniu warstwy wigzacej 1 Scieralnej z betonu
asfaltowego. Odwodnienie jezdni zaprojektowano powierzchniowo poprzez nadanie
nawierzchni spadkéw z odprowadzeniem sptywajacych wod na pobocza do betonowych
korytek Sciekowych oraz do istniejacego rowu trawiastego po jego uprzednim remoncie.
Pobocza zaprojektowano jako gruntowe, wzmocnione kruszywem tamanym. Roboty
budowlane obejmuja obustronne oczyszczenie pasa drogowego poza poboczami gruntowymi
na szerokosci 0,50 — 1,00 m poprzez wykoszenie chwastéw, porostow, samosiewOw tzw.
podszycia wraz z wyréwnaniem terenu z grubsza poprzez $cigcie nieréwnosci. Roboty te
nalezy wykonaé rowniez na przylegajacych skarpach. Istniejaca nawierzchnia jest wyraznie
wyniesiona przez system korzeniowy trzech drzew, po ktorych pozostaty karpy. Pozostatosci
te nalezy zfrezowac 1 usuna¢ system korzeniowy z podbudowy jezdni.

Na dlugosci opracowania zaprojektowano zjazdy do posesji, na pola uprawne i istniejace
drogi gruntowe. Zjazdy na nieruchomo$ci zabudowane nalezy obramowaé opornikiem
betonowym 12x25 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, natomiast pozostate
bez obramowania, zgodnie z rys. PZT.

3.1. Zestawienie ilosciowe poszczegolnych elementéw zagospodarowania terenu

— jezdnia, zjazdy — nawierzchnia bitumiczna = 2667,95 m?,

— pobocza gruntowe utwardzone kruszywem tamanym = 631,10 m?,

— pas drogowy do oczyszczenia i obsiewu = 956,00 m?,

— betonowe korytko $cickowe 50x50x15 cm = 94,85 mb,

— Sciek z kostki kamiennej 9/11 cm (6 rzgdow) = 9,40 mb,

— Sciek przykraweznikowy z kostki kamiennej 9/11 cm (trzy rzedy) = 15,80 mb
— betonowy kraweznik najazdowy 15x22 cm = 15,40 mb,

— betonowy opornik 12x25 cm = 57,25 mb,

— réw trawiasty do remontu = 196,85 mb,

— remont umocnienia wlotu i wylotu z przepustu ptytami azurowymi = 7,10 m?,
— kanaty technologiczne PEHD ©315 = 18,00m (8,00 + 10,00).

3.2. Dla obszaru objetego opracowaniem obowigzuja dwa miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego:

a) dla czesci obrebu Brunéw, uchwalony przez Rade Miejska w Lwowku Slaskim
Uchwatg nr XIII/114/11 z dnia 27 pazdziernika 2011 r. (Dz. Urz. Woj. Dol. nr 272
poz. 5124 z dnia 22 grudnia 2011 r.),



b) dla czesci obr¢bu Brundéw (Patac Brunow), uchwalony przez Rade Miejska
w Lwowku Slaskim Uchwatg nr XXXI/278/17 z dnia 16 lutego 2017 r. (Dz. Urz
Woj. Dol. poz. 1100 z dnia 6 marca 2017 r.).

Zgodnie z zapisami powyzszych dokumentow caly obszar opracowania znajduje si¢ w strefie
»OW?” obserwacji archeologicznej, wschodnia i zachodnia cze$¢ w strefie ochrony
konserwatorskiej ,,B” obszarow ruralistycznych, a koncowa (wschodnia) czg$¢ rowniez
w strefie $cistej ochrony konserwatorskiej ,,A”. Przebudowywana droga konczy si¢ przy
portalu wjazdowym do zespotu patacowo — folwarcznego, wpisanego do rejestru zabytkow
decyzja nr 486/J/1-5 z dnia 14 stycznia 1977 r.

3.3.  Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

3.4.  Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje
zagrozen dla $rodowiska oraz higieny 1 zdrowia uzytkownikéw drogi i jej otoczenia.
Technologia projektowanych rob6t budowlanych kwalifikuje roboty na odcinku drogi
gminnej — dziatka nr 49dr i 246dr do przebudowy. Poniewaz dlugo$¢ drogi objetej
przebudowa nie przekracza wartosci progowej 1 km to decyzja uwarunkowan
srodowiskowych nie jest wymagana.
Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
0 $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

— przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na srodowisko;

— przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.
Zgodnie z zapisem §3 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
W sprawie  przedsiewzie¢  mogacych  znaczaco  oddziatywa¢ na  $rodowisko
(Dz.U.2010.213.1397) dlugos¢ drogi do przebudowy w zakresie opracowania wynosi
486,00 m i nie osigga wymaganego progu dla przedsiewzig¢ potencjalnie mogacych
oddziatywa¢ na S$rodowisko, dla ktorych wymagana jest decyzja uwarunkowan
srodowiskowych tj. przebudowa drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci powyzej
1 km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, Z wylaczeniem jej remontu
( §3ust. 1 pkt 60).

4. Profil podluzny (Rys. nr 3)

Niweleta projektowanej drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Zaprojektowano
ja jako naktadke na istniejaca jezdni¢ po frezowaniu, zapewniajac Sprawne odwodnienie
powierzchniowe. Spadki podluzne mieszcza si¢ w przedziale od 0,0030 do 0,0276. Na
rysunku przekrdj podtuzny pokazano rzedne projektowanej niwelety.



5. Przekroje poprzeczne (Rys. nr 4)
Zaprojektowano nastepujace konstrukcje

a) Nawierzchnia jezdni:
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grub. 4 cm, AC-11S-50/70,
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego, grub. 5 cm, AC-16W-50/70,
— warstwa wyrownawczo — profilujaca z betonu asfaltowego, grub. ér 2 cm, AC—8P-50/70
w 1lo$ci 50 kg/mz,
— geosiatka do wzmacniania warstw bitumicznych (na calej szerokosci jezdni),
— istniejgca konstrukcja nawierzchni bitumicznej jezdni, po frezowaniu.

b) Zjazdy:
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grub. 4 cm, AC-11S-50/70,
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego, grub. 5 cm, AC-16W-50/70,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cm,
— istniejace podloze gruntowe, sprofilowane i zageszczone.

Zalecane wymagania dla geosiatek wzmacniajacych nawierzchni¢ bitumiczna.

Wymagania dla geosiatki
Lp. Wiasno$é Jednostka przeplatanej T
ciggnione;j
w wezlach
1 |Sita zrywajaca, min. kN/m 50 14
Wydhuzenie przy zerwaniu, max. % 14 14
S(l)%a rozciagajaca przy wydluzeniu KN/m 3 5
1% (modut sieczny), min.
4 ac;:]vwrzchma oczek siatki, tgcznie, % 70 70
5 [Wymiar oczek siatki, min. lub
dwukrotnie wigkszy od max. ziarna mm 20x 20 20x 20
W mieszance mineralno-asfaltowej
Odpornos$¢ na temperaturg, min. do °C 190 148
Sita zrywajaca przy wydluzeniu
1%, min. kN/m 2 2
tj. modut sieczny, min. kN/m 200 200

Pomiedzy wykonaniem poszczegdlnych warstw bitumicznych nalezy przeprowadzi¢
skropienie emulsjg asfaltowg ze szczeg6lng uwaga na prawidlowe, zgodne z instrukcja
producenta lub specyfikacjg techniczng, wklejenie siatki wzmacniajacej.

Wykonanie $ciekow krawedziowych z korytek betonowych i przykraweznikowych
z kostki kamiennej

W km od 0+005,25 do km 0+108,63 zaprojektowano wykonanie remontu Scieku
przykraweznikowego z betonowych korytek o szerokosci 0,50 m i glgbokosci niecki 7 cm.
Korytko nalezy zabudowaé na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Sciek z korytek
przerwany zostanie na dlugosci zjazdu gospodarczego 1 zastgpiony Sciekiem z kostki



kamiennej, granitowej 9/11 cm na dtugosci 8,25 m. Sciek o szerokosci 0,50 m (sze$¢ rzedow
kostki). Od pierwszego zjazdu, w kierunku drogi wojewodzkiej, projektuje si¢ zabudowe
kraweznika najazdowego, az do granicy pasa drogowego drogi gminnej ze S$ciekiem
przykraweznikowym z kostki kamiennej 9/11 cm (trzy rzgdy) na lawie z oporem z betonu
C12/15 o dtugosci 15,80 m.

Prace konserwacyjne na przepustach

Na dlugosci opracowania znajduja si¢ dwa przepusty betonowe. Pierwszy pod drogg w km
0+175,25 i drugi pod zjazdem w km 0+313,63:

Projektuje si¢ odmulenie przepustow z mutu zalegajacego w rurze przewodowej oraz remont
scianek czolowych obejmujacy oczyszczenie kamieni z mchu i1 narosli biologicznych,
uzupetnienie brakéw kamieni w konstrukcji $cianek oraz uzupeilnienie spoin zaprawg
cementowy.

Lokalizacj¢ przepustow pokazano na rysunku PZT (rys. nr 2).

Prace remontowe na rowach trawiastych

Wzdhuiz przebudowywanej drogi, przy jej potudniowej krawedzi, zlokalizowany jest
zaniedbany row trawiasty o diugosci ok. 200,00 m, zbierajacy wody opadowe z jezdni
I przylegajacych pol. W km od 0+156,31 do 0+359,88 projektuje si¢ remont rowu polegajacy
na odmuleniu dna, §cigciu i profilowaniu skarp i dna oraz umocnienie w postaci obsiewu
trawga. Nalezy zadba¢ takze o nadanie jednostajnego spadku dna rowu w celu usprawnienia
odprowadzania wody. Skarpy rowu nalezy wyprofilowa¢ z pochyleniem nie wigkszym niz
1:1,5, natomiast szerokos¢ dna to min. 0,40 m.

W zakres remontu wchodzi takze wykonanie, na wlocie 1 wylocie przepustu pod droga,
umocnienia z betonowych plyt azurowych 40x60x10 cm, na dtugosci 1,50 m od krawedzi
$cianki czolowe;.

Lokalizacje i spadki rowu pokazano na rysunku PZT i przekroju podtuznym (rys. nr 2'i 3).
6. Roboty ziemne

W ramach rob6t ziemnych nalezy wykona¢: korytowanie pod zjazdy, splantowanie
1 zaggszcezenie istniejgcego podloza; profilowanie, wyréwnanie terenu z grubsza, poprzez
Scigcie nierownosci w sgsiedztwie poboczy utwardzonych oraz oczyszczenie i odmulenie
przepustow pod droga i rowdw.

Po wykonaniu robo6t nawierzchniowych w jezdni i umocnieniu poboczy pozostaly teren,
W sasiedztwie robot, nalezy uporzadkowaé, splantowac¢, uzupehi¢ ziemia urodzajng i posiac¢
trawe. W lokalizacjach tego wymagajacych nalezy wyprofilowa¢ skarpy gruntowe w ramach
pasa drogowego. Pochylenie skarp nie wigksze niz 1 : 1.



UWAGI KONCOWE;:

1. Przy wykonywaniu robdt budowlanych nalezy stosowaé wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania
w budownictwie.

2. Teren robot oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

3. Podstawa wykonania i odbioru robot beda Specyfikacje Techniczne.

4, W przypadku stwierdzenia w trakcie robot nieprzewidzianych kolizji z infrastrukturg
podziemng (sieciami uzbrojenia terenu) nalezy je usuna¢, a szczegdétowe rozwigzania
techniczne nalezy uzgodni¢ z wtascicielami (administratorami) kolizyjnej sieci.

PROJEKTANT:

mgr inz. Aleksander Lorych



