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 OPIS TECHNICZNY  
DO DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ 

NA PRZEBUDOWĘ DROGI W MIEJSCOWO ŚCI ZBYLUTÓW,  
GMINA LWÓWEK ŚLĄSKI 

 
 
I.   Przedmiot opracowania 

 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowa - szkice, rysunki                  
w zakresie do zgłoszenia organowi architektoniczno-budowlanemu robót budowlanych 
polegających na przebudowie drogi w miejscowości Zbylutów, gmina Lwówek Śląski  na 
odcinku wzdłuż drogi powiatowej nr 2518D pomiędzy nieruchomościami nr 2 i 21.   
W zakres projektowanych robót budowlanych wchodzi przebudowa istniejącej konstrukcji 
nawierzchni jezdni i zjazdów wraz z zapewnieniem właściwego odwodnienia projektowanym 
nawierzchniom i przyległego terenu pasa drogowego. 
 
II.  Podstawa opracowania 

 
Podstawą opracowania jest umowa o prace projektowe zawarta pomiędzy Gminą i Miastem 
Lwówek Śląski, a „OLEX” Firmą Budowlano-Inżynieryjną Aleksander Lorych z Jeleniej Góry 
oraz: 

- mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych w skali 1: 500, 
- mapa ewidencji gruntów  w skali 1: 5000, 
- własne pomiary geodezyjne – inwentaryzacyjne pas drogowy, 
- kopia (wyciąg) z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obrębu 

Zbylutów – Uchwała Nr XXIII/183/96 z dnia 25 kwietnia 1996r. (Dz. Urz. Woj. 
Jeleniogórskiego z dnia 21.08.1996r. Nr 32, poz. 55, ze zmianami), 

- rozporządzenie MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 
z 1999r. z p. zm.), 

- rozporządzenie MTiGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 
Nr 63, poz. 735 z 2000r. z p. zm.), 

- rozporządzenie MI z dnia 12.04.2002r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U. nr 75, poz. 690 z 2002r.), 

- aktualne przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz obowiązujące normy                    
i katalogi związane z przedmiotem projektu, 

- uzgodnienia z Inwestorem. 
 
III.   Zakres opracowania 

 
W zakres opracowania wchodzi: 

• Część opisowa: opis techniczny 
• Część rysunkowa: 

- plan orientacyjny 1:25 000 
- projekt zagospodarowania terenu 1:500 
- profil podłużny 1: 50/500 
- przekroje poprzeczne konstrukcyjne 1:50 
 

• Część kosztowa 
- przedmiar robót, kosztorys inwestorski, STWiOR. 



IV.   Rozwiązania projektowe 
 
1. Przedmiot robót budowlanych 
 
Przedmiotem robót budowlanych jest przebudowa istniejącej konstrukcji drogi gruntowej, 
wzmocnionej kruszywem na nawierzchnię ulepszoną, bitumiczną  i utwardzeniem poboczy 
kruszywem łamanym. Nową nawierzchnię otrzymają zjazdy.  
W ramach wykonanych robót budowlanych zostanie zapewnione właściwe odwodnienie 
powierzchniowe  nowych nawierzchni poprzez zaprojektowane spadki poprzeczne i podłużne. 
 
Roboty budowlane będą prowadzone na terenie działek nr: 1097/1dr, 1097/7, 1086dr, 
1097/8, 1097/9, 1097/5, 1095/6W, 1097/26dr, 1097/28dr, Zbylutów, nr ark. 1, nr obr. 
021203_5,0028 Lwówek Śląski oraz działka nr 631dr, Chmielno nr ark. 1, nr obr. 
021203_5,0003 Lwówek Śląski, w granicach oznaczonych na załączonej mapie ewidencyjnej 
w skali 1: 5000. 
 
2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 
 
Teren objęty opracowaniem zlokalizowany jest w północno-wschodniej części gminy Lwówek 
Śląski, we wsi Zbylutów. Stanowi drogę dojazdową do zabudowań siedliskowych oraz pól              
w centralnej części wsi, po północnej stronie drogi powiatowej nr 2518D relacji Chmielno – 
Zbylutów – Skorzynice – gr. pow. Złotoryja oraz potoku Osownia. Zakres opracowania 
obejmuje działki o numerach ewidencyjnych: 1097/1dr, 1097/7, 1086dr, 1097/8, 1097/9, 
1097/5, 1095/6W, 1097/26dr, 1097/28dr, oraz nr 631dr. Całkowita długość drogi w zakresie 
robót wynosi 550,54mb, (511,56mb – odcinek główny, 38,98mb – łącznik). Droga posiada 
jezdnię gruntową, wzmocnioną kruszywem łamanym, pas drogowy posiada szerokości 
3,52÷7,34m. W sąsiedztwie drogi znajduje się zabudowa siedliskowa wraz z terenami 
zielonymi:  łąkami i nieużytkami. 
Teren uzbrojony jest w sieci podziemne: wodociągową oraz teletechniczną oraz sieci 
napowietrzne generalnie zlokalizowane poza pasem drogowym, poza miejscami przejść                         
z strony południowej na północną drogi. Droga nie posiada oświetlenia. 
 
Warunki gruntowo-wodne 
 
Warunki gruntowo-wodne podłoża gruntowego ustalono na podstawie wykonanych odkrywek.  
W podłożu pod warstwą kruszywa kamiennego grubości 0,10 – 0,20m występują zarówno 
niebudowlane nasypy antropogeniczne jak i rodzime, mineralne grunty sypkie oraz spoiste,               
a także grunty zwietrzelinowe. Grunty zaliczono do grupy nośności G1/G2.  
Z punktu widzenia rozporządzenia MTBiGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia 
geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych (Dz.U.2012.463)                       
w omawianym rejonie mamy do czynienia z prostymi warunkami. Projektowany obiekt zalicza 
się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 
 
3. Projektowane zagospodarowanie terenu (rys. Nr 2)  
 
Parametry przyjęte do projektowania drogi: 

• droga kategorii gminna, wewnętrzna 
• szerokość jezdni 3,00m, 
• szerokość poboczy utwardzonych 0,75m, 
• nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego – dwuwarstwowa, 
• podbudowa z kruszywa łamanego, 
• pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni: jednostronne 2%, 



 
Projektowana przebudowa drogi zlokalizowana jest w istniejącym pasie drogowym, śladem 
istniejącej drogi tj. na terenie działek ewidencyjnych: nr 1097/1dr, 1086dr, 1097/7dr, który 
zgodnie z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obrębu Zbylutów 
– Uchwała Nr XXIII/183/96 z dnia 25 kwietnia 1996r. przewiduje lokalizowanie dróg 
dojazdowych w istniejących pasach drogowych. 
Projektowane zagospodarowanie terenu pasa drogowego, polega na wydzieleniu na całej 
długości drogi w zakresie opracowaniu jezdni jak dla  klasy D (dojazdowa)  o szerokości: 
3,00m na całym odcinku. Na całym odcinku jest zapewniona dobra widoczność drogi. 
Odwodnienie  jezdni zaprojektowano powierzchniowo poprzez nadanie nawierzchni spadku 
poprzecznego jednostronnego z odprowadzeniem spływających wód na pobocze w części 
gruntowe wzmocnione kruszywem i trawiaste. Teren ma spadek w kierunku skarpy, do potoku 
Osownia. Pobocza zaprojektowano jako gruntowe wzmocnione kruszywem łamanym.  
Wloty projektowanej drogi kategorii wewnętrzna do drogi powiatowej nr 2518D 
zaprojektowano jako skrzyżowania o utwardzonej – bitumicznej jezdni, szerokości kolejno: 
4,00m; 5,00m i 3,00m. Przecięcia  krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokrąglono łukami 
kołowymi o promieniu w przedziale R=2,00÷9,00m i spadku w profilu podłużnym drogi 
wewnętrznej dochodzącym od drogi powiatowej wynoszącym 0,47 ÷ 5,00%. Szczegóły 
pokazano na rys. nr 2 i 3. 
 
Zaprojektowano zjazdy indywidualne w lokalizacjach: 

- hm 0+89,04 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 1+34,59 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 1+87,36 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 2+34,83 zjazd indywidualny szerokości 12,50m, 
- hm 2+81,71 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 3+87,31 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 4+18,61 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 4+72,95 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 
- hm 4+74,22 zjazd indywidualny szerokości 4,00m, 

 
3.1. Powierzchnie elementów podlegających przebudowie: 
  -   jezdnia nawierzchnia bitumiczna  =  1821,22m2, 
  -   zjazdy, nawierzchnia z bitumiczna  = 31,91m2, 
  -   pobocza utwardzone kruszywem łamanym  =  603,45m2,    
Długość odcinka ulicy w zakresie przebudowy wynosi 511,56m + 38,98m = 550,54m.          
 
3.2. Teren, na którym projektowana jest przebudowa drogi jest objęty mpzp dla części obrębu 
Zbylutów – Uchwała NR XXIII/183/1996 z dnia 25 kwietnia 1996r.  Rady Miejskiej                          
w Lwówku Śląskim z dnia 21 sierpnia 1996r.  

 
3.3. Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje się w granicach terenu górniczego. 
 
3.4. Projektowane zamierzenie inwestycyjne w nowym charakterze i celach nie spowoduje 
zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników drogi i jej otoczenia.  

Zgodnie z art. 71, ust. 2 Ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 
informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz  o 
ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U.2008.199.1227) uzyskanie decyzji 
o środowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych: 

− przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko; 
− przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 

Zgodnie z zapisem  § 3 ust. 1 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r.                 



w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko 
(Dz.U.2010.213.1397) długość drogi w zakresie opracowania wynosi 550,54m  i nie osiąga 
wymaganego progu dla przedsięwzięć potencjalnie mogących oddziaływać na środowisko, dla 
których wymagana jest decyzja uwarunkowań środowiskowych tj. przebudowa drogi                 
o nawierzchni twardej o całkowitej długości powyżej 1km oraz obiekty mostowe w ciągu drogi  
o nawierzchni twardej, z wyłączeniem jej remontu (§ 3ust. 1 pkt 60). Przebudowa 
przedmiotowej drogi nie wymaga uzyskania decyzji uwarunkowań środowiskowych. 
 
4.  Profil podłużny 
 
Niweleta projektowanej drogi po przebudowie ulega nieznacznym zmianom. Zaprojektowano 
ją dostosowując poziomy jezdni do istniejących zjazdów i wejść na posesje oraz zapewniając 
sprawne odwodnienie powierzchniowe. Spadki podłużne mieszczą się w przedziale od 0,0012 
do 0,1200. Na rysunku przekrój podłużny pokazano między innymi: rzędne i spadki 
projektowanej niwelety oraz łuki poziome i pionowe.  
 
5.  Przekroje poprzeczne – konstrukcyjne 
 
Konstrukcję nawierzchni jezdni, zaprojektowano na podstawie określonych  geologicznych 
warunków gruntowo-wodnych podłoża nawierzchni oraz zasad projektowania konstrukcji 
nawierzchni.  
 
Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 
 
1) ciąg jezdny – od km 0+003,00 do km 0+453,00: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego, grub. 4cm, AC-11S-50/70, 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego, grub. 8cm; AC-16W-50/70, 
- warstwa z kruszywa łamanego 0-63,0mm, grub. 20cm, stabilizowana mechanicznie, 
- istniejące podłoże – stara konstrukcja drogi splantowana i zagęszczona.  

 
2) zjazdy indywidualne 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4cm, AC-11S-50/70; 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 8cm; AC-16W-50/70; 
- warstwa z kruszywa łamanego 0-63,0mm, grub. 10-20cm, stabilizowana mechanicznie; 
- podłoże z gruntu rodzimego, splantowane, zagęszczone. 

 
Na płytach betonowej mostów zlokalizowanych w ciągu drogi, na cieku Osownia należy 
wykonać izolację poziomą, powierzchniowa poprzez dwukrotne smarowania płyty emulsja 
asfaltową i ułożenie nawierzchni bitumicznej 2 x 4cm tj. warstwy ścieralnej i wiążącej. 
 
6.  Obramowanie jezdni 

 
Nawierzchnię jezdni oraz zjazdów zaprojektowano bez obramowania – przekrój drogowy. 
 
7.  Roboty ziemne 
 
W ramach robót ziemnych należy wykonać korytowanie pod nową konstrukcję nawierzchni 
jezdni, zjazdów według potrzeb. 
Po wykonaniu robót nawierzchniowych w jezdni i umocnieniu poboczy pozostały teren                 
w sąsiedztwie robót należy uporządkować, splantować, uzupełnić ziemią urodzajną i posiać 
trawę.  
 



8.  Odwodnienie jezdni.  
 
Cała projektowana nawierzchnia otrzymuje właściwe odwodnienie powierzchniowe poprzez 
nadane spadki poprzeczne 2%. Wody opadowe i roztopowe zostaną odprowadzone na pobocza 
gruntowe utwardzone i trawiaste ze spadkiem poprzecznym 6 – 8 % i dalej na skarpę wzdłuż 
cieku Osownia. 
 
9.  Urządzenia zabezpieczające ruch drogowy. 
 
Balustrady na mostach: należy uzupełnić brakujące elementy i przeprowadzić odnowienie 
antykorozyjnego zabezpieczenia poprzez oczyszczenie z starej powłoki malarskiej do II st. 
czystości i pomalowanie  jednokrotnie farbą  podkładową oraz dwukrotnie farbą 
nawierzchniową 
 
UWAGI  KO ŃCOWE : 

1.   Przy wykonywaniu robót budowlanych należy stosować wyroby budowlane dopuszczone 
do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie. 

2.   Teren robót oraz jego sąsiedztwo po ich zakończeniu należy uporządkować. 
3.   Podstawą wykonania i odbioru robót będą Specyfikacje Techniczne. 
4.   W przypadku stwierdzenia w trakcie robót  kolizji z infrastrukturą podziemną (sieciami 

uzbrojenia terenu) należy je usunąć a szczegółowe rozwiązania techniczne należy uzgodnić 
z  właścicielami (administratorami) kolizyjnej sieci 

 
 

                                        P R O J E K T O W A Ł : 
 

                                                                                      
                                                                                                          …............................................................ 

                                                                                                                                  mgr inż. Aleksander Lorych 





































 



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-12-16 roku przez:

Pan Aleksander Lorych o numerze ewidencyjnym DOŚ/BO/0418/01

adres zamieszkania ul. Strzelecka 6, 58-560 Jelenia Góra

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-01-01 do 2017-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Rainer Bulla, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-J7K-XXI-JH5 *

Podpis jest prawidłowy
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Date: 2016.12.16 13:38:53 CET
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Wrocław, Polska


