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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robdt.

. Plan orientacyjny w skali 1 : 3000.
. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 :50.



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu remontu przepustu i drogi AM3 dz/nr. 756 i

762 w Chmieleniu jest Umowa zawarta z Gming Lubomierz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntéw w skali 1:5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:1000,

- wyniki pomiaroéw sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielami Urzedu Gminy Lubomierz,

- rozporzadzenie WTiGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

normy i przepisy obowigzujace przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga AM3 wraz z przepustem nad potokiem Chmielenskim zlokalizowana
jest na dz. nr 756 i 762 w Chmieleniu w gminie Lubomierz. Odcinek drogi AM3 o
dtugosci 50m przewidziany do remontu wraz z przepustem kamiennym nad potokiem
przebiega od skrzyzowania z drogg krajowg nr 30 do zabudowan gospodarczych.
Droga oraz przepust obecnie sg w zty stanie technicznym. Jezdnia o nawierzchni
gruntowej oraz z kruszywa kamiennego posiada liczne deformacje i ubytki.
Odwodnienie nawierzchni jezdni jest powierzchniowe, jednakze przez zawyzone
pobocza woda powierzchniowa jest nieprawidtowo odprowadzana z korpusu drogi.
Przepust kamienny przy wigczeniu z drogg krajowg poprzez ubytki i podmycia
kamienia w czesciach konstrukcyjnych grozi zawaleniem. Taki stan niszczy istniejgca
nawierzchnie jezdni oraz grozi bezpieczenstwem ruchu pojazddéw i pieszych przez
zalegajgcg wode w zapadnieciach drogi oraz jej ubytki nad przepustem. Aby droga
spetniata warunki bezpiecznej eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonac jej remont
polegajacy na odbudowie przepustu, naprawie i wzmocnieniu podbudowy drogi,
odbudowie i przebudowie elementéw odwodnienia oraz utozeniu nowej nawierzchni

bitumiczne,;.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- dtugos¢ konstrukcyjna przepustu z elem. prefabr. 200/100cm -10,0m

- dlugos¢ przepustu wraz ze sciankami kam. kierunkowymi -135m

- mury kierunkowe i belki podporeczowe z kamienia granitowego -4,71m°

- bariery ochronne stal. ocynkowane kotwione w belkach podp. -50m

- dtugos¢ drogi -50,0m

- szerokos¢ jezdni - 3,5+4,5m
- powierzchnia jezdni z betonu asfaltowego -257,0 m?

- pow. poboczy utwardzonych z pow. utrwaleniem emulsjg i grysami - 50,0 m?

- pobocza i skarpy z kostki kamiennej 14/17cm na tawie betonowej - 29,5 m?

- powierzchnia poboczy i zjazdow z kostki kamiennej 9cm -12,0 m?
- mury oporowe z kamienia famanego granitowego na tawie bet. -37,8m°
- spadki podtuzne -do 5,0%
- spadki poprzeczne -1+3 %

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni:

- jezdnia, zjazdy, skrzyzowania:

- warstwa dolna podbudowy z kruszyw famanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
- warstwa gérna podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grub. 8 cm;
- skropienie asfaltem podbudowy w ilosci 0,7 kg/mz;
- wyrdwnanie i wzmocnienie podbudowy mieszankg mineralno — bitumiczng
asfaltowg w ilosci srednio 100 kg/mz;
- wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC 11S o grubosci 4 cm;

5.2 0Odwodnienie, obiekty inzynierskie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu przyjeto w

projekcie:

- ufozenie pod drogg przepustu skrzynkowego otwartego z elementow
prefabrykowanych 200/100/99cm -10 szt. L=10,0m w celu odprowadzenia wod

prowadzonych przez potok Chmielenski i wéd powierzchniowych z jezdni, na



tawach z betonu C25/30 wraz z wykonaniem progéw betonowych na wlocie i
wylocie przepustu;

- utozenie murow kierunkowych z kamienia granitowego na wlocie i wylocie
przepustu skrzynkowego na przedtuzonych tawach betonowych przepustu pod
elementy prefabrykowane.

- utozenie muréw oporowych z kamienia granitowego na wlocie i wylocie przepustu
skrzynkowego potaczonych z murami kierunkowymi przepustu, na fawie z betonu
C16/20.

- brukowanie poboczy i skarp z kostki kamiennej 14-17cm na tawie gr. 20cm z bet.
C12/15 szer.;

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robdét nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywaé i oznakowa¢ zgodnie z projektem
zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas
wykonywania rob6t. Roboty przeprowadzi¢ przy czesciowym lub catkowitym
zamknieciu drogi z umozliwieniem przejazdu i dojscia mieszkancom i wiascicielom
posesji. W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o$ trasy i odtworzy¢ granice dziatek.
Nastepnie nalezy usung¢ krzewy i pnie drzew z poboczy i skarp oraz wykonaé
plantowanie poboczy i rozbiorke ogrodzen. W dalszym etapie nalezy przeprowadzi¢
rozbiorke istniejgcego przepustu kamiennego, wykona¢ grodze kierujgcg wode
potoku i zabezpieczy¢ wykopy. Nalezy pogtebi¢ dno istniejacego zamulonego koryta i
dopasowac¢ do istniejagcych warunkéw terenowych i rozmiaréw projektowanego
przepustu na odcinku jak pokazano na rys. nr 2. Po wykonaniu prac
przygotowawczych mozna przystgpi¢ do wykonania fundamentéw i utozenia
elementow konstrukcyjnych przepustu skrzynkowego. Elementy prefabrykowane
muszg by¢ trwale potgczone z tawami fundamentowymi za pomocg kotw stalowych.
W celu wyréwnania powierzchni elementow prefabrykowanych przed utozeniem piyty
pomostu nalezy wykonac warstwe wyréwnawczg grub. 4cm oraz belki podporeczowe
z kamienia granitowego wraz barierami ochronnymi stalowymi ocynkowanymi. Po
wykonaniu ptyty pomostu zbrojonej siatkg z pretow zebrowanych 10-14mm nad
konstrukcjg no$ng przepustu, catg konstrukcje poziomg i pionowg obiektu nalezy
zaizolowaC zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym rys. nr 3. Jednoczesnie mozna
prowadzi¢ roboty ziemne zwigzane z wykonaniem korytowania pod warstwy

konstrukcyjne drogi oraz budowe projektowanych muréw kierunkowych i oporowych.



Przy wykonywaniu roboét ziemnych i korytowaniu pod konstrukcje drogi i odwodnienie
nalezy uzgodni¢ z wiascicielami sieci miejsca kolizji oraz wykonaé ewentualne
zabezpieczenia miejsc wystepowania kolizji. Nalezy zwroci¢ szczegolnie uwage na
sieci, ktore w poboczach drogi lub w jezdni mogg wystepowac na ptytkiej gtebokosci.
Po odkryciu wszelkich urzadzen nalezy je oznakowac i przygotowac do regulaciji.
Nastepnie mozna przystgpic do wbudowania warstw konstrukcyjnych drogi pod
nawierzchnie jezdni, zjazdow, i skrzyzowan. W miejscach korytowania pod nowg
nawierzchnie jezdni, zjazdéw i skrzyzowan nalezy wykona¢ petng konstrukcje
podbudowy z kruszyw tamanych grub. 15 + 8cm. Pobocza na zakresie przepustu i
Zjazdu przy przepuscie nalezy wykonac¢ z kostki kamiennej gr. 9cm na podsypce
cem.-piask. wyniesione 4cm powyzej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego. Na
tak przygotowanej podbudowie mozna przystgpic do wykonania nawierzchni
bitumicznej. Pierwszg warstwg jest wyréwnanie, wzmocnienie, a zarazem
wyprofilowanie przy pomocy rozktadarki mas bitumicznych, podbudowy mieszankg
mineralno-bitumiczng asfaltowg w ilosci srednio 100kg/m2. Po odebraniu przez
inspektora nadzoru warstwie wyréwnawczej mozna przystgpi¢ do utozenia warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm.

Pobocza utwardzone wzdluz krawedzi jezdni nalezy wyprofilowa¢ niesortem
kamiennym 0-31,5mm dodatkowo wzmocnionym asfaltem i grysami. Na
wyznaczonych tukach drogi i skarpach projektuje sie nawierzchnie z kostki kamiennej
14/17cm utozong na fawie z bet. C12/15 gr. 20cm w miejscach zgodnie z projektem
rys. nr 2.

Catos¢ prac wykonac¢ zgodnie z rozporzagdzeniem WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

oraz wedtug szczegdtowych specyfikacji technicznych.



