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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.

. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robot.

. Plan orientacyjny w skali 1:20 000.

. Mapa ewidencji gruntow w skali 1 : 5000.

. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :500.

. Przekroje konstrukcyjne w skali 1 :50.



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu na remont nawierzchni drogowej w

Milecicach w gminie Lubomierz jest Umowa zawarta z Gming Lubomierz.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1: 5000,

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 1000,

- wyniki pomiarow sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie,

- uzgodnienia z przedstawicielem Urzedu Gminy Lubomierz,

- rozporzadzenie WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drog.

3. STAN ISTNIEJACY

Droga gminna w Milecicach w gminie Lubomierz zaplanowana do
remontu jest zlokalizowana na dziatkach nr 110 i czesci dziatki nr 121 bedacych
wiasnoscig gminy Lubomierz. Jest drogq siedliskowg przebiegajacg przez wies
od drogi powiatowej relacji Ptawna Lubomierz. Stan drogi jest bardzo zly.
Istniejace przepusty pod drogg i na zjazdach sg pozatamywane i zamulone.
Brak jest rowow przydroznych lub sg catkowicie zamulone i zarosniete krzewami.
Odwodnienie liniowe praktycznie nie istnieje co powoduje, ze wody opadowe
sptywajgq drogq i jg degraduja. Droga ta ma pozostatosci starej nawierzchni
bitumicznej, ktéra ma liczne ubytki i spekania. Jednak po wzmocnieniu i
wyprofilowaniu jej nowg warstwg mieszanki bitumicznej mozna wykorzysta¢ jako
podbudowe pod nowg nawierzchnie drogi z betonu asfaltowego. W przypadku
nie przystgpienia niezwtocznie do remontu tej drogi, ulegnie ona dalszej
degradacji. Taki stan nawierzchni powoduje utrudnienia w ruchu pojazdéw i
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow. Aby droga nadawata sie
do normalnej eksploatacji nalezy niezwitocznie wykonaé jej remont polegajacy
na wykonaniu odwodnienia, nowych warstw konstrukcyjnych drogi i utozeniu

nowej nawierzchni bitumicznej.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dtugo$¢ drogi -922,0m

# - szerokos¢ jezdni (zmienna) -3,0--35m
# - powierzchnia jezdni -3.846,0 m*
# - Scieki z kostki kamiennej -150,0 m

# - rowy przydrozne -701,0 m

# - spadki podtuzne -do 4,6 %
# - spadki poprzeczne -1--3%

# - szerokos¢ poboczy -0,5-:-0,7
# - spadek poprzeczny poboczy -5--6%

# - pochylenie skarp -1:1

# - nawierzchnia - bitumiczna
# - ruch - KR-3

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na 2zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone s$rodki finansowe,
przebudowe drogi dojazdowej do gruntdow rolnych w Milecicach w gminie
Lubomierz zaprojektowano tak aby sytuacyjnie trase drogi dopasowaé¢ do
istniejagcych szerokosci pasa drogowego oraz wysoko$ciowo do niwelety
istniejgcej drogi. Pozwoli to na unikniecie wykupu gruntow i kosztownych roboét

ziemnych.
5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o0 wyniki
dokonanych pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje jezdni:

- W km 0+000 do 0+922 qdzie istniejaca nawierzchnie po wzmochieniu mozna

wykorzystac¢ jako podbudowe:

# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;
# - skropienie asfaltem istniejgcej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/mz;
# - wyréwnanie i wzmocnienie istniejagcej nawierzchni  mieszankg
mineralno - bitumiczng asfaltowg w ilosci srednio 100 kg/mz;
# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —
AC 11S o grubosci 4 cm;



# - Na skrzyzowaniach i zjazdach gdzie nalezy wykona¢ nowa konstrukcje drogi :

# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw famanych 0/63 mm
grubosci 15 cm;

# - Warstwa gérna podbudowy 2z kruszyw tamanych 0/31,5 mm
grubosci 8 cm;

# - skropienie asfaltem istniejgcej podbudowy w ilosci 0,7 kg/mz;

# -  Wyprofilowanie podbudowy mieszankg mineralno - bitumiczng
asfaltowg w ilosci srednio 100 kg/mz;

# - wykonanie warstwy scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego —

AC 11S o grubosci 4 cm;
5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego
terenu zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, Scieki z kostki
kamiennej, studzienki sciekowe, rowy i przepusty, tak aby odprowadzi¢ wody
opadowe poza korpus drogi do potoku.

- Projektowane Scieki z kostki rzedowej 10-:-14 cm, szerokosci $r. 60 cm
utozone na tawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm:

Usytuowanie projektowanych Sciekow zgodnie z PZT, L=150m, 90 m?

- Projektowane studzienki Sciekowe z wpustem zeliwnym ciezkim, uchylnym
650x450 mm kI.D-400 kN
Usytuowanie studzienek zgodnie z PZT, szt. 2

- Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem skarp
i dopasowaniem niwelety dna do wlotow przepustow:

Usytuowanie rowéw zgodnie z PZT, L=701m

- Projektowane do wykonania rowy z umocnieniem dna i skarp prefabrykowanymi
ptytami zelbetowymi azurowymi z dopasowaniem niwelety dna do wlotow
przepustow:

Usytuowanie rowéw zgodnie z PZT, L=142m

- Projektowane przepusty usytuowane zgodnie z PZT:

z rur PEHD o $rednicy 30cm, L=75m

z rur PEHD o $rednicy40cm, L=15m

z rur PEHD o $rednicy 50 cm, L = 51m

z rur PEHD o srednicy 80cm, L=12m



6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robdt nalezy uzyskaé od zarzadcy drogi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego . Roboty wykonywa¢ i oznakowaé
zgodnie z projektem zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu
pasa drogowego na czas wykonywania robot. W ciggu remontowanej drogi w
km 0+667 zlokalizowany jest most nad potokiem Oldza, ktéry nie ma okreslonej
nosnosci. W zwigzku z powyzszym nalezy tak zorganizowacC roboty, aby ciezki
sprzet i materiaty masowe nie przejezdzaty przez obiekt.

W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os trasy i odtworzy¢é granice dziatek.
Nastepnie nalezy usungé krzewy, pnie po Scietych drzewach i samosiejki z
poboczy i z rowdow oraz powycina¢c konary i gatezie drzew wchodzace w
skrajnie drogowa. W dalszym etapie nalezy scig¢ pobocza. Nastepnie nalezy
przystgpi¢ do robdét odwodnieniowych. Nalezy wykonac rowy i nowoprojektowane
przepusty, scieki z kostki kamiennej i studzienki sciekowe. Rzedne dna rowow
nalezy dopasowa¢ do wlotdw i wylotdw przepustéw. Scianki czotowe
przepustéw, obudowy wlotdw i wylotbw przepustow nalezy wykonaé z
granitowego kamienia famanego. Przy wykonywaniu robo6t ziemnych i
korytowaniu pod konstrukcje drogi nalezy uzgodni¢ z wiascicielami sieci
miejsca kolizji. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na sie¢ telekomunikacyjng i
kanalizacji sanitarnej oraz energetyczng i wodociggowg. W km od 0+737
gdzie przewidziano wykonanie rowu umocnionego prefabrykowanymi ptytami
zelbetowymi azurowymi nalezy przewidzie¢ rozbiorke i montaz istniejacego
ogrodzenia z siatki na stupkach stalowych - za zgoda witascicieli posesji, jednak
ze wzgledu na zly stan ogrodzenia nalezy przewidzie¢ malowanie lub wymiane
stupkéw i wymiane siatki. Scieki z kostki rzedowej 10-:-14 cm, szerokoéci $r. 60
cm nalezy utozyé na tawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm. W km 0+260
wokot kapliczki nalezy wykonaC nawierzchnie z kostki kamiennej wysokosci 10
cm jak pokazano na planie zagospodarowania terenu. Roéwniez na wigczeniach
rowdw do potoku Oldza nalezy wykona¢ umocnienia wylotdw rowu kostkg
kamienng. Po wykonaniu odwodnienia mozna przystgpi¢ do wbudowania warstw
konstrukcyjnych podbudowy. Na skrzyzowaniach i zjazdach gdzie wykonano
korytowanie, po wyrdwnaniu i zageszczeniu poditoza nalezy wykonacé
podbudowe z kruszyw tamanych sktadajgcg sie z dolnej warstwy grubosci 15
cm i gornej warstwy grubosci 8 cm. Natomiast na gtébwnym odcinku jezdni z

istniejagcq nawierzchnig bitumiczng, ktéra mozna przyjg¢ jako dolng warstwe



podbudowy, nalezy jg doktadnie oczysciC z zanieczyszczeh | skropi¢ emulsjg
asfaltowg w ilosci 0,7 kg/mz, aby jg przygotowa¢ do wzmocnienia mieszankag
mineralno-bitumiczng w ilosci 100 kg/m2 jako gorng warstwe podbudowy pod
nawierzchnie z betonu asfaltowego. W miejscach wiekszych deformaciji
istniejgcej nawierzchni przewidziano dodatkowe wzmocnienie na powierzchni ok.
40 m? mieszankg mineralno-bitumiczng w ilosci 150 kg/mz. Na tak
przygotowanych odcinkach mozna przystapi¢ do wykonania nawierzchni
bitumicznej na jezdni  skrzyzowaniach i zjazdach. Pierwszg warstwg jest
wyréwnanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie, przy pomocy rozkfadarki
mas bitumicznych, istniejgcej nawierzchni mieszanka mineralno- bitumiczng
asfaltowg w ilosci $rednio 100kg/m®. Na tak przygotowanej i odebranej przez
inspektora nadzoru warstwie wyréwnawczej mozna przystgpi¢ do utozenia
warstwy scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm. Pobocza
nalezy wyprofilowaé niesortem kamiennym ze spadkiem 5 % od jezdni i
dodatkowo wzmocni¢ asfaltem i grysami. Droge i rejon skrzyzowan nalezy
oznakowac znakami A-7, D-1 i B-18 zgodnie z projektem oznakowania drog
gminnych w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru.

Catos¢ prac wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem WTIiGM 2z 02.03.1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie oraz wedtug szczegodtowych specyfikacji technicznych.



