OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI WEWHKTRZNEJ

nr dziatki 274 w oflnie wsi Lomia
W km 0+000 do 0+230

. PODSTAWA OPRACOWANIA DOKUMENTACJI

-Umowa Gmina Lipowiec Koscielny woj. mazowieckie

-Mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:500 wg stanu aktualnego,
-Pomiary techniczne przeprowadzone w teremmezp projektanta
-Katalog typowych konstrukcji nawierzchni pagath i potsztywnych
-Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych

-Normatyw Techniczny projektowania drég VI ilVitlasy technicznej
-Instrukcja o znakach drogowych pionowych

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wémm 2004 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy dokuam@ntprojektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbiombot budowlanych oraz
programu funkcjonalnoaytkowego

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 mda&@04 r.w sprawie
okreslenia metod i podstaw spadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczanie planowanych kosztow prac projektowyaraz planowanych
kosztéw robot budowlanych oktenych w programie funkcjonalno-
uzytkowym

-Prawo Budowlane znowelizowane 27 marca 20D3rU.Nr.89 z 1994 r.
poz.414 z piniejszymi zmianami - Dz.U.2003r. Nr 80 po&ijloraz
rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lip@903 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budoetsp ( Dz.U. Nr 120 z
2003 r.p.1133

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 23 czerwc@03r. w sprawie
informacji dotyczce] bezpieczestwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczéstwa i ochrony zdrowia ( Dz.U.nr 120 poZ2&)

-Wytyczne wzmacniania podia gruntowego w budownictwie drogowym
GDDP z 2002r.

- Normy:
PN-EN 13043 Kruszywa
PN-EN 13108-1 nawierzchnie bitumnie



-Specyfikacje Techniczne GDDP.
-Techniczne badania podi gruntowego
-Uzgodnienia techniczne z inwestorem.

II. STAN ISTNIEJACY

Stan istnigjcy drogi o nr ewidencyjnym 274 w ebre wsi Lomia to
istniegca droga o nawierzchni bitumicznej szetuko3,0 w km 0+000
do km 0+ 230, przebiega w obszarze zabudgmaw obebie domkow
jednorodzinnych i gospodarstw indywidualnych.
Ma przekrgj jedno jezdniowy, dwukierunkowyesakcci jezdni 3,0 m
nieregularnej szerokoi czsci jezdnej, z dgymi ubytkami nawierzchni, o
duzej nierébwndci w przekroju poprzecznym i profilu podiym , o
duzych zastoiskach wody opadowe] szekgkpasa drogowego 4.0 m.
Istniegca droga o nawierzchni bitumicznej wymagaodernizacji czyli
przebudowy i nowej warstwy nawierzchni. Istagg nawierzchnia jest
zdeformowana , brak spadkéw poprzecznychofilpr podiuznego co
powoduje powstawanie zastoisk wody po opadaeszczowych oraz brak
wydzielonych miejsc (chodnikéw ) dla ruchu piega co powoduje
niebezpieczéstwo dla ruchu drogowego i ruchu pieszegobdeza
drogowe na calym odcinku drogy ganrone lub zawyone co stwarza
niebezpieczéstwo przy wyprzedzaniu pojazdow .
Na analizowanym odcinku drogi stan nawienzchalezy uzn& jako
bardzo zty i nie speiniggy warunkéw technicznych, gidwnie ze wexil
na liczne uszkodzenia i deformacje, powadej powane utrudnienia w
ruchu. Nawierzchnia wykazuje bardzo wysokips#®d zuzycia, objawiajcy
sie licznymi sgkaniami poprzecznymi i koleinamigkhiecia siatkowe
WyStepuja W postaci wzajemnie przecinaych sg, nieregularnie
rozmieszczonych, poprzecznych, pagiych i ukgnych gknig¢ warstwy
bitumicznej. Bkniecia pojedyncze nawierzchni wyptija tu zaréwno jako
peknigecia poprzeczne i podtoe z wyranymi wykruszeniami na brzegach
i miejscowo z siatk spekan. Czs$¢ nawierzchni byla w miejscach wybojéw
naprawiana, ale fatyasnieréwne i nieszczelne. Nieszczeaiqionierownaé
nawierzchni przyspiesza degragacjawierzchni z powodu ztego odptywu
wody penetrujcej w sgkam nawierzchrg.
W pasie drogowym o#llym przebudow drogi wysgpuje uzbrojenie
podziemne w postaci:

- sie¢ wodochgowa

- sie¢ telekomunikacyjna
Spadki poprzeczne istniepj nawierzchni od 1,2% do 3%.

Istniegca droga ma wydzielony pas drogowy rozgraucy teren
przeznaczony do ruchu publicznego. Szefé6koasa drogowego do 4,0 m.
Po istniegce] nawierzchni odbywa esiruch drogowy w postaci samochody



dostawcze, osobowe , droga zstudla ruchu lokalno- mieszkaniowego i

jednoczeénie spetnia jako droga p.fmrowa i pogotowia ratunkowego.
Aby poprawt bezpieczéstwo ruchu drogowego, ruchu pieszego $no&c
nawierzchni drogowej natg poprawé parametry drogi po przez
przebudow istniepcej nawierzchni bitumiczne) .

. STAN PROJEKTOWANY
ZALOZENIA TECHNICZNE:

Kategoria - drogi wewgtrznej

Klasa - ,L”

Przekrdj poprzeczny - szlakowy

Predkas¢ projektowa Vp30 km/h

Kategoria ruchu - KR -1

Spadek poprzeczny jezdni asfaltowe daszko%y)iZednostronny 2 % w km
0+000 do km 0+145

Szerokeé¢ jezdni asfaltowe] 3,0 m

Pobocze obustronne po 0,50m

Planowanie przedswiziecie drogowe na wykonanie , Przebudowa drogi
nr ewidencyjnym 274 w oflsie wsi Lomia realizowaneetlizie na terenie
gminy Lipowiec Kdcielny i polegato &dzie na wykonaniu poszerzenia ,
przesungcie czsci jezdni w aktualny pas drogowy,( na tukuyatdzeniu
pobocza i ulpenie nawierzchni na cate] szerégiojezdni.

Szczegotowy przebieg drogi, z parametrami nezebkazano na planie
sytuacyjno-wysokéciowym w skali 1:500

Inwestycja obejmow@ bedzie na wykonaniu :

Odcinek od 0+000 do km 0+230 wykonanie kdrpa szerolkwi
poszerzenia jezdni, utwardzeniu pobocza wramykonaniem podbudowy i
nawierzchni ( patrz szczegoéty przekroju) . Plaane zadanie drogowe ma
na celu poprag bezpieczéstwa cagu komunikacyjnego i ptynsoi ruchu
na osiedlu.

Planowana inwestycja jest przegi&zicciem o maitej skali i zajmuje
powierzchng w granicach pasa drogowego. Zasadniczo pkzeticcie
obejmuje istnigjca jezdng o0 nawierzchni bitumicznej i pobocze drogi .
Nalezy wykorzystg w maksymalnym stopniu istnagy pas drogowy
,dostosowé uksztattowanie drogi i przekroju podhego do istniece]
drogi iistniepcych zabudow® ogrodza i wjazdow.

Bioragc pod uwag warunki ekonomiczne nale dostosowa parametry
techniczne drogi do przewidywanego ruchu.

Warunki wodne ustalono jako dobre c¢ltalkas¢ wody gruntowej (h) od
spodu konstrukcji nawierzchni wynosi > jakm2



Wsréd gruntdw rodzimych dominujgrunty piaszczysto zwirowe o
uziarnieniu zranicowanym Na podstawie przeprowadzonych hada
stwierdzono ,ze podige gruntowe wzdlu trasy projektowane] drogi jest
nosnosci G -1.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Projektuje s§ konstrukcg nawierzchni na ruch KR -1, wg Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych otztywnych ktory
stanowi zaicznik do zargdzenia Nr.6 GDDP z dnia 24 kwiegid 997 r.

Odcinek drogi 0+00 do km 0+230

- poszerzenie ( przesyoie naituku w km 0+120 do km 0+183 w
wiasciwy pas drogowy) istniegej nawierzchni bitumicznej do 3,0 m
po przez:

wykonanie koryta gbokasci do 30 cm, podbudowy z kruszywa

naturalnego tamanego 0/31,5 grétio20 cm oraz nawierzchni

bitumicznej dwuwarstwowej 4 +3 cm.

- warstwascieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej (Inedsfaltowy)
grubc¢ warstwy po zagszczeniu 3 cm wg normy PN-EN 13108-1 z
mieszanki AC11S50/70. na odcinku 0+000 do @+23er. 3,00m

- Wyrdwnanie istnigjcej nawierzchni bitumicznej — wzmocnienie z
mieszanki mineralno-bitumicznej grudowarstwy 4 cm
wg normy PN-EN 13108-1 z mieszanki AC16W50M&m 0+000
do km 0+230 szer. 3,20 m

Uwaga!

Wjazd do posesji w km 0+135,5i 0+156 2tsmalezy ustawi¢
kraw eznik oporowy w celu zatrzymnia wody opadowej.

Chodnik:

Chodnik nie projektuje &i

Zjazdy na posesje:

(patrz schemat zjazdu oraz plan sytuacyjny).

Wynikiem prac zwjzanych z przebudaw drogi gminnej &dzie poprawa

warunkéw bezpieczstwa drogowego i usprawnienie ruchu mechaeigan
| pieszego.



Konsekwengj robot nie bdzie zwekszenia natenia ruchu w tym
obszarze , co wratoby s¢ ze wzrostem odczuwanych dzrzez
mieszkacoéw oddziatywa na otoczenie.

Nowa nawierzchnia znacznie zmniejszy oddziatyerahatlasowe zwrane
z toczeniem si kot pojazdéw mechanicznych po aktualnie dwarej i
zdeformowanej jezdni gruntowej.

Nalezy zatazy¢ , ze w zwizku z popraw réwnagci nawierzchni
przebudowanej drogi oraz upaedkowanie sciekdbw deszczowych -
oddziatywanie narodowisko lkda znacznie mniej odczuwalreczystgci
powietrza, poziomu hatasu czy zagihy czystéci wodom
powierzchniowym. Istnigca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe
zaopatrzenie w wad z wodociagu.

Przebudowywany odcinek drogi przebiega praento lanej zabudowie
mieszkaniowej typu zagrodowego. Brak jest oldektabudowy, ktore w
istotny sposéb wptywatyby na zmian

Realizacja inwestycji nie spowoduje degradaefenow zielonych,
poniewa w miejscu realizacji nie przewidujeg sivycinki drzew
przydraznych. Inwestycja uposglkuje zagadnienie odwodnienia tj.wody
opadowe i roztopowe¢ts odprowadzone metqdpowierzchniowego
sptywu wod poprzez wykonanie nawierzchni bicanej.

Nie przewiduje s koniecznéci projektowania drogowych obiektéw
inzynierskich.

Zamierzona przebudowa iremont drogdhie stosunkowo niewiedk
inwestycp jedynie o oddziatywaniach ograniczonych dgblzszego
otoczenia.

Przebudowa nie zmieni wielk@ ani struktury ruchu na omawianych
odcinkach drog, poprawi jednak bezpigtst/o ruchu pojazdéw i jego
plynnagic.

Konsekwengj projektowanych zmian niecthzie powstanie stratw
przyrodzie, ani zaistnienia nowych czynnikowhlmwmajacych degradago
na srodowisko. Nie zmniejszy siwarta¢ uzytkowa przylegtych do drogi
gruntow.

Reasumujc realizacja inwestycji przyczyni¢sido poprawy klimatu
akustycznego, zmniejszenia emisji zanieczyszqagowo-gazowych, ktore
powstaj ze spalania paliw w silnikach. Ponadto mmienia stosunkéw
migdzyludzkich, nie wprowadza koniecZoo podziatu siedlisk, nie
spowoduje zmian w stosunkach wodnych ani star@anieczyszczenia
wod gruntowych, wptywu na@wiat raslinny i zwierzcy, naruszenie i
zanieczyszczenie powierzchni gleby, zanieczysiezeowierzchni waéd
powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana st@sw wodnych.

V. ODWODNIENIE



Odwodnienie na calym projektowanym odcinku gidraaprojektowano w
nawigzaniu o warunki terenowe za porgosdwodnienia powierzchniowego
sptywu wéd po nadaniu odpowiednich spadkowdipmych i poprzecznych
jezdni W km 0+177 naky wykon& przepust z rur PC\érednicy 400mm
w celu przeprowadzenia wody opadowegczankami bocznymi ( gotowe
elementy).

V. tUKI POZIOME

Na projektowanym odcinku drogi przewidziaBotuki poziome w km
0+123,7 i 0+171
(patrz wykaz tukow poziomych).

VI . REPERY

Projekt drogi sytuacyjno-wysokcowy zostat dowgzany do wysokeri
Istniegcych w terenie zachowyq rzdne zgodnie z uktadem fgswowym
z dowgzaniem do istniggych rzdnych w terenie.

VIl. OZNAKOWANIE

Oznakowanie drogi pozostaje bez zmian (z2yaldokon& odnowy
oznakowania pionowego).

VIll. ROBOTY ZIEMNE

Na projektowanym odcinku drogi roboty ziempetraktowano jako
wykonanie koryta drogi na poszerzeniu.

IX. URZADZENIA OBCE

Projekt przebudowy drogi nie przewiduje kpliz innymi uradzeniami.
X. TECHNOLOGIA ROBOT

Roboty naley wykona& zgodnie z Ogolnymi Warunkami Technicznymi

Wykonania i Odbioru Robot z uwzginieniem Ogolnych specyfikacji
technicznych.



