OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi Nr ewidencyjny 345
,Dojazd do pol wm. NIEGOCIN

Gmina Lipowiec Kgcielny
W km 0+033 do 0+708 diugmi 675 mb.
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-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 m&8a04 r.w sprawie
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poz.414 z piniejszymi zmianami - Dz.U.2003r. Nr 80 po&7jloraz
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informacji dotyczce] bezpieczestwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczéstwa i ochrony zdrowia (Dz.U.nr 120 poZA2&)

-Wytyczne wzmacniania podia gruntowego w budownictwie drogowym
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- Normy:



PN-EN 13043 Kruszywa
-Specyfikacje Techniczne GDDP.
-Techniczne badania podi gruntowego
-Uzgodnienia techniczne z inwestorem.

. STAN ISTNIEJACY

Stan istnigjcy drogi o nr ewidencyjnym 345 w m. Niegoci

to istniepce drogi o nawierzchni gruntowej etgj opracowaniem ,
przebiega cxciowo w obszarze zabudowanym, dojazd do iplak
posiada przekrdj jednojezdniowy, dwukierunkosaerokdci jezdni 5,0 m,
nieregularnej szerokoi czsci jezdnej, z dgymi ubytkami nawierzchni, o
duzej nierébwndci w przekroju poprzecznym i profilu podiym , o
duzych zastoiskach wody opadowe] szekgkpasa drogowego 6,0 m.
Istniepca nawierzchnia gruntowa wymaga modernizazyilicprzebudowy i
nowej warstwy nawierzchni ulepszone.

Istniegca nawierzchnia (droga) jest zdeformowariarak spadkow
poprzecznych i profilu podmego co powoduje powstawanie zastoisk
wody po opadach deszczowych co powoduje mmbezéstwo dla ruchu
drogowego i ruchu pieszego. Pobocza drogowecatym odcinku drogias
zanzone lub zawyone co stwarza niebezpiegagivo przy wyprzedzaniu
pojazdow .

W pasie drogowym o#llym przebudow drogi nie wysipuje uzbrojenie
podziemne.

Spadki poprzeczne istniepj nawierzchni od 1,2% do 4%.

Istniegca droga ma wydzielony pas drogowy rozgraucy teren
przeznaczony do ruchu publicznego. Szefébkoasa drogowego 8,0 m. Po
istniejpcej nawierzchni odbywa esiruch drogowy w postaci : spta
rolniczego, samochody dostawcze, osobowe , desdgg dla ruchu lokalno-
rolniczego.

Aby poprawt bezpieczéstwo ruchu drogowego i fr@os¢ nawierzchni
drogowej nalegy poprawt parametry drég po przez przebudew
modernizeg istniepcej nawierzchni drogi co poprawi komfort jgzd
nasnos¢ nawierzchni.

Ill.  STAN PROJEKTOWANY

ZALOZENIA TECHNICZNE:

Kategoria drogi — rolnicza dojazd do pdl
Predkas¢ projektowa Vp 10 km/h
Kategoria ruchu - KR -1



Pobocze istnigce gruntowe szeroka 0,50 m.
Spadki poprzeczne jezdni— daszkowy 3%
Przekrdj normalny: nawierzchniawirowa szerok&' 5,0 m.

Planowanie przedswziecie drogowe realizowaneedizie na terenie gminy
Lipowiec Kdicielny w miejscowéci Niegocin polegato na wykonaniu
odcinaka drogi o diugoi 675 mb.

Inwestycja obejmow@ bedzie wykonanie nawierzchni ulepszormyirowej
o szerokeéci 5,0 m. Planowane zadanie drogowe ma ela popraw
bezpieczéstwa komunikacyjnego i ptyndéa ruchu na drodze, stancoee]
pofaczenie komunikacyjne dla miesakaw m. Niegocin z gruntami
rolnymi poszczegoélnych rolnikow.

Planowana inwestycja jest przegi&zicciem o maitej skali i zajmuje
powierzchng w granicach pasa drogowego. Zasadniczo pkzeticcie
obejmuje istnigjca jezdng gruntows i pobocze drogi .

Nalezy wykorzystg w maksymalnym stopniu istnagy pas drogowy
,dostosowé uksztattowanie drogi przekroju podhego do istniece;
drogi. Warunki wodne ustalono jako dobre telBkas¢ wody gruntowej
(h) od spodu konstrukcji nawierzchni wynosijak 2 m.

Wsrdod gruntdw rodzimych domirajgrunty piaszczysto zwirowe o
uziarnieniu zranicowanym Na podstawie przeprowadzonych hada
stwierdzono ,ze podige gruntowe wzdu trasy projektowanej drogi jest
nosnosci G -1.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Projektuje si konstrukeg nawierzchni na ruch KR -lokalny, wg Katalog
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych otztywnych ktory
stanowi zaicznik do zargdzenia Nr.6 GDDP z dnia 24 kwiegi€d997 r

Odcinek drogi wkm 0+033 do km 0+708

- warstwa odgczapca grubéci 10 cm po zagszczeniu z piasku grubego na
cate] powierzchni

- wykonanie nawierzchniwirowej z kruszywa naturalnego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grébowvarstwy po zagszczeniu 20 cm

POBOCZA
Na catej diugéci projektowanego odcinka drogi pozostajeigine

gruntowe pobocze szerakn0,5 m, i spadku poprzecznym 6 % na
odcinku prostym.



Wynikiem prac zwizanych z przebudawdrog ledzie poprawa
warunkéw bezpieczstwa drogowego i usprawnienie ruchu drogowego.
Konsekwengj robot nie bdzie zwekszenia natenia ruchu w tym
obszarze , co wraloby s¢ ze wzrostem odczuwanych dzrzez
mieszkacéw oddziatywa na otoczenie.

Nowa nawierzchnia znacznie zmniejszy oddziatyeahatasowe zwrane
z toczeniem si kot pojazdow mechanicznych po aktualnie dwarej |
zdeformowanej jezdni .

Nalezy zatazy¢ , ze w zwizku z popraw réwnagci nawierzchni
przebudowanej drogi oraz upagkowanie sciekdw deszczowych -
oddziatywanie narodowisko przebudowanej drogeda znacznie mniej
odczuwalne.

Realizacja inwestycji nie spowoduje degradaefenow zielonych,
poniewa w miejscu realizacji nie przewidujeg sivycinki drzew
przydraznych. Inwestycja uposglkuje zagadnienie odwodnienia tj.wody
opadowe i roztopoweela odprowadzone metadpowierzchniowego
sptywu wad.

Zamierzona przebudowa drogedzie stosunkowo niewiedkinwestych
jedynie o oddziatywaniach ograniczonych dobhzgzego otoczenia.
Przebudowa nie zmieni wielkm ani struktury ruchu na omawianym
odcinku drogi, poprawi jednak bezpieag®vo ruchu pojazdéw i jego
ptynnagic.

Reasumujc realizacja inwestycji przyczyni¢sido poprawy klimatu
akustycznego, zmniejszenia emisji zanieczyszqagowo-gazowych, ktore
powstaj, ze spalania paliw w silnikach. Ponadto mieienia stosunkow
miedzyludzkich, nie wprowadza koniecZoo podziatu siedlisk, nie
spowoduje zmian w stosunkach wodnych ani star@anieczyszczenia
wod gruntowych.

V. ODWODNIENIE

Odwodnienie na calym projektowanym odcinku gidraaprojektowano w
nawigzaniu o warunki terenowe za porgosdwodnienia powierzchniowego
sptywu wéd po nadaniu odpowiednich spadkowprpecznych i poditnych
jezdni.

V. LUKl POZIOME

Na projektowanym odcinku wykazano trzy hyxwziome ( patrz wykaz
lukdw poziomych).



VI . REPERY

Projekt drogi sytuacyjno-wysokcowy zostat dowgzany do wysokeri
Istniegcych w terenie zachowyq rzdne zgodnie z uktadem fgswowym
z dowgzaniem do istnigcych rzdnych w terenie.

VII. OZNAKOWANIE
Nie ulega zmianie.

Vill. ROBOTY ZIEMNE

Na projektowanym odcinku nie wyptlja roboty ziemne potraktowano
jako wykonanie koryta drogi na catej powidnzic projektowanego
odcinka.

IX. URZADZENIA OBCE

Projekt przebudowy drogi nie przewiduje Epliz innymi uradzeniami.
X. TECHNOLOGIA ROBOT

Roboty nalgy wykona& zgodnie z Ogolnymi Warunkami Technicznymi

Wykonania i Odbioru Robo6t z uwzginieniem Ogolnych specyfikacji
technicznych.



