Zat. nr 1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany rozbudowy drogi gminnej nr 230219W w

miejscowosci Parcele tomskie 0+000,00 do km 0+242,00 potozonej na terenie o numerach

ewidencyjnych: 1029, 1080/7 w obrebie nr 10 Miasto Mtawa i nr 101 w obrebie nr 10 Parcele

tomskie (gmina Lipowiec Koscielny, powiat mfawski, wojewddztwo mazowieckie).

- Projektant branzy drogowej: mgr inz. Andrzej Dusinski, nr uprawnien 7342/Cie-101/94,
MAZ/BD/1332/01

- Projektant branzy sanitarnej tech. Jerzy Swiderski, upr. proj. nr CIE-43/81, MAZ/IS/1442/01

- Projektant branzy elektrycznej mgr inz. Jacek Kurowski, upr. proj. nr Wa 375/02,
MAZ/IE/6226/02

Zgodnie z art. 31 ustep 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwesty-

cyjne wymaga uzyskania pozwolenia na budowe.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wéjta Gminy w Lipowcu Koscielnym, w

oparciu o:

¢ mapy do celow projektowych w skali 1:500,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pozniejszymi zmia
nami ,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (
Dz. U.Nr43 z 14 maja 1999r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych warun
kéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane Roz
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej rozbudowy odcinka drogi gmin-
nej w miejscowosci Parcele tomskie polegajacej na wykonaniu robo6t ziemnych, konstrukcji

podbudowy jezdni, wykonaniu dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, zjazdéw, poboczy,
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budowy przepustu oraz oznakowania pionowego i poziomego. W oddzielnych opracowaniach
branzowych ujeto przebudowe gazociggu i linii stupowej energetycznej. Trwata i bezpieczna
droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, poprawi bezpieczenstwo ruchu po-
jazdow i pieszych. Poprawi sie bezpieczenstwo na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka dzieki
budowie nowego skrzyzowania i uzupetnieniu istniejacego oznakowania drogi wojewodzkiej nr
563 Zuromin - Mtawa.

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna w miejscowos$ci Parcele tomskie posiada przekroj szlakowy na catym odcinku
projektowanym. Droga przebiega przez obszar zabudowany miejscowosci Parcele tomskie,
réwnolegle do drogi wojewddzkiej nr 563. Po stronie lewej wystepujg posesje zabudowane
budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi. Po stronie prawej znajduje sie pas nieuzytkow roz-
dzielajgcy droge gminng od pasa drogowego drogi wojewoddzkiej. W km 0+007 po stronie pra-
wej rosnie drzewo o srednicy 70 cm do usuniecia. Drzewo koliduje z przebudowg. Wzdtuz dro-
gi czesciowo w pasie drogowym i czesciowo poza pasem drogowym przebiega wodocigg w90.
Na catym odcinku przebiega kabel telekomunikacyjny po stronie lewej a po stronie prawej po-
za pasem od km 0+044 do km 0+242 napowietrzna linia telekomunikacyjna. Linie te nie kolidu-
ja z projektowana droga. Od km 0+027 do km 0+242 po stronie prawej przebiega napowietrz-
na linia energetyczna kolidujgca z przebudowa drogi. Przebudowy wymaga stup w km
0+027,50. Od km 0+002 do km 0+242 po stronie prawej w pasie drogowym przebiega linia
gazowa, ktéra na krotkim odcinku wymaga przebudowy. Droga gminna nie posiada oznako-
wania.

5. Opis stanu projektowanego

5.1 Zalozenia ogdlne

Projektowana droga gminna w miejscowosci Parcele tomskie wg klasyfikacji okreslonej w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy D o predkosci pro-
jektowej 40 km/h i w petnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. Projektowana droga ma za-
pewni¢ dojazd do istniejacych posesji i umozliwi¢ bezpieczny ruch pojazdom, pieszym i rowe-
rzystom. Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej, za-
pewnig petng obstuge otoczenia.
Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:
- umozliwienie ruchu pojazdow
- umozliwienie ruchu pieszego
- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty lub po-

stoju na drodze w sagsiedztwie zagospodarowania)
- prowadzenie ciggdéw uzbrojenia technicznego
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii wyste-
pujacych w budownictwie drogowym.
Droga gminna umozliwi potgczenie miejscowosci Parcele Lomskie z drogg wojewddzkg nr 563.

Obecnie zjazd drogi gruntowej na droge wojewddzka jest pod bardzo ostrym katem, i nie spet-
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nia wymagan stosownych przepisow. Droga gminna zapewnia obstuge komunikacyjng miesz-
kancom miejscowosci Parcele tomskie oraz umozliwia dojazd do posesji przy niej potozonych.
Umozliwi potaczenie tej czesci miejscowosci Parcele tomskie z istniejacag drogg wojewddzkg
nr 563 i poprzez nig stanowi dojazd do siedziby gminy — Lipowca Koscielnego i dalej do Zuro-
mina oraz do siedziby powiatu - Mtawy.

Droga gminna w miejscowosci Parcele tomskie na rozbudowywanym odcinku od km 0+000,00
do km 0+242,00 posiada przekréj szlakowy. Na odcinku od km 0+000 do km 0+242 droga po-
siada nawierzchnie gruntowg pokrytg czesciowo warstwg humusu. Odcinek projektowanego
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 563 Rypin — Mtawa diugosci 20,0 m w chwili obecnej jest
nieuzytkiem. Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejgcej drogi, wobec czego
sposdéb zagospodarowania i uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie. Dla prawidtowej rozbu-
dowy drogi konieczne usuniecie jednego drzewa. Realizacja przedmiotowej inwestycji wymaga
pozyskania gruntu z dziatek nie zajetych obecnie pod droge. Rozbudowa drogi bedzie wyma-
gata pozyskania dziatki od innego witasciciela. Obecnie jest to dziatka Nr 1029 — witasnosc¢
Skarb Panstwa - Panstwowy Zaséb Gruntéw.

5.2 Przekréj poprzeczny

Projektuje sie na odcinku od km 0+000,00 do km 0+242,00 przekréj szlakowy z jednig szero-
kosci 3,50 m i obustronnymi poboczami po 1,25 m. Spadek poprzeczny jednostronny w prawo,
w kierunku drogi wojewddzkiej. Na odcinku taczacym droge gminng z drogg wojewddzkg dtu-
gosci 21,76 m projektuje sie jezdnie szerokosci 6,00 m o spadku jednostronnym w lewo z obu-

stronnymi poboczami po 1,00 m. Podstawowe parametry drogi:

- klasa drogi gminnej -D

- nosnos¢ podtoza - G1

- gtebokos¢ przemarzania -1,00m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1iKR2

- szerokos¢ nawierzchni -3,50i6,00m
- szerokos¢ poboczy z kruszywa -1,00i1,25m
- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy i jednostronny -2%

- spadek pobocza -6 %

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Projektuje sie konstrukcje poszerzenia nawierzchni drogi gminnej dla ruchu KR1 a odcinek
taczacy te droge z droga wojewddzka nr 563 dla ruchu KR2. Konstrukcja jezdni utozona jest na
gruntach rodzimych lub na gruntach antropogenicznych budujgcych nasyp. Podtoze gruntowe
to niewysadzinowe piaski roznoziarniste z domieszka ziaren frakcji zwirowej lub pojedyhczych
otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste. Sg to grunty sredniozageszczone i zagesz-
czone. Podtoze gruntowe mozemy zakwalifikowa¢ do grupy G1.

Projektuje sie wykonanie petnej konstrukcji na drodze gminnej z dwuwarstwowag nawierzchnig
asfaltowg na podbudowie z kruszywa naturalnego.

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm
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- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszyw naturalnego 0/31,5 m (mieszanka zwiru, pospofki i piasku) stabilizo
wanego mechanicznie grubosci 20 cm

oraz na dojezdzie do drogi wojewddzkiej i w obrebie skrzyzowania:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 5 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 7 cm

- podbudowa z kruszyw tamanego 0/31,5 m stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm.

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm

Dopuszcza sie wykonanie warstwy wigzgcej grubosci 8 cm a warstwy $cieralnej 4 cm na tgcz-

niku aby utatwi¢ wykonawcy roboty bitumiczne. (utozenie warstwy Scieralnej na catosci zadnia

jednej grubosci).

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizo-

wane go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako

lepiszcze zaleca sie stosowaé emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang war-

stwe powinno by¢ skropione w iloSci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru le-

piszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwno-

miernos¢ skropienia i okreslony scisle jego wydatek. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym sktad-

niku) w potaczeniu miedzywarstwowym - warstwa wigzaca - 0,15-0,2 kg/m?

Projektuje sie zjazdy do posesji przez pobocza z kruszywa naturalnego. Szczegoétowe rozwia-

zania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow normalnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i kohcowy oraz cztery zatamania
trasy z ktérych w dwa na W2 i W4 wpisano tuki poziome. Na W2 w km 0+093,91 tuk poziomy
o promieniu R=1000 m a na W4 tuk poziomy o promieniu R=500. Na W1 i W3 wpisano zata-
mania.

5.5 Przekréj podiuzny

Niwelety nawierzchni zostaty zaprojektowane w taki sposéb, aby zminimalizowac roboty ziem-
ne, dowigzaé¢ projektowane niwelety do istniejacych zjazdéw. Spadki podtuzne na odcinku
projektowanym drogi gminnej sg od 1,06% do 6,86%. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi
zawierajg sie w granicach od 146,80 do 155,31, a wiec przewyzszenie wynosi 8,51 m. W za-
tamanie niwelety wpisano tuki pionowe — w km 0+098,27 tuk o promieniu 1000 m a w km
0+229,00 tuk o promieniu 500 m.

Spadek podtuzny na odcinku tacznika z drogg wojewddzkg projektuje sie 1,33%. Rzedne pro-
jektowanej nawierzchni w osi zawieraja sie w granicach od 147,41 do 147,76, a wiec przewyz-
szenie wynosi 035 m.

Szczegotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu 0 szczegdtowe pomiary

sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;j.
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6. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastoso-
wanie odpowiednich pochyleh poprzecznych i podtuznych powierzchniowo w teren i do rowu
przy drodze wojewoddzkiej. Sg to odcinki przechodzaca przez obszary o gruntach piaszczys-
tych, a wiec o duzej chtonnosci wod opadowych. Projektuje sie wykonanie przepustu @ 400
mm pod skrzyzowaniem na istniejagcym rowie drogowym drogi wojewddzkiej nr 563 w km
0+003,70 tacznika. W miejscu projektowanego przepustu obecnie znajduje sie otwarty row
drogowych. Rzedna istniejgca dna rowu na planowanym wlocie przepustu — 146,10 m npm a
rzedna istniejaca dna rowu na planowanym wylocie przepustu — 146,20 m npm. Row jest w
dobrym stanie, skarpy porosniete trawa, systematycznie koszong przez zarzadce drogi. Prze-
pust drogowy bez pietrzenia zostanie wbudowany w miejscu projektowanego skrzyzowania
drogi gminnej z drogg wojewddzka na dziatce nr 1080/7. Zaprojektowano przepust z rur z two-
rzywa sztucznego np. HDPE lub PVC o srednicy 400 mm i dlugosci L=12,0 m. Po wykonaniu
wlotu/wylotu projektuje sie odtworzenie skarp nasypu o pochyleniu 1:1,5 oraz wykonanie regu-
lacji rowu na doptywie i odptywie. Z uwagi na wystepujace obecnie lekkie zamulenie dna war-
stwg okoto 0,10 m projektuje sie posadowienie dna wlotu projektowanego przepustu na rzed-
nej 146,00 m n.p.m. oraz rzedng dna wylotu 145,88 m n.p.m. a wiec 0,20 m ponizej poziomu
istniejacego oraz oczyszczenie dna rowu na diugosci 5,0 m przed i za przepustem. Scianki
czotowe przepusty projektuje sie jako prefabrykowane z betonu klasy C20/25 ze skrzydetkami.
Skarpy rowu na dtugosci po 5,0 m od wlotu i wylotu projektuje sie wyplantowac i obsia¢ nasio-
nami trawa a sam wiot i wylot dodatkowo umocnié kamieniem polnym. Réw przydrozny na kto-
rym zaplanowano budowe przepustu jest uregulowany, o gtebokosci 1,40 m w stosunku do osi
drogi wojewddzkiej, nachylenie skarp 1:1,5, pochylenie podtuzne rowy <1,0%. Naptyw wody
do przepustu bedzie niewielki, poniewaz skrzyzowanie drogi gminnej wraz z projektowanym
przepustem jest zlokalizowane na wododziale drogi wojewddzkiej a odcinek rowu drogowego
ze spadkiem w kierunku do przepustu ma diugos¢ tylko 45,0 m.
Wspoitrzedne geograficzne:

- wlot przepustu - N 53°7°26,73” E 20°19'49,94”

- wylot przepustu: N - N 53°7°27,01” E 20°19'50,72"
Nad przepustem projektuje sie wykonanie konstrukcji jezdni drogi gminnej szerokosci 6,00 m
dla kategorii ruchu KR2:
Przestrzeh miedzy Sciana przepustu a $cianami wykopu nalezy zasypaé¢ gruntem G1 war-
stwami o migzszosci do 20 cm i zagesci¢ mechanicznie.

7. Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na zdjeciu warstwy humusu oraz wykonaniu koryta ziemnego pod
konstrukcje jezdni. Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych i zesta-
wiono w tabeli robét ziemnych. Z tabeli robét ziemnych wynika, ze na odcinku drogi gminnej
beda do wykonania wykopy z odwiezieniem nadmiaru gruntu z wykopdw na odkfad.

- objeto$¢ wykopow 305,5 m®

Rozbudowa drogi gminnej nr 230219W w m. Parcele tomskie



- objeto$é nasypéw 16,6 m*
- Zuzycie na miejscu 16,6 m®
- grunt do odwiezienia 288,9 m®

Z tabeli dla tagcznika wynika, ze grunt nalezy dowiezc.

- objeto$é wykopow 247 m?
- objeto$é nasypéw 60, 1 m°
- zuzycie na miejscu 24,7 m?
- grunt do dowiezienia 354 m3

Mapy geodezyjne nie podajg rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen uzbrojenia podziem-
nego takich jak sieci wodociggowe, kable telekomunikacyjne i kable energetyczne itp.. Dlatego
zatozono, ze:

-kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu

-sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu

- kable telekomunikacyjne sg standartowo posadowione ok. 0,6-0,8 m ponizej poziomu terenu
Uwzgledniajgc w/w zatozenia nalezy zachowac¢ ostroznos$¢ przy robotach zwigzanych z wyko-
naniem wykopow.

Nie wyklucza sie istnienia nie wykazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji )
uzbrojenia podziemnego tworzacego kolizje z projektowanymi sieciami kanalizacji deszczowe;j.
Wszystkie odstoniete w wykopie urzgdzenia uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczyé
przed uszkodzeniem. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownikéw: Zaktadu Energetycznego, ZUWdpR, PSG, TP S.A. itp..

8. Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej w postaci wodo-
ciggu, gazociagu, linii telekomunikacyjnych i linii energetycznej. Urzadzenia te wymagajg prze-
budowy (linia energetyczna i gazocigg) poniewaz stwarzajg kolizje z projektowanymi robotami.
W czasie prowadzenia robét ziemnych nalezy zachowaé szczegdlna ostroznosé. Urzadzenia
podziemne nalezy zlokalizowaé detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Roboty na
skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykonac¢ recznie pod nadzorem pracownikow mediow. Nie
wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzaciji) uzbro-
jenia podziemnego.

8.1. Przebudowa gazociagu

Usuniecie kolizji gazowej polega na przebudowy gazociggu Sredniego cisnienia z rur
PE wraz z przytgczami do budynkéw mieszkalnych (szt.2). Roboty ziemne wykonac
mechanicznie a w obrebie uzbrojenia prace wykonaé recznie. Gazocigg wykonany zo-
stanie z rur PE 100 SDR 17,6 @ 90 natomiast przytacza wykonane zostang z rur PE 100 RC
SDR 11 @ 25. Na sie€ przy przejsciu przez droge projektuje sie zatozy¢ rury ochronne z PE &
125. Sie¢ utozona zostanie w projektowanym poboczu. Projektowana sie¢ bedzie sie krzyzo-

wacé z wodociggiem. W zwigzku z réznicg w pionie wynoszacg wiecej niz 20 cm pomiedzy
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projektowanym gazociggiem a istniejgcym wodociggiem w miejscu kolizji nie stosuje sie rury

ostonowej. Bazg dla projektowanego gazociggu jest istniejgcy gazociag $redniego cisnienia @

90 z rur PE w ulicy gminnej w Parcelach tomskich.

Przed przystgpieniem do wykonywania prac nalezy uzyska¢ pozwolenie na zajecie pasa dro-

gowego na prowadzenie prac od zarzgdzajgcego droga.

8.2. Przebudowa istniejacych stupow w czynnej linii napowietrznej nN-0,4 kV oswietle-
nia ulicznego

Roboty przy usunieciu kolizji bedg polegaty na przestawieniu istniejgcego stupa oswietlenio-

wego nr 1 typu N 10,5/6E w czynnej linii napowietrznej nn-0,4 kV o 1,4 m w kier. ul. Zuromin-

skiej oraz przestawienie istniejagcego stupa oswietleniowego nr 4 typu K 10,5/6E w czynnej linii

napowietrznej nn-0,4 kV o 8,0 m w kier. stupa nr 3.

Istniejgcy odcinek linii napowietrznej nN-0,4 kV oswietlenia drogowego, przewidziany do prze-
budowy, w miejscowosci Parcele Lomskie zasilany jest ze stacji transformatorowej nr S6-1573.

Linia wybudowana przewodami typu AsXSn 2 x 25 mm?.

8.2.1.Parametry i dane techniczne przebudowywanej linii:

a) napiecie znamionowe - 230/400 V,

b) napiecie znamionowe izolacji - 1 kV,

c) przewody robocze - istniejace typu AsXSn 2 x 25 mm?
d) typy zerdzi -E,

e) rodzaje stupow - narozny i krancowy

f) ustoje - typowe prefabrykowane dobrane

dla sredniej kategorii gruntu z
uwzglednieniem funkcji i rodzaju
stupéw oraz linii,

g) izolacja wiasna - dla przewodow typu AsXSn,

h) strefa klimatyczna - pierwsza.

8.2.2. Projektowana linia napowietrzna nN-0,4 kV.

W celu usuniecia kolizji istniejgcego odcinka linii napowietrznej nN-0,4kV oswietlenia drogo-

wego z projektowg drogg gminng w Parcelach Lomskich nalezy:

- istniejacy stup nr 1 typu N-10,5/6¢ przestawi¢ na odlegtos¢ 1,4 m od obecnej jego lokalizaciji

w kierunku ul. Zurominskiej — kolor czerwony na planie sytuacyjnym.

- istniejacy stup nr 4 typu K-10,5/6¢ przestawic¢ na odlegtos¢ 8,0 m od obecnej jego lokalizacji

w kierunku stupa nr 3 — kolor czerwony na planie sytuacyjnym.

Po zmianie lokalizacji stupow dtugos$¢ linii zostanie skrécona o 6,5 m.

Uwaga !!!
Naciag przewodow nalezy <dobiera¢c z tabel zwisé6w do przyjetego
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w  projekcie  naprezenia obliczeniowego, maksymalnej dlugosci przesta
w naciaganej sekcji oraz temperatury przewodu w czasie montazu.

Dla nowych przewodow przewiduje sie zastosowanie przeprezenia
tj. naciag lub zwis dobra¢ jak dla temperatury o 5 °C nizszej od panujacej w czasie mon-
tazu.

8.2.3. Ochrona od porazen pradem elektrycznym i ochrona przepieciowa

- Ochrona od porazen pradem elektrycznym w sieciach do 1 kV — ochrona istniejaca

- Ochrona przepieciowa w sieci do 1 kV - ochrona istniejaca

8.2.3. Uwagi koncowe
Catos¢ prac wykonaé w oparciu o niniejszy projekt z zachowaniem postanowien obowigzuja-
cych norm, albumow, katalogéw, przepisow w wykonawstwie oraz zgodnie z wiedzg tech-

niczna.

Wszelkie prace montazowe wykona¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robét budowlano-montazowych. Czes¢ V — roboty elektryczne” oraz zgodnie z obowigzujacymi

przepisami BHP i uzgodnieniami.
Tyczenie oraz inwentaryzacje powykonawczg zleci¢ uprawnionej jednostce geodezyjnej.

Podziemne czesci stupdw, ustoje betonowe oraz fundamenty nalezy zabezpieczy¢ srodkiem

impregnujacym.
Nalezy w trakcie wykonywania prac przygotowac miejsce pracy i wytgczy¢ linie napowietrzna.

Nalezy w trakcie wykonywania prac zwrdci¢ szczegolng uwage na obiekty krzyzowane przez

projektowana linie, aby odlegtosci pionowe byly zgodne z normg PN-75/E-05100.

Informuje sie 0 koniecznoséci stosowania do budowy materiatéw posiadajacych atesty oraz
dopuszczonych do stosowania na terenie zarzgdzanym przez ENERGA — OPERATOR SA
Oddziat w Ptocku.

Wszelkie prace winna wykonac¢ osoba, przedsiebiorstwo, ktéra posiada odpowiednie kwalifika-

cje i uprawnienia do prowadzenia rob6t w zakresie elektrycznym.

Teren po wykonaniu wykopow wyréwnac i doprowadzi¢ do stanu jak przed rozpoczeciem prac.

9. Oznakowanie

Oznakowanie istniejace jest drogi wojewodzkiej jest prawidtowe dla obecnego stanu ale wy-
maga uzupetnienia o nowe znaki zwigzane z przebudowg drogi. Projekt nowej statej organiza-
cji ruchu zawarto w oddzielnym opracowaniu. Przed przystapieniem do robét w pasie drogo-
wym wykonawca zobowigzany jest do wykonania zgtoszenia zamiaru rozpoczecia robét i uzy-
skania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

10. Technologia robo6t

Technologie robdt oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu, transportu, obmiarow, ba
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dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdétowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonaé¢ zgodnie z obowigzujacymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepiséw BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska-
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za-
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

10. Informacja do planu BIOZ

10.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budo-

wy. Plan BIOZ nalezy opracowac w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzgdzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegoétowych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

10.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé zagrozenie.

Wykonywanie robét drogowych.

10.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robot budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére moga stwarzaé zagrozenie mo-

ga to by¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodoéw linii energetycznych

- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest

Elementow zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w

czasie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe —

eternit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegdtowymi, w szczegolnosci zgod-

nie z ustawg o odpadach.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadaé

aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisow i zasad BHP na budowie
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odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy

nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczyé w celu za

pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powi-

nien opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajacymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.
- uderzenia o przejezdzajace samochody, ciggniki
- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem
- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratorow),
- prace w wymuszonej pozycji ciata
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
10.4 Sposéb instruktazu pracownikow
Nalezy :
- przeprowadzic¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodowi-
ska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidu-
alnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c¢) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wy-
znaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster budo-
wy i kierownicy robét
10.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-
dzaju zagrozenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i norma-
mi,
- oznakowanie robo6t zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw nie

bem piecznych:
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- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po uzy-

skaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpie-
czenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego za-

grozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggodw komunikacyjnych znajdujacych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Przed rozpoczeciem rob6t ziemnych wykonawca powinien dokonac lokalizacji urzadzen uzbro
jenia podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej
eksploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolenh wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentéw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotdw z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

11. Wplyw inwestycji na srodowisko.

11.1. Informacje ogoine.

Celem rozbudowy drogi i skrzyzowania jest doprowadzenie ich parametréow technicznych do
poziomu, jaki wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktérym planowane jest przedsie-
wziecie jest juz chwili obecnej przeksztatcony przez dziatalno$¢ cztowieka, wobec czego reali-
zacja inwestycji nie spowoduje powstanie negatywnych oddziatywanh na srodowisko takich jak:
- wptyw na Swiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow

- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby

- zanieczyszczenie powierzchni wéd powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych

- rozdzielenie pdl

- zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,

- zmiana walorow estetycznych srodowiska.
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Rozbudowa drogi i skrzyzowania wptynie na estetyzacje istniejacego krajobrazu. Poprawi sie
odwodnienie drogi w zwigzku z wybudowanie przepustu pod skrzyzowaniem. Zmniejszy sie
hatas dzieki wymianie nawierzchni jezdni.

Rozbudowywany odcinek drogi gminnej przebiega przede wszystkim przez teren o zabudowie
mieszkaniowej. Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposob wptywalyby na zmiane
czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istnie-
jaca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili
obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleni-
ska domowe i komunikacje samochodowa. Po przebudowie nawierzchni nie przewiduje sie
znaczgcego wzrostu ruchu.

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni
poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczehstwo i ptynnos¢ ruchu
drogowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi
predkosciami przy duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej, odksztatconej i z licznymi
wybojami nawierzchni gruntowej. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych
obiektéw inzynierskich za wyjatkiem przepustu pod skrzyzowaniem.

Przebudowa drogi ma wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego,
poprawiajac jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy walorow istniejagcego srodowiska
przyrodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie
istnieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd
gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu woéd gruntowych. Konse-
kwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie no-
wych czynnikéw wptywajacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢é uzyt-
kowa przylegtych do drogi gruntéw.

Przebudowa drogi wymaga wycinki jednego drzewa.

Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna wykonana z betonu asfaltowego wbu-
dowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwoérniach mas bitumicznych
z materiatdw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi,
okazywanymi przez producenta atestami i Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie uto-
zona na projektowanej podbudowie zwirowej lub z kruszywa tamanego. W trakcie realizacji
planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych
materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo tamane

- kruszywo naturalne (piasek, pospotka i zwir) na pobocza i podbudowe

- rury PVC na przepust

- Scianki betonowe
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Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociagowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania kruszywa w trakcie zageszczania i schtadzania walcow.
11.2.1stniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej oraz
przez obszary nieuzytkéw i upraw rolnych. Brak jest obiektow zabudowy, ktore w istotny spo-
séb wptywalyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wo-
dom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w
wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane gtoéwnie
przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowg oraz pojazdéw
rolniczych. Ruch jest niewielki.

11.3. Wplyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni
poprawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczehstwo i ptynnos¢ ruchu
drogowego oraz ruchu pieszych. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z
bardzo matymi predkosciami przy duzych obrotach silnikbw po trudno przejezdnej odksztatco-
nej i z licznymi uszkodzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznos$ci projektowania
drogowych obiektow inzynierskich.

11.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzgdce — Urzad Gminy w Lipowcu Ko-
Scielnym najnizszg klase techniczng (D) i najnizsza kategorie ruchu (KR1, KR2), co swiadczy
ze nawet w dalszej perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia duzego ruchu. Prze-
budowa drogi ma wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, po-
prawiajgc jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przy-
rodniczego, nie dzieli jednolitych ekosystemdéw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie ist-
nieje zagrozenie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wadd
gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konse-
kwencjg projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie no-
wych czynnikdw wptywajacych degradujaco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartosé uzyt-
kowa przylegtych do drogi gruntéw. Nie zajdzie koniecznos¢ zmiany kierunkéw produkcji ro-

slinnej, wielkoéci tej produkcji czy rodzajow roslin, ktére moga by¢ uprawiane.

autor projektu:
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	Nad przepustem projektuje się wykonanie konstrukcji jezdni drogi gminnej szerokości 6,00 m dla kategorii ruchu KR2: 
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	Usunięcie kolizji gazowej polega na przebudowy gazociągu średniego ciśnienia z rur PE wraz z przyłączami do budynków mieszkalnych (szt.2). Roboty ziemne wykonać mechanicznie a w obrębie uzbrojenia prace wykonać ręcznie. Gazociąg wykonany zostanie z rur PE 100 SDR 17,6 Ø 90 natomiast przyłącza wykonane zostaną z rur PE  100 RC SDR 11 Ø 25.  Na sieć przy przejściu przez drogę projektuje się założyć rury ochronne z PE Ø 125. Sieć ułożona zostanie w projektowanym poboczu. Projektowana sieć będzie się krzyżować z wodociągiem.  W związku z różnicą w pionie wynoszącą więcej niż 20 cm pomiędzy projektowanym gazociągiem a istniejącym wodociągiem w miejscu kolizji nie stosuje się rury osłonowej. Bazą dla projektowanego gazociągu jest istniejący gazociąg średniego ciśnienia Ø 90 z rur PE w ulicy gminnej w Parcelach Łomskich.  
	 Zapewnienie środków technicznych i organizacyjnych , zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie poprzez: 


