Zat. nr 1
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej (transportu rol-
nego) w miejscowosci Turza Mata na odcinku od km 0+000,00 do km 0+600,00, potozonej
na terenie oznaczonym numerem ewidencyjnym: 508 w obrebie nr 12 (gmina Lipowiec Ko-
Scielny, powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wéjta Gminy Lipowiec Koscielny 06-545

Lipowiec Koscielny 213, w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi
Zmianami ,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999r. )

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa-
runkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06.
2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gmin-
nej w miejscowosci Turza Mata. Poczatek przebudowywanego odcinka przyjeto w km 0+000,00,
w obszarze zabudowanym, w miejscu gdzie konczy sie istniejgca nawierzchnia asfaltowa. Ko-
niec znajduje sie w km 0+600 w obszarze niezabudowanym. Dtugos$¢ odcinka wynosi 600 m.
Przebudowa drogi polega na zdjeciu humusu, wykonaniu robét ziemnych, wykonaniu warstwy
odsaczajacej i nawierzchni zwirowej,.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolni-

kom lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktow.
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Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzyt-
kownikom. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istniejacej obecnie na-
wierzchni sg znaczne a wigzg sie z kilkakrotnym w ciagu roku zabiegiem wypetniania wybojéw
kruszywem i profilowania réwniarkg. Zmodernizowana droga podniesie walory miejscowosci
Turza Mata oraz terenéw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie mogqg stac sie
miejscem do rozwoju agroturystyki lub nowych osiedlen.

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna w miejscowosci Turza Mata jest w obecnym stanie drogq nie urzadzong. Prze-
chodzi przez obszar zabudowany miejscowosci Turza Mata, obszar upraw rolnych oraz obszar
nieuzytkéw. Na catym odcinku projektowanym droga posiada nawierzchnie naturalng gruntowa,
czedciowo porodnietg darning. W okresie pozimowym oraz po opadach deszczu droga jest
trudno przejezdna dla samochoddéw osobowych. Szeroko$¢ pasa drogowego miedzy polami
uprawnymi jest stata i wynosi 6,00 m. Grunty podfoza na tym odcinku mozna zakwalifikowac
jako niewysadzinowe - przewazajq grunty piaszczyste. Wzdtuz pasa drogowego na odcinku od
km 0+116 do km 0+437 po stronie lewej przebiega réw melioracyjny. W km 0+437 zlokalizowa-
no przepust z rur zelbetowych @800 mm. Droga przebiega w poziomie terenu lub w niewielkim
nasypie. W pasie drogowym nie wystepujg urzgadzenia inzynieryjne. Droga w planie posiada trzy
zatamania trasy, z tego dwa o duzych katach zwrotu. Na granicy pasa drogowego rosng poje-
dyncze drzewa, ktére nie kolidujg z przebudowg drogi.

5. Opis stanu projektowanego

5.1 Zalozenia ogdlne

Projektowana droga gminna w miejscowosci Turza Mata wg klasyfikacji okreslonej w Rozporza-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy D o predkosci projektowej 40
km/h i w pelnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. W zwigzku z powyzszym przy projekto-
waniu w celu maksymalnego obnizenia kosztow kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego

- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejgcych rowow.

Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego terenu. Nie przewiduje sie réwniez w
przysztosci ruchu tranzytowego na tym odcinku drogi.

5.2 Przekroj poprzeczny

Na catym odcinku projektuje sie przekroj szlakowy z jezdnig dwupasowg o nawierzchni z kru-
szywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospofki i piasku) stabilizowanego mechanicznie o szero-
kosci 6,00 m na odcinku od km 0+000 do km 0+600

Podstawowe parametry drogi:
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- szerokos¢ nawierzchni -6,00 m
- spadek poprzeczny nawierzchni -4 %
- spadek pobocza -6 %
- nachylenie skarp nasypéw i rowow -1:1,5
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR1

Na odcinku od km 0+000 do km 0+125 i od km 0+440 do km 0+600 projektuje sie spadek dasz-
kowy a na odcinku od km 0+125 do km 0+440 projektuje sie spadek jednostronny do rowu zlo-
kalizowanego po stronie lewe;.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Na catym projektowanym odcinku ze wzgledu na wystepowanie w podtozu gruntéw niewysa-
dzinowych projektuje sie wykonanie nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego me
chanicznie (mieszanka zwiru, pospotki i piasku) grubosci 20 cm utozonego na warstwie mro-
ochronnej (odsaczajacej) z piasku grubosci 15 cm. Na odcinku od km 0+000 do km 1+635 pro-
jektuje sie spadek daszkowy a na odcinku od km projektuje sie spadek jednostronny w kierunku
lewostronnego rowu.

Powierzchnia nawierzchni projektowanej z kruszywa wynosi 3600,00 m?. Szczegdtowe rozwia-

zania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw normalnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i koncowy oraz trzy zatamania tra-
sy. Na dwoch zatamaniach wpisano tuki poziome bez krzywych przejsciowych o promieniach 8 i
50 m.

5.5 Przekréj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby mozna byto w maksymalnym
stopniu wykorzysta¢ grunt z wykopéw do budowy nasypow. Spadki podtuzne wynosza od 0,07
% do 2,50 %.

Wyniesienie niwelety projektowanej w stosunku do istniejacej do 21 cm nie ma wptywu na istot-
ne pomniejszenie skrajni pionowe;.

Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 125,65 do 127,80 m
n.p.m. a wiec przewyzszenie wynosi 2,15 m.

Szczegdbtowe rzedne podano na przekroju podiuznym. Rzedne stanu istniejgcego oraz projek-
towane dowigzano w oparciu o szczego6towe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci pan-
stwowe.

5.6 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu odhumusowania pasa drogowego na gtebokos¢ 20 cm
$redni co utworzy koryto ziemne pod konstrukcje nawierzchni - objetosci 720,0 m® . Grunt zo-

stanie odwieziony na odktad.
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5.7 Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowa

nie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do rowu lub w teren.

5.8 Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbiérkowe.

5.9 Technologia roboét

Technologie robdt oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiarow, ba-
dan laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegétowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
téw i przepisami oraz ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Wplyw inwestycji na srodowisko.

6.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drog dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementéw odwodnienia i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezagcy na obszarze objetym
prawng forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i w
niewielkim stopniu ulegnie zmianie istniejgca o$ drogi.

Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia z kruszywa naturalnego. Kruszywo to
zwir kopalniany, nieprzekruszony.. Nie zawiera zadnych dodatkow chemicznych. Dowozony jest
na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a takze zapobiega zapy-
laniu otoczenia drobnymi frakcjami.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- kruszywo naturalne (pospoétka i zwir) oraz piasek na nawierzchnie i zjazdy
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Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania zageszczanej konstrukcji nawierzchni.

6.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych i nieuzytki. Brak jest obiek-
tow zabudowy, ktore w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hata-
su czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi
posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia sro-
dowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunika-
cje samochodowg oraz pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni
nadal nie przewiduje sie znaczgcego wzrostu ruchu.

6.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenhstwo i ptynnos$¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektéw in-
zynierskich.

6.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzgdce — Waojta Gminy Lipowiec Koscielny
najnizsza klase techniczng (D) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co $wiadczy, ze nawet w
dalszej perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa
drogi ma wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac
jedynie warunki ruchu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego,
nie dzieli jednolitych ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagroze-
nie odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wdd gruntowych,
wzglednie wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg pro-
jektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw
wptywajgcych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do
drogi gruntow. Nie zajdzie koniecznos¢ zmiany kierunkow produkcji roslinnej, wielkosci tej pro
dukcji czy rodzajow roslin, ktére moga by¢ uprawiane.

projektant:
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