Zat. nr1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej w miej-
scowosci Lomia na odcinku od km 0+000,00 do km 0+0+090,00 od skrzyzowania z drogq po-
wiatowg Nr P2328W Turza Matg - Lomia — Miawa, potozonej na terenie oznaczonym nume-
rami ewidencyjnymi: 97, 294 (gmina Lipowiec Koscielny, powiat mtawski, wojewédztwo mazo-
wieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowa opracowano na zlecenie Wojta Gminy Lipowiec Koscielny 06-545

Lipowiec Koscielny, w oparciu o:

¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

¢ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi zmia
nami ,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U.Nr43 z 14 maja 1999r.)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych warun
kéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz
wigzania.

¢ uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gmin-

nej w miejscowosci omia. Poczatek przebudowywanego odcinka przyjeto w km 0+000,00, na
krawedzi jezdni drogi powiatowej (skrzyzowanie z drogg Nr P2328W Turza Matg - Lomia —
Mtawa) o nawierzchni asfaltowej szerokosci 3,50 m. Koniec znajduje sie w km 0+090,00 na
koncu odcinka zabudowanego. Przebudowa drogi polega na wykonaniu robét ziemnych, wyko-

naniu warstwy mrozoochronnej (odsaczajgcej) z piasku i podbudowy z kruszywa naturalnego,
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wykonaniu dwuwarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego, wykonaniu poboczy z kruszywa
naturalnego, wpustow ulicznych i studni chtonnych oraz oznakowania pionowego.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdow, zapewni rolni-
kom lepszy dostep do srodkéw produkcji i umozliwi sprawny wywo6z wytworzonych produktéw.
Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszystkim uzyt-
kownikom. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istniejacej obecnie na-
wierzchni gruntowej sg znaczne a wigzq sie z kilkakrotnym w ciggu roku zabiegiem wypetniania
wybojow kruszywem i profilowania réwniarka.

4. Opis stanu istniejaceqo

Droga gminna w miejscowosci Lomia jest w obecnym stanie drogg nie urzadzong. Przechodzi
przez obszar zabudowany, teren przylegly to posesje z budynkami mieszkalnymi posiadajacy-
mi trwate ogrodzenia od strony drogi. Na catym odcinku projektowanym droga posiada na-
wierzchnie naturalng gruntowa. W okresie wiosennym odcinek drogi jest trudno przejezdny dla
pojazddéw osobowych z uwagi na tworzace sie wyboje i nieréwnosci, czesto wypetnione wodami
opadowymi. Droga nie posiada odwodnienia w postaci rowow drogowych ani kanalizacji desz-
czowej. Wody opadowe sptywajg na droge powiatowg. Nie wystepuje zadrzewienie. Niweleta
drogi przechodzi w poziomie terenu lub w niewielkim wykopie. Szerokos¢ pasa drogowego mie-
dzy ogrodzeniami wynosi 6,00 m. W pasie drogowym przebiega wodocigg w40. Grunty podtoza
na tym odcinku mozna zakwalifikowaé¢ jako niewysadzinowe - przewazajg grunty piaszczyste z
domieszkami pisakow gliniastych. W pasie drogowym sg zlokalizowane zadne urzadzenia.

5. Opis stanu projektowanego

5.1 Zalozenia ogélne

Projektowana droga gminna w miejscowosci Garlino wg klasyfikacji okreslonej w Rozporza-
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy D o predkosci projektowej 40
km/h i w petnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. W zwigzku z powyzszym przy projekto-
waniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu

- maksymalne wykorzystanie istniejagcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztaltowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem studni chtonnych.

Gtownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego terenu. Nie przewiduje sie ruchu tranzy-
towego na tym odcinku drogi.

5.2 Przekroéj poprzeczny

Na catym odcinku projektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig jednopasowg o nawierzchni z be-
tonu asfaltowego szerokosci 3,50 m, utozonego na projektowanej podbudowie z kruszywa natu-

ralnego stabilizowanego mechanicznie (zwir, pospotka) grubosci 20 cm i warstwie mrozo-
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ochronnej (odsaczajacej) z piasku grubosci 15 cm szerokosci 6,00 m, oraz obustronne pobocza
z kruszywa naturalnego 2 x 1,25 m.

Podstawowe parametry drogi:

- szerokos¢ pada drogowego -6,00 m
- szerokos¢ nawierzchni -3,50 m

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -1,25m

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek pobocza -6 %

- nachylenie skarp nasypow i rowow -1:1,5

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR1

Poboczom nalezy nadac¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Na catym projektowanym odcinku projektuje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni. Konstruk-

cja nawierzchni dla ruchu KR 1 przedstawia sie jak nizej:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN-13108-1 grubosci 4 cm

projektowana podbudowa —z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o grubo-
8ci 20 cm

- projektowana warstwa mrozoochronna (odsgczajaca) z piasku grub. 15 cm

Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gtebokosci 2,0 m w otworach
badawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.
Podtoze gruntowe to niewysadzinowe piaski roznoziarniste z domieszka ziaren frakcji zwirowe;j
lub pojedynczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograni-
czu piasku pylastego. Sg to grunty $redniozageszczone i zageszczone. Podtoze gruntowe mo-
zemy za kwalifikowac¢ do grupy G1.

Powierzchnia nawierzchni bitumicznej — 329,00 mZ.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowg sporzadzong na bazie asfaltu twardego K1-50, K1-60
lub K1-65. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na
zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.

Szczegdtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i kohcowy bez zataman trasy. Wy-
konanie petnego zakresu projektowego nie wymaga pozyskania terenu z przylegtych do drogi
dziatek prywatnych.

5.5 Przekréj podtuzny
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Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby utrzymaé jednakowg grubosc¢
uktadanych warstw nawierzchni i dowigzac¢ sie do istniejgcych zjazdow, jednoczesnie zapewnia-
jac odwodnienie drogi. Spadek podtuzny wynosi na odcinku projektowanym 0,40% w kierunku
drogi popwiatowej. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od
145,30 do 145,67 m, a wiec przewyzszenie wynosi 0,37 m.

Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegoétowe pomiary
sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;.

Wyniesienie niwelety projektowanej w stosunku do istniejgcej od 0 do 23 cm nie ma wpltywu na
istotne pomniejszenie skrajni pionowe;j.

Szczegodtowe rzedne podano na przekroju podiuznym. Rzedne stanu istniejgcego oraz projek-
towane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci pan-
stwowej.

5.6 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pode konstrukcje jezdni
Objetosé wykopow — 200,0 m®
5.7 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowa-

nie odpowiednich pochylen poprzecznych i podiuznych do projektowanych wpustéw deszczo-
wych i studni chtonnych. Projektuje sie w km 0+008,00 i w km 0+057,25 studnie chtonne z kre-
gow zelbetowych o srednicy 1200 mm i gtebokosci do 3 m w gotowym wykopie bez ptyty dennej
na fundamencie z bloczkdw betonowych i wypetnieniem studni warstwg piasku gr.20 cm i war-
stwg tlucznia frakcji 0/31,5 -0/63 mm na wysokos¢ max. do 1,50m z pokrywg nastudzienng i
wilazem kanatowym typu ciezkiego. Projektuje sie cztery wpusty deszczowe ze studniami Scie-
kowymi z elementéw prefabrykowanych o srednicy 500 mm w gotowym wykopie wraz z rusztem
zeliwnym i pierscieniem odcigzajagcym w km 0+011,50 i w km 0+060,75. Studnie sciekowe zo-
stang potgczone ze studniami chtonnymi przykanalikami z rur z tworzywa sztucznego typu PVC
o srednicy 160 mm SN8 z uszczelkg gumowag w gotowym wykopie. Dodatkowo dla lepszego
odprowadzenia wody opadowej ze studni chtonnych do gruntu projektuje sie wykonanie roz-
sgczkowania drenazowego rurg karbowang o $rednicy 100 mm z rur tworzywa sztucznego PVC
w gotowym wykopie.

5.8 Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbiérkowe.

5.9 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku nie wystepujg podziemne urzadzenia infrastruktury technicznej

kolidujgce z przebudowg drogi. Projektuje sie regulacje zaworu sieci wodociggowej.

5.10 Oznakowanie

Przebudowa drogi gminnej w m. tomia



Projektowana droga nie posiada oznakowanie. Oznakowanie dotyczy ustawienia znaku A-7 na
wyjezdzie z drogi gminnej oraz znakéw D-1 w drodze powiatowej co pokazano w oddzielnym
projekcie statej organizacji ruchu. Oznakowanie na czas budowy sporzadzi i uzyska odpowied-
nie uzgodnienia wykonawca robot.

5.11 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych , warunkoéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystapieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzgdzenia posiadajgce wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzagdzen nie posiadajgcych w/w certyfikatow i deklarac;ji

zgodnosci zgodnie z obowigzujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Informacja do planu BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

0 Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepisow
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
poz.437)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdow i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
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wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé zagrozenie.
Wykonywanie robot drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga,
to by¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyroboéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eter-
nit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegoétowymi, w szczegolnosci zgodnie z
ustawg o odpadach.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru. Teren robét przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w
celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét
powinien opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujace w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czeSciami maszyn, narzedzi i materiatéw.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
- transport pionowy materiatéw zwigzany z wytadunkiem i ich montazem
- porazenia prgdem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodéw),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz przepustéw w wykopie, uktadanie nawierzchni)
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
6.4 Sposob instruktazu pracownikéw
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i srodo
wiska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywi-

dualnej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
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c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu

dowy i kierownicy robot

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-

dzaju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i nor
mami,

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materialow, wyrobow, substancji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z moz

liwoscig z mozliwoscig pézniejszego jego wykorzystania.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-
stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagroze-

nia zdrowia lub w ich sagsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed mozliwoscig
stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Przed rozpoczeciem robot ziemnych wykonawca powinien dokonac lokalizacji urzadzen uzbro-
jenia podziemnego przy uzyciu detektoréw stosowanych w budownictwie do wykrywania sieci
metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci wodociggowe
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej
eksploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wpltyw inwestycji na Srodowisko.
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7.1. Informacje ogolne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej kon-
strukcji nawierzchni, wykonania elementéw odwodnienia i uzupetnienia oznakowania i tym sa-
mym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie mo-
dernizowany i nieznacznie ulegnie zmianie w sposob zasadniczy istniejaca o$ drogi. Przebu-
dowa drogi nie wymaga wycinki trzech drzew.

Projektowana konstrukcja nawierzchni to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna. Beton asfal-
towy produkowany bedzie w wytwérniach mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu
drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta ate-
stami i Swiadectwami jakosci. Nawierzchnia zostanie utozona na projektowanej podbudowie z
kruszywa naturalnego grubosci 20 cm. Kruszywo to zwiru kopalnianego, ktéry nie zawiera zad-
nych dodatkéw chemicznych. Warstwa mrozoochronna zostanie utozona z piasku.

W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospétka i zwir) na podbudowe

- kruszywo naturalne (piasek) na warstwe mrozoochronng

- prefabrykaty betonowe na studnie

- prefabrykaty z PVC

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcéw drogowych i zwilzania zageszczanej podbu-
dowy z kruszywa.

7.2.Istniejgce obcigzenie srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren zabudowany. Brak jest obiektéw zabu-
dowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy
zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. W chwili obecnej zanieczyszczenia sSrodowiska
sg determinowane gtéwnie przez komunikacje samochodowg oraz pojazdéw rolniczych. Ruch
jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje sie znaczgcego wzrostu ruchu.
7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé¢ ruchu dro-

gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
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Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej, odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni.

7.4. Uwagi kohcowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzgdce — Gmine Lipowiec Koscielny klase
techniczng (D) i kategorie ruchu (KR1), co Swiadczy, ze nawet w dalszej perspektywie nie jest
przewidywana do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma wykorzystywac
elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu
pojazddw. Nie niszczy waloréw istniejagcego $rodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych
ekosysteméw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie zmiany
stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablo-
kowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie be-
dzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikoéw wptywajacych degradujgco
na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntéw. Nie zajdzie
koniecznos¢ zmiany kierunkow produkcji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajow roslin,

ktére moga by¢ uprawiane.
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	Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gmin- 
	nej w miejscowości Łomia. Początek przebudowywanego odcinka przyjęto w km 0+000,00, na krawędzi jezdni drogi powiatowej (skrzyżowanie z drogą Nr P2328W Turza Małą - Łomia – Mława) o nawierzchni asfaltowej szerokości 3,50 m. Koniec znajduje się w km 0+090,00 na końcu odcinka zabudowanego. Przebudowa drogi polega na wykonaniu robót ziemnych, wykonaniu warstwy mrozoochronnej (odsączającej) z piasku i podbudowy z kruszywa naturalnego, wykonaniu dwuwarstwowej nawierzchni z betonu asfaltowego, wykonaniu poboczy z kruszywa naturalnego, wpustów ulicznych i studni chłonnych oraz oznakowania pionowego.   
	 Zapewnienie środków technicznych i organizacyjnych , zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie poprzez: 


