OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej
( droga dojazdowa do gruntéw rolnych )
Nr dziatki 501 w m. Niegocin gm. Lipowiec
Koscielny w km 0+000 do km 0+623

I. PODSTAWA OPRACOWANIA DOKUMENTACII

-Umowa Gmina LIPOWIEC KOSCIELNY 213

-Plan sytuacyjny dostarczony przez inwestora 1:500

-Pomiary techniczne w terenie

-Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych
-Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych

-Normatyw Techniczny projektowania drég VI1 VII klasy technicznej
-Instrukcja o znakach drogowych pionowych

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w
sprawie szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i1 odbioru rob6t budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r.w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczanie planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych
kosztow robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-
uzytkowym

-Prawo Budowlane znowelizowane 27 marca 2003r.(Dz.U.Nr.89 z 1994 r.
poz.414 z pdzniejszymi zmianami - Dz.U.2003 r. Nr 80 poz.718 ) oraz
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego ( Dz.U. Nr 120 z
2003 r.p.1133

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia ( Dz.U.nr 120 poz. 1126)

-Wytyczne wzmacniania podioza gruntowego w budownictwie drogowym
GDDP z 2002 r.

- Normy:



PN-EN 13043 Kruszywa
-Specyfikacje Techniczne GDDP.
-Techniczne badania podtoza gruntowego
-Uzgodnienia techniczne z inwestorem.

II. STAN ISTNIEJACY

Stan istniejacy drogi gminnej ( droga dojazdowa do gruntéw rolnych) nr
dziatki 501 w m. Niegocin gmina Lipowiec Koscielny w km 0+300 do
km 0+623 objetej opracowaniem , przebiega w obszarze niezabudowanym,
w poblizu pdl 1 1ak, posiada przekrdj jednojezdniowy, dwukierunkowy
szerokos$ci jezdni do 5 m, o nawierzchni nieulepszonej gruntowej,
nieregularnej szerokosci czesci jezdnej, z duzymi ubytkami nawierzchni, o
duzej nieréwnosci w przekroju poprzecznym 1 profilu podtuznym, o
duzych zastoiskach wody opadowej ( patrz zdjgcia) szerokosci pasa
drogowego do 9,00m.

Istniejaca nawierzchnia nie posiada odpowiednich parametréw technicznych
zgodnie z wymogami technicznymi co zagraza niebezpieczenstwu ruchu
sprz¢tu 1 pojazdow rolniczych. Brak rowOw przydroznych. Istniejaca
nawierzchnia ( droga) jest zdeformowana , brak spadkow poprzecznych i
profilu podtuznego co powoduje powstawanie zastoisk wody po opadach
deszczowych co powoduje niebezpieczenstwo dla ruchu drogowego 1 ruchu
pieszego. Pobocza drogowe na calym odcinku drogi sa zanizone lub
zawyzone co stwarza niebezpieczenstwo przy wyprzedzaniu pojazdow .

W pasie drogowym objetym przebudowa drogi nie wystgpuje uzbrojenie
podziemne.

Spadki poprzeczne istniejacej nawierzchni gruntowej od 0% do 8%.
Istniejaca droga ma wydzielony pas drogowy rozgraniczajacy teren
przeznaczony do ruchu publicznego. Szerokos¢ pasa drogowego do 9,0 m.
Po istniejacej nawierzchni odbywa si¢ ruch drogowy w postaci : sprzgtu
rolniczego, samochody dostawcze, osobowe , droga stuzy dla ruchu lokalno-
rolniczego.

Aby poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego i nosnos¢ nawierzchni
drogowej nalezy poprawi¢ parametry drogi po przez przebudowe drogi co
poprawi komfort jazdy 1 no$no$¢ nawierzchni.

III. STAN PROJEKTOWANY

ZALOZENIA TECHNICZNE:



Kategoria - droga gminna

Klasa - droga

Kategoria ruchu -rolnicza

Pobocze szerokosci 0,5 m.

Spadki poprzeczne jezdni— daszkowy 4%

Przekroj normalny: nawierzchnia Zwirowa szerokos¢ 5 m.

Planowanie przedsigwzigcie drogowe realizowane begdzie na terenie gminy
Lipowiec Koscielny w miejscowosci Niegocin polegato na wykonaniu
ciagu —drogi gminnej o dlugosci 323 mb.

Inwestycja obejmowac¢ bedzie wykonanie nawierzchni zwirowej o
szerokosci 5 m wykonanie poboczy po 0,5 m po kazdej stronie .
Planowane zadanie drogowe ma na celu poprawg¢ bezpieczenstwa
komunikacyjnego i1 ptynnosci ruchu na drodze w kategorii gminnej,
stanowiacej potaczenie komunikacyjne dla mieszkancéw m. Niegocin z
gruntami rolnymi poszczegdlnych rolnikow.

Planowana inwestycja jest przedsigwzi¢ciem o matej skali 1 zajmuje
powierzchni¢ w granicach pasa drogowego. Zasadniczo przedsigwzigcie
obejmuje istniejaca jezdni¢ gruntowa 1 pobocze drogi gminne .

Nalezy wykorzysta¢c w maksymalnym stopniu istniejacy pas drogowy
,dostosowac¢ uksztattowanie drogi przekroju podtuznego do istniejace]
drogi. Warunki wodne ustalono jako dobre . Glgbokos¢ wody gruntowe;j
(h) od spodu konstrukcji nawierzchni wynosi > jak 1 m.

Wsréd gruntéw rodzimych dominuja grunty humusowo torfiaste. Na
podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono , ze podtoze gruntowe
wzdluz trasy projektowanej drogi jest nosnosci G 3.

Uwagal

W miejscach gdzie istniejaca droga wychodzi poza pas drogowy nalezy
sprostowa¢ 1 wykona¢ w wilasciwym pasie drogowym.

Przed przystapieniem do realizacji zadania nalezy wznowiC granice
dziatek.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni na ruch KR lokalny, wg Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Pétsztywnych ktory
stanowi zalacznik do zarzadzenia Nr.6 GDDP z dnia 24 kwiecien 1997 r.
Odcinek drogi Nr dziatki 501 wkm 0+300 do km 0+623

-warstwa odcinajaca z piasku w korycie drogi na catej powierzchni
jezdni grubo$¢ warstwy po zaggszczeniu 15 cm



-wykonanie warstwy dolnej z kruszywa naturalnego ( pospotka 0/63mm)
grubos¢ warstwy po zaggszczeniu 15 cm

-wykonanie warstwy gornej z kruszywa naturalnego ( pospétka 0/31mm)
grubos¢ warstwy po zaggszczeniu 12 cm na calej powierzchni oszerokosci
5,0 m i dlugosci 323 m.
Spadek poprzeczny nawierzchni zwirowe] daszkowy 4 % .

POBOCZA

Na calej dlugosci projektowanego odcinka drogi zwirowej projektuje sig
pobocze szeroko$ci 0,5 m, obustronnie z gruntu rodzimego w celu
szybkiego porosnigcia trawai spadku poprzecznym 6 % na odcinku
prostym.

Wynikiem prac zwiazanych z przebudowa drogi begdzie poprawa
warunkOw bezpieczenstwa drogowego 1 usprawnienie ruchu drogowego.
Konsekwencja rob6t nie bedzie zwigkszenia nat¢zenia ruchu w tym
obszarze , co wiazatoby si¢ ze wzrostem odczuwanych dzi$s przez
mieszkancow oddzialywan na otoczenie.

Nowa nawierzchnia znacznie zmniejszy oddzialywanie hatasowe zwiazane
z toczeniem si¢ kot pojazdéw mechanicznych po aktualnie nierdwnej 1
zdeformowanej jezdni .

Nalezy zatozy¢ , ze w zwiazku z poprawa roéwnosci nawierzchni
przebudowanej drogi oraz uporzadkowanie sciekéw deszczowych -
oddzialywanie na Srodowisko przebudowanej drogi bgda znacznie mniej
odczuwalne.

Realizacja inwestycji nie spowoduje degradacji terendw zielonych,
poniewaz w miejscu realizacji nie przewiduje si¢ wycinki drzew
przydroznych. Inwestycja uporzadkuje zagadnienie odwodnienia tj.wody
opadowe 1 roztopowe beda odprowadzone metoda powierzchniowego
splywu wod poprzez wykonanie nawierzchni utwardzonej-zwirowe;j.
Zamierzona przebudowa drogi bedzie stosunkowo niewielka inwestycja
jedynie o oddziatywaniach ograniczonych do najblizszego otoczenia.
Przebudowa nie zmieni wielkosci ani struktury ruchu na omawianym
odcinku drogi, poprawi jednak bezpieczenstwo ruchu pojazdéw i jego
ptynnosc.

Reasumujac realizacja inwestycji przyczyni si¢ do poprawy klimatu
akustycznego, zmniejszenia emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych, ktore
powstaja ze spalania paliw w silnikach. Ponadto nie zmienia stosunkow
migdzyludzkich, nie wprowadza koniecznosci podziatu siedlisk, nie
spowoduje zmian w stosunkach wodnych ani wzrostu zanieczyszczenia
wod gruntowych.



IV. ODWODNIENIE

Odwodnienie na catym projektowanym odcinku drogi zaprojektowano w
nawigzaniu o warunki terenowe za pomoca odwodnienia powierzchniowego
sptywu wod po nadaniu odpowiednich spadkéw poprzecznych jezdni.

V. LUKI POZIOME

Na projektowanym odcinku drogi nie przewidziano tukéw poziomych.

VI . REPERY

Projekt drogi sytuacyjno-wysokosciowy zostat dowiazany do wysokosci
istniejacych w terenie zachowujac rzgedne zgodnie z ukladem panstwowym
z dowiagzaniem do istniejacych rzednych w terenie.

VII. OZNAKOWANIE

Oznakowanie pionowe tego typu drog nie obowiazuje.

VIII. ROBOTY ZIEMNE

Na projektowanym odcinku nie wystepuja roboty ziemne .

IX. URZADZENIA OBCE

Projekt przebudowy drogi Nr dziatki 501 nie przewiduje kolizji z innymi
urzadzeniami.

X. TECHNOLOGIA ROBOT



Roboty nalezy wykonac¢ zgodnie 7 Ogolnymi Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru Robot 7 uwzglednieniem Ogdlnych specyfikacji
technicznych .

UWAGA !

Roboty przygotowawcze naleiy prowadzi¢ z duiq uwagq i nadzorem z
uwagi na mozliwosé wystqpienia nie zinwentaryzowanych urzqdzen
podziemnych.

XI. KOSZTORYS

Kosztorys inwestorski wykonano na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. ( Dz.U.nr 202 poz.2072) w sprawie
okreslania metod podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.
Opracowano na podstawie pomiarOw w terenie, w oparciu o projekt
budowlany na przebudowe¢ przedmiotowe] drogi .

Wyceng sporzadzono w oparciu o srednie ceny jednostkowe z przetargéw
1 cen rynkowych robot zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury .

Wybrane kody Wspdlnego Stownika Zamowien (CPV)i Nr Specyfikacji
Technicznej.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE CPV-45111200-0 SST D-010000
PODBUDOWA CPV-45233320-8 SST D-040000
NAWIERZCHNIA CPV-45233220-7 SST D-050000

ROBOTY WYKONCZENIOWE CPV-45233320-8 SST 06.00.00



