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Zat. nr1

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy przebudowy drogi gminnej w
miejscowosci Parcele Lomskie na terenie o0 numerach ewidencyjnych 92 i 89/7 (gmina Lipowiec
Koscielny, powiat mtawski, wojewodztwo mazowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wojta Gminy Lipowiec Koécielny 06-545 Li-
powiec Koscielny, w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

e pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U.
Nr43 z 14 maja 1999r. )

o Wytyczne Projektowania Drog lll, IV, i V klasy technicznej WPD-2 i WPD-3 wydane przez
GDDP Warszawa w 1995 roku,

e Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia
2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw spo-
rzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy odcinka drogi gminne;j
w miejscowosci Parcele tomskie. Poczatek przebudowywanego odcinka przyjeto w km 0+000,00,
na skrzyzowaniu z drogg powiatowa Nr 2303W relacji Turza Mata — Krepa — Cegielnia Lewicka o
nawierzchni twardej bitumicznej szerokosci 5,50 m. Dtugo$¢ odcinka wynosi 327 m. Przebudowa

drogi bedzie polegata na wykonaniu robét ziemnych, wykonaniu podbudowy z kruszywa natural-
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nego, ustawieniu kraweznika, wykonaniu nawierzchni chodnika i zjazdéw oraz dwuwarstwowe;j
nawierzchni asfaltowej i poboczy.

Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni dojazd do
zaktaddéw produkcyjnych zlokalizowanych przy drodze i wznoszonego osiedla domkéw jednoro-
dzinnych. Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej wszyst-
kim uzytkownikom. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istniejacej obecnie na-
wierzchni gruntowej sg znaczne a wigza sie z kilkakrotnym w ciggu roku zabiegiem wypetniania
wybojéw kruszywem i profilowania rowniarkg. Zmodernizowana droga podniesie walory tej czesci
gminy Lipowiec Koscielny oraz terenéw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie
(blisko zalew na Rudzie i kompleksy lesne) mogg sta¢ sie miejscem do rozwoju agroturystyki lub
nowych osiedlen.

4. Opis stanu istniejacego

Droga gminna w miejscowosci Parcele tomskie przebiega w terenie o jednostronnym nachyleniu
w kierunku poczatku odcinka (do 7,5 %). Posiada przekréj szlakowy na catym odcinku projektowa-
nym. Odcinek projektowany przechodzi przez tereny nieuzytkdw, obszar zabudowany i czeSciowo
przez obszar zalesiony. Niweleta drogi usytuowana jest w poziomie terenu lub w niewielkim wy-
kopie. Na odcinku projektowanym droga posiada nawierzchnie naturalng. Droga nie posiada ro-
wow drogowych. Droga jest drogg ,$lepg”. Odcinek projektowany konczy sie placem do zawraca-
nia przed wjazdem do dwéch zaktadow produkcyjnych. W pasie drogowym przebiega wodocigg na
odcinku od km 0+007,50 do km 0+133,00 oraz kabel niskiego napiecia na odcinku od km 0+016
do km 0+146 po stronie prawej, ktéry pozostanie pod projektowanym chodnikiem i od km 0+1046
do km 175 po stronie lewej ktéry pozostanie pod poboczem. ,

5. Opis stanu projektowanego

Projektowana droga gminna Ruda — droga powiatowa nr 2303W wg klasyfikacji okreslonej w Roz-
porzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci projektowe;j
40 km/h i w petnym zakresie obstuguje otaczajacy teren. W zwigzku z powyzszym przy projekto-
waniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéow kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguraciji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatow miejscowych,

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejacych i projektowanych rowéw

Gtownym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi dziatek, do zaktadow produkcyjnych oraz stanowi ona potgczenie
tego obszaru z droga powiatowg Nr 2303W i przez skrzyzowanie z tg drogg réwniez z drogg wo-
jewddzka Nr 563 Mtawa — Zuromin. Nie przewiduje sie réwniez w przysztosci aby na projektowa-

nej drodze odbywat sie ruchu tranzytowy.
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5.1 Przekréj poprzeczny

Podstawowe parametry drogi:

- klasa drogi -L

- szerokos¢ nawierzchni bitumicznej -3,50i5,00m
- szerokos¢ podbudowy z kruszywa naturalnego - 5,20

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -0,40-1,20

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy bitum.- 2 %

- spadek pobocza -6 %
- nachylenie skarp -1:1,5
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

Jezdnie projektuje sie o spadku daszkowym i=2,00% w kierunku poboczy. Nachylenie poboczy

6,00% w strone rowu lub terenu.

Na przebudowywanym odcinku projektuje sie przekroj szlakowy i poluliczny, w sumie projektuje sie

cztery przekroje normailne:

- przekroj normalny szlakowy Nr 1 szlakowy od km 0+000,00 do km 0+005,00 z jezdnig szerokosci
5,00 m, lewostronnym poboczem szerokosci 0,75 m i poboczem prawostronnym szerokosci 1,50
m.

- przekrdj normalny péluliczny nr 2 od km 0+005,00 do km 0+030,00 z jezdnig szerokosci 5,00 m,
lewostronnym poboczem szerokoéci 0,75 — 1,00 m i chodnikiem prawostronnym szerokosci 1,50
m, oddzielonym od jezdni kraweznikiem lekkim i obrzezem od pasa gruntu

- przekréj normalny péluliczny nr 3 od km 0+030,00 do km 0+154,00 z jezdnig szerokosci 5,00 m,
lewostronnym poboczem szerokoéci 0,40 — 1,20 m i chodnikiem prawostronnym szerokosci 1,50
— 1,65 m, oddzielonym od jezdni kraweznikiem lekkim i przylegajacym do cokotéw ogrodzenh
- przekréj normalny szlakowy Nr 4 od km 0+150,00 do km 0+327,00 z jezdnig szerokosci
3,50 m, obustronnymi poboczami szerokosci 1,00 m .

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.3.1.c zmodernizowanej przez projek-

tanta przedstawia sie jak nizej

- projektowana warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej z betonu asfaltowego AC

0/11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm
- projektowana - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 0/16 W 50/70 wg PN-EN-
13108-1 grub. 4 cm

- podbudowa dwuwarstwowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie (mieszan-

ka pospofki, zwiru i piasku) grubosci 24 cm

Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowane

go mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze

zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg sporzadzong na bazie asfaltu twardego K1-50, K1-60 lub

K1-65. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajacej na zwia-
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zanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicz-

nym zapewniajgcym rownomierno$¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana ilos¢

asfaltu (w czystym skfadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym - warstwa wigzaca - 0,15-0,2

kg/m?

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym pobocza na szerokos$ci od

zmiennej. Pobocza projektuje sie z kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospdtki i piasku)

stabilizowanego mechanicznie. Poboczom nalezy nadaé spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o

przekroju daszkowym.

Konstrukcja nawierzchni na chodnikach przedstawia sie jak nize;:

- kostka betonowa brukowa szara grubosci 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospotki i piasku) frakcji 0/31, mm grub.
10 cm

Chodnik od strony pasa niezabudowanego projektuje sie zamkna¢ obrzezem betonowym 30x8 cm

ustawianym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm. Spadek chodnika projektuje

sie skierowaC w strone jezdni. Krawezniki nalezy ustawia¢ 12 cm powyzej projektowanej na-

wierzchni.

Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” grubosci 8 cm na pod-

sypce piaskowej grubosci do 4 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowa-

nego cementem grub. 15 cm. Szerokos¢ wjazdéw uzalezniona jest od szerokosci wjazdow do po-

sesiji.

Szczegobtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow po-

przecznych i normalnych.

5.2 Plan sytuacyjny

Na projektowanym odcinku znajdujg sie: punkt poczatkowy i koncowy oraz osiem zataman trasy:

- w punkcie PK-1 w km 0+000,00 zatozono punkt poczatkowy trasy

- na wierzchotku W-1 w km 0+041,36 o kacie zwrotu 1°0245° (w lewo) wpisano zatamanie

- na wierzchotku W-2 w km 0+076,66 o kacie zwrotu 0% 3629° (w prawo) wpisano zatamanie

- na wierzchotku W-3 w km 0+095,21 o kacie zwrotu 0°98088° (w prawo) wpisano zatamanie

- na wierzchotku W-4 w km 0+120,27 o kacie zwrotu 0°7949° (w prawo) wpisano zatamanie

- na wierzchotku W-5 w km 0+147,18 o kacie zwrotu 52°9670° ( w lewo ) wpisano tuk o pro
mieniu R=5 m, bez krzywych przejsciowych

- na wierzchotku W-6 w km 0+183,55 o kacie zwrotu 22° 7892° ( w prawo ) wpisano tuk o pro
mieniu R=5 m, bez krzywych przejsciowych

- na wierzchotku W-7 w km 0+248,328 o kacie zwrotu 1592893° ( w lewo ) wpisano tuk o pro
mieniu R=5 m, bez krzywych przejsciowych

- na wierzchotku W-8 w km 0+316,41 o kacie zwrotu 3° 7694° ( w prawo ) wpisano tuk o pro
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mieniu R=5 m, bez krzywych przejsciowych
- w punkcie PK-2 w km 0+327,00 zatozono punkt koncowy trasy
Wspébtrzedne wierzchotkow oraz szczegodtowe parametry trasy przedstawiono na planie sytuacyj-
nym.

5.3 Przekroéj podtuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby zminimalizowaé roboty przy wy-
konywaniu profilowania i podbudowy nawierzchni zwirowej. Spadki podtuzne wynoszg

od 0,98 % do 7,49 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od
143,87 do 157,88 a wiec przewyzszenie wynosi 14,01 m.

Szczegdbtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary sytu-
acyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

5.4 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogg powiatowg o nawierzchni bitumicznej to skrzyzowanie
zwykte. Projekt tego skrzyzowanie ujeto w opracowaniu przebudowy drogi wojewddzkiej nr 653 a
projekt niniejszy dowigzano do tamtego projektu. Skrzyzowanie3 z droga osiedlowg w km 0+089
przyjeto jako zjazd publiczny i w obrebie skrzyzowania projektuje sie wykonanie nawierzchni asfal-
towej jak na catym projektowanym odcinku. Drogi krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym
do prostego. Widocznosé¢ na skrzyzowaniu jest dobra. Promienie wyokraglen tukéw przyjeto R=5,0

m.

5.5 Roboty ziemne

Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gtebokosci 2,0 m w otworach ba-
dawczych nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.

Podloze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z domieszka ziaren frakcji zwirowej lub
pojedynczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograniczu pia-
sku pylastego. Sg to grunty sredniozageszczone i zageszczone. Podtoze gruntowe mozemy za-
kwalifikowa¢ do grupy G1.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni. Roboty
ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych i zestawiono w tabeli robét ziemnych. Z
tabeli rob6t ziemnych wynika, ze bedg do wykonania nasypy i wykopy z czesciowym wbudowa-
niem gruntu z wykopow na miejscu w nasypy i odwiezieniem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 5
km na odkfad. Miejsce skladowania nadmiaru masy ziemnej wskaze inwestor podczas przekazy-

wania placu budowy.

- objeto$é wykopow 411,93 m’
- objeto$é nasypow 17,70 m*
- zuzycie na miejscu 17,70 m®
- grunt do odwiezienia 394,23 m®
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Nasypy zwigzane sg z uzupetnieniem korpusu drogowego i poboczy. Miejsce sktadowania nadmia-
ru masy ziemnej wskaze inwestor podczas przekazywania placu budowy.
5.6._ Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie

odpowiednich pochyleh poprzecznych i podtuznych nawierzchni do istniejgcych rowow i w teren.
Szczegdbtowe rzedne elementdéw projektowanych i inne szczegoty konstrukcyjne przedstawiono na
zatgczonych rysunkach ( plan sytuacyjny, przekréj podtuzny, przekroje poprzeczne ).

5.7 Zjazdy

Zjazdy przez chodnik zaprojektowano wg KPED 03.90 . Szerokos¢ zjazdéw przyjeto 4,0 m, z jezd-
nig o nawierzchni z kostki betonowej. Przebudowa zjazdéw dotyczy tylko przebudowy nawierzchni
bez zmiany ich lokalizacji.

5.8 Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbidrkowe..

5.9 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku nie wystepujg podziemne urzadzenia infrastruktury technicznej kolidu-
jace z przebudowg drogi. W liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepuje wodociggow i kable
energetyczne. W czasie prowadzenia roboét ziemnych nalezy zachowaé szczegolna ostrozno$cé.
Urzadzenia podziemne nalezy zlokalizowaé¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywa-
nia sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggowe. Robo-
ty na skrzyzowaniu z tymi urzadzeniami wykonaé¢ recznie pod nadzorem pracownikdw mediow.
Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go odkopac i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia
niewskazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Projek-
tuje sie regulacje wysokosciowg urzadzen ktére pozostang w pasie drogowym po przebudowie -
- 3 szt. zaworow istniejgcej sieci wodociggowe;j.

5.10 Oznakowanie

Projektowany odcinek wymaga oznakowania pionowego, ktére pokazano na planie sytuacyjnym.
Projektuje sie ustawienie dwoch znakow - A-7 ,ustap pierwszenstwa przejazdu” na skrzyzowaniu z
droga powiatowg oraz znaku D-4a ,droga bez przejazdu” na dojezdzie do zaktadéw produkcyj-
nych.

5.11 Technologia robét

Technologie robot oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkdéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producent

téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.
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2.Przed przystapieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizaciji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcow drdg.

6. Wplyw inwestycji na srodowisko.

6.1. Informacje ogdlne.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drog dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementéw odwodnienia tym samym poprawe bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obszarze objetym
prawng forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modernizowany i nie
ulegnie zmianie istniejgca os$ drogi. Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+4 cm wykonana
z betonu asfaltowego wbudowanego na gorgco. Beton asfaltowy produkowany bedzie w wytwor-
niach mas bitumicznych z materiatéw kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stoso-
wania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i $wiadectwami jakosci. Nawierzch-
nia zostanie utozona na istniejgcej podbudowie z kruszywa naturalnego i tamanego. W trakcie re-
alizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawo-
wych materiatéw:

- beton asfaltowy;

- emulsja asfaltowa,

- kruszywo naturalne (pospétka i zwir) na pobocza i podbudowe

- kruszywo tamane na podbudowe

- prefabrykaty betonowe — rury na przepusty i $cianki prefabrykowane

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowaé.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejacej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do zwilzania zageszczanej podbudowy Zwirowe;j.

6.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez obszary upraw nieduzy, lasu i terenéw zabudo-
wanych. Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywatyby na zmiane czystosci
powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudo-
wa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia $rodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokal-
ng komunikacje samochodowg oraz pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie
nawierzchni nadal nie przewiduje sie ruchu tranzytowego.

6.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie
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bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowego.
Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami przy
duzych obrotach silnikdw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszkodzeniami na
wierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektéw inzynierskich.

6.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzgdce — Urzad Gminy w Lipowcu Kosciel-
nym najnizszg klase techniczng (L) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co swiadczy ze nawet w
dalszej perspektywie nie sg przewidywane do przenoszenia duzego ruchu. Przebudowa drég ma
wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie wa-
runki ruchu pojazdoéw. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jed-
nolitych ekosystemoéw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie
zmiany stosunkoéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek
zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian nie
bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych degradujgco
na Srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow. Nie zajdzie ko-
niecznos¢ zmiany kierunkéw produkcji roslinnej, wielko$ci tej produkcji czy rodzajow roslin, ktore

mogaq by¢ uprawiane.
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