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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej nr 011 Lomia -

Korboniec od km 0+610,00 do km 1+574,00, odcinek w migjscowos¢ tomia, polozonej na te-

renie oznaczonym numerem ewidencyjnym 143, (gmina Lipowiec, powiat mtawski, wojewddz-

two mazowieckie).

2. Podstawa opracowania
Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wéjta Gminy Lipowiec 06-545 Lipowiec

Koscielny, zgodnie z umowa nr 04/01/2005 | w oparciu o:

0

Y
¢
¢

¢

mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

decyzje Nr 1/05 z dnia 28.01.2005 r. Wéjta Gmijny o lokatizacji inwestycji celu publicznego
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U.Nr 43 z 14 maja 1999r.)

Wytyczne Projektowania Drog W, iV, i V klasy technicznej WPD-2 | WPD-3 wydane przez
GDDP Warszawa w 1995 roku,

Katalog Powtarzalnych Elementoéw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” W-wa

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych - IBDIM Warszawa
1997 r,

Szczegé{owe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z 23 grudnia 2003 1)),

inne przepisy dotyczgce projektowania drdg oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.

uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowianej przebudowy odcinka drogi gminne;

od skrzyzowania z drogg gminng w miejscowosci omia do granicy z gming Wisniewo, {do miej-

scowosci Korboniec), polegajgcej na wykonaniu robot ziemnych, wykonaniu przepustu, zjazdoéw,

podbudowy, wykonaniu dwuwarstwowe] nawierzchni bitumicznej, poboczy oraz oznakowania.

Pikietaz przyjeto jako kontynuacje pikietazu wprowadzonego przez gmine Wisniewo, ktéra punkt

poczatkowy drogi migdzy Korboncem a tomig - km 0+000 przyjeta na skrzyzowaniu w Korbon-

Przebudowa drogi gminnej tomia - Korboniec
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cu. W oznaczeniach przyjetych przez gmine Lipowiec Koscieiny wystepuje kierunek od tomi do
Korbonca.

Trwala i bezpieczna droga, przejezdna przez caly rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom
lepszy dostep do Srodkéw produkcji | umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktow.
Zapewni tez mozliwoS¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodemizowana droga podniesie
walory miejscowosci Lomia oraz terendw przylegtych do drogi, ktore z uwagi na swoje polozenie
(bliskie sasiedztwo Miawy, tereny czesciowo zalesione) moga stac sig miejscem do rozwoju agro-
turystyki lub nowych osiedlen. Droga polaczy dwie miejscowosci polozone w dwoch sgsiednich
gminach.

4. Opis stanu istniejgcego

Droga gminna tomia — Koroniec przebiega w terenie pofaidowanym i posiada przekréj sziakowy
na catym odcinku projektowanym. Poczatek znajduje sig na skrzyzowaniu z drogg gminng o na-
wierzchni bitumicznej w tomi. Koniec drogi i jednoczes$nie projektowanego odcinka znajduje sie
na skrzyzowaniu z droga gminng naturalng gruntowa na granicy gmin Wisniewo i Lipowiec (w
osi te] drogi). Droga posiada nawierzchni¢ naturalng gruntowa o szerokosci zmiennej od 4,00 do
5,00 m o dosc plynnej niwelecie, czesciowo odksztatcong pod wplywem ruchu. Szerokosé korony
drogi wynosi 6,00 m. Szerokos¢ pasa drogowego 9,00 m. Droga przebiega przez teren niezabu-
dowany - teren przylegly to pola uprawne, pastwiska i niewielkie skupisko {e$ne. Poczatek odcin-
ka projektowanego to obszar zabudowany miejscowosci tomia (dwie posesje). W kierunku pél-
nocnym droga poza obszarem objetym opracowaniem przebiega jako droga o nawierzchni bitu-
micznej do drogi powiatowej Mlawa — Turza Mala przez gesto zabudowang miejscowo$é tomia.
Droga nie posiada rowdw ani przepustow. Nie krzyzuje sie z ciekami wodnymi.

Wzdiuz drogi w pasie drogowym ani poza pasem drogowym nie przebiegaja zadne urzadzenia
jak wodaociag, kabel telekomunikacyjny czy linia energetyczna.

5. Opis stanu projektowaneqo

Projektowana droga gminna tomia - Korboniec wg klasyfikacji okre$lonej w Rozporzadzeniu Mi-
nistra Transportu i Gospodarki Morskiej jest droga klasy L o predkosci projektowej 40 km/h i w
petnym zakresie obstuguje otaczajgcy teren. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu
maksymélnego obnizenia kosztéw kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podiuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatow miejscowych,

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem projektowanego przepustu.

Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu, w tym przede wszystkim stanowi

Przebudowa drogi gminnej Lomia - Korboniec
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dojazd do przytegltych do drogi posesji i pol oraz stanowi ona polgczenie miejscowosci Korboniec
Z miejscowoscig t.omia i dalej do drogi powiatowej Mtawa — Turza Mata. Nie przewiduje sie row-
niez w przysztosci aby na projektowanej drodze odbywat sig ruchu tranzytowy.

5.1 Przekréj poprzeczny

Na catym przebudowywanym odcinku projektuje sie przekrdj sziakowy z jezdnia jednopasowq
bitumiczng o szerokosci 3,50 m na projektowanej podbudowie z kruszywa naturainego stabilizo-
wanego mechanicznie o szerokosci 5,20 m oraz obustronne pobocza z kruszywa naturainego o
szerokosci min. 2 x 0,85 m i pobocza uzupetnione gruntem z wykopow 2 x 0,40 m.. Korona drogi

wynosi min. 6,00 m. Szeroka podbudowa umozliwi w przyszitosci poszerzenie nawierzchni bitu-
micznej do 5,00 m.

Podstawowe parametry drogi: STAROSTWO POWIATOWL
.. W dmal Infrartrubie, v
- szerokosc korony -6,00m 06300 MEawa, ul. Beymoni 6
- szerokos$¢ nawierzchni -3,50 tol(0-PRiRLA 20 1L 654 23 18
- szerokos¢ poboczy z kruszywa -2x1,25m

- spadek poprzeczny nawierzchni jednostronny - 2 %

- spadek pobocza -6%

- nachylenie skarp nasypow i rowow -1:1,5

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1
Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r. )
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 wg tablicy 5.3.1.a zmodyfikowana przez projek-
tanta przedstawia sie jak nizej;
- warstwa Scieralna z betonu asfaftowego wg PN-S-86025 grubosci 4 cm
- warstwa wigZgca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 grubosci 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN- B-

1111 grubosci 24 cm

Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gtebokosci 2,0 mw otworach
badawcz}ch nie wystepuje woda gruntowa, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.
Podioze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziamiste z domieszkg ziaren frakcji zwirowej
iub pojedyriczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograniczu
piasku pylastego. Sg to grunty $redniozageszczone i zageszczone. Podioze gruntowe mozemy
zakwalifikowac do grupy G1. Nie mozna jednak uznac go za warstwe konstrukcyjng nawierzchni.
Szczegllowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojéw po-
przecznych i normalnych.

Przebudowa drogi gminnef tomia - Korboniec



26500 uhn:::m 2 A% 071654 4333 \\ v (}/ T ’ f }v/t
9 LT R T [P RE FETRTY 06 ‘i()“ '\/‘ . !.;I " :. N ly'
. 10-22)6 ;.-_-‘f e (,-}.;,.I'_",f e g
5.2 Plan sytuacyjny 65433 14

Na projektowanym odcinku znajduijg sig: punkt poczatkowy i koricowy oraz 5 zatamar trasy:
- na wierzchotku W-4 w km 0+602,62 na ktorym kat zwrotu trasy wynosi 46°609° (w prawo )
- wpisano tuk o promieniu 65 m bez krzywych przejsciowych (na granicy gmin)
- nawierzchotku W-5 w km 0+698,01 na ktérym kat zwrotu trasy wynosi 8%451° (w lewo )
wpisano luk o promieniu 545 m bez krzywych przejsciowych.
- nawierzchotku W-6 w km 0+846,38 o kacie zwrotu 20°628° ( w prawo ) wpisano fuk o pro-
mieniu 330 m bez krzywych przejsciowych;
- na wierzchotku W-7 w km 1+349,56 o kacie zwrotu 5% 154° ( w prawo } wpisano fuk o pro-
mieniu 300 m bez krzywych przejsciowych;
- na wierzchotku W-8 w km 1+441,29 o kacie zwrotu 7° 628° ( w prawo ) wpisano tuk o pro-
mieniu 330 m bez krzywych przejsciowych;
- wpunkcie W-8@ w km 1+574,00 (0$ nawierzchni drogi gminnej na moscie) zastabilizowano
punkt koncowy trasy
Punkt poczatkowy i koficowy oraz punkty zatamania trasy zastabilizowano w terenie przy uzyciu -
boicow stalowych i kotkow drewnianych i dowiazano do punktow statych. Topografie tych punk-
0w, wspdtrzedne oraz szczegotowe parametry fukow i innych elementéw trasy przedstawiono na
planie sytuacyjnym.
5.3 Skrzyzowania

Skrzyzowanie projektowanej drogi z drogg gminng o nawierzchni bitumicznej to skrzyzowanie
zwykle, w ksztaicie litery ,T". Drogi krzyzujq sie pod katem prostym. Wewnetrzna krawedz pasa
ruchu dla pojazddw skrecajacych w lewo na skrzyzowaniu projektuje sie uksztatowac za pomocg
tuku kotowego o promieniu 8,0 m. Widocznosé na skrzyzowaniu jest dobra. Pochylenie podiuzne
drogi podporzadkowanej czyli projektowanej gminnej nie jest wigksze niz 3% na dtugosci co naj-
mniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszernstwem przejazdu — tu gminnej bitumicznej. Po-
chylenie na dojezdzie do drogi w tomi wynosi 0,33%.

5.4 Przekrgj podiuzny
Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby zminimalizowaé roboty przy wy-
konywaniu robot ziemnych i profilowaniu koryta ziemnego pod warstwe podbudowy oraz na od-
cinku zabudowanym w dowigzaniu do wysokoséci istniejgcych wjazdéw do posesiji.
Spadki podtuzne wynoszg od 0,33 % do 3,80 %.
Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 130,97 do 138.00 a wiec
przewyzszenie wynosi 7,03 m.

Szczegdiowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podhuznym i przekrojach poprzecznych.

Przetudowa drogi gminnej Lomia - Korboniec
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Rzedne stanu istniejacego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytu-
acyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.
5.5 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaja na wykonaniu koryta ziemnego pod konstrukcje nawierzchni. Z tabeli
robét ziemnych wynika, Ze beda do wykonania nasypy | wykopy z czgs$ciowym wbudowaniem
gruntu z wykopdw na miejscu w nasypy i odwiezieniem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 2 km na
odktad. Nasypy zwigzane sg z uzupelnieniem poboczy i wyniesieniem niwelety:

- objetosé wykopdw 8553 m’
STAROS W e
Wydmal Inies g
- ZUZycie na miejscu 3312m° 06-500 Mbawa. ul oy 6
tel.(0-23)605 29-13,654-33 11

- objetosé nasypow 6226 m®

- grunt do odwiezienia  232,7 m’
Przyjeto wykonanie poboczy czesciowo z gruntu z wykopodw poza pasem szerokosci 5,20 m, ktory
w przysztosci postuzyé moze do poszerzenia nawierzchni bitumicznej do 5,00 m.

5.6 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie -
odpowiednich pochyleh poprzecznych i podiuznych w teren i przez projektowany przepust w km
1+005 o Srednicy @ 60 cm i dlugosci L=8,00 m. Przepust bedzie stuzyt przepuszczeniu przez
droge wod sptywajacych w sposdab naturalny po terenie.
Ze wzgledu na zbyt malg szeroko$¢ pasa drogowego nie ma mozliwosci wykonania rowéw dro-
gowych. Dlatego tez projektant wyniost projektowang niwelete ponad istniejacy teren, aby kon-
strukcja nawierzchni byta w niewielkim nasypie.
Szczegdtowe rzedne elementdw projektowanych i inne szczegdly konstrukcyjne przedstawiono
na zataczonych rysunkach ( plan sytuacyjny, przekrdj podiuzny, przekroje poprzeczne ).

5.7 Zjazdy
W zalaczniku do czesci opisowej zestawiono projektowane zjazdy. Zjazdy do gospodarsiw i na
pola zaprojektowano wg KPED 03.82. Zjazdy na drogi boczne zaprojektowano wg KPED 03.85.
Szerokosé ziazddw na pola i do gospodarstw przyjeto 5,0 m, z jezdnig o nawierzchni Zwirowej
szerokosci 4,00 m. tuki najazdowe o promieniu R=3,00 m. Szerokos$é zjazddw na drogi boczne
jest zmienna, ale nie mniejsza niz 5,00 m. tuki najazdowe o promieniu R=5,00 m.
Srednia grubo$é wyrdéwnania nawierzchni kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie
wynosi 15 cm.
Modernizacja zjazddw dotyczy tylko wykonania nowej nawierzchni bez zmiany ich lokalizacji.

5.8 Roboty rozbidrkowe i kolizie

Na projektowanym odcinku drogi nie wystepujg roboty rozbiérkowe.,

Przebudowa drogi gminnej Lomia - Korboniec
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5.9 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku nie wystepujg podziemne urzgdzenia infrastruktury technicznej kolidu-
jgce z przebudowsg drogi.

5.10 Oznakowanie

Projektowane oznakowanie drogi to dwa znaki. A-7 usytuowany przed skrzyzowaniem drogi
projektowanej z drogg gminng ¢ nawierzchni bitumicznej w km 1+540, znak A-4 w km G+990 oraz
tablice miejscowosci E17a, D-42 w km 1+510 i E-18a, D-43 w km 1+505. Znaki typu ,A” projektu-
je sie jako Srednie o dlugosci boku 900 mm, tablice typu E o wymiarach 530 x 1600 mm oraz
litery wysokosci 162 mm.

Materialy uzyte do produkcji znakow drogowych a takze sposob wykoficzenia znaku, muszg wy-
kazywac peina odpomosc na oddziatywanie swiatla, zmiany temperatury, korozje atmosferyczng i
oddziatywania chemiczne wystepujace w normainych warunkach. Ustawienie znakdw nalezy
wykonaé wfg zatgczonego schematu 2 uzyciem znakow wykonanych z materiatdéw odblaskowych
(folia 3M minimum pierwszej generacji).

Oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym, a wykaz projektowanych znakéw w zalacz-
niku.

5.11 Technologia rob6t

Technologie robot oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiaréw, badani
laboratoryjnych , warunkow odbioru robét przedstawiono w Szczegotowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.
UWAGI:
1.Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujacymi normami, instrukcjg producent
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.
2.Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacit ruchu na czas budowy oraz zgloszenia i uzyskania pozwolenia na zajgcie
pasa drogowego u zarzadcow drbg.
3.Na budowie nalezy stosowaé materialy i urzadzenia posiadajace wymagane:
- certyfikaty na znak bezpieczenstwa
- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi
- deklaracje zgodnoéci z PN lub aprobatami technicznymi.
Stosowanie materiatdw i urzadzen nie posiadajgcych wiw certyfikatow i deklaracii
zgodnosci zgodnie z ohowiazujgacymi przepisami, jest niedopuszczalne.
5.Przed przystapieniem do robdt kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi (in-
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczgcy sposobu realizacji inwesty-
Cji.

Przebudowa drogi gminnej Lomia - Korboniec
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6.1. Informacje ogdine.
Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drog dzigki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementdéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie lezacy na obsza-
rze objetym prawna forma ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek bedzie jedynie modemizo-
wany i nie ulegnie zmianie istniejaca os drogi.
Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew
Projektowana konstrukcja to dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+4 cm wykonana z
betonu asfaltowego wbudowanego na goraco wg normy PN-3-96025. 2001. Beton asfaitowy pro-
dukowany bedzie w wytwomiach mas bitumicznych z materialow kamiennych i asfaitu drogowego
dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta atestami i $wiadec-
twami jakosci. Nawierzchnia zostanie ulozona na projektowanej podbudowie zwirowej W trakcie
realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawo-
wych materiatow:
- beton asfaltowy;
- emuisja asfaltowa,
- kruszywo naturalne (pospoika | 2wir) na podbudowe i pobocza
Zuzycie paliw t.j. oleju napgdowegqo i etyliny bgdzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac.
Nie przewiduje sig uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.
Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tytko do schtadzania walcéw drogowych, zwilzania zageszczanej podbudowy
zwirowej i produkciji zapraw cementowych,
6.2.1stniejgce obcigzenie srodowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych. Brak jest obiektow zabudo-
wy, ktore w istotny sposob wplywalyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hatasu czy zagra-
zalby @stoéci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe
zaopatrzenie w wode z wodocigqgu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determi-
nowane gidwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodows oraz
pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje sie
ruchu tranzytowego.
6.3. Wplyw inwestycji na $rodowisko

Inwestycja obeimuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa nie

Przebudowa drogi gminnej tomia - Korboniec
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bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu drogowego.
Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predkosciami przy
duzych obrotach silnikow po trudno przejezdnej odksztalconej i z licznymi uszkodzeniami na
wierzchni. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania drogowych obiektow inzynierskich lecz
jedynie przebudowe istniejacego zamulonego przepustu na przepust o wiekszej srednicy.

6.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora i zarzadce — Urzagd Gminy w Lipowcu najnizszg
klase techniczng (L) i najnizszg kategorie ruchu (KR1), co $wiadczy ze nawet w daiszej perspek-
tywie nie sg przewidywane do przenoszenia duieg'o ruchu. Przebudowa drdég ma wykorzystywacé
elementy istniejgcego obecnie ukladu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ruchu po-
jazdow. Nie niszczy walordw istniejagcego Srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych eko-
systemdw o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagroZzente odnosnie zmiany stosun-
kéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziemu wod gruntowych, wzglednie wskutek zablokowania
ub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konselkwencjg projekiowanych zmian nie bedzie po-
wstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wplywajacych degradujgco na $ro-
dowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntdéw. Nie zajdzie koniecz-
no$¢ zmiany kierunkow produkgii roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodzajdw roslin, ktdére mogg
by¢ uprawiane.
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH
Powierzchnia | $r.powierzchnia Objetosd , Nadmiar Suma
Odleglosci} Zutycie na objetodci #lgebraiczna
Km| Hm |Wykop| Nasyp { Wykop| Nasyp Wykop Nasyp miejscu Wykop Nasyp | Wykop | Nasyp
+) {) (+) ) ) ) *+) ) ) ]
m2 m2 mb m3 m3 m3 m3
0] 610 007 1 125 Q.00 0,00
093 | 069 40 37,0 27.4 27,4 9.6 0
650 1,76 | 0,12 . 9.6 0,0
1,20 | 0,24 57 68,4 13,7 13,7 54,7 0
707 062} 0,36 64,3 0.0
034 | 069 48 16,1 329 16,1 0 16,8
755 005 ]| 1,01 47,5 0,0
0,73 | 0,52 48 35,0 247 24,7 10,3 Q
803 141 | 0,02 57,8 0,0
351§ 001 39 136,7 0.4 0.4 136,3 0
842 5601 0,00 1941 0.0
471 | 0,00 28 131.9 0,0 0,0 1319 0
870 3821 000 326,0 0,0
1,91 1,37 31 59,2 425 42 5 16,7 g
801 000 | 2,74 3428 0,0
0,12 | 1,74 60 7,2 104.4 7.2 0 - 97,2
961 024 | 0,74 2456 0,0
0,29 | 0,62 49 14,2 o1 14,2 0 15,9
1 10 0,34 | 0,48 2286 0,0
0,20 | 0,93 57 11,1 53,0 11,1 Q 41.9
87 0,051 1,37 187,7 0,0
003 ]| 173 61 1.5 105,5 1,5 0 104,0
128 0,00 ] 2,09 83,7 0,0
090t 105 59 52,68 61,7 528 0 8.8
187 179 | 0,00 74,9 0,0
0,90 | 0,40 59 53,1 23,6 236 295 Q
248 0,01 ] 080 104,4 0,0
047 | 049 66 30,7 32,0 30,7 0 1,3
312 0,92 | 0,17 1031 0,0
0951 0,21 52 49 1 10,7 10,7 38,5 0
364 097 | 024 141.,6 0.0
1,07 | 0,16 43 458 6,9 6,9 38,9 0
407 1,16 { 0,08 180,5 0,0
087 ] 025 44 381 10,8 10,8 27,3 0
451 0,57 | 041 207.7 0,0
0,36 | 045 63 22,7 28,0 227 0 5.4
514 0,15 | 0,48 2024 0,0
076 | 0,28 51 38,5 14,0 14,0 245 0
565 1,36 | 0,07 226,9 0,0
0,68 | 0,04 9 8.1 0,3 0,3 58 0
574 0,00 | 0,00 — — 2327 0,0
SUMA | 8553 | 6228 331,2 | 524,0 {291,3

855,3-622,6=524,0-291,3=232,7
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Obliczenie powierzchni skarp

Wykop Nasyp
#m] hektometr | Odlegl imbi Szer. Im! §r. szer im/ Pow im*2/ Szer. fm/ §r. szer fod | Pow im*2!
o+ 610 0,00 3,03
40 0,51 20,40 2,27 90,60
650 1,02 1,50
57 0,89 50,45 1,52 86,36
707 0,75 1,53
0,38 18,00 2,10 100,80
755 0,00 2,67 :
48 1,61 72,24 1,34 64,08
803 3.0 0,00
39 3,15 122,66 0,00 0,00
842 3,28 0,00
28 4,00 112,00 0,00 0,00
870 4,72 0,00
3 2,36 73,16 1,57 48,52
801 0,00 313
60 0,00 0,00 2,41 144,60
961 0,00 1,69
49 0,00 0,00 1,87 91,39
1+ 10 0,00 2,04
57 0,00 0,00 2,33 132,53
67 0,00 2,61
61 0,00 0,00 273 165,53
128 0,00 2,85
59 1,01 59,59 1,43 84,08
187 2,02 0,00
59 1,01 59,58 1,12 €6,08
246 0,00 2,24
66 0,51 33,33 1,50 99,00
312 1,01 0,76
52 1,46 75,92 1,19 61,88
364 1,91 1,62
43 0,96 41,07 0,81 34,83
407 0,00 0,00
44 1,11 48,62 1,15 50,60
451 2,21 2,30
63 1,11 69,62 2,24 141,12
514 0,00 2,18
5 0,00 0,00 1,56 79,56
565 0,00 0,94
9 0,00 0,00 0,47 4,23
574 0,00 0,00
SUMA [852,63m2 1546,77m2
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Wykaz robot nawierzchniowych

1. Wykonanie mechanicznego plantowania (réwniarkg) i zageszczenia (walce
ogumione i wibracyjne) podioza pod warstwy konstrukcyjne gawiergehind POWIATOWL
Wydzial Infrsstzoiiony
. 959,00 X 5,20 = 4986,80 rn2 Gi- SO Mbaa, w1 -.‘}':HL‘!.‘.U'\ 6
ral.(0 231555 29 13,654-53 11

2. Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
wg PN- B- 11111 grubosci 24 cm (dwuwarstwowo 14 + 10 cm)

e 959,00x5,20=498680m° -1196,83m’

3. Wykonanie nawierzchni bitumicznej z mieszanki mineralno- asfaltowej
( beton asfaltowy ) whudowanej na gorgco w/g normy PN-S-96025:

e warstwa wigzgca nawierzchni grub. 4 cm
959,00 x 3,62 + (8,00 x 8,00 — 0,25 x f1 x 8,00%) = 3485,34 m’

+ warstwa scieraina nawierzchni grub. 4 cm
959,00 x 3,50 + (8,00 x 8,00 — 0,25 x M x 8,00%) = 3370,26 m’

4. Wykonanie utwardzenia poboczy kruszywem naturalnym stabilizowanym
mechanicznie przy grubosci warstwy po zageszczeniu 8 cm

s 9590x2x0,85=1630,0m° czyli 130,40 m’

Przebuciowa drogi gminnej tomia - Korboniec
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Zat. Nr 6
WYKAZ OZNAKOWANIA PIONOWEGO
L.p Lokalizacja Strona | Symbol, numer | Hos¢ i dlugosé stupka Uwagi
fun nazwa znaku & 50 mm
1. 2. 3. 4. 5. 8,

1. 0+990,00 L A-4 1x 3,60 Projektowany

2. 1+505,00 L E-18a 2x250 Projektowany

3 1+505,00 L b-43 2x250 Projektowany

4. 1+510,00 P E-17a 2x250 Projektowany

5. 1+510,00 P D-42 2x2,50 Projektowany

8. 1+540,00 P A7 1 x 3,60 Projektowany

RAZEM 6 szt.
Znaki tréjkatne typu A szt. 2
Znak typu E 1718 Szt 2
ZnakitypuDiT Szt 2
i oy ot a4

Wedrat tnfiasmaktin

G600 Minwa, ul, Hovinon bl ¢
(0230595 29-13,854-33 VI
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Orientacja skala 1:50 000
Wykaz wspétrzednych punktdw giéwnych

Wykaz katow o odlegtosci

Plan sytuacyjny skala 1:1000 rys. nr 1
100

Profil podtuzny skala 1: ——-- rys. nr2
1000

Przekroje poprzeczne skala 1:100 rys. nr 3
Przekroje normalne skala 1:50 rys. nr 4
Karta K.P.E.D. 03.82. rys. nr5

Karta K.P.E.D. 03.85. rys. Nr6

Przepusty rurowe rys. nr 7
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Wykaz wspotrzednych punktow gtéwnych

drogi Lomia — Korboniec
STARDISTWO POMWIAT WL
e besal Introswen
Od 20U bawa, ul Revoaain 6
1 {CG-281655 29-13, 85453 1

Nr punktu X Y
Wi 5817032,11 4523936,24
w2 5817353,83 452402241
W3 581751724 4524122 07
w4 5817594,00 4524097,66
W5 5817682,96 4524137,84
W6 5817825,14 4524180,50
w7 5818236,69 4524471,53
W8 5818307,05 4524530,37
W9 581841821 4524602,89
NIP 569.15. 90 7054 41 46
GEODETA UPRAWNIONY

mgr ini. Leszek Rynkowski
06-500 Miawa, ul. Parkowa &
Nr upr. 16353



OBLICZENIA ODLEGEOSCI I AZYMUTOW

Pkt Pkt Odlegio$| Azymut
poczatk. koncowy ¢
Wl W2 333,11 16, 660
W2 W3 191,43 34,865
W3 W4 80,56| 380,399
W4 W5 97,63 27,008
W5 Wé 148,47 18,557
W6 W7 504,14 39,185
W7 W8 91,74 44,339
W8 Wa 132,75 36,800

STAROSTWO pPOVWIATOWL

Wydziat In frastynkiar

36 -2 asvin, Wl Loy monti s
{1:{,35}-;5255 D13, B54-33 11
OBLICZENTA KATOW
Centralny Lewy Prawy Kot

5 W Wi 181, 796

= n w2 254,465

i oo W3 153,391

e we wa 208, 451

i L w5 179,372

i w9 wo 194,846

= 2 w7 207,538




