Zatacznik nr 2

do uchwaty Nr XXXVII/ 322 /06
Rady Miejskiej w Le zajsku

z dnia 26 pa zdziernika 2006 r.

Rozstrzygni ecie
dotycz gce sposobu rozpatrzenia uwag zgtoszonych do projekt u miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Nr 42/03 (cz  es¢€ C) dla terendw poto zonych
w potudniowej cz es$ci miasta, w rejonie ul. Moniuszki w Le  zajsku,
na trasie przebiegu projektowanej obwodnicy drogowe j miasta Le zajska.

Stosownie do przepis6w art. 20 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80 poz. 717 z p6zniejszymi zmianami),
po zapoznaniu sie z nizej wymienionymi uwagami do projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Nr 42/03 (czes¢ C), terenu potozonego w rejonie ul. Moniuszki w Lezajsku, na trasie
przebiegu projektowanej obwodnicy drogowej miasta Lezajska, ktore nie zostaty uwzglednione przez
Burmistrza Lezajska, zgtoszonymi przez:

1) Pana Alfreda Pelca , zam. .. ., Wiasciciela dziatek o nr ew. 5399 i 5400, w pismie
z dnia 28.08.2006 r. (data Wpiywu 30 08 2006 r) w ktdrym nie wyrazit zgody na przebieg obwodnicy,
ukosem, przez sam $rodek swoich gruntow, ze wzgledu na zbyt bliska odlegtos¢ od swoich
zabudowan, wnoszac jednoczesnie o przesuniecie obwodnicy w kierunku pétnocnym, do konica jego
dziatek o nr ew. 5399 i 5400. Uwaza, ze przesuniecie takie jest mozliwe i catkowicie uzasadnione,
poniewaz od potnocnej strony ww. dziatek, w wawozie, biegnie nieuzytkowana rolniczo droga
akacjowa, ktérg — bez szkody dla kazdej ze stron — mozna wykorzysta¢ pod obwodnice, zamiast
lokowa¢ jg na gruntach uprawnych. Rozumie, Zze obwodnica ma wyprowadzi¢ ciezki ruch
samochodowy poza miasto, ale uwaza, ze projektowanie jej tak blisko zabudowan jego i sgsiadow,
jest dla nich krzywdzace. Przypomina, ze wielokrotnie wnioskowat o odsuniecie obwodnicy na pétnoc,
az do konca swoich dziatek, lecz mimo tych interwencji, z uporem sg forsowane i zatwierdzane
kolejne etapy inwestycji w niezmienionym ksztalcie, co $wiadczy o ignorowaniu jego protestow
i wnioskow. W ww. pismie oswiadcza, ze nie zmieni stanowiska i nie wyrazi zgody na taki przebieg
obwodnicy przez swoje dziatki, wnoszac jednocze$nie o odsuniecie od gtosowania w tej sprawie,
jednego z radnych, ktérego posgdza o stronniczo$¢. Na koniec prosi o uwzglednienie jego wnioskow
i zmiane projektu przebiegu obwodnicy.

2) Panstwa Helen e i Wiadystawa Talarek, Pana Pawfa Talarka , zam........................... , gdzie
Pani Helena Talarek jest wiascicielkg dzialki o nr ew. 5396, za$ Pan Pawel Talarek (jej syn) —
wihadcicielem dziatki o nr ew. 5397, w piSmie z dnia 28.08.2006 r. (data wptywu 30.08.2006 r.),
w ktorym wnoszg o dokonanie zmian projektu planu, poniewaz nie wyrazajg zgody na tak bliskie
usytuowanie obwodnicy od swoich zabudowan oraz jej przebieg przez srodek dziatek o nr ew. 5396
i 5397. Whnioskujg o przesuniecie obwodnicy w kierunku pétnocnym i umieszczenie jej w drodze
akacjowej, znajdujacej sie na koncu ich dziatek. Ich zdaniem nie ma powodu, aby zajmowac pod
obwodnice grunty orne, skoro mozna wykorzystaé na ten cel droge bedacqg nieuzytkiem. Takiego
rozwigzania (tj. przesuniecia obwodnicy w droge akacjowa) chcg wszyscy sgsiedzi. Przypominaja, ze
wielokrotnie wystepowali o odsuniecie obwodnicy, ale napotykali na brak zrozumienia i dobrej woli ze
strony wladz. Wnoszg o odsuniecie od glosowania w tej sprawie jednego z radnych uwazajac, ze to za
jego sprawg zmieniono trase obwodnicy i zaprojektowano jej trase przez ich grunty. Proszg
o uwzglednienie zgtoszonych wnioskow i zmiane projektu trasy obwodnicy.

3) Pana Franciszka Burka , zam...................... , Whasciciela dziatki o nr ew. 5393/3, w pismie z dnia
28.08.2006 r. (data wptywu 30.08.2006 r.), w ktorym wnosi o zmiane projektu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego nr 42/03 i przesuniecie obwodnicy w kierunku pétnocnym do
wawozu, w ktérym biegnie dawna droga, stanowigca na dzi$s nieuzytek, ktéry w calosci mozna
wykorzysta¢ pod budowe obwodnicy. Takie rozwigzanie akceptuje zaréwno on, jak i jego sasiedzi, z
ktorymi wielokrotnie zwracat sie 0 zmiane trasy obwodnicy i przesuniecie jej na pétnoc. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ swoich zabudowan od projektowanej obwodnicy, wnioskuje takze o wykonanie
wzdtuz niej, od strony wschodniej i pétnocnej, patrzac od jego zabudowan, ekranéw ochronnych
celem zabezpieczenia przed hatasem i spalinami. Wnioskuje takze o odsuniecie jednego z radnych od
glosowania w tej sprawie, poniewaz uwaza, ze jest stronniczy i to za jego sprawg zmieniono trase
obwodnicy na obecna. Na koniec prosi o uwzglednienie swoich wnioskéw i zmiane trasy obwodnicy.



Rada Miejska w Le zajsku postanawia,
nie uwzgl edni é powy zszych uwag zgtoszonych do projektu miejscowego plan u
zagospodarowania przestrzennego Nr 42/03 (cz  e$¢€ C), z nastepujacych wzgl edow:

Prace projektowe nad obwodnica dla miasta Lezajska rozpoczeto juz w latach
siedemdziesigtych, wprowadzajagc do miejscowego planu ogélnego (MPO) zagospodarowania
przestrzennego miasta Lezajska (1979 r.) oraz planéw gmin sasiednich — Nowa Sarzyna (Jelna)
i Gmina Lezajsk (Giedlarowa, Wierzawice) rezerwe terenu pod jej przyszty przebieg.

W 1995 r. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych przystapita do opracowania ,Studium

przedprojektowego obejscia drogowego miasta Lezajska”. Poddano analizie dotychczasowy przebieg
obwodnicy, uwidoczniony w ,starych” planach miejscowych oraz zaproponowano nowe trasy
obwodnicy. Powstato 11-wariantéw przebiegu obwodnicy, na pewnych odcinkach pokrywajacych sie
ze sobg, w tym wariant W — z trasg po wschodniej stronie miasta. W wyniku trwajgcych okoto pieciu
lat prac projektowych, koncem 2000 r. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych w Warszawie
zatwierdzita i przyjeta do realizacji nowg docelowg i etapowg wersje przebiegu ,obwodnicy miasta
Lezajska” (protokét KOPI Nr 23/2000, podpisany w dniu 06.11.2000 r.). Ustalone réwniez zostato
etapowanie budowy obwodnicy.
W marcu 2001 r. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych (Oddziat Wschodni — Biuro w Rzeszowie)
wystagpita z oficjalnym wnioskiem do urzedéw gmin o wprowadzenie nowego przebiegu ,obwodnicy
miasta Lezajska” do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lezajska i gmin
sgsiednich. Po podpisaniu porozumien miedzygminnych, koncem czerwca 2001 r. Rady
poszczegolnych gmin podjety uchwaty o przystgpieniu do sporzadzenia miejscowych planéw, ktorych
przedmiotem i zakresem jest realizacja wskazanego wniosku. Réwnolegle, na zlecenie GDDP — Biuro
w Rzeszowie i wikadz miasta, w potowie 2001 r. przystgpiono do opracowania ,Koncepcji programowej
budowy | etapu drogi obwodowej miasta Lezajsk”. Prace te zostaly zakonczone w 2003 r. W ramach
niniejszego opracowania zaprojektowano przebieg obwodnicy m.in. przez grunty potozone w rejonie
ulicy Moniuszki w Lezajsku.

Z uwagi na zmiane przepisow dot. planowania przestrzennego, tj. wejscie w zycie z dniem
11 lipca 2003 r. nowej ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, ktéra zmienita procedure sporzadzania planéw miejscowych, zaszta koniecznosé
ponowienia procedury zgodnie z wymogiem nowej ustawy — w grudniu 2003 r. zostata podjeta przez
Rade Miejskg w Lezajsku nowa uchwala w sprawie przystapienia do sporzadzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego - Nr 42/03 dla terendéw potozonych na trasie przebiegu
projektowanej ,obwodnicy drogowej miasta Lezajska”. Projekt planu zostat podzielony na trzy czesci:
A, B i C, z ktérych dwie pierwsze zostaly juz uchwalone w sierpniu 2005 r.

W ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lezajska”,
uchwalonym uchwatg Nr XI1/99/99 Rady Miasta Lezajska z dnia 15 grudnia 1999 r., ktére jest
dokumentem okreslajacym polityke przestrzenng gminy na najblizsze lata, w tym potrzeby i kierunki
rozwoju uktadu komunikacyjnego miasta, przewidziano realizacje obwodnicy. Po przyjeciu koncem
2000 r. przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie, nowej docelowej i etapowej wersji
przebiegu obwodnicy Lezajska, w czerwcu 2003 r. uchwalono (uchwatg Nr VII/64/03 Rady Miejskiej
w Lezajsku z dnia 18 czerwca 2003 r.), zmiane Studium w zakresie m.in. wprowadzenia ostatecznie
zatwierdzonego przebiegu tej drogi. Ustalenia przyjete w projekcie planu Nr 42/03, sg zgodne
z politykg przestrzenng przyjetg przez wladze miasta we wskazanym Studium.

Budowa obwodnicy drogowej dla miasta Lezajska, stala sie koniecznoscia, czego nie
kwestionujg nawet wnoszacy uwagi.
Projektowana droga obwodowa ma za zadanie obej$cie centrum Lezajska oraz docelowo obejscie
miasta Lezajska i wsi Wierzawice. Docelowa trasa catej obwodnicy ma diugosé ok. 11,2 km
i przebiega wedtug wariantu Z11 (,Studium przedprojektowe ...), za$ wersja etapowa - dtugosé ok.
7,4 km wedlug wariantu Z10. Ze wzgledu na kolejnos¢ i czas realizacji zostata podzielona na trzy
etapy: |, Ili lll, obejmujgce wariant etapowy i docelowy.

Czes$¢ C projektu planu Nr 42/03 obejmuje trase obwodnicy, w potudniowej czesci miasta
w rejonie ul. Moniuszki, w granicach administracyjnych miasta Lezajska, stanowigcg odcinek I-go
etapu (wariant etapowy) ipoczatkowy fragment Il etapu (obejScie wsi Wierzawice - wariant
docelowy).

Docelowa trasa obwodnicy jest projektowana jako droga publiczna klasy GP — droga gtéwna
ruchu przyspieszonego, o szerokosci jezdni 7,0 m + 2 x 0,5 m opaski bitumiczne i predkosci
projektowej Vp = 80 km/h (wyjatkowo 70 km/h). Etapowy wariant obwodnicy bedzie po wybudowaniu
Ill-go etapu, czyli obejécia Wierzawic, funkcjonowat jako droga publiczna klasy zbiorczej Kz, gdzie
szerokosc¢ jezdni takze bedzie wynosita 7,0 m. W zarezerwowanym pasie drogowym przewiduje sie
umieszczenie niezbednych urzadzen i sieci infrastruktury technicznej, zwigzanych z funkcjonowaniem
drogi.



Pierwszy etap rozpoczyna sie po zachodniej stronie miasta, ponizej wysokosci ul. M. Curie-
Sklodowskiej i konczy sie wilaczeniem do istniejacej drogi krajowej nr 77, przed lasem
w Wierzawicach. Odcinek ten ma dtugos¢ ok. 3,7 km i przechodzi przez tereny Miasta Lezajsk oraz
Gminy Lezajsk (wsie: Giedlarowa i Wierzawice). W Giedlarowej, omijajac cmentarz, krzyzuje sie
z drogg wojewddzka nr 877 (w kierunku tancuta) — tutaj zaprojektowano wezet drogowy ,Giedlarowa”
(km 96+902,92) typu ,pdtkoniczyna”, jako skrzyzowanie dwupoziomowe, w ktérym obwodnica péjdzie
g6ra, zas dotem istniejagca droga wojewodzka. Na tym tez odcinku (przed i za weztem) obwodnica
mocno skreca - wystepujg dwa odcinki krzywoliniowe (tuki) o zgodnym kierunku zwrotu.
Wystepowanie tych tukéw ma zasadnicze znaczenie dla dalszego przebiegu drogi, a $cislej dla
mozliwosci przesuniecia jej w goére, w kierunku poéinocnym, tak jak chcg tego wihasciciele dziatek
wnoszacy uwagi.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi projektowania drég, w tym
rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430 z 1999 r. z pdzniejszymi zmianami), ze wzgledow bezpieczenstwa, przy wystepowaniu takich
odcinkéw krzywoliniowych, pomiedzy poszczegdlnymi tukami muszg znalez¢ sie odcinki proste,
ktérych dlugos¢ zalezy od przyjetej predkosci projektowej drogi — im wieksza predkos¢ projektowa
drogi tym dluzszy odcinek prosty. Najmniejszg dlugos¢ odcinka prostego dla poszczegdéinych
predkosci projektowych okreslajg ww. przepisy. Generalnie dla obwodnicy Lezajska przyjeto predkosc
projektowg 80 km/h, jedynie lokalnie zmniejszono jg do 70 km/h. Przy tej predkosci projektowej (80
km/h) najmniejsza dlugos¢ odcinka prostego pomiedzy odcinkami krzywoliniowymi o zgodnym
kierunku zwrotu wynosi 350 m. Majgc na wzgledzie jak najdalsze odsuniecie trasy projektowanej
obwodnicy od zabudowan przy ul. Moniuszki, na odcinku przed i za wezlem ,Giedlarowa”,
zmniejszono predkos¢ projektowg do 70 km/h, po to, aby mozna byto przyja¢ krétszy odcinek prosty
pomiedzy wystepujacymi tutaj dwoma tukami - odcinkami krzywoliniowymi. Jednak nawet przy
obnizonej predkosci projektowej, dlugos¢ odcinka prostego nie moze byé krétsza niz 300 m i tutaj jest
wlasnie te wymagane minimalne 300 m. Whnioskowane przez wiascicieli dziatek wnoszacych uwagi
odsuniecie trasy projektowanej obwodnicy na pétnoc od ul. Moniuszki i poprowadzenie jej
nieuzytkowang drogg gruntowg jest niemozliwe m.in. ze wzgledu na niezgodno$¢ z obowigzujacymi
przepisami. Ponadto wykorzystanie drogi akacjowej pod obwodnice — tak jak chca tego mieszkancy —
pomijajac wzgledy wynikajace z przepisow, jest niemozliwe, z uwagi na jej potozenie — ukosnie do
kierunku planowanej obwodnicy oraz poza jej zasiegiem.

Obecnie zaprojektowany przebieg obwodnicy jest optymalny ze wzgledu zaréwno na warunki
terenowe jak i wymogi przepisOw. Ponadto trzeba mie¢ na uwadze to, ze obwodnica (w wariancie
etapowym przewidzianym do realizacji w | etapie) musi ponownie wiaczyc¢ sie do drogi krajowej nr 77
w miejscowosci Wierzawice. W terenie doskonale widac¢, ze w pasie wzdtuz drogi krajowej powstata
zabudowa jednorodzinna i — w teoretycznym przypadku, gdyby istniata mozliwo$é przesuniecia drogi
obwodowej na poéinoc - nie ma juz tam miejsca na przejscie obwodnicy i wiaczenie jej do drogi
krajowej nr 77. Trzeba by byto wyburzaé nowe domy. Jedyne ,gardto” pozwalajace przeprowadzic¢
obwodnice jest przed laskiem w Wierzawicach, ale i ono jest tez ograniczone, bo od strony péinocnej
powstata juz nowa zabudowa jednorodzinna. Przebieg przysziej drogi obwodowej na odcinku od
wezla z drogg wojewddzka nr 877 do jej zakonczenia (niezaleznie od etapu) zaprojektowano w taki
sposéb, aby uniknag¢ wyburzeh budynkéw mieszkalnych i gospodarczych.

Te wszystkie uwarunkowania sprawiaja, ze wnioskowane przez wiascicieli gruntéw
przesuniecie obwodnicy w gére jest niemozliwe do przeprowadzenia. Zostalo to im szczegétowo
wyjasnione przez projektanta obwodnicy, na zorganizowanym z inicjatywy Burmistrza w Urzedzie
Miejskim w Lezajsku spotkaniu w dniu 15.09.2006 r., w ktérym wzigt udziat takze przedstawiciel
inwestora — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Rzeszowie.

Dla obwodnicy zostat wykonany raport o oddziatywaniu na srodowisko, w ktérym przewiduje
sie stosowne zabezpieczenia przed ucigzliwosciami (takimi jak hatas i spaliny) dla otaczajacego
terenu, w tym zaprojektowano ekrany akustyczne w miejscach zblizen drogi do istniejacej zabudowy
mieszkalne;j.

Bezposrednio przy projektowanej drodze obwodowej przewidziano budowe drég dojazdowych, ktére
w powigzaniu z przejazdami pod obwodnicg zapewnig dojazd do wszystkich dziatek.

Odnoszac sie do zarzutéw ignorowania wnioskow i protestéw mieszkancéw w sprawie zmiany
trasy projektowanej obwodnicy, nalezy stwierdzi¢, ze sg one bezpodstawne. Wszystkie zglaszane
wnioski byly rozwazane wspodlnie z inwestorem przedsiewziecia, do ktérego z tymi samymi
postulatami wystepowali mieszkancy. Burmistrz korespondowat i osobiscie spotykat z mieszkancami.
Z jego inicjatywy w dniu 09.02.2005 r. odbyto sie spotkanie w GDDKIA - Oddziat w Rzeszowie,
w wyniku ktérego Generalna Dyrekcja zlecita projektantowi Koncepcji Programowej | etapu
obwodnicy, rozwazenie mozliwosci przesuniecia obwodnicy a takze zaprojektowanie przejazdu
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drogowego pod planowang obwodnicg, na przecieciu jej z ul. Moniuszki, w celu unikniecia przysztego
zamkniecia tej ulicy. Przeprowadzone analizy wykazaly, ze istnieje mozliwos$¢ odsuniecia na wschod
fragmentu docelowego Il etapu obwodnicy pod warunkiem przebudowy gazociggéw wysokopreznych
@ 300 i @ 700 oraz mozliwos¢ wykonania przejazdu pod obwodnicg na ul. Moniuszki.

Dzieki staraniom Burmistrza i zgodzie wladz Gminy Lezajsk na poprowadzenie poczatkowego
fragmentu docelowego odcinka obwodnicy przez jej teren, mozna byto wprowadzi¢ do projektu planu
Nr 42/03 cz. C, zmieniong trase obwodnicy, uwzgledniajgca w czesci zagdania mieszkancow.

Dzieki temu znacznie zwiekszyta sie odleglos¢ projektowanej drogi obwodowej od zabudowan przy
ul. Moniuszki 26A (wt. Pana Franciszka Burka). Ponadto zapewniono ciggtos¢ ul. Moniuszki, ktéra
pierwotnie miata by¢ $lepa, poprzez wprowadzenie przejazdu pod obwodnicg. W zwigzku
Z odsunieciem obwodnicy na wschéd przejazd ten znajdzie sie juz na terenie Gminy Lezajsk
(Giedlarowa).

Odnoszac sie do zarzutéw dotyczacych stronniczosci jednego z radnych i zagdan odsuniecia

go od glosowania w tej sprawie, nalezy stwierdzi¢, ze podnoszone przeciw niemu zarzuty sg
catkowicie bezpodstawne. O przyjeciu trasy obwodnicy w obecnym wariancie zdecydowata GDDKIA
w 2000 r. Wybrane rozwigzanie bylo najkorzystniejsze i zostatlo zaakceptowane takze przez wiadze
lokalne wszystkich gmin, przez ktére obwodnica ma przebiegac.
To, ze przyjeta ostatecznie przez GDDKIA trasa obwodnicy nie pokrywa sie z rezerwg terenu
w dawnym miejscowym planie ogélnym (MPO) nie oznacza, ze stoi za tym wskazywana osoba. Takie
twierdzenie jest niezgodne z prawda. Przy podejmowaniu decyzji o przebiegu obwodnicy brano pod
uwage ww. przestanki merytoryczne, gdzie nie ma znaczenia fakt, kto jest wtascicielem gruntu.

Z uwagi na powy zsze nie jest mo zliwe uwzgl ednienie uwag zgtoszonych przez: Pana
Alfreda Pelca, Pa nstwa Helen e i Wiadystawa Talarek, Pana Pawta Talarka i Pana Fr anciszka
Burka do projektu miejscowego planu zagospodarowani a przestrzennego Nr 42/03 - cz es$¢ C,
dotycz acego przebiegu projektowanej obwodnicy drogowej mia sta Lezajska dla terenow
poto zonych w potudniowej cz  e$ci miasta, w rejonie ul. Moniuszki w Le  zajsku.



