KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ DW906 W GRANICACH ISTNIEJACEGO
PASA DROGOWGO W ZAKRESIE POSZERZENIA JEZDNI, BUDOWIY CHODNIKA,
BUDOWY | PRZEBUDOWY ZJAZDOW, BUDOWY KANALIZACJI DESZCZOWEJ
WRAZ Z WYLOTEM DO ROWU, BUDOWY KANALU TECHNOLOGICZNEGO ORAZ

LIKWIDACJA ROWOW PRZYDROZNYCH.

zgodna z art.62a ustawy z dn. 03.10.2008 (Dz. U. z 2020 r. poz. 283) o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
cchronie, udziale spoteczeristwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziafywania na $rodowisko.

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia.
Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy dwdéch odcinkéw drogi
wojewoddzkiej DW906, odcinek 1 w Koszecinie (ul. Ligonia) oraz odcinek 2
w Bukowecu (ul. Lubliniecka), w zakresie budowy jednostronnego chodnika, budowy
i przebudowy zjazdéw. Inwestycja obejmuje takze budowe odwodnienia drogi, czyli
likwidacje rowow drogowych i budowe w ich miejsce kanalizacji deszczowej - na
diugosci budowanych chodnikéw. Ponadfo, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

o drogach publicznych, zadanie obejmuje takze budowe kanatu technologicznego.

Inwestor:

GMINA KOSZECIN

UL. POWSTANCOW SLASKICH 10
42-286 KOSZECIN

Obszar objety inwestycjg zlokalizowany jest w pasie drogowym DW906 na
dziatkach:
= odcinek 1 - miejscowo$¢ Koszecin, gmina Koszecin, dziatka drogowa
nr 207/16, obr. 3 Koszecin,
= odcinek 2 - migjscowos¢ Bukowiec, gmina Koszecin, dziatki drogowe
nr 1461, 1462, obr. 6 Strzebin.

Przedsigwzigcie realizowane jest procedurg zgloszenia robét budowlanych,

z uwagi na jego lokalizacje w pasie drogowym drogi wojewddzkiej DW906.



W ramach inwestycji nie przewiduje sie przebudowy istniejgcego uzbrojenia,

a jedynie jego zabezpieczenie na warunkach ich dysponentow.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowy sposéb ich wykorzystania i pokrycie szatg roslinna.
Poszczegodlne dfugosci i powierzchnie projektowanych odcinkéw ulic wynoszg:

= Dfugos$c projektowanego odcinka 1 - Koszecin - 387,3m,

»  Dfugosc¢ projektowanego odcinka 2 - Bukowiec - 1189m,

= Powierzchnia projektowanego chodnika odc. 1 - 710m?,

= Powierzchnia projektowanych zjazdéw na odc. 1 - 386m?,

= Powierzchnia projektowanego chodnika odc. 2 - 2436m?,

= Powierzchnia projektowanych zjazdéw na odc. 2 - 515m?,

Opis stanu istniejgcego:

Rozpatrywany odcinek (ul. Lubliniecka) znajduje sie w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 906 (klasa G) w migjscowosci Bukowiec. Jego poczatek jest zlokalizowany ha
wysokosci dziatki 1786 (od ul. Partyzantow), a koniec na wysokoSci dziatki nr 1455.
Aktualnie, na odcinku objetym przebudowg droga posiada jezdnie asfaltows,
dwukierunkowg o szerokos$ci okofo ~6,3m. Droga nie jest ograniczona
kraweznikami, nie posiada rowniez wydzielonych ciggdw pieszych. Bezposrednio
do jezdni przylegajg utwardzone pobocza o szerokosci ok. ~1,0m.

W ciggu ulicy, po stronie planowanego chodnika, zlokalizowane sg zjazdy
indywidualne | publiczne o nawierzchniach utwardzonych m.in. betonowe,
tfuczniowe oraz ziemne nieutwardzone.

Odwodnienie drogi odbywa sig powierzchniowo poprzez istniejgce spadki podfuzne
i poprzeczne jezdni oraz poboczy. Woda z jezdni, splywa na pobocza i dalej rowu

przydroznego. Na odcinku objetym inwestycjg nie ma sieci kanalizacji deszczowej.

Teren inwestycji jest nieznacznie zroznicowany pod wzgledem wysokosciowym.

Istniejgce spadki niwelety drogi wynoszg ok. 1,9% i 1,1%.

W pasie drogowym wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:
- kablowa linia teletechniczna,

- poprzeczne przejscie sieci wodociggowej pod droga,



- poprzeczne przejscie linii elektroenergetycznych pod drogg.

Stan techniczny poszczegoélnych elementéw drég:

Asfaltowa nawierzchnia DW906, a takze utwardzone pobocza sg w dobrym stanie
technicznym. Jezdnia nie jest spekana, nie ma widocznych peknieé¢, ubytkéw ani
wybojow. Istniejgce rowy posiadajg widocznie uksztaftowane nieumocnione,
poro$niete trawg skarpy. Praktycznie wszystkie przepusty pod istniejgcymi
zjazdami sq w ziym stanie technicznym. Niektére bardzo zamulone, niektére

popekane.

Stan projektowany:
Sytuacja
Do sporzgdzenia niniejszej dokumentacji projektowej przyjeto nastepujgce
parametry techniczne ulicy:
- Klasa ulicy: G,
- Predkosc projektowa - Vp=60km/h,
- Kategoria obcigzenia ruchem: KR5,

- Ulica: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa (przekréj 1x2).

Niniejsza dokumentacja obejmuje przebudowe dwdoch odcinkéw  drogi
wojewddzkiej nr 906. Odcinek 1 w miejscowo$ci Koszecin - chodnik prawostronny
o dfugosci 387,30m oraz odcinek 2 w miejscowosci Bukowiec - chodnik
lewostronny o dfugosci 1189,0m.

Przebudowa drogi polega¢ bedzie na budowie chodnikéw o szerokosci 2,0m
(netto), dowigzanych do istniejgcej krawedzi jezdni. Zakres inwestycji obejmie
rowniez przebudowe istnigjacych i budowe nowych zjazdéw do posesji - zgodnie
zZ wytycznymi zarzgdcy drogi.

KrawedZ jezdni ograniczono kraweznikiem betonowym o wymiarach 20x30cm
i wyniesieniu 12cm, za wyjgtkiem zjazdow, na ktdrych odkrycie wynosi 4cm. Przy
krawezniku zaprojektowano Sciek z dwdch rzeddéw kostki bet. 10x20x8cm.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano jako bramowe o skosach 1:1 i szerokosciach
3,0m - 5,0m, ktorych geomelria oraz ukiad wysokoSciowy zostaly Sscisle
dostosowane do stanu istniejgcego. Zjazdy publiczne posiadajg szeroko$é 5m

i zostaty wyokraglone fukami o promieniu R=5m.



Nie przewiduje sie lokalizacji przej$¢ dla pieszych (chyba, Zze zarzadca drogi
bedzie tego wymagat).
Krawedzie jezdni na skrzyzowaniach z innymi drogami publicznymi

zaprojektowano poprzez wyfukowanie promieniami R=8m.

Rozwigzanie wysokoSciowe

Wysokosciowo dowigzano projektowane odcinki chodnikéw do istniejgcej krawedzi
jezdni.  Niwelete krawedzi jezdni pokazano na rys. 3. Spadki podfuzne
projektowanego chodnika sg zgodne z niweletg krawedzi jezdni. Natomiast spadki
poprzeczne projektuje sie 2% w kierunku jezdni.

Spadki podiuzne wjazddéw nie powinny przekracza¢ 5% oraz zosta¢ dostosowane
do istniejgcych rzednych terenowych na bramach wjazdowych. Na wszystkich
zjazdach ze spadkiem odwrotnym, tzn. w kierunku posesji, zaprojektowano
odwodnienia liniowe. W przypadku wystepowania ponadnormatywnych spadkéw
na istniejgcych zjazdach (stan zastany), przyjete rozwigzania nie bedg ich

pogarszaty.

Zielen:
Projektowane odcinki chodnikéw nie kolidujg z istniejgcg zielenig. Sg one
zlokalizowane czesciowo w obrysie istniejgcego pobocza utwardzonego DW906
oraz czeSciowo w obrysie skarp rowbéw drogowych. Rowy sg nieumocnione,
posiadajg skarpy i dno porosniete trawg. Na terenie inwestycji nie wystepujg

pomniki przyrody ani strefy ochronne wyznaczone odrebnymi przepisami.

3. Rodzaj technologii.
Konstrukcja nawierzchni drogowych:
Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o wytyczne zarzgdcy drogi oraz
wykonang dokumentacje geologiczng.
(1) CIAG PIESZY:
-8 cm kostka betonowa typu Behaton koloru szarego, bezfazowa
-3 cm podsypka cementowo — piaskowa (1:4),
- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3, kruszywo tamane
stabilizowane mechanicznie 0/31.5mm,

- 31 cm Razem



(2) ZJAZDY:

-8 cm kostka betonowa typu Behaton koloru grafitowego, bezfazowa

-3 cm podsypka cementowo — piaskowa (1:4),

- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3, kruszywo ftamane
stabilizowane mechanicznie 0/31.5mm,

- 20 cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CNR/50, kruszywo
tamane stabilizowane mechanicznie 0/63mm.

- 51 cm Razem

Szczegoly konstrukcyjne

* szczegof (A), obramowanie jezdni — krawezZnik betonowy 20/30cm stojgcy,
z odkryciem h= 12cm, ze Sciekiem z kostki betonowej 10x20x8cm, na tawie
betonowej C12/15 z oporem,

= szczegot (A1), obramowanie jezdni na zjazdach — kraweznik betonowy
15/30cm obnizony, z odkryciem h= 4em lub 2cm, ze Sciekiem z kostki
betonowej 10x20x8cm, na tawie betonowej C12/15 z oporem,

e szczegof (B), obramowanie chodnika,— obrzeze betonowe 8/25cm

z odkryciem h=0cm na fawie betonowej C12/15 z oporem.

Odwodnienie:
Odwodnienie  chodnika odbywa¢ sie bedzie powierzchniowo poprzez
uksztattowane spadki poprzeczne w kierunku jezdni. Wody opadowe z chodnika
i jezdni zostang odprowadzone do projektowanych na cafej dfugosci odcinka
studzienek Sciekowych i kanalizacji deszczowej. Na zakresach inwestycji, zgodnie
ze spadkami niwelety DWS906, projektuje sie wyloty do istniejgcego rowu
drogowego.

Projekt odwodnienia ulicy stanowi odrebne opracowanie branzowe.

Rurociggi (przykanaliki).

Przykanaliki zaprojektowano o Srednicy 200mm z rur PCW klasy ,S” i spadku
2,0%,

Bezwzglednie nalezy przestrzega¢ zalecanych technologii prowadzenia robét

ziemnych oraz montazowych wybranego producenta rur i wyroboéw.



Studzienka sciekowa.

Studzienke sciekowg projektuje sie jako betonowg o Srednicy wewnetrznej 50cmm,
wyposazonej w osadnik gfebokoSci 80cm. Zwiericzenie studzienki stanowi plaski
wpust uliczny zeliwny koinierzowy klasy D (no$nosé¢ 40t) z zawiasem

(zabezpieczenie przed kradziezg).

Dren podtuzny.

W celu zapewnienia odwodnienia terenu przylegtego do pasa drogowego, ktére
byfo realizowane poprzez istnigjgce rowy badZz pobocze gruntowe, projektuje sie
u podstawy skarpy dren podtuzny (francuski) w postaci drenu z kruszywa
owinigteqo geowtékning. Geowtfoknina spefnia najwazniejszg funkcje w drenazu -
filtracyjng, dlatego musi by¢ wyprodukowana w odpowiedniej technologii
umoZzliwiajgcej uzyskanie wymaganej wodoprzepuszczalno$ci w plaszczyznie i
prostopadle do ptaszczyzny réwniez pod obcigzeniem.

Wypeinienie drenu stanowi kruszywo o frakcji 31,6/63mm umozliwiajgcej
swobodny przeplyw wody. Woda do wnetrza drenu wplywa przez ptaszczyzne
geowfokniny

z bardzo matg predkoscig, nie powodujgc zamulania drenu.

W' celu ograniczenia mozliwoSci przesuniecia sig¢ geowitdkniny —w migjscu
zamknigcia drenu nalezy brzegi geosyntetyku pofgczy¢ ze sobg za pomocg
gwoZdzi budowlanych lub metalowych szpilek z pretéw ze stali zbrojeniowej
wygietych w ksztafcie litery ,U”.

Dren nalezy wigczyc do projektowanej studni rewizyjnej na kanalizacji deszczowej

przed wylotem do rowu.

Uzbrojenie:
Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje takze budowe kanaftu technologicznego.

Projektuje sie kanat typu KTu1 — cigg zlozony z modutu jednej rury RO 125/108
(Srednica zewn. / S$rednica wewn.), dwoch rur RS40/3,7mm i dwdch
prefabrykowanych wigzek mikrorur o S$rednicy zewnetrznej 40mm. Na ciggu

kanalizacji nabudowac studnie kablowe typu SKR-2.



utozenie rur w wykopach oraz wbudowanie studni | dodatkowego
wyposazenia Sieci,

montaz rurociggow,

wykonanie wymaganych testow i préb szczelnoSci oraz
wytrzymatosciowych,

wykonanie zasypu ochronnego z zageszczeniem,

zasypanie wykopow.

Branza teletechniczna - kanaf technologiczny

wykonanie rowka/wykopu dla rurociggu,

ufozenie rur kanatu technologicznego w wykopach oraz wbudowanie studni,
wcigganie kabla do rurociggu (ewentualnie wg zalecern zarzgdcy drogi),
wykonanie zfgczy (ewentualnie),

uporzgdkowanie terenu po robotach i przywrocenie go do stanu

pierwotnego.

4, Ewentualne warianty przedsiewziecia.

Nie przewiduje sie wariantow przedsiewziecia.

Przyjete rozwigzania techniczne umozliwiajg etapowanie inwestycji. Z uwagi na

uksztattowanie terenu odcinek chodnika w miejscowosci Koszecin moze stanowic

jeden etap inwestycji. Winien byc¢ realizowany od wylotu do rowu w strone centrum.

W miejscowosci Bukowiec inwestycja moze byc¢ realizowana w dwdch etapach,

rowniez od wylotow do rowu (czyli od koricowych zakreséw projektowanego

odcinka), w strone Srodka odcinka.

Proponowane etapowanie inwestycji:

etap 1 - caly odcinek nr 1 - od km 15+930,20 - do km 16+317,50,

efap 2 - pofowa odcinka nr 2 - od km 22+551,00 - do km 23+157,20
(lokalnie km 0+606,20),

etap 3 - pofowa odcinka nr 2 - od km 23+157,20 (lokalnie km 0+606,20) - do
km 23+740,00.

5. Przewidywalna ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materiatow, paliw

oraz energii.

Realizacja przedmiotowego zadania nie wymaga zapotrzebowania na wode,

ciepfo, gaz, nie zachodzi potrzeba dodatkowego wykorzystania wody, ani innych



Trasy sieci uzbrojenia zostang przedstawione do zaopiniowania u zarzgdcy drogi
oraz ZKUPSUT.

Kolejnos¢ realizacji obiektow:

Wszystkie branze:

roboty przygotowawcze i porzgdkowe,

zabezpieczenie terenu budowy przed osobami nieupowaznionymi,
geodezyjne wytyczenie elementéw przedsiewziecia,

dostawa materiatow,

zabezpieczenie przejS¢ oraz przejazdéw dla mieszkaricow oraz
uzytkownikow przylegtego zagospodarowania terenu,

uporzgdkowanie terenu budowy po wykonaniu wszystkich czynnosci
zwigzanych z inwestycja,

inwentaryzacja powykonawcza.

Branza drogowa

Sciggnigcie warstwy humusu - mechanicznie przy uzyciu spycharko-
fadowarki,

niwelacja terenu - mechaniczna przy uzyciu spycharko-tadowarki,
korytowanie pod nawierzchnie chodnika - mechaniczna przy uzyciu
spycharko-fadowarki,

wbudowanie studni deszczowych wraz z przykanalikami,

utoZzenie | zageszczenie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni -
mechaniczne ufozenie poszczegdlnych warstw z  mechanicznym
zageszczeniem walcem lub plytg wibracyjng,

ustawienie kraweznikow i obrzezy betonowych oraz obrzezy betonowych -
wykonane recznie,

utozenie gdrnych warstw konstrukcji drogi z mieszanki mineralno
bitumicznej przy uZyciu rozscielacza (przy odbudowie warstw po utozeniu
kraweznikow ze $ciekiem i studni Sciekowych),

utozenie nawierzchni chodnikéw wraz z zageszczeniem mechanicznym

plyta wibracyjng.

Branza sanitarna- sie¢ kanalizacji sanitarnej

wykonanie wykopow wgskoprzestrzennych oraz ich zabezpieczenie,

wykonanie podsypki piaskowej pod rurociggi i jej zageszczenie,



surowcow, materialéw i paliw do robét budowlanych z wyjatkiem paliw uzytych do
napedu maszyn i urzgdzeri budowlanych wykorzystywanych w trakcie realizacji
inwestycji.

Planowana inwestycja nie bedzie wymagac statego zaopatrzenia w wode.
Niewielkie ilosci wody wymagane bedg jedynie na etapie realizacji obiektu do
celéw technologicznych, j. sporzgdzenia mieszanki betonowej i wykonania préb
szczelno$ci oraz ptukania wykonanej sieci kanalizacyjnej czy zageszczania warstw

podbuddw nawierzchni.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko.
Caly przebieg rozbudowywanych drég zostat zaprojektowany tak, aby
zminimalizowac generowanie kosztow zwigzanych z realizacjg projektu. Niwelety
zostaly tak poprowadzone, aby zmniejszy¢ do minimum roboty ziemne.
Sprzet o srednich parametrach technicznych uzyty do robét, jak i same roboty,
powodujg ze technologia wykonania drogi nie bedzie miata wplywu na $rodowisko
naturalne.
Projektowana inwestycja nie wytwarza S$ciekéw sanitarnych, nie powoduje
bezposrednio trwatej zmiany stosunkéw wodnych wystepujgcych w gruncie, nie
powoduje zmian uksztaftowania terenu.
Zaleca sie nastepujgce rozwigzania chronigce $rodowisko:
= stan techniczny maszyn i urzgdzen wykorzystywanych przy budowie bedzie
kontrolowany na biezgco, tak aby charakteryzowafy sie korzystnymi
wfasnoSciami akustycznymi oraz byly w petni sprawne techniczne,
= czas robot zostanie maksymalnie skrocony poprzez sprawne prowadzenie
prac budowlanych,
= prace ucigzlive ze wzgledu na hafas prowadzone bedg jedynie w porze
dziennej, w tym ucigZliwe roboty budowlane prowadzone w rejonie
zabudowy mieszkaniowej prowadzone bedg w godzinach 8.00-16.00, czyli
poza godzinami porannymi oraz wieczornego odpoczynku,
= zakres robot ziemnych zostanie zminimalizowany, poprzez naruszenie
wierzchniej warstwy ziemi tylko tam, gdzie jest to konieczne, a zebrany
humus zostanie zabezpieczony w celu ponownego wykorzystania przy

pracach porzgdkowych,



prace ziemne z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego w obrebie korzeni,
pni lub koron drzew (okazdéw nie przewidzianych do wycinki) prowadzone
bedg w sposéb najmniej szkodzgcy drzewom (ograniczenie uszkodzenia
mechanicznego pnia ale tez korzeni), na czas prowadzenia robot
wprowadzone zostang czasowe zabezpieczenia okazow drzew i krzewow,
ktorych usuniecia sie nie planuje np. teren wokdt drzewa ogrodzony
zostanie na powierzchni rzutu korony, natomiast w miejscach, gdzie nie ma
takiej mozliwoSci zaleca sie, aby pnie drzew owing¢ np. stomg albo
zabudowac wokof pni osfony z desek. Korzenie drzew w czasie wykopow
(jezeli zaistnieje koniecznoSC wykonania prac ziemnych w strefie
korzeniowej okazu nie przewidzianego do wycinki) zostang stosownie
okryte;

teren robot drogowych zostanie wyposazony w materialy wychwytujgce
rozlane substancje (sorbenty, maty pochfaniajgce), w celu minimalizacji
skutkow wystgpienia ewentualnej sytuacji awaryjnej;

zrzut Sciekéw | odpadow do Srodowiska w trakcie prowadzenia prac
budowlanych zostanie wyeliminowany, zapewnione zostanie zaplecze
socjalne dla pracownikow (przewozne toalety, kontenery na odpady) oraz
zaplecze postojowe dla maszyn budowlanych oraz miejsce magazynowania
materialow budowlanych;

miejsca magazynowania odpadéw zostang przygotowane w Sposob
zabezpieczajgcy srodowisko przed zanieczyszczeniem;

ucigzliwos¢ zwigzana z funkcjonowaniem placu budowy zostanie
ograniczona poprzez odpowiednig organizacje pracy,

emisja wtorna zostanie ograniczona poprzez stosowanie plandek na
pojazdach dowozgcych | wywozgcych materiat budowlany (bezwzglednie
przy transporcie materiatow sypkich),

powierzchnie niezadarnione (odkryte, pozbawione roslinnosci zielnej, tez
Jjako hafdy materiafu stosowanego do budowy), w sytuacjach koniecznych
(pogoda sucha, wietrzna) zraszane bedg wodg dostarczang na plac
budowy;

zanieczyszczenie nawierzchni drog zostanie ograniczone m.in. przez
czyszczenia kot pojazdéw przed opuszczaniem terenu budowy iflub

czyszczenia jezdni na mokro;
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= roboty drogowe bedg organizowane sprawnie, miedzy innymi przez
odpowiednia sterowanie ruchem drogowym w momencie prowadzenia prac
budowlanych, zapewnienie mieszkaricom swobodnego dostepu do
wtasnych posesji oraz czytelne oznaczenia tras przejazdu w czasie budowy;

® po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany (odpady
wywiezione do przetworzenia, teren uksztaftowany w nawigzaniu do
otoczenia, przywrécona zostanie warto$¢ biologiczna powierzchni
przeznaczonej do zazielenienia), prace prowadzone bedg pod nadzorem
przyrodniczym;

= studzienki Sciekowe wyposazono w osadniki o glebokosci 0,8m

7. Rodzaj i przewidywana ilo§¢ wprowadzonych do srodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.
Nie przewiduje sig wprowadzania do $rodowiska substancji i energii.
Mozna przyjgc dwa okresy wpfywu na Srodowisko:
= OKres realizacji obiektu,
= okres eksploatacji.
Etap realizacji przedsiewziecia bedzie zwigzany jedynie z powstawaniem
stosunkowo niewielkiej ilosci Sciekéw socjalno- bytowych. Wszelkie potrzeby
sanitarne o0sob zatrudnionych na terenie budowy bedg zabezpieczone w
przewoznych urzgdzeniach sanitarmych na terenie baz ekip prowadzgcych
budowe. Scieki z urzadzeri przeno$nych odbierane bedg przez specjalistyczng

firme posiadajgcg stosowne zezwolenie i przekazywane na oczyszczalnie $ciekéw.

Wody opadowe pochodzgce z jezdni odprowadzane wpustami deszczowymi bedg
podczyszczane na osadnikach. Ponadto posrednig role oczyszczajgcg petic bedg
rowniez trawiaste rowy przydrozne (odpowiednio uksztattowane).
Prognozowane stezenia zawiesiny ogdlnej oraz weglowodoréw ropopochodnych
bedzie na poziomie nizszym niz dopuszczalny tj. ponizej:

= 100,0 mg/dem3 w odniesieniu do wskaZnika zawiesina ogélna,

= 15,0 mg/dem3 w odniesieniu do wskaZnika weglowodory ropopochodne
Wytworzone w trakcie realizacji robét odpady magazynowane bedg w sposéb
selektywny, a nastepnie przekazywane bedg do odzysku, a w przypadku braku

moZzliwosci odzysku do unieszkodliwienia.
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Jako ze przedsiewzigcie dotyczy przebudowy istniejacej drogi, odpady jakie bedg
powstawaC na etapie eksploatacji nie bedg zasadniczo réznily sie rodzajem

i iloScig od powstajgcych dotychczas w granicach pasa drogowego DW906.

Wody opadowe odprowadzane do rowdw, bedg spefniaty wymogi zawarte
w Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12
lipca 2019r. (Dz.U. 2019 poz. 1311) w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spefni¢ przy wprowadzaniu
do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych |ub

roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych.

Odpady:

Powstaty w wyniku wykopow nadmiar objeto$ci ziemi cze$ciowo zostanie
wykorzystany w celach nasypowych, a reszta wraz z innymi odpadami na biezgco,
jak i zaraz po zakoriczeniu prac remontowych, bedzie wywozona

i utylizowana poza terenem inwestycji, przez upowaznione do tego firmy.

W trakcie realizacji przedsigwziecia odpady pochodzi¢ bedg jedynie z placu
budowy: odpady asfaltow, betonu, kostek granitowych i betonowych, odpady
z rozbidrek istniejgcych nawierzchni, eksploatacji maszyn. Nalezy je segregowac
I mozna sktadowac w ograniczonym zakresie na obszarze placu budowy w sposéb
wykluczajgcy mozliwoS¢ negatywnego wplywu na Srodowisko przez stosowanie
odpowiednich, przeznaczonych na ten cel pojemnikéw oraz w zwartych pryzmach.
Wykonywanie robot i tymczasowe skfadowanie odpadéw winno by¢ zabezpieczone
przed nadmiernym pyleniem, gruz skfadowac z dala od drzew i krzewdéw w sposéb
uniemozliwiajgcy negatywny wplyw na Srodowisko glebowo-wodne. Sprzet
budowlany wykorzystywac zgodnie z przeznaczeniem i dbac¢ o nalezytg
konserwacje.

Uniemozliwienie tego negatywnego wpfywu na Srodowisko glebowo-wodne nalezy
realizowa¢ przez stosowanie odpowiednich przegréd, ogrodzen i szczelnych
membran. Pozyskane w wyniku rozbiérki posegregowane materiafy przeznaczac
do odzysku lub jezeli nie jest on moZliwy, do utylizacji przez uprawnione do tego
celu podmioty i nie zwlocznie wywozi¢c z placu budowy. W trakcie prac

budowlanych powstang w niewielkiej ilosci odpady w postaci opakowari materiatéw
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budowlanych, pozostato$ci wyrobéw w formie ziomu stalowego, gruzu betonowego
i asfaltobetonowego, drewna budowlanego, kruszyw naturalnych | piasku.
Wszystkie powstate w  trakcie robét budowlanych odpady zostang
zagospodarowane zgodnie z Ustawg o odpadach.

Dla zabezpieczenie wdéd powierzchniowych i gruntowych i gleby na zapleczach
i placach budowy zainstalowa¢ przenosne sanitariaty. Scieki gromadzone
w zbiomikach kabin sanitarnych, po napetnieniu opréznia¢ przez specjalistyczng
firme.

Zorganizowac stafe miejsca tankowania sprzetu budowlanego o zabezpieczeniach

uniemozliwiajgcych przedostanie sie ropopochodnych do gruntéw i wéd.

Emisja halasu:

Pogorszenie klimatu akustycznego na etapie realizacji przedsiewziecia na terenie
inwestycji i terenach bezpoS$rednio sgsiadujgcych zwigzane jest z ruchem kofowym
podczas eksploatacji drog.

Prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem nalezy
prowadzic wylgcznie w porze dnia w godz. 6-22. Zaleca sie réwniez ograniczy¢
rownoczesng prace sprzetu emitujgcego hafas o duzym natezeniu oraz tak
zorganizowac przejazdy przez tereny zabudowy mieszkaniowej by zminimalizowac
ich ilosc.

Z uwagi na charakter inwestycji nie przewiduje sie budowy urzgdzeri ochrony
przed hatasem i drganiami, ponadto projektowany obiekt nie jest Zrédiem wibracji

ani form promieniowania.

Oddziatywanie inwestycji na stan powietrza atmosferycznego:

Inwestycja nie bedzie miala wiekszego wpfywu na stan jakosci powietrza
atmosferycznego. Nieznaczna zmiana tego stanu moze by¢ zauwazalna w trakcie
prowadzonych  robdt, a przyczyng mogg by¢é spaliny powstajgce
w wyniku eksploatacji maszyn. Prace budowlane przyczynig sie rowniez
do zwigkszenia ilosci kurzu i pytow w powietrzu atmosferycznym, co jest nie

do uniknigcia przy podobnej budowie.
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Zmiana stanu jakosci powietrza atmosferycznego jezeli bedzie miata miejsce,
fo jedynie na czas budowy.

Przyszfa eksploatacja Iinwestycji nie pogorszy warunkow aerosanitarnych
na rozpatrywanym terenie z uwagi na swoj charakter, a poprawi bezpieczeristwo

ruchu pieszych.

8. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko.

W przypadku tego opracowania punkt taki nie wystepuje.

9. Obszary podlegajace ochronie.
Teren objety inwestycja nie znajduje sie na obszarze podlegajgcym ochronie

przyrody.

Obszar Natura 2000:
Zakres inwestycji  zlokalizowany jest poza obszarami Natura 2000
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr

92, poz. 880 z pozn. zm.).

10. Wptyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej

W przypadku tego opracowania punkt taki nie wystepuje.

11.Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace sie na terenie, na
ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze
oddziatywania przedsiewziecia lub ktoérych oddzialywania mieszczg sie
w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie,
w jakim ich oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan

z planowanym przedsiewzieciem.
Na terenie inwestycji nie ma obecnie Zadnych podobnych obiektéw budowlanych,
ktérych oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania z oddziatywaniami

planowanego przedsiewziecia.
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12.Ryzyko wystapienia powainej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;j.
W przypadku wystgpienia awarii na zwigzanej ze zwigkszonym zanieczyszczeniem
odwadnianego terenu (np. w wyniku rozlania sie cieczy zawierajgcym w swym
skfadzie substancje szczegdinie szkodliwe dla $rodowiska wodnego) podjete bedg
natychmiast nastepujgce dziatania :
* W Sposob skuteczny zablokowany zostanie wylot kanalizacji deszczowej do
odbiornika,
= zwiekszone iloSci zanieczyszczerl terenu zostang zabezpieczone
niezwfocznie przed dalszym rozprzestrzenianiem sie poprzez stosowanie
sorbentow i usuwane bedg w sposéb mechaniczny,
* powiadomione zostang stuzby ochrony S$rodowiska o wystgpieniu
zagrozenia.
Inwestor winien by¢ zobowigzany do:
= biezgcego kontrolowania stanu urzgdzen, szczegdlnie po wiekszych
opadach atmosferycznych,
= prawidfowego eksploatowania | ufrzymywania w nalezytym stanie
technicznym urzgdzenn wodnych oraz nie dopuszczajgc do ich
zanieczyszczenia,
= utrzymania rowow odwadniajgcych przydroznych oraz wylotéw wraz
Z umocnieniem w nalezytym stanie technicznym.
= prowadzenia prac zwigzanych z przebudowg rowdéw oraz budowg wylotéw
moZzliwie w okresie pogody bezdeszczowej, w sposéb zapewniajgcy
swobodny spfyw wod,
= po wykonaniu prac zwigzanych z wykonaniem wylotéw oraz przebudowag
rowow przydroinych teren przylegly nalezy przywréci¢é do stanu

poprzedniego.

13.Przewidywane iloéci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wptywie na
srodowisko
Projektowane  rozwigzania  przebudowy drogi  wojewddzkiej — zwigzane
Z  odwodnieniem  nie  powodujg zZwiekszenia  steZzenia  substancji
zanieczyszczajgcych w wodach opadowych oraz roztopowych pochodzgcych
z drogi, stezenia te nie bedg przekracza¢ 100 [mg/l] zawiesin ogéinych oraz 15

[mg/l] weglowodoréw ropopochodnych. Wody opadowe wprowadzone do ziemi hie
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bedg zawieraCc odpaddw oraz zanieczyszczen plywajgcych. Nie bedg réwniez
rozciericzane w celu uzyskania ich stanu oraz skfadu zgodnego z przepisami.

W ramach biezgcego utrzymania odwodnienia drogi nalezy okresowo kontrolowaé
poziom osadow w studzienkach Sciekowych, zaleca sie 2 razy do roku, oraz jego
usuwania zgodnie z przepisami ustawy o odpadach oraz gospodarkg odpadami na
terenie gminy.

Realizacja inwestycji nie stanowi zagrozenia dla srodowiska naturalnego.
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