tzw. chodnika technologicznego i zwezié pas srodkowy dla relacji w lewo (autor opinii nie zna
szczegotéw przekroju poprzecznego obiektu).

¢) Stwierdzenia zawartego w pismie Departamentu Drog i Autostrad Ministerstwa Infrastruktury
(TA1-JL-075-3044/09 dotyczace prowadzenia ruchu pieszego, w tym dzieci, po ciggu pieszo
Jjezdnym na odcinku Kochanowice-Kochcice (ostatni akapit na pierwszej stronie) w kraju, ktory
ma najwyzsze wskazniki ofiar $miertelnych wéréd pieszych nie mozna zrozumieé, zwlaszcza
jesli wychodzi ono z resortu prowadzacego Sekretariat KR BRD. W catym kraju buduje sie
tysiace kilometréw chodnikéw, a tym miejscu zapewne specyfikacje i projektant tego nie
uwzglednili przez przeoczenie.

d) Mozna si¢ zgodzi¢ ze stwierdzeniem zawartym w tym pismie resortu infrastruktury, ze ruch
rowerowy moze by¢ prowadzony po zaprojektowanych jezdniach i nie Jest konieczna droga
rowerowa, zwtaszcza, ze trudno oczekiwaé na drodze powiatowej bardzo duzego natezenia
ruchu. Przedmiotowy chodnik bgdzie takze potrzebny na obiekcie dla rowerzystow bowiem
wielu z nich bedzie przy duzym pochyleniu prowadzié rower pod gdre, co na jezdni nie jest
zbyt bezpieczne, jesli widoczno$é moze sie okazaé niedostateczna.

e) Nalezy podkresli¢, ze poprowadzenie ciggu pieszego w ul.Lublinieckiej nie rozwigzuje
problemu na ciagu Wiejska-Jawornicka. Ponadto niweleta ul. Lublinieckiej z uwagi na bardzo
duze pochylenia chodnika (zastosowano nawet schody) oraz brak widocznosci na zatrzymanie
(ograniczenia predkosci na takich drogach nie sg skuteczne) jest niekorzystna pod wzgledem
funkcjonalnym i brd pieszych i rowerzystow. .

3. Uwagi do rozwigzai projektowych wezta Karo.

a) Na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 46 z droga powiatowa taczaca miejscowosci Sadow,
Podlesie, Jawornica (po stronie potudniowej obwodnicy) oraz Kochcice, Szklarnia i Pawelki (po
stronie potnocnej) zaprojektowano wezet typu ,,Karo” na ktérym DK46 przechodzi dotem a
droga powiatowa géra w tuku pionowym. Na wezle dla prowadzenia relacji skretnych
zaprojektowane zostaty dwa skrzyzowania czesciowo skanalizowane z wyspami podtuznymi na
wlotach ulic Wiejskiej i Jawornickiej. Przyjety typ wezta nie budzi zastrzezen. Watpliwosci
mozna mie¢ co do niwelety (ktéra opiniodawca nie dysponowat), co wynika z krotkich
stycznych..

b) Na wlotach ulic Wiejskiej i Jawornickiej zaprojektowano dtugie bardzo waskie wyspy. Taki
ksztatt wysp nie zapewnia redukcji predkosci, waznej przy przejezdzie przez dwa skrzyzowania
wezta Karo. Nalezy je skorygowaé na bardziej , pekate” tak aby wygiete zostaty tory przejazdu i
powstat efekt zwezenia. Szkoda, ze ciagu ulic Wiejskiej i Jawornickiej nie wygieto dla
uzyskania efekty.

¢) Wyspy tréjkatne na wigczeniach tacznic sg zbyt mate aby wlasciwig odegra¢ swojg role.

4. Mozliwo$¢ wykonania zjazdu z obwodnicy DK46 do Kochcic od strony Kochanowic
a) Wedlug projektu zjazd do Kochcic zapewnia wezet Karo z niewielkim wydtuzeniem drogi.

b) Wg obowigzujacych Warunkéw Technicznych jest mozliwe wykonanie zjazdu (skrétu do Kocheic
po istniejgcej do tej pory drodze) od strony Kochanowic. Bylby to wylacznie zjazd w prawo, a nie
skrzyzowanie i w przypadku klasy GP taki zjazd poza terenem zabudowy w odlegtosci 1 km bytby
mozliwy (zapis Warunkéw Technicznych nie uwzglednia w tym przypadku zjazdu tylko dla
skretow w prawo). Z faktu nieuwzglednienia tego zjazdu w projekcie wynika¢ mogg dodatkowe
koszty, a ponadto skrzyzowanie w miejscowosci Biedowice mogtoby si¢ okazaé bardziej
ktopotliwe niz obecnie pod wzgledem ruchowym, gdyz dtuga prosta zachecataby do rozwijania
wyzszych predkosci.



