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1. Wprowadzenie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to plan stworzony w celu zaspokojenia
potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia.
Opiera si¢ na istniejacych praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji,
udziatu spotecznego oraz oceny. Stanowi uzupetnienie w stosunku do istniejacych strategii
miejskich i charakteryzuje si¢ odmiennym spojrzeniem na sposob planowania.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP)
skupia si¢ zatem na potrzebach mieszkancow catej gminy, nie tylko w zakresie infrastruktury
transportowej, ale takze w zakresie jakoSci zycia, bezpieczenstwa oraz dostepnosci
komunikacyjnej miejsc pracy, nauki, ustug i wypoczynku. Od momentu rozpoczecia prac nad
dokumentem duzy wptyw na jego tres¢ mieli mieszkancy 1 interesariusze, ktorzy mogli wyrazic¢
swoje opinie podczas spotkan i warsztatow, na ktorych przyblizano mieszkancom idee
zréwnowazonej mobilnosci.

Prace nad Planem i dzialania w nim zaproponowane powinny bazowaé na integracji,
zaktadajacej wspotprace pomiedzy réznymi szczeblami wtadz samorzadowych 1 centralnych.
Takie podejscie powinno gwarantowaé przekraczanie podzialow instytucjonalnych w celu
zwigkszenia intensywnosci i1 jakosci kooperacji pomiedzy réznymi podmiotami. Plan powinien
takze powstawa¢ w wyniku realizacji podejscia partycypacyjnego — z udziatem mieszkancow
danego obszaru, samorzadowcow, przedstawicieli organizacji spotecznych oraz innych
interesariuszy, tak aby jego postanowienia byly akceptowalne spotecznie. SUMP to takze
propozycje ambitnych, mierzalnych, ale i realnych celéw, powstatych w oparciu o szczegdtowa
ocen¢ biezacej 1 przysziej wydajnosci systemu transportowego danego obszaru. Plan musi
réwniez zawiera¢ dlugoterminowg wizj¢ rozwoju transportu 1 mobilno$ci oraz przejrzysty plan
wdrozenia zaproponowanych dziatan, z jasnym przypisaniem odpowiedzialno$ci. Powinien on
takze zaktada¢ zrbwnowazony i zintegrowany rozwdj wszystkich srodkow transportu, tak aby
zachgca¢ do zmiany w kierunku zwigkszenia wykorzystania tych o najmniejszym negatywnym
wplywie na Srodowisko naturalne i przestrzen publiczng — zgodnie z ideg zréwnowazone]
mobilnosci. Zapisy SUMP musza réwniez gwarantowa¢ regularne monitorowanie, przeglad

oraz raportowanie, tak aby zapewni¢ odpowiedni, wysoki poziom jako$ci jego wdrozenia'.

1.1. MOF Lubaczow

Wsrod OSI regionalnych zaproponowanych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa —
Podkarpackie 2030 znalazty si¢ miedzy innymi subregionalne bieguny wzrostu i miejskie
obszary funkcjonalne, do ktorych zaliczono Miejski Obszar Funkcjonalny Lubaczéw (mapa 1).
Miasto Lubaczow wraz z obszarem funkcjonalnie powigzanym, tj. Gming Lubaczow oraz
Gming Horyniec-Zdrdj tworza Miejski Obszar Funkcjonalny zdelimitowany w Strategii
Rozwoju  Wojewodztwa — Podkarpackie 2030, obowiazujacej na mocy Uchwaly nr
XXVI1/458/20 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r. Zgodnie

' Rupprecht Consult (redakcja), Wskazéwki dotyczgce opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, wydanie drugie, 2019.
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z powyzszym miasto rdzeniowe Lubaczow zostato wyznaczone jako osrodek ponadlokalnych
funkcji gospodarczych z potencjalem do obstugi potrzeb pdinocno-wschodniej czesci
wojewoOdztwa oraz posiadajace potencjat w zakresie obstugi ruchu turystycznego Roztocza.
Miasto posiada potencjat do generowania powigzan gospodarczych z Ukraing, warunki do
rozwoju turystyki uzdrowiskowej, kulturowej i tranzytowej oraz dla utworzenia lotniska
umozliwiajacego rozwoj modelarstwa lotniczego w wojewddztwie.

Mapa 1 Miejskie Obszary Funkcjonalne w wojewdédztwie podkarpackim

MIEJSKIE OBSZARY FUNKCJONALNE
ZDELIMITOWANE W STRATEGII ROZWOJU
WOJEWODZTWA - PODKARPACKIE 2030

I RDZEN OBSZARU FUNKCJONALNEGO
I 0BSZAR FUNKCJONALNY
= ==+ INICJATYWA CZWORMIASTA

ELEMENT CZWORMIASTA (OBSZAR
ZWOJ. SWIETOKRZYSKIEGO)

=
/> POTENCJALNE ROZSZERZENIE OBSZAROW
VL Zs FUNKCJONALNYCH

+ POTENCJALNY DUOPOL JASLO -KROSNO
MIASTA POWIATOWE
POZOSTALE MIASTA

Zrédlo: Strategia Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2030

W zwigzku z powyzszym Miasto Lubaczéw, Gmina Lubaczéw oraz Gmina Horyniec-
Zdroj podjety stosowne uchwaty:

— Uchwata Nr 420/XXXVII/2021 Rady Miejskiej w Lubaczowie z dnia 30 listopada
2021 r. w sprawie wyrazenia zgody na podjecie wspotdziatania z Gming Lubaczow
i Gming Horyniec-Zdroj celem utworzenia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Lubaczow;

—  Uchwata Nr XXXII1.335.2021 Rady Gminy Horyniec-Zdroj z dnia 26 listopada 2021 r.
w sprawie wyrazenia zgody na podjecie wspotdziatania z Miastem Lubaczow i Gming
Lubaczow celem utworzenia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow;

— Uchwata nr XXXVI/358/2021 Rady Gminy Lubaczow z dnia 9 listopada 2021 r.
w sprawie wyrazenia zgody na podjecie wspotdziatania z Miastem Lubaczow i Gming
Horyniec-Zdroj celem utworzenia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow.
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Gminy wiejskie Lubaczoéw 1 Horyniec-Zdrdj oraz gmina miejska Lubaczéw zawarty
Porozumienie migdzygminne z dnia 21 grudnia 2021 r. w sprawie wspotpracy gmin tworzacych
Miejski Obszar Funkcjonalny na rzecz przystgpienia do opracowania Strategii Rozwoju
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2022—203(. Porozumienie to zostato
zawarte na mocy podjetych wcze$niej uchwal w sprawie podjecia wspodtpracy, celem
wspotdziatania w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow. Porozumienie
zostalo zmienione Aneksem nr 1 do Porozumienia z dnia 5 grudnia 2024 r. Zawarcie
Porozumienia miato na celu zapewnienie zréwnowazonego rozwoju samorzadow gmin
tworzacych Miejski Obszar Funkcjonalny Lubaczéw, a takze zwigkszenie efektywnosci
podejmowanych interwencji. Partnerzy zadeklarowali wole wspotpracy i podejmowania
partnerskich inicjatyw na rzecz zrownowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego
1 przestrzennego obszaru przy wykorzystaniu kierunkow i instrumentéw wsparcia dostepnych
na poziomie lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskim.

Fundamentalnym znaczeniem zintegrowanego planowania zrownowazonej mobilnosci
dla rozwoju regionu oraz w kontekscie planowanego uwarunkowania przez Komisj¢
Europejska mozliwosci ubiegania si¢ o fundusze europejskie w perspektywie 2021-2027 od
obowigzywania na terenie gmin Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej lub dokumentu
réwnowaznego, trzy gminy: Miasto Lubaczow, Gmina Lubaczéw oraz Gmina Horyniec-Zdroj,
tworzace Miejski Obszar Funkcjonalny (dalej: MOF), podjety prace nad opracowaniem Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF
Lubaczéw jest dokumentem rangi strategicznej, opracowanym i wdrazanym przez wtadze gmin
i podmioty zaangazowane w realizacje¢ polityki transportowe;j. Jest on narzgdziem utatwiajacym
planowanie, uwzgledniajace szerszy kontekst funkcjonowania Miejskich Obszarow
Funkcjonalnych z perspektywa dtugookresowa.

Plan obejmuje jednostki samorzadowe posrednio powigzane ze sobg funkcjonalnie
i bezposrednio zainteresowane wspoipraca na rzecz rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Zalozenia dokumentu majg na celu zaciesnianie relacji pomiedzy miastem
ajego obszarem funkcjonalnym, rozumianym jako obszar, na ktérym wystgpuje wzglednie
wyodrebniajacy si¢, intensywny 1 otwarty system powigzan spotecznych, gospodarczych lub
przyrodniczych, uwarunkowanych cechami $rodowiska geograficznego (przyrodniczego
i antropogenicznego)®.

Wspotprace jednostek administracyjnych uwaza si¢ za niezbgdny element ich
sprawnego funkcjonowania, zaréwno pod wzglgdem organizacyjnym, jak i pod wzgledem
gospodarczym i spotecznym.

2 Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2025 1. poz. 198).
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1.2. Proces opracowania Planu

Niniejszy Plan zostat opracowany do roku 2030 (i na kolejne lata, z horyzontem
czasowym do 2035 roku) w oparciu o Zalecenia Komisji Europejskiej w sprawie krajowych
programéw wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej’. Wytyczne te
wskazujg na pewne etapy opracowywania planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ktorymi

sq:

Jasne 1 wymierne cele i zalozenia.

Dhugookresowa wizja 1 jasny plan wdrazania.

Ocena obecnego 1 przysziego funkcjonowania.

Zintegrowany rozwdj wszystkich rodzajow transportu, przy jednoczesnym nadaniu
priorytetu tym najbardziej zrownowazonym.

5. Zintegrowane podejscie do mobilnosci pasazeréw oraz miejskiego transportu
towarowego 1 logistyki miejskiej.

b=

6. Podejscie partycypacyjne i koordynacja z innymi wtasciwymi inicjatywami.
7. Monitorowanie, przeglad, sprawozdawczo$¢ i zapewnianie jakosci.
8. Wytyczne 1 wsparcie na poziomie europejskim.

Plan Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla MOF Lubaczéw sklada si¢ z:

e czeSci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci oraz tlo spoteczno-gospodarcze
obszaru;

e analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
mobilnosci MOF Lubaczow;

e czeSci zawierajace] wskazania projektowe, realizujgce zagadnienia zroOwnowazonej
mobilno$ci MOF Lubaczow;

e analizy strategicznej systemu transportowego;

e analizy zaproponowanych inwestycji w kontekScie istniejacych dokumentow
planistycznych i strategicznych;

e systemu wdrazania i monitorowania Planu mobilnosci.

Glowng idea planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest dazenie do
stworzenia zréwnowazonego systemu transportu w obszarze funkcjonalnym Miasta
Lubaczowa — poprzez realizacje takich celow, jak m.in.: zwigkszenie bezpieczenstwa
transportu, redukcja negatywnego wplywu na S$rodowisko, poprawa skutecznos$ci
1 efektywnosci transportu 0sob i1 towarow, poprawa atrakcyjnosci i jakosci obszaru miejskiego,
czy zwigkszanie dostepnosci ustug transportowych dla mieszkancow. Planowanie mobilnos$ci
swoim zasiggiem obejmuje wszystkie rodzaje 1 formy transportu w miescie — zarOwno transport
publiczny, jak 1 prywatny, pasazerski i towarowy, zmotoryzowany i niezmotoryzowany.

W porownaniu do tradycyjnego podejscia do planowania, ktadzie on szczegélny nacisk
na angazowanie obywateli 1 réznych interesariuszy, koordynowanie polityk miedzy sobg

3 Zalecenia Komisji (UE) 2023/550 z dnia 8 marca 2023 r. w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej (dokument nr C(2023) 1524).
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(transport, planowanie przestrzenne, $rodowisko, rozwdj gospodarczy, polityka socjalna,
zdrowie, bezpieczenstwo itd.), pomiedzy réznymi poziomami wiadz i zarzadoéw oraz pomigdzy
sgsiadujacymi gminami®.

Poroéwnanie tradycyjnego sposobu planowania transportu do planowania
zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej zamieszczono w tabeli 1.

Tabela 1 Poréwnanie tradycyjnego planowania transportu do planowania zré6wnowazonej mobilnosci

miejskiej
Tradycyjne planowanie transportu Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
Skoncentrowanie na ruchu Skoncentrowanie na ludziach

Glowne cele: dostgpnos¢ celow podrozy i jakos¢ zycia,
zrownowazenie, jakos$¢ gospodarki, rownos¢ spoteczna,
zdrowie oraz jako$¢ srodowiska

Gloéwne cele: ptynnos¢
i predkos¢ ruchu

Skoncentrowanie na $rodkach Zbilansowany rozwdj wszystkich wlasciwych srodkoéw
transportu transportu i zmiany w kierunku zréwnowazonej mobilno$ci

Skoncentrowanie na

infrastrukturze jako glownym Interdyscyplinarne podejscie w zakresie infrastruktury,

rynku, regulacji prawnych, informacji i promocji

zagadnieniu

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spojny
Sektorowy dokument i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki
planistyczny rozwoju (takimi jak planowanie przestrzenne, ushugi

spoteczne, zdrowie, egzekucja prawa itp.)

Cele krotko- i §rednioterminowe wpisane w dtugoterminowa

Cele krotko- i Srednioterminowe C. .
wizje i strategie

W odniesieniu do granic Powigzanie z obszarem funkcjonalnym bazujagcym na
administracyjnych dojazdach do pracy
Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem

Planowanie przez ekspertow . . ; .
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby

Ograniczona ocena wptywu . . S
wyciggania wnioskOw i poprawy procesu

Zrédlo: Rupprecht Consult (redakcja), Wskazowki dotyczqce opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, wydanie drugie, 2019

4 Michnej M., Zwolinski T.: Objectives and strategies of Sustainable Urban Mobility Planning in the City of
Krakow [w:] Transport Development Challenges in the Twenty-First Century, red. M. Bak, Springer Proceedings
in Business and Economics 2016. DOI. 10.1007/978-3-319-26848-4 8.
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1.3. Zréwnowazona mobilno$¢ w Kkontekscie europejskim, Kkrajowym,
regionalnym i lokalnym

Plan Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej odnoszac si¢ w swych zalozeniach do
okreslonych problemow gospodarczych, spotecznych i srodowiskowych, realizuje zatozenia
innych dokumentow strategicznych i planistycznych na szczeblu lokalnym (stanowigc istotny
element cato$ciowej wizji rozwoju gminy), a takze zalozenia dokumentéw regulujacych
dziatania w przedmiotowym obszarze na szczeblu subregionalnym, regionalnym, krajowym
oraz europejskim. W zwigzku z tym komplementarno$¢ z celami, dzialaniami czy priorytetami
innych dokumentow wptywa na skuteczno$¢ i efektywnos$¢ realizowanej polityki mobilno$ci

miejskiej na terenie MOF Lubaczow.
Zestawienie dokumentow strategicznych i planistycznych wraz z nawigzaniem do
zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2 Nawigzanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej do dokumentéw strategicznych

i planistycznych

Lp.

Nazwa dokumentu

Charakterystyka

KONTEKST EUROPEJSKI

Plan dzialania na
rzecz mobilnosci
w miastach’

Geneza planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zrodzita si¢ m.in.
z Komunikatu Komisji Europejskiej z dnia 30 wrzesnia 2009 r. pt. Plan dziatania na
rzecz mobilnosci w miastach. Jest do dokument, w ktorym poruszono kwesti¢
planowanych dziatan krotko i $rednioterminowych zwigzanych z mobilnoscia
w miastach. Zatozeniem tych plandw jest dziatanie w sposob zintegrowany organow
na szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym, a takze udzial zainteresowanych
panstw cztonkowskich, obywateli i poszczegdlnych galezi przemystu. Efektem
bedzie uwzglednienie potrzeb wszystkich zainteresowanych. Ogloszony wowczas
plan mial by¢ zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju i proponowat
kilkanascie dziatan, ktore mialyby poméc wszystkim podmiotom osiagnaé zatozone
wczesniej cele.

Przede wszystkim zwrocono uwage na:

e sprawniejsze wdrazanie planow mobilno$ci w miastach, zgodne z regutami
zrdwnowazonego rozwoju;

e spojnosc polityki regionalnej z mobilno$cia w miastach;

e transport sprzyjajacy zdrowemu srodowisku miejskiemu;

e dialog migdzy stronami zainteresowanymi, majacy na celu wypracowanie
dobrowolnych zobowigzan, m.in. poprzez wskazniki jakosci czy ochrong praw
pasazerow i 0sob z niepelnosprawnosciami;

o zwickszenie dostepnosci transportu dla 0sob z ograniczeniami ruchowymi;

e usprawnienie systemow informacji dla podréznych;

e dostep do zielonych stref;

e przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych na temat mobilnos$ci
w miastach, zgodnej z zasadami zrbwnowazonego rozwoju;

e szkolenia kierowcow pojazdow pod katem energooszczednej jazdy;

e projekty badawcze majace na celu utatwienie wprowadzania na rynek pojazdoéw
niskoemisyjnych i nieemisyjnych;

5 Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach — Komunikat Komisji Europejskiej, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw, Bruksela, dnia 30 wrze$nia 2009 r., KOM(2009) 490
wersja ostateczna.
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e przewodnik internetowy dotyczacy ekologicznie czystych i energooszczgdnych
pojazdow;

e badanie efektywnosci i skutecznosci internalizacji kosztow zewngtrznych;

e przeplyw informacji na temat miejskich systemow ustalania optat;

e optymalizacj¢ istniejacych zrodet finansowania;

e analiz¢ i obserwacj¢ potrzeb w ramach przysztego finansowania;

e udoskonalenie danych i statystyk;

e udzial w migdzynarodowym dialogu i przeptywie informacji;

e optymalizacj¢ logistyki transportowej w miastach;

¢ inteligentne systemy transportu (ITS).

Strategia na rzecz
zréownowazonej
i inteligentnej
2. mobilnosci —
europejski transport
na drodze ku
przyszloscit

W Strategii okreslono plan zdecydowanego skierowania europejskiego transportu na

wlasciwg droge ku zréwnowazonej i inteligentnej przysztosci i wskazano 10

obszaréw przewodnich.

Wyznaczono rézne etapy, aby zilustrowaé kurs europejskiego systemu

transportowego w kierunku zrownowazonej, inteligentnej i odpornej mobilnosci,

pokazujace, jakiego rodzaju ambicje sg potrzebne w przysziych strategiach

politycznych UE.

Scenariusze lezace u podstaw Strategii:

e pokrywaja si¢ rowniez ze scenariuszami Planu w zakresie celéw klimatycznych
na 2030 r.;

e pokazuja, ze przy wlasciwym poziomie ambicji, polaczenie proponowanych
$rodkow politycznych moze doprowadzi¢ do redukcji emisji z transportu o 90%
do 2050 .

Wyznaczono rézne etapy, aby zilustrowaé¢ kurs europejskiego systemu

transportowego w kierunku zréwnowazonej, inteligentnej i odpornej mobilnosci,

pokazujace, jakiego rodzaju ambicje sg potrzebne w przyszlych strategiach

politycznych UE, dotyczacych:

e zmiany systemu handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS), infrastruktury paliw
alternatywnych;

e norm emisji COy;

e inteligentnych systemow transportowych, sieci transeuropejskich (TEN-T);

e opracowania norm emisji po Euro 6/VI dla samochoddéw osobowych,
dostawczych, ciezarowych i autobusow.

3. Biala Ksiega
Transportu’

Biata Ksigga Transportu jest jednym z kluczowych dokumentéw wynikajacych
z przyjetego na poziomie europejskim kierunku rozwoju, zostata wydana w 2011
roku jako dokument Komisji Europejskiej. Dokument ten odnosi si¢ do wizji
przyszto$ci systemu transportowego Unii Europejskiej, przedstawia strategig
rozwoju w perspektywie do roku 2020 i stanowi element strategii Furopa 2020
z perspektywg do 2030 r.

Wizja w zakresie ekologicznego transportu miejskiego i dojazdow do pracy odnosi
sig do obecnych problemow, jakie generuje transport na obszarach zurbanizowanych,
przyczyniajacy si¢ do pogorszenia jakosci powietrza, wzrostu hatasu, a takze
obejmujacy wickszos¢ wypadkow drogowych w transporcie ogodtem jak rowniez
postepujacy wzrost kongestii i wynikajacego z niej pogorszenia si¢ warunkow zycia
w miastach.

6 Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci,
Komisja Europejska, Bruksela, dnia 9.12.2020 r., COM(2020) 789 final.

7 Biata Ksiega Transportu, Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Komisja Europejska, Bruksela, dnia
28.3.2011 r., KOM(2011) 144 (wersja ostateczna).
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Wobec tych wyzwan Komisja Europejska wskazata na konieczno$¢ podejmowania
licznych dziatan naprawczych, ze szczegdlnym uwzglednieniem: stopniowej
eliminacji pojazdéw stosujacych nie hybrydowe silniki spalinowe, zastosowania na
szersza skalg transportu zbiorowego i podnoszenia jego atrakcyjnosci oraz
konkurencyjnosci, planowania przestrzennego prowadzacego do ograniczenia
potrzeb transportowych w obstudze codziennych aktywnosci, tworzenia lepszych
warunkoéw (utatwianie) do codziennej komunikacji pieszej oraz rowerowej,
upowszechnienia stosowania mniejszych, 1zejszych i bardziej wyspecjalizowanych
pojazdéw pasazerskich, wprowadzenia optat drogowych i zniesienia nieréwnego
opodatkowania, usprawnienia wspolpracy miedzy transportem towaréw na duze
odleglosci a transportem na ostatnich kilometrach, stosowania efektywnych
(z punktu widzenia zarzadzania ruchem) inteligentnych systeméw transportowych.

Zielona Ksiega

4. —w kierunku nowej

kultury mobilnosci
w miescie®

Zielona Ksiega to dokument, ktory wskazuje dziatania pozwalajace ograniczy¢
zatory na drogach. Dziatania te dotycza uatrakcyjnienia i uczynienia bardziej
bezpiecznymi alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu sposobow
poruszania sig¢, takich jak chodzenie pieszo, jazda na rowerze, transport zbiorowy lub
jazda na motocyklach i skuterach.

Dokument zaktada, ze mobilno§¢ w mieScie powinna umozliwia¢ rozwoj
gospodarczy miast, zapewnia¢ odpowiedni poziom zycia mieszkancoéw oraz chronié
srodowisko naturalne. W zwiagzku z tym miasta europejskie stoja przed pigcioma
wyzwaniami, ktore wymagaja zintegrowanego podejscia:

e w kierunku pltynnego ruchu w miastach: propagowanie chodzenia pieszo
i jazdy na rowerze, optymalizacja korzystania z prywatnych samochod6éw oraz
transport towarow — dystrybucja towaré6w na obszarach miejskich wymaga
skutecznych powigzan pomigdzy transportem dalekobieznym a dystrybucja
lokalng do miejsca przeznaczenia;

e w kierunku zielonych miast: nowe technologie, wsparcie ekologicznych
rozwigzan (wprowadzenie na rynek ekologicznych i energooszczgdnych
pojazdéw wspierane ekologicznymi zamoéwieniami publicznymi), nowy styl
jazdy (ekologiczny styl jazdy, dzigki ktéoremu nastgpuje ograniczenie zuzycia
energii poprzez zmian¢ zachowan za kierownica);

e w kierunku bardziej inteligentnego transportu miejskiego: inteligentne systemy
pobierania oplat, lepsza informacja (mozliwo§¢ $wiadomego wyboru $rodka
transportu i czasu podrozy);

e w kierunku dostepnego transportu miejskiego: transport miejski spetniajacy
oczekiwania obywateli poprzez ochron¢ podstawowych praw pasazera
korzystajacego ze wszystkich rodzajow transportu, w szczego6lnosci praw
pasazeré6w o ograniczonej zdolnosci ruchowej, zrownowazona koordynacja
wykorzystania gruntow i zintegrowane podejscie do mobilnosci w miescie;

e w kierunku bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego: bezpieczne
zachowania (podniesienie bezpieczenstwa na drogach), bezpieczna
i niezawodna infrastruktura (przeprowadzenie licznych dzialan na obszarach
wiejskich poprzez zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury, w tym
solidnych chodnikow dla pieszych i $ciezek dla rowerzystow, poprawa
widocznos$ci poprzez zapewnienie lepszego oswietlenia, rozwigzania ITS),
bezpieczniejsze pojazdy.

KONTEKST KRAJOWY

8 Zielona Ksiega — w kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspolnot Europejskich, Bruksela,
dnia 25.9.2007 r., KOM(2007) 551 (wersja ostateczna).
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Polityka Transportowa
5. Panstwa
na lata 2006-2025°

Podstawowym celem polityki transportowej jest poprawa jako$ci systemu
transportowego i jego rozbudowa zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Jako$¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikow,
decydujacych o warunkach zycia mieszkancow, a takze o rozwoju gospodarczym
kraju i regionow. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bgdzie zapewniato
rownowage migdzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
ochrony $rodowiska w warunkach rozwijajacej si¢ gospodarki rynkowe;j.
Podstawowy cel polityki transportowej zostanie osiagnigty przez skoncentrowanie
si¢ na realizacji nastgpujacych szesciu celow szczegotowych:

Cel 1: Poprawa dostgpnosci transportowej i1 jakosci transportu jako czynnik
poprawy warunkdéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

Cel 2: Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument
rozwoju gospodarczego.

Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

Cel 4: Integracja systemu transportowego — w ukladzie galeziowym
i terytorialnym.

Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby
wypadkoéw 1 ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu
spotecznym — do poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw transportu
i ochrony fadunkow.

Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko i warunki
zycia.

Strategia na rzecz

Odpowiedzialnego

6. | Rozwoju do roku 2020

(z perspektywq do 2030
r )1 0

Gléwnym celem Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.) (SOR) jest: tworzenie warunkow dla wzrostu dochodow
mieszkancow Polski, przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym,
ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. Cel ten uwypukla zatem aspekty
zwigzane z jakoS$cig zycia 1 dobrobytem ludnosci, stawiajac wymiar spoleczny na
pierwszym miejscu.

Strategia przedstawia nowy model rozwoju odpowiedzialnego oraz spolecznie
i terytorialnie zréwnowazonego, opartego o: potencjal terytorialny, inwestycje,
innowacje, rozwoj, eksport oraz wysoko przetworzone produkty. Dlatego jako cel
w tym obszarze SOR przyjmuje: zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz
poprawe warunkow $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towarow
i pasazerow.

W horyzoncie roku 2030 zaktada si¢ osiggnigcie przepustowosci transportowej
umozliwiajacej efektywne funkcjonowanie catego systemu transportowego poprzez
uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu migdzygateziowym, zapewniajacego sprawng
obstluge transportowa spoteczenstwa i gospodarki, a takze przyczyniajacego si¢ do
obnizenia negatywnego oddziatywania na srodowisko oraz zdrowie i jako$¢ zycia.
Efektem dzialan w tym obszarze bedzie zbudowanie wielogaleziowej, zintegrowane;j
i uzupehiajacej si¢ sieci transportowej. Pozwoli ona m.in. na ograniczanie
jednostkowych kosztoéw transportu, poprawe bezpieczenstwa, jakosci ustug
transportowych w przewozie towardw i pasazerow, dostepnosci transportowej
w wymiarze europejskim, krajowym i lokalnym, a takze ograniczenie emisji
zanieczyszczen pochodzacych z tego sektora.

W miastach rozwijane beda zintegrowane systemy transportu publicznego
z uzyciem niskoemisyjnych §rodkéw transportu, zwlaszcza pojazdéw szynowych

? Polityka Transportowa Parnistwa na lata 2006—2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, dnia 27 czerwca

2005 1.

10 Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. z 2017 r. poz. 260).
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i elektrycznych. Stworzone zostang tancuchy ekomobilno$ci, poprawiajagce warunki
przemieszczania si¢ rowerem i pieszo.

Miasta beda lepiej skomunikowane z obszarami funkcjonalnymi, a indywidualny
transport samochodowy zostanie ograniczony, zwlaszcza w centrach miast. Na
obszarach wiejskich beda kontynuowane dzialania w zakresie budowy
imodernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne,
infrastruktura towarzyszaca, Sciezki rowerowe, $rodki transportu zbiorowego) oraz
rozwoju ustug transportu zbiorowego.

14 czerwca 2022 r. Rada Ministrow przyjela uchwale w sprawie przyjecia Krajowe;j
Polityki Miejskiej 2030. Ma ona na celu wspieranie zrOwnowazonego rozwoju miast,
poprawe zarzadzania nimi oraz tworzenie dogodnych warunkow zycia mieszkancow.
Jej zadaniem bedzie integrowanie i koordynowanie polityk publicznych, ktore
w rdznym stopniu dotycza miast i obszarow miejskich.
Dokument ten okresla pozadane kierunki dziatan oraz proponuje rozwiazania prawne
i organizacyjne. Maja one stuzyé realizacji wizji rozwojowej polskich miast
i obszarow funkcjonalnych oraz celow okreslonych w KPM 2030.
W tym ujeciu podstawowe aspekty Krajowej Polityki Miejskiej 2030 to:

e  kierunki zrownowazonego rozwoju,

e integracja i koordynacja na poziomie krajowym,

e  wspolpraca i partnerstwo z samorzadem regionalnym i lokalnym,

e kreowanie sprzyjajacego otoczenia prawnego i organizacyjnego,

e  konkretne dziatania i projekty.
Wsrod wyzwan Krajowej Polityki Miejskiej 2030 znalazty si¢ m.in.:

Krajowa Polityka e dbalos¢ o tad przestrzenny i estetyczny,
7. Miejska 2030 (KPM e niwelowanie procesow chaotycznej suburbanizacji,
2030)!! e wzmocnienie wspolpracy samorzadowej w ramach miejskich obszaréw
funkcjonalnych,
e niwelowanie negatywnych skutkow zmian klimatu w miastach,
e poprawa jakosci sSrodowiska przyrodniczego w miastach,
e zapewnienie zréwnowazonego 1 zintegrowanego systemu mobilnosSci
miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych,
e poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
e poprawa dostgpnosci mieszkaniowe;j,
e poprawa zdolno$ci inwestycyjnych miast,
o zwickszenie wykorzystania potencjatu spolecznego,
e  przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast.
Partnerami w realizacji celow Krajowej Polityki Miejskiej 2030 powigzanych
z zasadami rozwoju miejskiego beda przede wszystkim jednostki samorzadu
terytorialnego, organizacje zrzeszajace mieszkancow, przedsigbiorcow i innych
interesariuszy rozwoju miejskiego, a takze podmioty ze sfery pozarzadowej, biznesu,
nauki i kultury.
) SRT 2030 jest jedna z 9 strategii zintegrowanych shizacych realizacji celow
Strategia , .. .
, . okreslonych w SOR, uwzgledniajaca trendy i zmiany zachodzace w sektorze TSL
Zrownowazonego

Rozwoju Transportu
do 2030 roku (SRT
2030)"?

(Transport Spedycja Logistyka) oraz wyzwania o charakterze cywilizacyjnym.

SRT 2030 wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030
roku i stanowi kluczowy dokument zwiazany z perspektywa finansowa Unii
Europejskiej na lata 2021-2027.

""" Uchwata nr 136 Rady Ministréow z dnia 14 czerwca 2022 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej

2030 (M.P. 2 2022 r. poz. 746).

12 Zatacznik do Uchwaly nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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Strategia jest spojna ze Sredniookresowa SOR, w tym z celem wyznaczonym dla

sektora transportu, tj. zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawa

warunkow $wiadczenia uslug zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréw. SRT

2030 uwzglednia rowniez kierunki interwencji okreslone w SOR, tj.:

e doskonalenie i rozwijanie zintegrowanej, Wwzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

e poprawa efektywnos$ci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsigwzigcia
transportowe.

Glownym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostgpnosci

transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci

sektora transportowego poprzez utworzenie spojnego, zrdwnowazonego,

innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze

krajowym, europejskim i globalnym.

Gloéwny cel SRT 2030 odnosi si¢ zarowno do utworzenia zintegrowanego systemu

transportowego, m.in. poprzez inwestycje w infrastruktur¢ transportows, jak

i wykreowania sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkow

transportowych i rozwoju efektywnych systemoéw przewozowych, zapewniajacych

tworzenie potaczen umozliwiajacych dostawy produktow i surowcow dla

przedsigbiorstw  oraz  ulatwiajacych  przemieszczanie si¢  uzytkownikow

infrastruktury.

Realizacja celu gtdéwnego w perspektywie do 2030 r. wigze si¢ z wdrazaniem sze$ciu

kierunkow interwencji, wiasciwych dla kazdej z gatezi transportu:

Kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci

transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

Kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem

transportowym;

Kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

Kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz

przewozonych towarow;

Kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wplywu transportu na

srodowisko;

Kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow

na przedsi¢wzigcia transportowe.

Umowa partnerstwa
dla realizacji polityki
spojnosci 2021-2027

w Polsce’

Umowa Partnerstwa okresla strategiczne kierunki programowania i ustalenia
dotyczace skutecznego i1 efektywnego korzystania z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus (EFS+),
Funduszu Spoéjnosci (FS), Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji (FST)
i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury (EFMRA) na
okres od dnia 1 stycznia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2027 r. Dokument ten zawiera 6
celow, sa to:
o Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjnej
i inteligentnej transformacji gospodarczej;
e Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa;
e Lepiej polgczona Europa;
o Europa o silniejszym wymiarze spolecznym;
e Europa blizsza obywatelom,
o Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkow transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla
klimatu.

13 Umowa Partnerstwa dla realizacji Polityki Spdjnosci 2021-2027 w Polsce, Warszawa, czerwiec 2022 r.
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Glownymi  wyzwaniami  umowy  partnerskiej sg dzialania zwigzane

z wdrozeniem porozumienia paryskiego'4, pobudzeniem inwestycji zwigzanych

z transformacja sektora energetycznego, w tym w zakresie inwestycji

w odnawialne zrédla energii oraz efektywnosci energetycznej, a takze

sprawiedliwego wymiaru transformacji. Dokument zwraca szczeg6lng uwage na

rozw0j transportu niskoemisyjnego i zrownowazonej mobilnosci miejskiej oraz

poprawe dostgpnosci transportowej regionu i subregionow.

Przewidziane do realizacji dziatania w obszarze transportu niskoemisyjnego

i mobilnos$ci miejskie;j:

e Rozwoj ladowej oraz wodnej infrastruktury transportowej (w Transeuropejskiej
Sieci Transportowej i poza nig) z priorytetem dla rozwoju kolei;

e Integracja réznych rodzajow transportu pasazerskiego i towarowego;

o Realizacja dziatan inwestycyjnych i edukacyjnych w zakresie bezpieczenstwa;

e Realizacja dziatan inwestycyjnych w zakresie infrastruktury ladowania lub
tankowania paliw alternatywnych dla pojazdéw bezemisyjnych.

10.

Krajowa Strategia
Rozwoju
Regionalnego 2030
(KSRR 2030)'%

Wyzwaniem dla polityki regionalnej jest zapewnienie infrastruktury technicznej
i spotecznej, gwarantujacej spojnos¢ terytorialng kraju 1 budujacej konkurencyjnosé
regionow.

Kluczowe znaczenie w tym zakresiec ma dostepnos$¢ transportowa w wymiarze

miedzy 1 wewnatrzregionalnym (poprawa dostepno$ci do niedostatecznie

skomunikowanych siecig transportowa obszaréw, rozbudowa sieci polaczen
regionalnych i lokalnych) oraz w wymiarach mig¢dzynarodowym i krajowym

(zwigkszanie wzajemnej oraz miedzynarodowej dostgpnosci najwiekszych

aglomeracji Polski).

Glowne wyzwania stawiane przez KSRR 2030:

e rozw0j systemOéw transportowych oraz ich integracja mi¢dzygaleziowa,
zwigkszajace  skuteczno$é polagczen transportowych 1 jako$¢ ustug
transportowych;

e poprawa stanu istniejgcej infrastruktury na rzecz zwigkszenia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym oraz sprawne poditaczenie systeméw komunikacyjnych miast
z infrastrukturg drogowa najwyzszej klasy;

e budowa dobrze skomunikowanych wezlow przesiadkowych w miastach
i poza ich centrami;

e rozwoj infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych, integracja systemow
zarzadzania ruchem i systemow informacji pasazerskie;j;

e rozwigzania tzw. ostatniej mili sprzyjajace poprawie mobilnosci obywateli,
z uwzglednieniem potrzeby ograniczania negatywnego oddziatywania transportu
na $rodowisko.

Priorytety polityki transportowe;j:

e radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja
i wzmocnienie nawierzchni), rozwo6j sieci autostrad i drog ekspresowych na
najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska;

e unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami (w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego
podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, przy rbwnoczesnej
poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury przy
jednoczesnym ograniczaniu kosztoéw dostepu do niej;

14 Porozumienie paryskie przyjeto podczas konferencji klimatycznej w Paryzu (COP21) w grudniu 2015 .
15 Uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia Krajowej Strategii Rozwoju
Regionalnego 2030 (M.P. z 2019 r. poz. 1060).
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e poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
$miertelnych ofiar w wypadkach;

e poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez: poprawienie
konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb 0sob niepetnosprawnych;

e poprawa jakoSci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitarnych i regionach, w
i zachet (wspoétfinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych,
wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury;

tym przez wprowadzanie ulatwien

e rozwoj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy panstwa oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych;

e rozwoj rynku ushig lotniczych — zniesienie barier, szczegdlnie dla malych
przewoznikow i lotnisk regionalnych;

e wzmocnienie roli portow morskich i lotniczych z poprawa dostepu do nich
w skali regionow i kraju;

e wspieranie przewoznikbw Ww rozszerzaniu oferty obshugi transportowej
pasazerow i towarow ~ w  relacjach transeuropejskich oraz
miedzykontynentalnych;

e poprawa warunkow funkcjonowania transportu wodnego $rdédladowego przez
modernizacj¢ wybranych cze$ci infrastruktury oraz wsparcie przedsigbiorcow w

odnowie floty.

11.

Strategiczny plan
adaptacji dla sektorow
i obszarow wrazliwych
na zmiany klimatu do

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywg do roku 2030 (SPA2020) to pierwszy dokument
strategiczny, ktory bezposrednio dotyczy kwestii adaptacji do zachodzacych zmian
klimatu. Zostat przygotowany z mysla o zapewnieniu warunkéw stabilnego rozwoju

Krajowego Programu

roku 2020 7 spoteczno-gospodarczego w obliczu ryzyka, jakie niosg ze sobg zmiany klimatu, ale

perspektywq do roku réwniez z my$la o wykorzystaniu pozytywnego wplywu, jakie dziatania adaptacyjne

2030 (SPA2020)'6 moga mie¢ nie tylko na stan polskiego Srodowiska, ale réwniez na wzrost
gospodarczy.

Aktualizacja Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. to dokument

strategiczny okreslajacy dziatania naprawcze do realizacji w perspektywie

Ochrony Powietrza do | krotkoterminowej do 2025 roku, srednioterminowej do 2030 roku oraz
12. 2025 r. (z perspektywq | dlugoterminowej do 2040 roku. Dokument ma na celu skoordynowanie dziatan
do 2030 r. oraz do wynikajacych z krajowych ram polityki dotyczacej jakoSci powietrza
2040 )" w powigzaniu z obszarami polityk odnoszacych si¢ do sektora bytowo-komunalnego,

czystej energii, ciepta oraz odnawialnych zrédet energii, a takze transportu.

KONTEKST REGIONALNY
Cel gtowny Programu: Efektywne i skuteczne wdrazanie dzialan, przyczyniajgcych
Program Strategiczny | si¢ do realizacji celow Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2030
Rozwoju Transportu | w obrebie transportu.

13. Wojewodztwa Strategia Rozwoju Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Podkarpackiego do | Funkcjonalnego Lubaczow na lata 20222030 wskazuje, ze wyznaczone w niej cele
roku 2030'% sg zgodne z zapisami Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa

Podkarpackiego do roku 2030. W szczegbdlno$ci wpisujg si¢ one w sposob

16 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg
do roku 2030 (SPA 2020), Ministerstwo Srodowiska, Warszawa 2013.

7 Uchwata nr 192 Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie przyjecia Krajowego programu
ograniczania zanieczyszczenia powietrza — aktualizacji (M.P. z 2023 r. poz. 1236).

18 Zatacznik do Uchwaty Nr 570/12169/24 Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia 23 lutego
2024 1.
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bezposredni lub posredni m.in. w nizej wymienione cele podstawowe i horyzontalne

w obrebie transportu.

Cel podstawowy 1. Zwigkszenie dostepnosci zewnetrznej regionu (krajowej

i zagranicznej) wynikajqcej z peryferyjnego potozenia wojewodztwa

Cel podstawowy 2. Transportowa spojnos¢ wewnetrzna, Zwiekszenie powigzan

transportowych w  regionie, w tym likwidowanie obszarow wykluczenia

transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem / obszarami gorzystymi /

obszarami o niskiej skali zatrudniania

Cel podstawowy 3. Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

i miejskich obszarow funkcjonalnych biegunow wzrostu, uwzgledniajgca

policentryczny uklad wojewddztwa i umozliwiajgca integracje gtownych rynkow

pracy

Cel horyzontalny 1. Ograniczenie negatywnego oddzialywania sektora transportu

na klimat oraz na regionalne srodowisko naturalne

Cel horyzontalny 3. Rozwdj transportu publicznego

Cel horyzontalny 4. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie

W Programie zostaly wymienione inwestycje majace na celu zwigkszenie powigzan

transportowych w regionie, w tym likwidowanie obszarow wykluczenia

transportowego przewidziane do realizacji na terenie MOF Lubaczow: poprawa

dostepnosci Lubaczowa — brak drog krajowych.

Rozwdj dostepnosci komunikacyjnej powinien przebiegaé w nastepujacych

kierunkach:

e DWS866 — przebiegajaca z pdlnocy MOF w kierunku przejScia granicznego
z Ukraing w Budomierzu;

e DWS867 — taczaca Gming Horyniec-Zdrdj z Lubaczowem.

Niska jako§¢ oraz przepustowos¢ DW865 powoduje oderwanie komunikacyjne

Lubaczowa i jego obszaru funkcjonalnego. Bardzo wazna jest realizacja zadania

inwestycyjnego dla catego obszaru MOF, jakim jest rozbudowa DW867 taczacej

obszary wojewodztw podkarpackiego i lubelskiego. Rozbudowa ta zapewni dogodne

polaczenie pomigdzy przejsciem granicznym Hrebenne (PL)/Rawa Ruska (UA)

a Lubaczowem 1 autostrada A4 w rejonie Jarostawia. Realizacja inwestycji jest

komplementarna z realizowana obecnie rozbudowa DW867 na odcinku Lubaczow—

Basznia w ramach PWT PL-BY-UA oraz zrealizowanymi obwodnicami Lubaczowa,

Oleszyc i Cieszanowa. Przez rdzen obszaru funkcjonalnego Lubaczéow w kierunku

poocno-wschodnim przebiega linia kolejowa nr 101. Uktad sieci kolejowej nie jest

rozbudowany, jednak umozliwia potaczenie obu gmin z rdzeniem.

Inwestycje w ramach celow 1 kierunkow rozwoju regionalnego systemu

transportowego na terenie MOF Lubaczow:

e rozbudowa DWS867 na odcinku Basznia Gérna — Horyniec-Zdroj (etap I)
i Horyniec-Zdr6j — Prusie — granica wojewoddztwa (etap 11);

e odnowa nawierzchni DW867 Sieniawa — Wola Motodycka — Oleszyce —
Lubaczow — Podemszczyzna — Werchrata — Hrebenne na odcinku Basznia Dolna
— Horyniec-Zdréj;

e budowa nowego mostu przez rzek¢ Sototwa wraz z rozbiorkg istniejacego mostu
oraz budowa i rozbidrka mostu tymczasowego wraz z objazdem tymczasowym
w ramach rozbudowy DW867,

e modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtowny Osobowy — Medyka i linii
nr 92 Przemys$l — Medyka — granica panstwa;

e kompleksowa przebudowa dojazdéw do terminali przetadunkowych w rejonie
przejscia granicznego Medyka — Mosciska na liniach nr 120, 123, 613, 614 wraz

z modernizacja linii kolejowej nr 92;
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e modernizacja linii kolejowej nr 101 Munina — Werchrata;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 101 Munina — Hrebenne;

e wsparcie inwestycji przebiegajacych z podinocy obszaru funkcjonalnego
w kierunku przejscia granicznego z Ukraing w Budomierzu;

e inwestycje laczace Gming Horyniec-Zdro6j z Lubaczowem;

e polaczenia drogowe wewnatrz miasta celem uniknigcia skumulowanego
strumienia ruchu;

e konieczno$¢ powiazania poinocno-wschodniej czeéci obszaru funkcjonalnego
droga wyzszego rzedu;

e wsparcic przebiegajacej przez rdzen obszaru funkcjonalnego Lubaczow
w kierunku péinocno-wschodnim linii kolejowej nr 101.

14.

Program Ochrony
Srodowiska dla
Wojewddztwa
Podkarpackiego
na lata 2024-2027
z perspektywgq do
2031 "

Program Ochrony Srodowiska dla wojewodztwa podkarpackiego przygotowano
w celu wypracowania strategii w zakresie ochrony s$rodowiska jak rowniez
konkretnych dzialan prowadzacych do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
srodowiska, ograniczenia zmian klimatycznych oraz majacych na celu racjonalne
wykorzystanie zasobow Srodowiska.

W dokumencie opisanych jest 11 obszarow interwencji, odpowiadajacych
poszczegdlnym komponentom $rodowiska, badZ tez obszarom majacym wptyw na
stan Srodowiska. Opis poszczegdlnych obszarow zawiera analiz¢ stanu aktualnego
srodowiska, identyfikacje problemdéw, ktore na danym obszarze wystgpuja oraz
wyznaczenie celow i dzialan zmierzajacych do poprawy stanu danego komponentu.
W Programie zawarte sg rowniez wskazania w zakresie monitorowania postgpu
wdrazania dzialan poprzez doboér odpowiednich wskaznikoéw $Srodowiskowych.
Program zawiera takze zagadnienia horyzontalne, ktore wskazane sa w Wytycznych:
adaptacja do zmian klimatu, nadzwyczajne zagrozenia S$rodowiska, edukacja
ekologiczna oraz monitoring srodowiska.

W Programie wskazano réwniez mozliwosci finansowania dziatan srodowiskowych,
zarowno ze S$rodkow wilasnych, krajowych jak 1 unijnych, a takze opisano
instrumenty regulujace wdrazanie dokumentu oraz zagrozenia w realizacji zadan.
Diagnoza stanu $rodowiska pokazata, iz nalezy podnosi¢ poziom wiedzy
ekologicznej spoteczenstwa, co $cisle taczy si¢ z Planem Zréwnowazonej Mobilno$ci
Miejskiej. Na podstawie celow okreslono zadania, ktore sg niezbedne by
wyeliminowaé¢ wskazane problemy §rodowiskowe.

15.

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa —
Podkarpackie 2030%°

W Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2030 wskazano 5 obszarow, dla
ktorych okreslono obszary tematyczne, priorytety i kierunki dziatan.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Lubaczow na lata 2025-2030+
wskazuje, ze wyznaczone w niej cele sg zgodne z zapisami Strategii Rozwoju
Wojewddztwa — Podkarpackie 2030.

W szczegblnosci wpisuja si¢ one w sposob bezposredni lub posredni m.in. w nizej
wymienione obszary tematyczne i priorytety.

Obszar Tematyczny 3. Infrastruktura dla Zréwnowazonego Rozwoju i Srodowiska.
Priorytet 3.3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewngtrz regionu oraz rozwoj
transportu publicznego.

Priorytet 3.4. Rozwoyj infrastruktury informacyjno-komunikacyjnej w regionie.
Priorytet 3.8. Zarzqdzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego, w tym ochrona
i poprawianie stanu roznorodnosci biologicznej i krajobrazu.

Wsrod Obszardw Strategicznej Interwencji wskazanych na poziomie krajowym oraz
regionalnym znalazly si¢ m.in.: obszary zagrozone trwala marginalizacja, a wérod

19 Zalgcznik do Uchwaty Nr LXX1/1229/24 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 26 lutego 2024 r.
Strategia Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2030 przyjeta uchwala Sejmiku Wojewddztwa
Podkarpackiego Nr XX VIII/458/20 z dnia 28 wrzesnia 2020 r.
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nich gminy wchodzace w sktad MOF Lubaczéw. Podejmowane dzialania maja
identyfikowa¢ 1 wzmacniaé czynniki rozwojowe obszaré6w o slabszych
perspektywach rozwojowych, wynikajacych ze struktury spoteczno-gospodarczej,
peryferyjnego potozenia badz utraty dotychczasowych funkcji. Oczekiwanymi
celami bedzie m.in. zwigkszenie zasobow infrastrukturalnych w strategicznych
sektorach, zdynamizowanie rozwoju spoteczno-gospodarczego w oparciu o lokalne
potencjaty, rozwoj przedsigbiorczosci i innowacyjnosci, poprawa dostgpu do
podstawowych ustug publicznych, zniwelowanie wykluczenia transportowego.

Zaktadane dziatania dla tego obszaru to m.in.:

e aktywizacja lokalnych inicjatyw gospodarczych i spotecznych poprzez
wykorzystanie potencjalu podmiotéw publicznych, prywatnych, organizacji
pozarzadowych i mieszkancéw;

e poprawa atrakcyjno$ci inwestycyjnej poprzez zapewnienie przygotowanych
terendw inwestycyjnych;

e pobudzanie procesOw rozwojowych poprzez zapewnienie lepszej dostepnosci
komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwdj infrastruktury drogowej taczacej si¢
z weztami sieci drog szybkiego ruchu oraz infrastruktury kolejowe;;

e intensyfikacja dziatan w =zakresie ochrony i poprawy stanu S$rodowiska
przyrodniczego.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage, ze W Strategii Rozwoju Wojewodztwa —
Podkarpackie 2030 wskazano gminy Horyniec-Zdrdj i Lubaczow oraz Miasto
Lubaczow jako MOF Lubaczow. Samorzady te beda wspoldziataé celem realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Lubaczéow. MOF Lubaczéw jako osrodek ponadlokalnych funkcji gospodarczych
posiada potencjat do obstugi potrzeb pétnocno-wschodniej cze$ci wojewddztwa oraz
potencjal w zakresie obstugi ruchu turystycznego Roztocza. Wspierac nalezy sektor
matych i $rednich przedsiebiorstw produkcyjnych. Miasto Lubaczow posiada
potencjal do generowania powigzan gospodarczych z Ukraing, warunki do rozwoju
turystyki uzdrowiskowej, kulturowej oraz tranzytowej, a takze do utworzenia
lotniska umozliwiajacego rozwoj modelarstwa lotniczego w wojewddztwie. Dla
obszaru Roztocza przewiduje si¢ opracowanie i wdrozenie programu rozwoju
wspolnie z Wojewodztwem Lubelskim.

Gminy MOF Lubaczéw (z wyjatkiem gminy miejskiej Lubaczéw) zostaly rowniez

uwzglednione na poziomie regionalnym jako Obszary wiejskie wojewodztwa

podkarpackiego. Do gtéwnych kierunkow w tych obszarach nalezy miedzy innymi:

o wiclofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich poprzez rozwo6j infrastruktury
technicznej;

e rozwoj przedsiebiorczosci na obszarach wiejskich;

e integracja i aktywizacja spolecznosci wiejskiej w aspekcie spotecznym
i kulturowym;

e racjonalizacja przestrzeni wiejskiej.

16.

Plan
Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewodztwa
Podkarpackiego®

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego
(PZPWP) wskazano, ze na terenie wojewodztwa podkarpackiego znajduje si¢ 12
obszaréw funkcjonalnych.

Miasto Lubaczéw ze wzgledu na sytuacj¢ spoteczno-ekonomiczng zostato zaliczone
do miast o dobrych podstawach rozwoju tj. osrodek powiatowy oparty na
funkcjach administracyjno-ustugowych oraz przemystowych, zapewniajacy dostep
do ustug i dobr publicznych o standardzie powiatowym, wymagajacy jednak

21

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego przyjety uchwatg Sejmiku
Wojewoddztwa Podkarpackiego Nr LIX/930/18 z dnia 27 sierpnia 2018 r.
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wsparcia w zakresie rozwoju funkcji ponadlokalnych oraz wdrozenia programu

rewitalizacji.

Priorytetem rozwojowym obszaru jest: Integracja osrodka subregionalnego z jego

obszarem funkcjonalnym w celu rozwoju potencjatu gospodarczego oraz poprawy

warunkow zycia mieszkancow. Funkcje rozwojowe obszaru:

1) podstawowa — ustugowa,

2) towarzyszaca — rekreacyjno-turystyczna, produkcyjna.

Ponadto Miasto Lubaczoéw zostato wyrdznione wsrodd miast oraz dawnych osrodkow

miejskich, w tym miejscowosci z zachowana drewniang zabudowa

matomiasteczkowa, co daje szanse na rewaloryzacj¢ historycznych uktadow
urbanistycznych i innych zatozen przestrzennych.

Dodatkowo Miasto Lubaczow zostalo zaliczone do obszaréw atrakcyjnych

inwestycyjnie. Do osiagnigcia trwalego i dynamicznego wzrostu gospodarczego

wojewddztwa przewiduje sig:

e rozw0j zainwestowania 1 powickszenie istniejacych specjalnych stref
ekonomicznych, w tym Mieleckiej SSE Euro-Park Mielec z podstrefa
w Lubaczowie;

e rozwoj infrastruktury integrujacej potencjal naukowo-badawczy z sektorem
gospodarczym Parku Przemystowego w Lubaczowie oraz w obrebie nowych
parkow naukowo-technologicznych i przemystowych, centrow transferu
technologii, inkubatoréw technologicznych, centréw innowacji oraz osrodkoéw
naukowych i badawczo-rozwojowych lokalizowanych w Lubaczowie;

e ksztaltowanie pasma wszechstronnej obshugi polsko-ukrainskiej strefy
przygranicznej w oparciu o Miasto Lubaczow.

PZPWP zakltada réwniez wspomaganie spdjnosci w obszarach problemowych,

w tym:

* wspomaganie obszarOW 0 najnizszym poziomie dostgpu do dobr i ushug
warunkujacym mozliwosci rozwojowe, tj.: o niskim poziomie rozwoju i stabej
dostepnosci do ustug (powiat lubaczowski) oraz wiejskich o najnizszej
dostepnosci przestrzennej do srodkdéw wzrostu (czgs¢ powiatu lubaczowskiego);

* wzmacnianie procesOw integracji obszarow przygranicznych przez wzmocnienie
osrodkéw subregionalnych i lokalnych, nie wykorzystujacych w pehni
mozliwo$ci  rozwojowych  wynikajacych z potozenia w  obszarach
przygranicznych, wymagajacych restrukturyzacji i rozwoju nowych funkcji, tj.:
Przemy$l, Krosno, Ustrzyki Dolne, Lesko, Sanok, Brzozéw, Jarostaw,
Lubaczéw.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego opisano

Roztoczansko-Puszczanski Obszar Funkcjonalny (R-POF). Obejmuje gminy lezace

po prawej stronie Sanu w dolnym biegu rzeki do jej ujscia do Wisty oraz znajdujaca

si¢ na terenie wojewodztwa podkarpackiego cze$¢ Roztocza. Obszar lezy

w granicach trzech makroregionow geograficznych: Roztocza (fragmenty Roztocza

Srodkowego i Wschodniego), Kotliny Sandomierskiej (cze$¢ Doliny Dolnego Sanu,

fragmenty Rowniny Bitgorajskiej i Plaskowyzu Tarnogrodzkiego) oraz Wyzyny

Lubelskiej (fragment Wzniesienia Urzedowskiego). R-POF obejmuje 12 gmin

wiejskich, w tym m.in. Lubaczow, Pysznica, Radomy$l nad Sanem, Stary Dzikow,

Wiazownica, Wielkie Oczy; 6 gmin miejsko-wiejskich: Cieszanow, Narol, Oleszyce,

Sieniawa, Ulanéw, Zaklikow oraz gmine¢ miejskg Lubaczow. R-POF obejmuje

powierzchnig 2 921,0 km?, co stanowi 16,4% powierzchni wojewoddztwa. Sg to tereny

stabo zurbanizowane, potozone peryferyjnie w stosunku do stolicy wojewodztwa
podkarpackiego. Priorytetem rozwojowym obszaru jest turystyka i ustugi

turystyczne oparte na potencjale przyrodniczym, kulturowym i uzdrowiskowym, a
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do funkcji rozwojowych naleza: podstawowa — turystyczna, w tym rozwoj form

kwalifikowanych turystyki oraz towarzyszace — rolnicza, gospodarki lesnej,

ustugowa (obstugi rolnictwa i le$nictwa) i produkcyjna (przemystowo-rolnicza).

Do wiodacych kierunkéw zagospodarowania R-POF nalezy:

e rozwdj turystyki poznawczo-wypoczynkowej i kwalifikowanej opartej na
lokalnych walorach przyrodniczych i kulturowych;

e poprawa wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej obszaru;

e ochrona zasobow dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego,

e utrzymanie i rozwoj funkcji uzdrowiskowych Roztocza,

o rozwdj zrownowazonej gospodarki lesnej i rolnej;

e rozwdj bazy przetworstwa rolno-spozywczego,

e wznowienie eksploatacji z10z siarki;

e ochrona obszaru przed powodzig.

KONTEKST LOKALNY

Wizja: Miejski Obszar Funkcjonalny Lubaczow — osrodek z atrakcyjng przestrzenig
do osiedlania sie, rekreacji i rozwoju przedsiebiorczosci, petnigcy funkcje obstugi
ruchu turystycznego Roztocza.

Misja: Tworzenie zaplecza dla rozwoju Roztocza poprzez wykorzystanie potencjatu
Uzdrowiska Horyniec-Zdroj, transgranicznosci oraz zasobow endogenicznych do
rozwoju turystyki uzdrowiskowej i kulturowej.

W Strategii wskazane zostaty trzy cele strategiczne, dla kazdego z nich po dwa cele

Strategia Rozwoju operacyjne, z kolei dla nich po dwa kierunki dziatan (acznie 12 kierunkéw dziatan),
Zintegrowanych w ramach ktorych zdefiniowane zostaly kluczowe do realizacji dziatania.
Inwestycji W Strategii ZIT MOF Lubaczéw okreslono 6 celow operacyjnych:
17. Terytorialnych 1.1. Wspieranie przedsiebiorczosci,
Miejskiego Obszaru | 1.2. Tworzenie warunkow do budowania atrakcyjnej gospodarki,
Funkcjonalnego 2.1. Wzmocnienie tozsamosci lokalnej,
Lubaczow na lata 2.2. Poprawa dostepnosci i jakosci ustug publicznych,
2022-2030 3.1. Ochrona srodowiska i racjonalna gospodarka zasobami naturalnymi,

3.2. Stworzenie przyjaznych warunkow do zycia.
Projekty strategiczne przedstawione w Strategii Rozwoju ZIT MOF Lubaczow sa
komplementarne z dziataniami planowanymi do realizacji w ramach Planu.
Zatozenia Planu wpisujg si¢ posrednio lub bezposrednio w te wizj¢ oraz we wskazane
cele, przy czym cele Strategii, ktére najmocniej koreluja z zapisami Planu to: 3.1.
Ochrona srodowiska i racjonalna gospodarka zasobami naturalnymi oraz 3.2.
Stworzenie przyjaznych warunkow do zycia.
W  Programie Rozwoju Roztocza — wojewddztwo podkarpackie wskazano 5
priorytetow, w ktorych zawarto cele szczegdtowe. Te, w ktore bezposrednio wpisuja
si¢ zalozenia Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+, to:

Program Rozwoju Cel sz.cze.g()%owy 2.1. Dywer;yﬁkc’zcja dzialalnosci lokalnych przedsiebiorcow
i wdrazanie nowoczesnych rozwigzan,

18. Roztocza - ; . - - .
wojewdidztwo Cel szczeg(?lowy 2.2. Pobudzc'mze aktyw'/nosa gosp'odarczej mze,sz‘kancow, .
podkarpackie” Cel szczegotowy 2.3. Tereny inwestycyjne warunkiem aktywnosci gospodarczej,

Cel szczegotowy 3.1. Modernizacja polgczen drogowych oraz rozwdj drogowego
transportu publicznego,

Cel szczegbtowy 5.1. Zachowanie walorow srodowiskowych i krajobrazowych.
Zaréwno Program Rozwoju Roztocza, jak i Plan Zréwnowazonej MobilnoSci
Miejskiej MOF Lubaczow, klada nacisk na zapewnienie czystego i zdrowego

22 Zalgcznik nr 1 do Uchwaty nr 64/1532/24 Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia 30
grudnia 2024 r.
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srodowiska naturalnego. Kolejnym powigzaniem tych dwoch dokumentéw jest
rozwoj infrastruktury transportowej, co begdzie prowadzi¢ w obu przypadkach do
rozwoju funkcji turystycznej i okototurystycznej, rozwoju jako$ci i dostgpnosci ustug
turystycznych i okototurystycznych.

Aktualizacja
Programu Ochrony
Srodowiska dla

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Lubaczéw jest dokumentem ksztattujacym

dhugofalowa Polityke Ochrony Srodowiska. Przedstawione w nim zagadnienia ujete

zostaly w sposob kompleksowy, z wyznaczeniem celow strategicznych, krotko

i dlugoterminowych, a takze przyjeciem zadan z zakresu wszystkich sektorow

ochrony srodowiska. Wypelnienie zawartych celéw i zadan przyczyni si¢ do poprawy

srodowiska naturalnego i poziomu zycia mieszkancow.

Do najistotniejszych celéw i kierunkéw dzialan w zakresie rozwoju spoteczno-

gospodarczego i ochrony §rodowiska wytyczonych dla Miasta Lubaczow naleza:

e ochrona powietrza, ochrona przed hatasem — zapewnienie wysokiej jakosci
powietrza, redukcja emisji gazéw i pylow, zminimalizowanie ucigzliwego
hatasu,

e ochrona wod — zapewnienie odpowiedniej jakosci uzytkowej wod, racjonalizacja
zuzycia wody, wlasciwa gospodarka wodno-$ciekowa,

19 . i e ochrona gleb i powierzchni ziemi — zapewnienie odpowiedniej jakosci uzytkowe;j
" | Miasta Lubaczow na .
gleb, ochrona przed degradacja,
lata 2019-2022 . . . , - . . ..
e racjonalne uzytkowanie zasobow naturalnych — zmniejszenie zuzycia energii,
z perspektywq na lata , . o . ,
surowcOw 1 materialdow, wzrost udzialu wykorzystywanych zasobow
2023-2026 . . .
odnawialnych, ochrona zasob6éw kopalin,

e ochrona zasoboéw przyrodniczych — zachowanie zasobow przyrodniczych
z uwzglednieniem ich r6znorodnosci oraz rozwdj zasobow lesnych, racjonalna
eksploatacja lasow,

e doskonalenie i racjonalizowanie systemu gospodarki odpadami —zmniejszenie
ilo$ci wytwarzanych odpadow, zwigkszenie poziomoéw odzysku,

e rozwijanie wspolpracy z gminami — wspdlne dziatania na rzecz ochrony
srodowiska,

e prowadzenie skutecznej akcji edukacyjnej — dziatania zmierzajace do poglebienia
$wiadomosci ekologicznej mieszkancow, gwarantujagcej powodzenie realizacji
wyzej wymienionych dziatan.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Lubaczow na lata 2020-2023

z perspektywq do 2027 roku stanowi rozwinigcie na poziomie lokalnym. Program jest

dokumentem planowania strategicznego, stawiajacym cele i kierunki polityki

ochrony $rodowiska samorzadu i okres$lajacym wynikajace z niej dziatania.

Do najistotniejszych celow w zakresie ochrony Srodowiska w poszczegdlnych

obszarach interwencji naleza:

Program Ochrony . C . . . .
) . e ochrona klimatu i jakoéci powietrza — poprawa i utrzymanie wymaganej
Srodowiska dla S . . Lol .

. i prawem jako$ci powietrza, w tym dazenie do osiagnig¢cia poziomu celu

Gminy Lubaczow na . L . .

20. dhlugoterminowego dla ozonu i krajowego celu redukcji narazenia do roku 2020

lata 2020-2023
z perspektywq do roku
2027%

oraz przeciwdziatanie zmianom klimatu poprzez sukcesywng redukcj¢ emisji
gazow cieplarnianych;
e  zagrozenia hatasem — poprawa klimatu akustycznego;
e  pola elektromagnetyczne — monitoring poziomow pol elektromagnetycznych;
e  gospodarowanie wodami — minimalizacja skutkéw ekstremalnych zjawisk
naturalnych oraz zwigkszenie zasobdéw dyspozycyjnych wody;
wodno-$cieckowa  — wod
podziemnych

e  gospodarka stanu

powierzchniowych i

osiagniecie
oraz

dobrego

zaspokojenie  ilo§ciowego

23 Zatgcznik do Uchwaty Nr XXV1/275/2020 Rady Gminy Lubaczéw z dnia 29 grudnia 2020 r.
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i jako$ciowego zapotrzebowania na wod¢ przeznaczona do celow bytowo-
gospodarczych oraz rekreacyjno-turystycznych;

zasoby przyrodnicze — zachowanie, ochrona i przywracanie réznorodnosci
biologicznej i krajobrazowej, ochrona zasoboéw lesnych oraz rozwdj trwalej,
zréwnowazonej i wielofunkcyjnej gospodarki lesnej;

gleby i zasoby geologiczne — ochrona i zréwnowazone wykorzystanie zasobow
geologicznych oraz ograniczanie presji na srodowisko zwigzanej z eksploatacja
i prowadzeniem prac poszukiwawczych, ochrona i racjonalne wykorzystanie
powierzchni ziemi oraz remediacja, rekultywacja i rewitalizacja terenow
zdegradowanych;

ochrona krajobrazu — tworzenie przepis6w prawa w zakresie budownictwa oraz
nowych inwestycji z zachowaniem tadu przestrzennego;

gospodarka odpadami i zapobieganie powstawania odpadéw — zmniejszenie
masy odpadéw sktadowanych na skladowiskach oraz zwigkszenie udziatu
przygotowania do ponownego uzycia i recyklingu surowcow wtornych
iodzysku energii z odpadow, podniesienie $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow gminy, wzrost efektywnosci systemu zbierania odpadow;
zagrozenia powaznymi awariami — zapewnienie bezpieczenstwa chemicznego
i ckologicznego mieszkancom wojewodztwa podkarpackiego, w tym
zmniejszenia ryzyka wystapienia powaznych awarii oraz ograniczenie ich
skutkow.

Program Ochrony
Srodowiska dla
Gminy Horyniec-
21. Zdroj na lata
2019-2022
z perspektywq na lata
2023-2026

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Horyniec-Zdréj na lata 2019-2022

z perspektywg na lata 2023-2026 jest podstawowym narzedziem prowadzenia
polityki ochrony §rodowiska na terenie Gminy Horyniec-Zdrdj.

W ramach Programu wyznaczono nastgpujace cele w zaleznosci od obszaru
interwencji:

Ochrona Klimatu i Jako$ci Powietrza (OKJP) — OKIJP.I. Poprawa jakosci
powietrza przy zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego w kontekscie zmian
klimatu;

Zagrozenia Hatasem (ZH) — ZH.I. Poprawa klimatu akustycznego i ochrona
mieszkancow gminy przed nadmiernym hatasem;

Pola elektromagnetyczne (PEM) — PEM.L. Ochrona przed szkodliwym
dzialaniem pol elektromagnetycznych;

Gospodarowanie wodami (GW) - GW.I. Osiggniecie dobrego stanu
ekologicznego wod pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym na terenie gminy;
Gospodarka Wodno-Scickowa (GWS) — GWS.I. Rozwdj gospodarki wodno-
Sciekowej na terenie gminy;

Zasoby Geologiczne (ZG) — ZG.1. Racjonalne gospodarowanie zasobami
geologicznymi;

Gleby (GL) — GL.I. Ochrona gleb przed negatywnym oddzialywaniem
antropogenicznym, erozjq oraz niekorzystnymi zmianami klimatu;

Gospodarka Odpadami i Zapobieganie Powstawaniu Odpadow (GO) — GO.L
Racjonalna gospodarka odpadami na terenie gminy;

Zasoby Przyrodnicze (ZP) — ZP.1. Zachowanie roznorodnosci biologicznej na
terenie gminy;

Zagrozenia Powaznymi Awariami (ZPA) — ZPA.l. Ograniczenie ryzyka
wystgpienia powaznych awarii.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ww. dokumentéw strategicznych i planistycznych

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze wigkszos¢ dokumentow jest zgodna ze

strategiczng ideg zrownowazonej mobilnosci. Najczestsza wystepujaca niezgodnos$¢ jest
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wynikiem skupiania si¢ w zbyt duzym stopniu na inwestycjach drogowych, ktére przy
nieuwzglednieniu potrzeb pieszych i rowerzystow moga zacheci¢ do korzystania z samochodu
i beda sprzeczne z polityka mobilnosci i srodowiskowa, a takze dotyczy braku lub tylko
czg$ciowego odniesienia do kwestii transportu publicznego, codziennych podrézy, traktowania
infrastruktury rowerowej jedynie do celow turystycznych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiey MOF Lubaczéw w duzym stopniu
odpowiada zatozeniom dokumentow wyzszego szczebla w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci, bezpieczenstwa 1 ochrony §rodowiska. W celu pelnej harmonizacji warto jednak
dazy¢ do jeszcze S$ciSlejszej integracji z regionalnymi planami transportowymi oraz do
wykorzystania dostepnych narzedzi i funduszy wspierajacych realizacj¢ tych celow.

1.4. Udzial spoleczenstwa w procesie przygotowania dokumentu

Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowig
niezwykle istotny element badania. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej skupia si¢
przede wszystkim na potrzebach mieszkancow w zakresie mobilno$ci. Tym samym, ze wzgledu
na istotng rolg aspektu spotecznego, konsultacje i akcje informacyjne beda przeprowadzane na
kazdym etapie powstawania dokumentu — od poczatku i przez czas opracowywania Planu.
Podejscie to sprzyja akceptacji spotecznej i uzyskaniu wsparcia, a tym samym minimalizuje
ryzyko 1 utatwia realizacje¢ Planu.

W zwiazku z rola, jaka odgrywaja poszczegolni interesariusze w kolejnych fazach
przygotowania i opracowania dokumentéw zwigzanych z planowaniem zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej, podzielono ich na:

e kluczowych interesariuszy — osoby posiadajace odpowiednie narzedzia wiadzy
(Burmistrz Miasta Lubaczowa, W¢jt Gminy Lubaczow, Wojt Gminy Horyniec-Zdroj,
Rada Miejska, Rady Gmin i inne jednostki wtadzy publicznej), zasoby finansowe,
wiedza 1 kompetencje (administracja publiczna) w dziedzinie transportu 1 branz
pokrewnych (m.in. zagospodarowania przestrzennego, edukacji, ochrony zdrowia
1 opieki spotecznej);

e glownych interesariuszy — osoby, ktdore w bezposredni sposob odczuja skutki
wdrazanych rozwigzan (mieszkancy gminy, pewne grupy spoteczne badz zawodowe,
sektory gospodarcze czy konkretne organizacje);

e posrednikow — osoby zaangazowane we wdrazanie instrumentow polityki transportowe;j
(operator 1 organizator transportu publicznego, zarzadca drog 1 zieleni, Policja, inne
jednostki administracji publicznej).

Zarzadzanie mobilnoscia w MOF Lubaczow odbywa si¢ na réznych poziomach,
a odpowiedzialno$¢ za rozne aspekty transportu rozklada si¢ pomig¢dzy instytucje na poziomie
powiatowym, gminnym i regionalnym. Powiat, ktéry odpowiada za drogi powiatowe, w tym
za ich budowe, przebudowe, remonty i utrzymanie, a takze za zapewnienie zgodnoS$ci
z przepisami ochrony $rodowiska. Gminy, ktore sa odpowiedzialne za drogi gminne, ich
budoweg, przebudowe i remonty, a takze za utrzymanie porzadku na drogach. Wojewodztwo
Podkarpackie zarzadza drogami wojewddzkimi i wspotpracuje z powiatem 1 gminami
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w zakresie planowania oraz realizacji inwestycji drogowych. Wyzwaniem w rozwoju
i wdrozeniu komunikacji zbiorowej jest brak koordynacji miedzygminnej w planowaniu
transportu. Obecne dziatania planistyczne sg realizowane gtownie na poziomie poszczegdlnych
gmin. Gminy MOF Lubaczéw w celu zapewnienia spdjnosci w potaczeniach miedzygminnych
oraz w celu efektywnego wykorzystania zasoboéw transportowych beda podejmowac kroki
wcelu realizacji wspolnych dzialanh na rzecz poprawy funkcjonowania systemu
transportowego, poprawy koordynacji migdzygminnej, integracji systemow transportu oraz
lepszego wykorzystania potencjat kolei. Dziatania powinny opiera¢ si¢ na zebranych danych
bazowych dotyczacych natezenia ruchu, struktury demograficznej oraz preferencji pasazerow.
Tego typu analizy umozliwiaja skuteczne planowanie i wdrazanie dziatan ukierunkowanych na
zaspokojenie potrzeb mieszkancdéw przy jednoczesnym ograniczeniu negatywnego wpltywu na
srodowisko.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Lubaczow zostat opracowany
dzigki zaangazowaniu mieszkancow, przedstawicieli samorzadow gmin 1 wszystkich
pozostatych interesariuszy (jednostek zaleznych i podleglych, spotek samorzadowych,
zarzadcow infrastruktury, referatdéw zwigzanych z gospodarka przestrzenng i srodowiskiem,
stowarzyszen i aktywistow, organizacji pozarzadowych, przedsi¢biorcow oraz szkot réznego
szczebla), seniorow i uczniow, ktorych wspolnym celem jest efektywne przemieszczanie si¢ po
terenie obszaru funkcjonalnego na kazdym z etapéw opracowanie dokumentu — od momentu
diagnozy stanu obecnego do etapu formutowania zatozen i konsultacji spotecznych projektu
dokumentu. Ich zaangazowanie pozwolito na przeprowadzenie rzetelnej diagnozy
1 skonstruowanie trafnych wnioskéw, a takze wyznaczenie realnych celow rozwojowych do
2030 r. i na kolejne lata, z horyzontem czasowym do 2035 roku.

Partnerzy MOF Lubaczéw odbywali liczne rozmowy oraz organizowali regularne
spotkania (w ramach opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+ oraz Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2022—-2030),
na ktérych omawiano m.in. kwestie mobilnos$ci i planowania przestrzennego, w ramach ktorych
poznano potrzeby obszaru, m.in. w zakresie zbudowania spojnego systemu Sciezek
rowerowych na terenie MOF. Oprocz spotkan partnerow MOF Lubaczéw, na ostateczny ksztalt
dokumentu sktadato si¢ wiele rozmow telefonicznych i osobistych oraz korespondencji
e-mailowej autorow opracowania z przedstawicielami samorzadéw partnerstwa i ich
pracownikami, a takze kontakty z Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa Podkarpackiego
dotyczace potrzeb mobilnosciowych, m.in. w zakresie koncepcji rozwoju 1 budowy drog
rowerowych, problemu zwigzanego z wykluczeniem transportowym MOF Lubaczow, a takze
roboczych kontaktow w zakresie mozliwosci finansowania Strategii ZIT w ramach Funduszy
Europejskich dla Podkarpacia 2021-2027. Komplementarnie do wyzej wymienionych dzialan
Partnerzy MOF Lubaczéw (gmina miejska Lubaczow oraz gminy wiejskie: Lubaczéw oraz
Horyniec-Zdr6j) nawigzywali $cista wspotprace z gminami o$ciennymi tj. gminami miejsko-
wiejskimi: Narol oraz Cieszandw oraz z Powiatem Lubaczowskim w ramach porozumienia
powiatowo-gminnego: Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Ziemia Lubaczowska” w celu
wypracowania wspolnej Strategii na rzecz rozwoju obszaru Roztocza. Wspotpraca polegata
m.in. na wypracowaniu projektow dotyczacych w szczeg6lnosci budowy infrastruktury
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rowerowej, ktéra uzupetniajgc istniejacy system S$ciezek rowerowych oraz poprzez
odpowiednie oznakowanie catosci stworzy szlak taczacy dwa wojewddztwa. W ramach
zaplanowanych dziatan nastapi uzupehienie istniejacych szlakow rowerowych w taki sposob,
aby mozliwe byto potaczenie rowerowe miedzy gminami powiatu lubaczowskiego. Budowa
bezpiecznej $ciezki rowerowej poprawi dostepnos$¢ obiektow i atrakcji turystycznych oraz
bedzie promowac obszar, a takze bgdzie stanowi¢ infrastruktur¢ na rzecz rozwoju transportu
niskoemisyjnego.

Proces tworzenia SUMP zaktada jak najszersze podejscie partycypacyjne — wiaczanie
do niego szerokiego grona interesariuszy. Tylko w ten sposob mozna poznaé potrzeby
i problemy komunikacyjne oraz wspolnie opracowaé propozycje dziatan do podjecia
w krotko-, §rednio- i dlugoterminowym horyzoncie czasowym. Proces wspottworzenia Planu
objal trzy etapy konsultacji spotecznych:

Etap 1. Badanie ankietowe

W celu zdiagnozowania nawykéw komunikacyjnych, przeprowadzono badanie
ankietowe ws$rod interesariuszy MOF Lubaczéw. Ankiety mozna bylo wypelia¢ za
posrednictwem stron internetowych Urzgdu Gminy Lubaczow, Urzedu Gminy Horyniec-Zdroj
oraz Urzgdu Miejskiego w Lubaczowie w terminie 14-30.04.2025 r. Odpowiedzi i sugestie
zgloszone przez ankietowanych uwzgledniono w tworzeniu niniejszego Planu.

W rozdziale 3 przedstawiono wyniki badania ankietowego wraz z analizg nawykow
komunikacyjnych interesariuszy MOF Lubaczow.

Etap II. Warsztaty

Pierwszym elementem etapu Il bylo przeprowadzenie licznych spotkan o charakterze
warsztatowym z przedstawicielami samorzadéw JST, ktorych celem byto pozyskanie opinii
przedstawicieli samorzadu na temat specyfiki mobilnosci w MOF Lubaczow. Wszystkie
zebrane podczas tego etapu dane i informacje postuzyly do wypracowania zalozen Planu.
Nastepnie przeprowadzono warsztaty (wywiady grupowe) z wybranymi grupami
interesariuszy. £.acznie zorganizowano 3 spotkania w dniu 29 kwietnia 2025 r:

1. o godz. 11:00 — warsztaty z przedstawicielami samorzadow szkot podstawowych
1 Srednich, w ktorych uczestniczylo 28 0sob;

2. o0godz. 13:00 — warsztaty z przedstawicielami organizacji seniorow i osob ze szczegdlnymi
potrzebami, organizacji pozarzagdowych oraz liderami lokalnymi, w ktdrych uczestniczyty
3 osoby;

3. o0 godz. 15:00 — otwarte spotkanie warsztatowe dla wszystkich mieszkancow, w tym m.in.
warsztaty z Radnymi 1 Soltysami, przedstawicielami przedsigbiorcow 1 organizacji
otoczenia biznesu, podmiotow transportowych, Starostwa, Policji, PSP / OSP, §rodowiska
rowerowego, zarzadcow osiedli, w ktorych uczestniczyly 23 osoby.

Warsztaty mialy na celu przedstawienie diagnozy MOF Lubaczow w zakresie
mobilnosci (problemy i potrzeby z zakresu transportu zbiorowego, ruchu rowerowego
i pieszego oraz logistyki miejskiej) oraz przeprowadzenie analizy z wnioskdw ptynacych
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z pierwszego etapu konsultacji oraz spotkania warsztatowego przeprowadzonego
z przedstawicielami samorzadow JST. Uczestnicy spotkania mieli takze zapewniong
mozliwo§¢ wyrazenia opinii i1 zaproponowania dziatan do realizacji w ramach obszaru
opracowywanego dokumentu. Wynikiem przeprowadzonych warsztatoéw byto okreslenie celow
oraz wskazanie konkretnych dziatan kluczowych do realizacji w zakresie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Podczas spotkan warsztatowych, mieszkancy, przedstawiciele
organizacji pozarzadowych oraz inni interesariusze dyskutowali nad konkretnymi
rozwigzaniami proponowanymi do realizacji w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.
Uczestnicy warsztatow otrzymali kompleksowg informacj¢ na temat sytuacji transportowej na
terenie MOF, powstalg na bazie wykonanej wcze$niej diagnozy. Nastepnie przeprowadzono
warsztaty, wypracowujac wspoélnie rozwigzania.

Etap 111 Konsultacje spoteczne projektu dokumentu

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych umozliwiato zapoznanie si¢ mieszkancoéw
1 wszystkich zainteresowanych z zatozeniami dokumentu, a takze zebranie uwag i propozycji
zmian dotyczacych zapiséw konsultowanego dokumentu. Projekt dokumentu zostat poddany
konsultacjom spotecznym w terminie 13.05-27.05.2025 r.

Obwieszczenia o rozpoczeciu konsultacji spotecznych projektu dokumentu zostaly
opublikowane na stronach internetowych gmin 1 w Biuletynach Informacji Publicznej
poszczegbdlnych gmin. Dokument poddany konsultacjom spolecznym wraz z formularzem
konsultacyjnym dostepne byly na stronach internetowych gmin. W trakcie konsultacji
spotecznych nie wptynelty zadne uwagi.

Ponadto, stosownie do art. 46 ust. 1 pkt 2, w zwiazku z art. 48 1 49 Ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. 22024 r. poz. 1112 z pdzn. zm.) organ opracowujacy projekt Planu zwrdcit si¢ w dniu
12 maja 2025 r. do Podkarpackiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego
w Rzeszowie (PWIS) oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
(RDOS) z wnioskiem o podjecie decyzji umozliwiajacej odstapienie od obowigzku
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dla projektu dokumentu pn.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow
na lata 2025-2030+.

W przypadku, gdy realizacja postanowien Planu nie spowoduje znaczacego
oddziatywania na $rodowisko, mozna odstgpi¢ od przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko (art. 48 ust. 1). Odstapienie wymaga wczesniejszego uzgodnienia
z wlasciwym organem ochrony §rodowiska oraz organem inspekcji sanitarnej. Odstapienie od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko wymaga uzasadnienia,
ktorego zakres okreslony zostat w art. 49 ww. ustawy. Szczegotowe uzasadnienie pozwala na
zidentyfikowanie ewentualnych zagrozen oraz na oceng, iz realizacja postanowien dokumentu
nie spowoduje znaczacego oddzialywania na srodowisko. Opracowanie uzasadnienia stanowi
etap diagnozy wpltywu opracowywanego dokumentu na prawnie chronione komponenty
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srodowiska naturalnego i pozwala dostosowa¢ niezbedne do zastosowania narzedzia ich
ochrony do skali poruszanej w nim problematyki.

Do wnioskow do PWIS i RDOS zataczono, zgodnie z art. 49 ww. ustawy — uzasadnienie
odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko dla projektu
Planu. W uzasadnieniu tym wskazano, ze projekt dokumentu nie wyznacza ram dla po6zniejszej
realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko w odniesieniu do
usytuowania, rodzaju iskali tych przedsiewzie¢, opisano powigzania z dziataniami
przewidzianymi w innych dokumentach, a takze przydatno$¢ w uwzglednieniu aspektow
srodowiskowych, w szczeg6lnosci w celu wspierania zrOwnowazonego rozwoju oraz we
wdrazaniu prawa wspdlnotowego w dziedzinie ochrony $rodowiska, wskazano réwniez
powiazania z problemami dotyczacymi ochrony §rodowiska.

W dniu 22 maja 2025 r. do Urzedu Gminy Lubaczéw wptynelo pismo znak
SNZ.9020.1.22.2025.RD od Podkarpackiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Rzeszowie, w ktorym stwierdzono, ze zgodnie z art. 46. ust. 1 Ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko nie
wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na §rodowisko.

W dniu 5 czerwca 2025 r. do Urzgdu Gminy Lubaczéw wplyngto pismo znak
WO0O0S.410.1.22.2025.AP.2 od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na
lata 2025-2030+, w ktorym uwzgledniajac zakres i charakter dziatan w przedmiotowym
projekcie dokumentu, stwierdzono, ze dokument nie wyznacza ram dla realizacji przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko w zwigzku z czym istnieje mozliwos¢
odstapienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko dla projektu
Planu.

Po przeprowadzeniu analizy wynikow ankiet oraz uwarunkowan 1 przeanalizowaniu
dokumentow strategicznych gmin, zaproponowano rozwigzania kierunkowe (cele) w zakresie
Planu oraz wskazano metody ich osiagniecia (narzedzia) wraz z metodami ewaluacji.
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2. Diagnoza obszaru objetego SUMP i perspektywa rozwoju

2.1. Charakterystyka obszaru

Analiz¢ uwarunkowan wyjsciowych do sporzadzenia Planu, a takze charakterystyke
systemow transportowych MOF Lubaczéow zrealizowano w oparciu o wiarygodne dane
pozyskane m.in. z: Urzedu Gminy Lubaczéw, Urzedu Miejskiego w Lubaczowie, Urzgdu
Gminy Horyniec-Zdroj, Starostwa Powiatowego w Lubaczowie, Komendy Powiatowej Policji
w Lubaczowie, Centralnego Osrodka Informatyki, Gléwnego Urz¢du Statystycznego oraz za
pomocg wilasnych badan i analiz spotecznych.

2.1.1. Podstawowe dane

Gminy wchodzgce w sklad MOF Lubaczow potozone sg w potudniowo-wschodniej
czesci Polski, w wojewodztwie podkarpackim, w powiecie lubaczowskim. Powierzchnia
catkowita MOF Lubaczéw wynosi 432 km?.

Gmina Lubaczéow oraz Miasto Lubaczéw potozone sa3 w powiecie lubaczowskim,
w potnocno-wschodniej czeSci wojewddztwa podkarpackiego. Wschodnia granica Gminy
Lubaczéw ma dhugos¢ 13 km i jednoczesnie jest granicg panstwowa z Ukraing. Na terenie
Gminy Lubaczéw funkcjonuje drogowe przejscie graniczne Budomierz—Hruszew.

Zgodnie ze Statutem Gminy Lubaczow?*

Antoniki, Bataje, Basznia Dolna, Basznia Goérna, Borowa Gora, Budomierz, Dabkow,

w sklad gminy wchodza 24 solectwa:

Dabrowa, Hurcze, Karolowka, Krowica Hotodowska, Krowica Lasowa, Krowica Sama, Lisie
Jamy, Mlodéw, Mokrzyca, Opaka, Piastowo, Podlesie, Osada Huta Krysztatowa, Szczutkoéw,
Tymce, Woélka Krowicka oraz Zatuze. Gmina Lubaczéw zajmuje powierzchni¢ ok. 203 km?,
co stanowi 15,5% powierzchni powiatu lubaczowskiego (druga pod wzgledem powierzchni
gmina w powiecie).

Gmina Lubaczow sgsiaduje administracyjnie od pdinocy z Miastem 1 Gming Cieszanow
oraz z Gming Horyniec-Zdr6j, od zachodu z Miastem 1 Gming Oleszyce oraz Miastem
Lubaczéw, natomiast od potudnia z Gming Wielkie Oczy.

Miasto Lubaczéw zajmuje powierzchnie 26 km? i jest samodzielng gming miejska,
a rownoczesnie siedziba wiladz Gminy Lubaczow, obejmujacej 24 okoliczne miejscowosci.
Lubaczéw jest rowniez siedziba powiatu i rzymskokatolickiego dekanatu diecezji zamojsko-
lubaczowskiej. Miasto Lubaczoéw sasiaduje z Miastem 1 Gming Oleszyce, Gming Lubaczéw
oraz Miastem i Gming Cieszanow.

Gmina Horyniec-Zdr6j polozona jest na potnocno-wschodnim krancu wojewodztwa
podkarpackiego, w powiecie lubaczowskim, w odlegtosci okoto 20 km na poéinocny wschod od
Lubaczowa. Wschodnia strona gminy ma dtugos¢ 18 km i jednocze$nie stanowi granice
panstwowa z Ukraing. Obszar Gminy Horyniec-Zdroj rozciaga si¢ na terenie dwoch krain

24 Statut Gminy Lubaczéw przyjety Uchwalg Nr VII/79/2003 Rady Gminy Lubaczéw z dnia 18 czerwca 2003 r.
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fizyczno-geograficznych: Ptaskowyzu Tarnogrodzkiego nalezacego do Kotliny Sandomierskiej
i Roztocza Poludniowego nazywanego tez Wschodnim, stanowigcego skrajng czgs¢ dlugiego
wahu Roztocza. Niemal doktadnie na pograniczu obu mezoregiondéw lezy Horyniec-Zdrd.

Zgodnie ze Statutem Gminy Horyniec-Zdréj*> w sktad gminy wchodzi miejscowo$é
Horyniec-Zdroj, ktora jest siedziba wladz gminy i 11 jednostek pomocniczych — sotectw:
Dziewigcierz, Krzywe, Nowe Brusno, Nowiny Horynieckie, Podemszczyzna, Polanka
Horyniecka, Puchacze, Prusie, Radruz, Werchrata 1 Wolka Horyniecka. Gmina Horyniec-Zdroj
obejmuje obszar o powierzchni 203 km?.

Gminami, z ktéorymi administracyjnie graniczy Gmina Horyniec-Zdrdj, sa: od péinocy
Miasto i Gmina Narol oraz Miasto i Gmina Lubycza Krélewska, natomiast od potudniowo-
zachodniej strony graniczy z Gming Lubaczow natomiast od zachodu z Miastem i Gming
Cieszanow.

MOF Lubaczéw ze wzgledu na swoje potozenie na dwoch krainach geograficznych:
Ptaskowyzu Tarnogrodzkim nalezacym do Kotliny Sandomierskiej oraz Roztoczu
Potudniowym zwanym tez Wschodnim, dysponuje bogatymi walorami krajobrazowo-
przyrodniczymi oraz posiada potencjal w postaci uzdrowiskowej miejscowosci Horyniec-
Zdroj, co stanowi charakter uzdrowiskowo-rekreacyjny obszaru. Rozwoj i funkcjonowanie
MOF Lubaczéw uwarunkowane jest jego przygranicznym potozeniem.

Teren MOF Lubaczéw posiada potencjat do wzrostu aktywnos$ci spotecznej
i gospodarczej poprzez rozwoj funkcji osiedlenczej i turystycznej. Obszar ten wyr6znia si¢ duzg
atrakcyjnoscig turystyczna, szczegoélnie na obszarze gmin Lubaczéw i1 Horyniec-Zdroj
(zabytki) zaréwno pod wzgledem wystepujacych na tym obszarze walorow przyrodniczych, jak
1 kulturowych, co sprawia, Ze jest miejscem atrakcyjnym do zamieszkania i stanowi potencjat
do wzrostu funkcji osiedlenczej. W zwiagzku z tym istotne jest prowadzenie racjonalnej polityki
przestrzennej. Nalezy rozwazy¢ uruchamianie nowych terenéw pod zabudowe¢ mieszkaniowa
w miescie 1 obszarach wiejskich, a co za tym idzie — zapewni¢ dostgpnos$¢ komunikacyjng tych
terendbw poprzez budowe niezbednych drég oraz wyposazenie w pozostata niezbedng
infrastrukture techniczng i rozwoj transportu publicznego.

2.1.2. Uwarunkowania demograficzne

Z danych GUS wynika, iz liczba 0s6b zamieszkujacych obszar MOF Lubaczéw w roku
2023 wynosita 24 574 (wykres 1), natomiast gesto$é zaludnienia: 57 os/km?®. Liczba ludnosci
na obszarze MOF Lubaczéw maleje z roku na rok, w przeciagu ostatnich 5 lat zmniejszyla si¢
o 1 242 osoby, co stanowi spadek w stosunku do 2019 roku o 4,81% liczby 0s6b ogotem,
podczas gdy dla Polski liczba ludnosci zmniejszyta sie¢ o 1,94%, dla wojewddztwa
podkarpackiego o 2,68%, a dla powiatu lubaczowskiego o 4,80%2°. Oznacza to, ze spadek
ludnos$ci w MOF Lubaczéw jest szybszy niz w Polsce, wojewodztwie podkarpackim, 1 taki sam

BStatut Gminy Horyniec-Zdrdj przyjety Uchwalag Nr 1.353.2018 Rady Gminy Horyniec-Zdr6j z dnia 11
pazdziernika 2018 r.
26 Dane GUS.
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jak w powiecie lubaczowskim. W 2023 roku w MOF Lubaczéw urodzito si¢ 161 dzieci,
natomiast zmarto 248 0sob.

Wykres 1 Liczba ludnosci ogélem w MOF Lubaczéw w latach 2019-2023
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na wykresie 2 przedstawiony zostal udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku
w % ludnos$ci ogdétem w MOF Lubaczow w latach 2019-2023. Jak wynika z danych Gtownego
Urzgdu Statystycznego, MOF Lubaczéw charakteryzuje starzejace si¢ spoleczenstwo.
W 2023 r. udzial ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym wynosit 14,0%, w wieku
produkcyjnym 62,8%, za§ w wieku poprodukcyjnym — 23,2%.

Potwierdzeniem starzejacego si¢ spoteczenstwa jest takze wskaznik obcigzenia
demograficznego, do ktérego nalezy m.in. liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100
0s0b w wieku produkcyjnym, liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym na 100 osob w wieku
przedprodukcyjnym. W przypadku pierwszego z wymienionych wskaznikow zaobserwowano,
ze w MOF Lubaczéw w latach 2019-2023 wspotczynnik ten wzrdst o 19,4%. Warto zwroci¢
uwage, i1z zdecydowanie wigkszy wspotczynnik odnotowywany jest na terenie Miasta
Lubaczéw (wzrost o 22,9%). Natomiast wartos¢ wskaznika liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym na 100 osob w wieku przedprodukcyjnym na terenie MOF Lubaczow w tym
samym okresie wzrosta z poziomu 144 o 15,3%, do poziomu 1662’

27 Dane GUS.
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Wykres 2 Udzial ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnos$ci ogétem w MOF Lubaczéw
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Istotne w kontekscie ilosci i struktury ludnosci w danym miejscu jest rowniez saldo
migracji, stanowigce réznice migdzy naplywem a odptywem ludnosci z danego obszaru
w okreslonym czasie. Migracje stanowia jeden z najwazniejszych (po liczbie urodzen i zgonow)
czynnikow ksztaltujacych liczbe ludnosci na danym obszarze. Saldo migracji na 1000 ludnosci
w roku 2023 wynosito w MOF Lubaczow: -4,6. Wartosci wskaznika corocznie si¢ wahaty, jednak
zawsze byly ujemne w MOF (tabela 3). W poroéwnaniu do sytuacji w Polsce (0,2) i w wojewodztwie
podkarpackim (-1,1), wskaznik dla MOF Lubaczéw byt niekorzystny. Jedynie w Gminie Lubaczow
odnotowano korzystng sytuacje.

Tabela 3 Saldo migracji na 1 000 ludnos$ci w MOF Lubaczéw oraz w gminach wchodzacych w sklad MOF
Lubaczow w poréwnaniu do powiatu lubaczowskiego, wojewodztwa podkarpackiego i Polski w latach

2019-2023
Jednostka terytorialna Saldo migracji ogétem na 1 000 ludnosci
2019 2020 2021 2022 2023
Miasto Lubaczow -10,2 -8,6 -7,6 -5,7 -12
Gmina Lubaczéw 0,1 2,7 2,4 -2,3 0,1
Gmina Horyniec-Zdr6j 7,1 -12,3 -6,8 -2,0 -7,4
MOF Lubaczéw -6,0 -5,2 -3,8 -3,8 -4,6
powiat lubaczowski -5,6 -4,7 4,1 -4,4 -4.4
wojewddztwo podkarpackie -1,4 -0,9 -0,9 -1,0 -1,1
Polska 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wskaznikiem majacym wptyw na ksztaltowanie si¢ struktury ludnosci jest wskaznik
przyrost naturalny na 1 000 ludnosci. W badanych latach w MOF Lubaczoéw przyrost naturalny
byt na ujemnym poziomie, a jego wartos¢ do 2021 roku spadata — niekorzystna sytuacja
poglebiata sie. Od 2022 roku poziom przyrostu naturalnego w gminie zaczat wzrastaé, ale nadal
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pozostawat ujemny (wykres 3). Wartos¢ wskaznika w roku 2023 dla MOF Lubaczow (-3,5)
byta mniej korzystna w poréwnaniu do wojewodztwa (-2,3ale nieco lepsza niz dla kraju (-3,6)
i powiatu (-4,4)%.
Wykres 3 Przyrost naturalny na 1 000 ludno$ci w MOF Lubaczéw w latach 2019-2023
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na terenie MOF Lubaczow dostrzega si¢ coroczny spadek liczby ludno$ci, ktory
spowodowany jest starzejacym si¢ spoteczenstwem. Spadek liczby ludnosci jest takze
spowodowany ujemnym saldem migracji i uyjemnym wspolczynnikiem przyrostu naturalnego.
Wszystkie ww. elementy wplywaja negatywnie na struktur¢ ludnosci, a to wplywa
bezposrednio na zmiany mobilnosci mieszkancow danego obszaru. Tym samym zmiany
zachodzace w liczbie 1 strukturze ludnosci sa determinujacymi elementami popytu na ushugi
zwigzane z publicznym transportem zbiorowym. Tendencje zmian w strukturze ludnoS$ci
skutkowa¢ beda koniecznos$cia dostosowania wszystkich systemow transportowych do potrzeb
najstarszej grupy wiekowe;j.

Prognoza demograficzna

Prognoza ludnosci dla gmin na lata 2023-2040 zostala opracowana w oparciu
o wyniki Prognozy ludnosci na lata 2023—2060. Prognoz¢ demograficzng dla gmin obliczono
w oparciu o ludnos¢ wedtug definicji krajowej, a takze o dane dotyczace ruchu naturalnego
1 wedrowkowego (dane administracyjne). W prognozie uwzgledniono wylacznie migracje na
pobyt staty.

Za punkt startowy obliczen przyjeto stan oraz struktur¢ ludnosci wedlug pilci
irocznikow wieku w poszczegdlnych gminach w dniu 31 grudnia 2022 r. Do prognozy
wykorzystano metod¢ kohortowo-skladnikowa. W zakresie dzietno$ci, umieralno$ci
1 migracji wykorzystano zatozenia z prognozy na poziomie powiatow, co oznacza, ze dla
zatozen dla dzietnosci uzyto modelu Schmertmanna, dla umieralno$ci uzyto modelowych tablic

28 Dane GUS.
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trwania zycia ONZ, za$§ dla migracji — modelu Rogersa-Castro. Z powodu duzej zmiennosci
wspotczynnikéw demograficznych w czasie w poszczegdlnych gminach, podjeto decyzje
o skroceniu horyzontu prognozy. Ostatnim rokiem prognozy ludno$ci gmin jest rok 2040,
a nie 2060, jak w prognozie opracowanej dla kraju, wojewddztw i powiatow?’.

Prognozuje si¢, ze do 2060 roku w MOF Lubaczéw odnotuje si¢ spadek liczby ludnos$ci
o 18,11% w odniesieniu do danych z dnia 31.12.2022 r. Prognozowane zmiany zwigzane s3
przede wszystkim z czynnikami naturalnymi, tj. prognozowanym wzrostem liczby zgonow,
wynikajacym ze starzenia si¢ powojennego wyzu demograficznego.

Wykres 4 Prognozowane zmiany struktury ludnosci w MOF Lubaczéw
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Prognozy ludnosci na lata 2023—-2060

Przywotana wyzej Prognoza ludnosci na lata 2023-2060 nie przewiduje duzych zmian
w strukturze zaludnienia do 2060 r. Dotychczasowa tendencja zostanie zachowana, tzn.
corocznie zwigksza¢ si¢ bedzie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym przy jednoczesnym
spadku liczby os6b w wieku produkcyjnym. Nalezy uwzglednia¢ proces starzenia sie¢
spoleczenstwa przy opracowaniu planowania zagospodarowania  przestrzennego,
infrastruktury, transportu zbiorowego itp.

2.1.3. Uwarunkowania spoleczno-gospodarcze

Edukacja

Na terenie MOF Lubaczéw znajduja si¢ nastepujace placowki wychowania
przedszkolnego:
— w Gminie Lubaczow: Niepubliczne Przedszkole , Kraina Malucha” w Dabkowie,
Niepubliczne Przedszkole w Krowicy Same;j*’;

2 Aneks do publikacji Prognoza ludnosci na lata 2023—2060 — Prognoza ludnosci dla gmin na lata 2023-2040,
Gléwny Urzad Statystyczny, Departament Badan Demograficznych pod kierunkiem D. Szattys, Warszawa 2023.
30 Raport o stanie Gminy Lubaczéw za rok 2023.
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— w Gminie Horyniec-Zdroj: Przedszkole ,,Promyki Roztocza”, ktore wchodzi w sktad
Zespotu Szkoét 1 Placowek Oswiatowych w Horyncu-Zdroju, Punkt Przedszkolny w
Werchracie®';

— w Miescie Lubaczow’%: trzy przedszkola publiczne: Miejskie Przedszkole Nr 1
,Kraina Usmiechu”, Miejskie Przedszkole Nr 2 ,, Teczowe Przedszkole”, Miejskie
Przedszkole Nr 3 ,,Wesota Trojeczka”, dwa niepubliczne przedszkola: Niepubliczne
Przedszkole ,,Magiczny Zakatek”, Niepubliczne Przedszkole ,,Ekomaluchy” oraz
jeden punkt przedszkolny: Niepubliczny Punkt Przedszkolny ,,Nasze”.

Na obszarze MOF Lubaczow w ostatnich latach (2019-2023) wzrosta ogdlna liczba
przedszkoli, jak rowniez o 31,6% zwickszyta sie liczba dzieci uczeszczajacych do
przedszkoli’?.

Na terenie MOF Lubaczéw zlokalizowane sa publiczne i niepubliczne szkoty
podstawowe:

— w Gminie Lubaczow>*

w Krowicy Samej, Zespot Szkolno-Przedszkolny w Miodowie, Zespot Szkolno-

: Szkota Podstawowa im. Poety ks. Jana Twardowskiego

Przedszkolny w Baszni Dolnej, Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lisich Jamach,
Spoteczna Szkota Podstawowa z Oddzialem Przedszkolnym w Zatuzu;

— w Gminie Horyniec-Zdr6j*: Szkota Podstawowa im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego
w Horyncu-Zdroju;
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— w Miescie Lubaczow’®: Szkota Podstawowa Nr 1 im. gen. Stanistawa Dabka

w Lubaczowie, Szkota Podstawowa Nr 2 im. Obroncoéw Lubaczowa.

Liczba placowek edukacji podstawowej nie zmienita si¢ od 2019 roku, jednakze liczba
ucznidow do nich uczgszczajacych corocznie malata w badanych latach — odnotowano spadek
04,98% (z 1 949 uczniéw w 2019 r. do 1 852 uczniow w 2023 r.)*’.

Na terenie MOF Lubaczow zlokalizowane sa 3 szkoty ponadpodstawowe™®:
— Liceum Ogolnoksztatcace w Zespole Szkot im. Gen. Jozefa Kustronia w Lubaczowie;
— Technikum w Zespole Szkot im. Gen. Jozefa Kustronia w Lubaczowie;
— Liceum Ogolnoksztatcace im. Tadeusza Kosciuszki w Lubaczowie.

Uwarunkowania gospodarcze

Sytuacje gospodarczag na terenie MOF Lubaczow odzwierciedlajg wskazniki
gospodarcze m.in. liczba podmiotéw wpisanych do rejestru REGON ogoétem. Na obszarze

31 Raport o stanie Gminy Horyniec-Zdréj za 2023 rok.

32 Raport o stanie Gminy Miejskiej Lubaczéw — podsumowanie dziatalnosci Burmistrza Miasta Lubaczowa w 2023
roku.

33 Dane GUS.

3 Rejestr Szkot i Palcowek O$wiatowych, System Informacji O$wiatowej, strona internetowa Ministerstwa
Edukacji i Nauki, rspo.gov.pl

35 Raport o stanie Gminy Horyniec-Zdroj za 2023 rok.

36 Raport o stanie Gminy Miejskiej Lubaczéw — podsumowanie dziatalnosci Burmistrza Miasta Lubaczowa w 2023
roku.

37 Dane GUS.

38 Raport o stanie Powiatu Lubaczowskiego za rok 2023.
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MOF od roku 2019 odnotowano wzrost ogolnej liczby podmiotow zarejestrowanych w rejestrze
REGON z 1 820 do 2 096 podmiotow w 2023 roku, co stanowi wzrost o 15,16% (dane GUS).

Gospodarka obszaru opiera si¢ w gldwnej mierze o mate i $rednie przedsigbiorstwa
prywatne. Na terenie gmin przewazaja przedsiebiorstwa zatrudniajace do 9 oséb. Na obszarze
znajduje si¢ 1 duzy zaktad pracy — Fabryka Maszyn Lubaczoéw Sp. z 0.0. S.K.A. w Lubaczowie,
specjalizujaca si¢ w podzespotach hydrauliki sitowej oraz dziataniach w zakresie spawania
1 obrobki mechaniczne;.

Na terenie MOF nie ma zadnego zaktadu, ktory zatrudniatby powyzej 1 000 osob.
W analizowanym okresie (2019-2023) przybyto najwigcej przedsiebiorstw zatrudniajacych do
9 o0s6b, natomiast nieznacznie zmalata liczba przedsiebiorstw zatrudniajacych od 10 do 49
pracownikow (tabela 4).

Tabela 4 Podmioty gospodarki narodowej wg klas wielkosci wpisane do rejestru REGON w MOF
Lubaczéw oraz w gminach wchodzacych w sktad MOF Lubaczéw

Podmioty
wf;f::ti:" 0-9 10-49 50-249 250-999 | 1000 i wiecej
Jednostka ] pracownikéw | pracownikéw | pracownikéw | pracownikow | pracownikow
terytorialna REGON
ogolem
2019 | 2023 | 2019 | 2023 | 2019 | 2023 | 2019 | 2023 | 2019 | 2023 | 2019 | 2023
v
wsto ) yosol 1191] 1024 11320 42| as| 13| 13 1 1 0 0
Lubaczow
o
mina 487 603 474| 593 13| 10 0 0 0 0 0 0
Lubaczow
Gmina
Horyniee- | 253| 302| 242| 292 9 7 2 3 0 0 0 0
Zdrgj
MOF
OF | 1820] 2096| 1740| 2017| 64| 62| 15| 16 1 1 0 0
Lubaczow

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

O poziomie rozwoju gospodarczego obszaru swiadczg rowniez wskazniki obrazujace
sytuacje na rynku pracy, a wigc wskazniki dotyczace bezrobocia. Jednym z nich jest udzial %
bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym, ktory na obszarze
MOF Lubaczéw w 2023 roku wynosit 6,0% 1 byt wyzszy od wartosci dla Polski (3,6%)
1 wojewodztwa podkarpackiego (5,5%) — wykres 5. Wedlug danych GUS warto§¢ wskaznika
dla MOF malata do 2019 roku, za§ w 2020 roku nastapil wzrost i wskaznik osiagnat najwyzsza
warto§¢. Warto zauwazy¢, ze pandemia COVID-19 spowodowata w 2020 roku zatamanie
gospodarcze, ktore mialo odzwierciedlenie rowniez w sytuacji na rynku pracy, a wiec nalezy
bra¢ pod uwage fakt, ze procentowy wzrost udzialu oséb bezrobotnych w 2020 roku miat
charakter globalny i byt spowodowany sytuacja epidemiczng 1 zwigzanymi z tym trudnos$ciami.
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Wykres 5 Udzial % bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
w MOF Lubaczéw w por6wnaniu do wojewodztwa podkarpackiego i Polski w latach 2019-2023
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na terenie MOF Lubaczow dostrzega si¢ spadek liczby uczniow szkot podstawowych
oraz wzrost liczby dzieci uczeszczajacych do ztobkow i przedszkoli — czynniki te wskazujg na
liczb¢ podrozy obligatoryjnych realizowanych na terenie gminy, tj. przejazdow zwigzanych
z dotarciem dzieci i mtodziezy do placéwek edukacyjnych. Istotny wptyw na wielko$¢ podrozy
obligatoryjnych ma takze wskaznik bezrobocia, ktory na terenie MOF generalnie spada
(w2023 r. odnotowano wzrost wskaznika). Swiadczy to o zwiekszajacej sie liczbie
pracownikow, ktdrzy zobligowani sa do codziennych podrozy w relacjach dom—praca—dom,
a to ma bezposredni wptyw na planowanie systemow transportowych i ogoélng mobilno$¢ tego
obszaru. Nalezy takze pamigtac, iz istotny wptyw na mobilno$¢ danego obszaru ma struktura
dziatalnosci gospodarczej, a w szczegdlnosci liczba osob fizycznych prowadzacych dzialalnos¢
gospodarczg, gdyz osoby te rzadko korzystaja z innych form transportu niz samochdd osobowy,
ktory czesto jest dla nich narzedziem pracy. Teren MOF jest do$¢ specyficzny ze wzgledu na
przygraniczne potozenie. Posiadane zasoby dajg szans¢ na realizacj¢ dzialan przyczyniajacych
si¢ do pozyskania inwestorOw zewnetrznych, ktorzy potencjalnie stworzg miejsca pracy dla
mieszkancoOw obszaru. Ponadto na terenie MOF funkcjonuje wiele jednoosobowych
dziatalnosci gospodarczych, stad nalezy te aspekty uwzgledni¢ w trakcie planowania rozwoju
mobilnosci.

2.1.4. Planowanie przestrzenne

Wdrazanie zasad zrownowazonej mobilnosci zaczyna si¢ juz od Studidéw uwarunkowan
1 kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego, a w nastgpnej kolejnosci takze od
opracowywania miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego.

W dniu 24 wrze$nia 2023 r. weszla w zycie Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie
ustawy o planowaniu izagospodarowaniu przestrzennym oraz niektorych innych ustaw
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(Dz. U. z 2023 r. poz. 1688 z pdzn. zm.). Gminy w 2026 r. muszg ustali¢ plany ogolne, ktére
majg zastgpi¢ studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego. Jednym
z najwazniejszych rozwigzan reformy systemu planowania i zagospodarowania przestrzennego
jest uchylenie przepisOw upowazniajacych do wydawania studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy — rol¢ studium w zakresie okreslenia ram polityki
przestrzennej ma spetnia¢ Strategia Rozwoju Gminy. Ogolny kierunek polityki przestrzenne;j
przyjety w Strategii bedzie podlegal doprecyzowaniu i przelozeniu na konkretne normy
dotyczace zagospodarowania przestrzennego w planie ogdlnym (schemat zagospodarowania
przestrzeni), a nastepnie w ramach rozstrzygni¢¢ podejmowanych w planach miejscowych
i decyzjach o warunkach zabudowy. Obecnie podstawowym dokumentem planistycznym
okreslajacym polityke przestrzenng gmin, w tym lokalne zasady zagospodarowania
przestrzennego jest studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.
W gminach MOF Lubaczéw obowiagzuja:

—  Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy
Lubaczow przyjete uchwala Nr LXII/583/2023 Rady Gminy w Lubaczowie z dnia 6
wrze$nia 2023 roku.

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Horyniec-Zdroj przyjete Uchwatg Rady Gminy Nr 248/XXX/02 z dnia 27 lutego 2002 r.

—  Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta
Lubaczowa przyjete uchwatg Nr 517/XLVI1/2022 Rady Miejskiej w Lubaczowie z dnia
6 wrzesnia 2023 roku.

Studium nie jest aktem prawa miejscowego, zatem nie moze by¢ podstawa wydawania
decyzji administracyjnych dotyczacych zagospodarowania terenu. Studium stanowi podstawe
do wprowadzenia w przysztosci przepisow gminnych, w formie miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego. Jedynym skutecznym narzedziem tworzenia ladu
przestrzennego jest prawo miejscowe, wyrazone w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego. Miejscowy Plany Zagospodarowania Przestrzennego to podstawowy
dokument regulujacy przeznaczenie terenu, warunki jego zabudowy i zagospodarowania.

Powierzchnia Gminy Lubaczéw objeta obowigzujagcymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego stanowi okoto 49,0% powierzchni catkowitej gminy. Na
terenie Gminy Lubaczow obowigzuja 33 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Na terenie Miasta Lubaczowa obowigzuje 31 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Zostaty uchwalone migdzy 1996 a 2021 rokiem. Obowigzujace miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego stanowia okoto 9,3% powierzchni catego miasta.

Powierzchnia Gminy Horyniec-Zdrdj objeta obowigzujacymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego stanowi okoto 1,8% powierzchni catkowitej gminy. Na
terenie Gminy Horyniec-Zdr6j obowigzuja 4 miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego.

Na podstawie analizy dokumentoéw planistycznych stwierdza si¢, ze caty obszar rozwija
si¢ w sposob kontrolowany 1 planowany. Nalezy jednak potozy¢ wigkszy nacisk na rozwoj
infrastruktury dedykowanej dla transportu zbiorowego, rowerowego, jego dostepno$¢ oraz
promowanie. Obecnie na calym obszarze podstawowym S$rodkiem transportu jest wilasny
samochod.
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Analizujgc wielko$¢ gmin, rozmieszczenie miejscowosci, liczbe ludnosci, a takze
potencjalne generatory ruchu, dostrzega si¢ mozliwo$¢ tworzenia tzw. ,,obszaréw (miast,
miejscowosci) 15 minutowych”. Odleglosci miedzy dowolnymi dwoma punktami w kazdej
miejscowosci wchodzacej w sktad obszaru sg na tyle mate, ze kazdy petnosprawny mieszkaniec
jest w stanie pokonac je pieszo lub rowerem w czasie okoto 15 minut.

2.2. Stan Srodowiska naturalnego i uwarunkowania klimatyczne

2.2.1. Obszary chronione

Na terenie Gminy Horyniec-Zdrdj obowiazuje Statut Uzdrowiska przyjety Uchwaly
Nr XXII/114/2012 Rady Gminy Horyniec-Zdr6j z dnia 28 czerwca 2012 roku wraz ze zmiang
przyjeta Uchwalg Nr XXII1.193.2020 Rady Gminy Horyniec-Zdr6j z dnia 4 listopada 2020 r.
W zmianie tej okre$lono kierunki lecznicze dla uzdrowiska, zawarto wykaz Zakladow
Lecznictwa Uzdrowiskowego oraz wymieniono urzadzenia Lecznictwa Uzdrowiskowego.

Horyniec-Zdr6j to miejscowos$¢ uzdrowiskowa posiadajgca potencjalty w postaci
zasobow borowinowych, siarczkowych oraz wod leczniczych, ale takze wyrdzniajaca sie
wyjatkowymi walorami przyrodniczo-kulturowymi, co stanowi istotng determinant¢ do
rozwoju turystyki. Na terenie uzdrowiska znajduja si¢ bardzo atrakcyjne fragmenty Roztocza.
Obszarem o bardzo duzej atrakcyjnosci przyrodniczej jest Park Zdrojowy, ktéry zostal zalozony
w latach 30-tych XX wieku przez Karlowskich, ulegt zniszczeniu podczas I wojny §wiatowe;.
W latach 2013-2015 Park Zdrojowy przeszedl rewitalizacje, w ramach ktorej zostata
wzniesiona pijalnia i amfiteatr oraz dwa place z fontannami (plac wejsciowy oraz zdrojowy).
Stworzono zespalajace caty uktad parku trasy ze Sciezkami rekreacyjnymi i spacerowymi oraz
punktami widokowymi. Horyniec-Zdr6j to idealne miejsce dla wypoczynku, rekreacji,
uprawiania roznych form turystyki, gdyz sa ku temu doskonale warunki terenowe, w miar¢
dostateczna i nadal rozwijajaca si¢ baza turystyczna oraz przyjazne srodowisko.

Teren MOF Lubaczow jest bogaty pod wzgledem przyrodniczym®, zinwentaryzowano
nastepujace formy ochrony srodowiska naturalnego (mapa 1):

— Roztoczanski Obszar Chronionego Krajobrazu,

— Potudnioworoztoczanski Park Krajobrazowy,

— Rezerwat przyrody Kamienne,

— Rezerwat przyrody Sotokija,

— Specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000: Lukawiec, Horyniec, Uroczyska
Roztocza Wschodniego,

— Specjalny obszar ochrony ptakow Natura 2000 Roztocze,

— 45 pomnikow przyrody,

— 21 uzytkow ekologicznych,

— 2 stanowiska dokumentacyjne.

39 Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody, Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, crfop.gdos.gov.pl, inf.
z dnia 20.06.2024 r.
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Na terenie MOF Lubaczéw znajdujg si¢ liczne obiekty dziedzictwa kulturowego
swiadczace o historii obszaru, ktore zostaly objete $cista ochrong konserwatorskg. Wedtug
Rejestru zabytkdw Narodowego Instytutu Dziedzictwa (stan na dzien 31 grudnia 2024 roku) do
zabytkow nieruchomych MOF Lubaczow zalicza si¢:

Na terenie Gminy Lubaczow:

kaplica przydrozna przy drodze do Lubaczowa, w miejscowosci Basznia Dolna,
pocz. XIX, nr rej.: A-1523 z28.02.2018;

krzyz przydrozny w Baszni Dolnej, kam., 1877, nr rej.: B/1014 z 22.11.2021;

tzw. krzyz panszczyzniany przy drodze Lubaczéw — Horyniec-Zdrdj, kam., 1848,
nrrej.: B/758 2 5.04.2018;

cmentarz greko-kat. w miejscowosci Basznia Dolna, 2 pot. XIX, nr rej.: A-363
723.06.1994;

nagrobek Teodora Dopiry, na cmentarzu gr.-kat., kam., 1928, nr rej.: B/1013
z 15.11.2021;

plebania rzym.-kat., drewn., w miejscowosci Basznia Dolna, przy ul. Mierzwy 1,
1941, 1960, nr rej. A-1544 7 15.06.2018;

rzadcoOwka w miejscowosci Basznia Dolna, ob. dom, nr 12, XIX/XX, nr rej.: A-413
z 8.04.2010;

d. cmentarz ewangelicki w miejscowosci Dabkoéw, pot. XIX, nr rej.. A-1595
7 15.02.2019;

pozostatosci zespotu dworskiego w Hucie Krysztalowej: aleja lipowa, dz. ewid. nr
51 obr. Sieniawka, k. XVIII, nr rej.: A-1760 z 23.09.2022, gorzelnia, pocz. XX,
nr rej.: A-816 z 28.09.1995;

kosciot par. pw. Przemienienia Panskiego w miejscowosci Krowica Sama, drewn.,
1932-33, nr rej.: A-400 z 16.02.2010;

cmentarz greko-kat. w miejscowosci Krowica Sama, ob. komunalny, XIX-XX,
nrrej.: A-383 2 13.07.1994 oraz A-385 z 13.07.1994;

nagrobki (4 szt.), na cmentarzu komunalnym, kam., XIX, nr rej.: B/815
z24.01.2017,

park dworski (pozostalo$ci) w miejscowosci Krowica Sama, XVIlI-pocz. XX,
nr rej.: A-390 z 16.12.2009;

cmentarz epidemiczny w Lisich Jamach, 1918, nr rej.: A-1677 z 21.06.1994;
stodota, drewn., w zagrodzie, w Lisich Jamach, ul. Wspo6lna 91, pocz. XX, nr rej.:
A-1640 z25.11.2019;

dzwonnica i cmentarz w miejscowosci Opaka, nr rej.: A-315z29.11.1989;
cmentarz ewangelicki w Podlesiu, 1 pot. XIX, nr rej.: A-1679 z 17.06.1994;

d. plebania ewangelicka w Podlesiu, 1856, nr rej.: A-341 z 18.03.2009;

cmentarz greko-kat. na terenie lesnictwa Budomierz (dz. nr 94 i 95), pot. XIX,
nr rej.: A-1534 2 23.04.2018;

kompozycja rzezbiarska z figurami $w. Jana Chrzciciela i Matki Bozej, tzw.
kapliczka Grudzia, nr rej.: B/966 z 21.07.2013;
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relikty zatozenia dworskiego ,,Smolin Andruszewski”, 4 ¢w. XIX, nr rej.: A-1782
z21.03.2023;

cerkiew greko-kat., pw. §w. Dymitra, ob. kos$ciot rzym.-kat. fil. pw. sw. Wawrzynca
w Szczutkowie, drewn., 1904, nr rej.: A-275 z 2.06.2008;

dzwonnica, drewn. w Szczutkowie, 1825, 1895, 1903, nr rej.: jw.;

cmentarz greko-kat., ob. komunalny (cz¢$¢ stara — potudniowa i1 wsch.)
w Szczutkowie, pot. XIX, nr rej.: A-1582 z 24.06.1994;

nagrobki Mikotaja i Marii NazarewiczOw wraz z ogrodzeniem, na cmentarzu
komunalnym, lata 30. XX, nr rej.: B/899 z 26.02.2018;

cmentarz komunalny (cz. wsch.) w miejscowosci Zatuze, pot. XIX, nr rej.: A-672
7 13.06.1994.

Na terenie Miasta Lubaczow:

cerkiew greko-kat. pw. §w. Mikotlaja, ob. ko$cidt rzym.-kat., 1883 oraz dzwonnica,
nr rej.: A-556 2 20.12.1988;

kapliczka §w. Jana Nepomucena, ul. Sobieskiego, mur., 1740, nr rej.: B/858
z 18.08.2017,

cmentarz komunalny, ul. Kosciuszki, 2 pol. XIX, nr rej.: A-555 z 5.02.1987;

2 kaplice grobowe: nieznanej rodziny i rodziny Wroblewskich, 2 pot. XIX, nr rej.:
A-63622.08.2011;

cmentarz zydowski, ul. Ko$ciuszki, 1 pot. XIX oraz ogrodzenie z brama, nr rej.: A-
567z 17.01.1990;

cmentarz wojenny z I 1 II wojny $wiatowej z kwatera epidemiczng, ul. Cicha, nr
rej.: A-591 2 21.06.2011;

cmentarz epidemiczny, ul. Mickiewicza, 1916, nr rej.: A-592 z 8.06.2011;
wzgorze zamkowe, ul. Sobieskiego, nr rej.: A-708 z 16.01.1984 oraz A-812
z 3.10.1995: pozostatosci zamku 1 fortyfikacji, XVI-XVII; spichrz, ob. muzeum,
pocz. XIX; park, po 1915; otoczenie wzgorza (nowa cz. parku), nr rej.: A-1619
7 19.06.2019;

ratusz, Rynek 26, 1889, nr rej.: A-568 z 12.05.1994;

dworzec kolejowy, 1880 oraz wodociggowa wieza cisnien, nr rej.. A-1208
7z 9.11.1990;

rogatka, ul. Handlowa, 1929, nr rej.: A-8 z 16.08.1999;

budynek handlowy, ul. Kosciuszki 75 A, XIX/XX, nr rej.: A-1678 z 21.06.1994;
dom, ul. Kos$ciuszki 78, 1932-34, nr rej.: A-209 z 13.06.2007;

stodota, drewn., ul. 3 Maja 20, 1930, nr rej.: A-1621 z 3.07.2019;

dom, ul. Mickiewicza 26, 1900, nr rej.: A-133 z 3.11.2005;

$wietlica wiejska z Opaki, drewn., 1930, przeniesiona w 2006 na teren Muzeum
Kresow, nr rej.: A-1388 7 26.02.2016.

Na terenie Gminy Horyniec-Zdro;:

cmentarz greko-kat., ob. komunalny w miejscowosci Dziewigcierz, pot. XIX, nr
rej.: A-1281 z 12.09.1990;
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— pozostatosci zespolu cerkiewnego w miejscowosci Dziewigcierz-Moczary, pot.
XVIIL, nr rej.: A- 1416 z 12.08.2016: fundamenty cerkwi pw. Podniesienia Krzyza,
1837-39; pozostatosci budynku kostnicy, pot. XVIII; pomnik misyjny 1927;
cmentarz cerkiewny; ogrodzenie z 2 bramami i 4 kapliczkami, mur., pot. XVIII;

—  zespot klasztorny franciszkanow w Horyfhcu-Zdroju, 2 pot. XVIIL nr rej.: A-292
7 31.10.1949: kosciot pw. Niepokalanego Poczecia NMP; klasztor;

— cmentarz komunalny w Horyncu-Zdroju, k. XVIII, nr rej.: A-159 z 3.11.1986;

—  kaplica—mauzoleum rodziny Poninskich w Horyncu-Zdroju, pocz. XX, nr rej.: jw.;

— 2 bramy wej$ciowe na cmentarz w Horyncu-Zdroju, 1 pot. XIX, nr rej.: A-1382
7 19.02.2016;

— cmentarz wojenny zotnierzy polskich w Horyncu-Zdroju, polegtych w 1918 1 1948,
nrrej.: A-961 z 19.09.1990;

— nagrobki (fgcznie 8 szt.) na cmentarzu komunalnym, XIX — 1 éw. XX w., nr rej.:
B/896 2 26.02.2018 i B/1052 z 23.02.2023;

—  zespot palacowy, ob. sanatorium w Horyncu-Zdroju, nr rej.: A-1585z 11.07.1991:
patac, XVII, 1905-12, po 1962; oficyna, XIX; park patacowy, pocz. XIX; teatr
dworski, 1848, po 1945, nr rej.: A-198 z 29.05.1968; kaplica dworska, ob. czgs¢
ko$ciota par. pw. $w. Jakuba Strzemig, 1818, nr rej.: A-32 z20.06.2001;

— park zdrojowy w Horyncu-Zdroju, XIX/XX, 1920, nr rej.: A-548 z 8.04.1993;

— cmentarz greko-kat. w miejscowosci Krzywe, 1 pot. XIX, nr rej.: A-134
z7.11.2005;

— dzwonnica cmentarna w miejscowosci Krzywe, drewn., 1 pot. XIX, nr rej.: jw.;

— cerkiew greko-kat. pw. §w. Paraskewii w miejscowosci Nowe Brusno, drewn., pol.
XVIIL nr rej.: A-223 z 12.06.1987;

— cmentarz greko-kat. w miejscowosci Nowe Brusno, pocz. XIX, nr rej.: A-392
z 15.11.1990;

— Pomnik Niepodleglo$ci w miejscowosci Nowe Brusno, 1928, nr rej.: A-1224
z 18.02.2014;

— kaplica pw. $w. Antoniego w Nowinach Horynieckich, drewn., z otoczeniem
lesnym, 1896, nr rej.: A-40 z21.09.2001;

— cmentarz greko-kat. w miejscowosci Podemszczyzna, 2 pot. XIX, nr rej.: A-394
z29.12.1990;

— cerkiew greko-kat., ob. kosciot rzym.-kat. w miejscowosci Prusie, drewn., 1888,
nr rej.: A-243 7 19.08.1987;

— dzwonnica, drzewostan (w granicach nowego ogrodzenia) w miejscowosci Prusie,
drewn., nr rej.: A-243 z 19.08.1987;

— cmentarz greko-kat. naprzeciw cerkwi oraz zachowane nagrobki w miejscowosci
Prusie, 1 pot. XIX, nr rej.: A-391 2 21.10.1990;

—  zespot cerkwi greko-kat. pw. $w. Paraskewii w miejscowosci Radruz, XVI-XIX, nr
rej.: A-435z10.05.19601z 15.12.1986: cerkiew, drewn., 1583; dzwonnica, drewn.,
XVII; cmentarz cerkiewny; 2 cmentarze greko-kat., obok cerkwi; dom diaka, XVII-
XIX, ogrodzenie z bramami, XVII, budynek ,,Pro§wita”, ob. nieuzytkowany, 1930,
nr rej.: A-421 z 14.06.2010; otoczenie zespotu, nr rej.: A-912 z 8.10.2012;
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— cerkiew greko-kat. pw. §w. Mikotaja, ob. kosciot rzym.-kat. pw. Matki Boskiej
SnieZnej w miejscowosci Radruz, drewn., 1930-31, nr rej.: A-33 z 22.08.2001;

— cmentarz greko-kat. w miejscowosci Stare Brusno, 1 pot. XIX, nr rej.: A-167
z 15.12.1986;

— cmentarz greko-kat. w miejscowosci Werchrata, pocz. XX, nr rej.: A-371
2 10.09.1990;

— pozostato$ci klasztoru bazylianow w miejscowosci Werchrata (d. Monastyr),
XVII-XX, nr rej.: A-1513 z2.08.1993: piwnice; ogrodzenie z bramami; cmentarz
wojenny z [ wojny $§wiatowej; cmentarz ukrainski;

— zagroda nr 19 w Wolce Horynieckiej, nr rej.: A-1441 z 10.02.2017: dom, drewn.,
k. XIX; budynek gospodarczy, drewn., ok. 1920.

W 2022 roku w Baszni Dolnej w Gminie Lubaczéw otwarte zostalo Muzeum
Kolejnictwa, ktére miesci si¢ w budynku dawnej stacji kolejowej. Zwiedzajacy obiekt maja
mozliwo$¢ pozna¢ histori¢ linii kolejowej Jarostaw—Sokal, a takze Kolei Lwowskich.

Dziedzictwo kulturowe MOF przejawia si¢ takze poprzez cykliczne wydarzenia
1 imprezy nawigzujace do wydarzen historycznych, tradycji lokalnych, festiwale prezentujace
reckodzieto, lokalne produkty zywno$ciowe jako produkty regionalne. Sposréd wielu
cyklicznych wydarzen odbywajacych si¢ na terenie MOF wymieni¢ nalezy przede wszystkim
wieloformatowy Festiwal Dziedzictwa Kresow, ktory jako impreza Gminy Lubaczow
1 Wojewddztwa Podkarpackiego zdobyt uznanie w ogolnopolskich plebiscytach (Wydarzenie
Historyczne Roku). W tej grupie wspomnie¢ nalezy rowniez o Festiwalu Kultury Pogranicza
,Folkowisko”, czy majacej ponad 40. edycji Biesiady Teatralnej w Horyncu-Zdroju.

Na obszarze MOF Lubaczéw wystepuja cenne zasoby surowcdéw mineralnych
i kopalin®:

—  Ztoze gazu ziemnego w potudniowej czgsci Gminy Lubaczoéw (przechodzace na teren
gm. Wielkie Oczy), tworzace Obszar Gorniczy Gazu ,,Lubaczow — 2”. Aktualnie
eksploatowany obszar ,,Lubaczow — 2” obejmuje powierzchni¢ 8 487 ha. Na terenie
Gminy Lubaczoéw utworzone zostaly dwa obszary gornicze gazu: ,,Uszkowce”
i,,Lubaczow”. W czgéci obszaru gorniczego przypadajacego na Gming Lubaczow
znajduje si¢ kilkanascie eksploatowanych odwiertow gazowych, ponadto gazociagi
kopalniane, obiekty technologiczne — weztowe dla infrastruktury kopalnianej (kopalnia
gazu i ttocznia ztozowa).

— Ztoze gazu ziemnego ,,Mielniki — Nowe Sioto” zlokalizowane na terenie Gminy
Lubaczéw (zloze rozpoznane wstepnie) o powierzchni 598,43 ha.

— Ztoze siarki rodzimej w poéinocno-wschodniej czgsci Gminy Lubaczoéw, zczynng
Kopalnia Siarki ,,Basznia II” w Baszni Dolnej (ztoze zagospodarowane). Powierzchnia
obszaru wynosi 39,57 ha.

— Zltoze siarki ,,Basznia” (eksploatacja zloza zaniechana) o powierzchni 1013,32 ha
w Gminie Lubaczow

40 Pafistwowy Instytut Geologiczny, Pafistwowy Instytut Badawczy, pgi.gov.pl
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—  Ztoze 116w nadajacych sie do produkcji ceramiki budowlanej w rejonie Baszni Gornej,
tworzace Obszar Gorniczy [1ow ,,Smolinka — 1. Ruda darniowa w rejonie miejscowosci
Ruda Szczutkowska i Ruda k. Baszni Dolnej (obecnie nieeksploatowana).

—  Ztoze ropy naftowej ,,Cetynia (eksploatacja zloza zaniechana) o powierzchni 299 ha
w Gminie Lubaczéw.

— Ztoze kamieni tamanych 1 blocznych ,Brusno” w Gminie Horyniec-Zdroj
o powierzchni 61,21 ha (eksploatacja ztoza zaniechana).

— Ztoze wapieni 1 margli przemystu wapienniczego ,,Nowiny Horynieckie” (zloze
rozpoznane szczegdtowo) w Gminie Horyniec-Zdr6j o powierzchni 77,32 ha.

—  Zloze piaskow formierskich ,,Niwki” (ztoze rozpoznane wstepnie) w Gminie Horyniec-
Zdroj o powierzchni 61,60 ha.

—  Zloze piaskéw kwarcowych do produkcji cegly wapienno-piaskowej ,,Dziewiecierz”
w Gminie Horyniec-Zdr6j o powierzchni 34,19 ha (ztoze rozpoznane szczegdtowo).

— Zloze piaskow szklarskich w kat. C2 ,Koziejéwka” (ztoze rozpoznane wstepnie)
w Gminie Horyniec-Zdro6j o powierzchni 28,945 ha.

— Zloze torfu ,Horyniec” w kat. C2 ,Podemszczyzna” (zloze zagospodarowane)
w Gminie Horyniec-Zdro6j o powierzchni 30,76 ha.

—  Wody lecznicze ,,Horyniec” w miejscowosci Horyniec-Zdro6j. Obecnie istnieja dwa
ujecia, Roza IIl z 1971 r. oraz R6za IV z 1984 r. o glebokosci odpowiednio 29 1 30 m,
ktérymi ujeto wody typu HCO3-Ca-Na,S o mineralizacji 0,6-0,8 g/dm® . Zawarto$¢
siarkowodoru w tych ujeciach waha sie w granicach 10-120 mg/dm?. Poziom
wodonos$ny, w ktorym wystepuja siarczkowe wody lecznicze jest zbudowany
z miocenskich wapieni litotamniowych zawierajacych wktadki osiarkowanych gipsow
1 margli oraz piaskowcoéw 1 piaskéw baranowskich, przetawiconych utworami ilasto-
lupkowymi, przykrytych serig 110w krakowieckich. Zasoby dla obydwu uje¢ potozonych
na obszarze gorniczym ,Horyniec” wynosza tacznie 12,0 m’/h. Wody sa
wykorzystywane do celow leczniczych przez Uzdrowisko Horyniec Sp. z o.0.

Jak wykazuja powyzej przedstawione informacje, MOF Lubaczow to teren
charakteryzujacy si¢ wystepowaniem wielu obiektow 1 obszaroOw chronionych, a takze licznym
dobytkiem kulturowym. Zinwentaryzowane na terenie MOF cenne elementy $rodowiska
naturalnego 1 dobr kultury wywieraja na mieszkancach obszaru wptyw do podejmowania
dziatan z poszanowaniem istniejacego stanu srodowiska przyrodniczego. To oznacza, iZ rozwdj
mobilnosci miejskiej powinien zosta¢ ukierunkowany na nisko- lub zeroemisyjne formy
przemieszczania si¢, ktore wptyna pozytywnie na istniejace zasoby przyrodnicze i kulturowe.

2.2.2. Jako$¢ powietrza atmosferycznego

Rozpatrujac kwestie sSrodowiska naturalnego, warto zwroci¢ uwagg na jako$¢ powietrza.
Diagnoza w zakresie przekroczenia standardéw jakosci powietrza przeprowadzona zostata na
podstawie corocznie opracowywanych raportow przez Gléwny Inspektorat Ochrony
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Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Rzeszowie, dotyczacych oceny
jakoéci powietrza w wojewodztwie podkarpackim®!.

W opracowaniu pn. Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie podkarpackim —
raport wojewodzki za rok 2023, oceny jako$ci powietrza wykonywane sa w odniesieniu do
obszaru strefy. W wojewodztwie podkarpackim wydzielono dwie strefy: miasto Rzeszow oraz
strefe podkarpacka, czyli pozostaty obszar wojewodztwa — MOF Lubaczow wchodzi w sktad
tej strefy.

W ocenie pod katem ochrony zdrowia wykorzystano zweryfikowane serie roczne
pomiardw z automatycznych stanowisk pomiarowych: 9 — dwutlenku siarki, 13 — dwutlenku
azotu, 5 — tlenku wegla, 6 — benzenu, 7 — ozonu, 5 — pylu zawieszonego PM10, 3 — pylu
zawieszonego PM2,5 oraz z manualnych stanowisk pomiarowych: 21 — pytlu zawieszonego
PM10, 6 — pytu zawieszonego PM2,5, po 5 — metali cigzkich w pyle PM10 tj. otowiu, kadmu,
arsenu, niklu oraz 21 — benzo(a)pirenu w pyle PM10.

Srednia roczna warto$¢ poziomu docelowego wskaznika BaP(PM10) zostata w 2023 r.
przekroczona w niewielkiej czgsci wojewddztwa podkarpackiego, w strefie podkarpackiej. Na
terenie MOF Lubaczéw nie odnotowano przekroczenia (mapa 3). Dla ozonu, ze wzglgdu na
ochron¢ zdrowia, ustanowiono dwa rodzaje kryteriow: dotrzymanie poziomu docelowego
1 poziomu celu dlugoterminowego. Na obszarze wojewodztwa podkarpackiego w roku 2023
wystapito przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego, przekroczenia wystapity rowniez na
terenie catego MOF Lubaczéw (mapa 4). Dla ozonu, ze wzglegdu na ochrong roslin,
ustanowiono dwa rodzaje kryteriow: dotrzymanie poziomu docelowego i poziomu celu
dlugoterminowego. Na obszarze wojewddztwa podkarpackiego w roku 2023 wystapito
przekroczenie poziomu celu dlugoterminowego, przekroczenia wystapity na obszarze catego
wojewoOdztwa — rowniez na terenie catego MOF Lubaczéw. Na mapach 3—5 MOF Lubaczow
zostat oznaczony kolorem czerwonym.

4 Roczna ocena Jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim — raport wojewodzki za rok 2023, Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Rzeszow 2024.
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Mapa 3 Zasieg obszaréw przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10
okreslonego ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewodztwie podkarpackim w 2023 roku

W22 cbszary prekrocrenh

2 grance stred

Qrance gmin

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podkarpackim,
raport wojewodzki za rok 2023, str. 91

Mapa 4 Zasi¢g obszaru przekroczen poziomu celu dlugoterminowego ozonu ze wzgledu na ochrong
zdrowia w wojewddztwie podkarpackim w 2023 roku

773 cbszary praekroczen
[ ogranice stret

P S

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podkarpackim,
raport wojewodzki za rok 2023, str. 62

48



Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+

Mapa 5 Zasieg obszaru przekroczen poziomu celu dlugoterminowego ozonu ze wzgledu na ochrong roslin
w wojewddztwie podkarpackim w 2023 roku

VZ2 cbszary pezeksoczed

[ grance stret
grance powiatdw
granice gmin

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podkarpackim,
raport wojewodzki za rok 2023, str. 105

Glownym zroédtem zanieczyszczenia powietrza w MOF Lubaczow jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa),
mniejszy udzial stanowig emisje z transportu (emisja liniowa) oraz dziatalno$ci przemystowe;j
(emisja punktowa).

Przemyst zlokalizowany na obszarze stanowi gtéwnie firma specjalizujgca si¢
w podzespotach hydrauliki sitowej oraz dziatania w zakresie spawania i obrobki mechaniczne;.
Tego typu podmiot przemystowy o emisji niezorganizowanej lub emitowanej poprzez niskie
emitory moze bezposrednio wptywac na jako$¢ powietrza w sasiedztwie.

Glownymi lokalnymi zZrodlami zanieczyszczen sg kominy doméw ogrzewanych
indywidualnie paliwami stalymi oraz transport samochodowy, ktory wplywa na st¢zenia
zanieczyszczeh — zwlaszcza na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o znacznym
nat¢zeniu ruchu. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytow powstajag gltownie
w wyniku $cierania si¢ hamulcow, opon 1 nawierzchni drdég oraz unosu zanieczyszczen
z powierzchni drog, natomiast tlenki azotu sa emitowane z rur wydechowych. Wzrost zuzycia
paliw kopalnych, przede wszystkim do napgdzania samochod6éw oraz pojazdéw cigzarowych
transportujacych produkty, sprawia, Ze transport jest jedynym sektorem, w ktorym rosng emisje
szkodliwych gazéw cieplarnianych przyczyniajacych si¢ do zmian klimatu.

2.2.3. Halas

Gléwnymi czynnikami majacymi wplyw na poziom hatasu komunikacyjnego sa:
natezenie ruchu i1 udziat transportu cig¢zkiego w strumieniu wszystkich pojazdow, stan
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techniczny pojazdéw, rodzaj nawierzchni drog oraz organizacja ruchu drogowego. Gtowne
zrédlo emisji hatasu komunikacyjnego na terenie MOF Lubaczow stanowig drogi wojewodzkie
nr 866 oraz nr 867 (Lubaczow / przejscie: ul. Sportowa — ul. Mtodawska). Hatas komunikacyjny
wystepuje rowniez wzdtuz drog na pozostatych odcinkach drog wystepujacych na terenie MOF,
jednak stanowi on mniejsze zagrozenie. Spowodowane jest to znacznie mniejszym nat¢zeniem
ruchu pojazdow, a tym samym zasi¢g oddziatywania akustycznego tych drég jest stosunkowo
mniejszy.

Jednostkg odpowiedzialng za stworzenie map akustycznych dla drog wojewddzkich
w wojewodztwie podkarpackim jest ich zarzadca, tj. Podkarpacki Zarzad Drog Wojewodzkich
w Rzeszowie, ktéry w roku 2022 sporzadzil mapy akustyczne wraz z opracowaniem pn.
Strategiczne mapy hatasu dla drog wojewodzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie
w wojewddztwie podkarpackim w roku 2022%.

Na terenie MOF Lubaczéw badane byly odcinki drég wojewddzkich: droga
wojewodzka nr 866, odcinek Dachnow/DW865/ — Lubaczow/ul. Wyszynskiego (DW867)/
o dtugosci 6,166 km — kilometraz drogi: poczatkowy 0+000, koncowy 6+166 oraz droga
wojewodzka nr 867, odcinek Lubaczow / przejscie: ul. Sportowa — ul. Mlodawska o dtugosci
3,421 — kilometraz drogi: poczatkowy 36+700, koncowy 40+121. Na podstawie danych
zawartych na mapach: emisji, immisji Lpwn1 L, przekroczen terenow zagrozonych hatasem
Lpwn1i Ly oraz terenéw objetych ochrong akustyczng mozna wywnioskowac, ze przekroczenia
norm halasu mieszcza si¢ w przedziale do 5 dB. Liczba przekroczen jest znikoma i dotyka
wzglednie niewielkiej ilosci mieszkancow z terenu MOF.

Analiza jako$ci powietrza atmosferycznego oraz dopuszczalnych poziomoéw hatasu
wykazata, iz na terenie MOF Lubaczéw nalezy podja¢ dzialania, ktéore doprowadza do
polepszenia zar6wno jakosci powietrza, jak 1 Srodowiska akustycznego. W tym celu konieczne
jest promowanie rozwigzan zwigzanych z mikromobilno$cia, ktére przyczynia sie
w przysztosci do polepszenia wynikow pomiarow jakosci sSrodowiska naturalnego.

Aby ogranicza¢ negatywne oddziatlywania hatasu drogowego na mieszkancow oraz
przystosowanie si¢ do zmian klimatu, nalezy podejmowaé dziatania w zakresie wlasciwego
projektowania drég oraz ich otoczenia, w tym uspokajanie ruchu. Konieczne jest skupienie si¢
na stosowaniu dopasowanych rozwigzan zzakresu ograniczania halasu 1 emisji gazow
cieplarnianych z okolicznych drog i pojazdéw poruszajagcych si¢ nimi (np. pasy zieleni,
zabudowa pomigdzy zabudowa mieszkalng a pasem drogowym) oraz przede wszystkim na
wlasciwym  zagospodarowaniu  przestrzennym (m.in. nielokalizowaniu  budynkow
mieszkalnych w bezposrednim sgsiedztwie drog o duzym natezeniu ruchu), ale rOwniez na
stosowaniu rozwigzan technologicznych ograniczajagcych wpltyw halasu na poszczegodlne
budynki (np. ekrany akustyczne na elewacji). Kluczowy bedzie rozwdj transportu
niskoemisyjnego poprzez promowanie 1 wdrazanie niskoemisyjnych autobusow publicznych
oraz infrastruktury tadowania pojazdoéw elektrycznych, co znacznie przyczyni si¢ do
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

42 Strategiczne mapy hatasu dla drég wojewédzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
podkarpackim w roku 2022, Hydrogeotechnika Sp. z o.0. Kielce, 2022 1.
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Pomocne w fagodzeniu negatywnych efektow zewnetrznych transportu, jest stosowanie
tzw. bigkitno-zielonej infrastruktury, ktéra wptywa pozytywnie na mikroklimat oraz zwigksza
retencje wod opadowych. Wiasciwe zarzadzanie wodami opadowymi przyczyni si¢ nie tylko
do poprawy bezpieczenstwa i komfortu przemieszczania si¢, ale rowniez do ochrony
srodowiska 1 przeciwdziatania negatywnym skutkom zmian klimatycznych. Sa to wszelkie
rozwigzania infrastrukturalne, ktore bazujg na przyrodzie. Mozna wiec zaliczy¢ do nich: zielone
dachy, fasady, $ciany czy przystanki, nawierzchnie przepuszczalne, a takze wszelkie elementy
wprowadzajace wod¢ do przestrzeni miejskiej. Kluczowe bedzie projektowanie tras
rowerowych 1 pieszych z uwzglednieniem elementdéw zielonej 1 niebieskiej infrastruktury, co
wspiera zrOwnowazong mobilno$¢ 1 poprawia jakos$¢ przestrzeni publicznych. Modernizacja
iremonty drdg, Sciezek rowerowych i innych elementow infrastruktury transportowej, to
dzialania ktére znaczaco moga wpltyna¢é na zwigkszenie odpornosci infrastruktury
transportowej na ekstremalne warunki pogodowe, zwigkszajac trwato§¢ nawierzchni
1 bezpieczenstwo uzytkownikow. Tego typu rozwigzania maja bezposredni wplyw na
ograniczanie poziomu zanieczyszczen i hatasu, a dodatkowo poprawiaja mikroklimat obszaru
oraz sprawiaja, ze przestrzen staje si¢ bardziej przyjazna dla mieszkancow. Wazne bedzie
podejmowanie dziatan inwestycyjnych tak, aby realizowaly one cele zréwnowazonej
mobilnosci jak i cele klimatyczne.

2.3. Turystyka

Atrakcyjnos$¢ turystyczna danego obszaru to wiasciwosci, ktore wynikaja z réznych cech
srodowiska przyrodniczego, jak rowniez ze §rodowiska kulturowego. Cechy te wzbudzaja
zainteresowanie turystow 1 przyciagaja ich w dane miejsce. O atrakcyjnosci danego miejsca
decyduja rowniez atrakcje turystyczne, zagospodarowanie terenu oraz dostep komunikacji.

Na obszarze MOF sukcesywnie rozwijana jest infrastruktura umozliwiajaca atrakcyjne
1 aktywne spedzanie czasu wolnego. Sprzyja temu dos$¢ dobrze rozbudowana 1 oznakowana sie¢
tras, prowadzacych przez najciekawsze pod wzgledem przyrodniczym, historycznym
1 kulturowym miejsca regionu np. rowerowe 1 piesze. Przez teren Roztocza przebiega m.in.
Wschodni Szlak Rowerowy ,,Green Velo” 1 Centralny Szlak Rowerowy Roztocza, przez co
zainteresowanie tg formg aktywnosci zwigksza si¢ z roku na rok.

Przez obszar MOF przebiegaja nastepujace szlaki i trasy rowerowe:

e Szlak Rowerowy Green Velo wykonany z nawierzchni bitumicznej o dtugosci 19,8 km,
ktory wiedzie przez: Narol, Horyniec-Zdrdj, Radruz, Nowiny Horynieckie, Hute
Krysztatowa, Krowice Sama, Zmijowiska i Wielkie Oczy.

e Trasy rowerowe ,,Cztery kolory” po gminach Lubaczéw i1 Horyniec-Zdrdj. Cztery
rowerowe trasy turystyczne (trasa NIEBIESKA (47 km), trasa ZIELONA (29 km), trasa
ZOLTA (25 km), trasa CZERWONA (20 km) prowadza przez Gming Lubaczow,
natomiast ,,niebieska” przebiega takze czesciowo przez Gming Horyniec-Zdrgj. Prowadza
one wzdhuz atrakcji turystycznych 1 kulturowych gmin:

» Odcinek 1: Dabrowa, granica z Miastem Lubaczow — Krowica Sama — Lisie Jamy
granica z Miastem Lubaczow; 19,7 km, nawierzchnia bitumiczna.
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» Odcinek 2: Dabkow, granica z Miastem Lubaczéw — Opaka — cerkiew w Szczutkowie
— Dabrowa, granica z Miastem Lubaczéw; 21 km, nawierzchnia gruntowa i
bitumiczna.

» Odcinek 3: Mtodéw, granica z Miastem Lubaczoéw — Borowa Goéra — Czerwona Figura
— Huta Krysztalowa — Basznia Gérna — Basznia Dolna — Borowa Goéra — Mtodow,
granica z Miastem Lubaczoéw; 34,4 km, nawierzchnia gruntowa i1 bitumiczna.

» Odcinek 4: Mokrzyca, granica z Miastem Lubaczow — Zatuze — Tymce — Basznia
Dolna — Balaje, granica z Miastem Lubaczow; 19,4 km, nawierzchnia bitumiczna.
Wskazane trasy rowerowe tacza si¢ z innymi szlakami rowerowymi, prowadzacymi przez
teren gmin, w tym zielona i niebieska ze Szlakiem Rowerowym Green Velo, ktory jest

spdjnie oznakowang linig rowerowa w Polsce.

Na terenie MOF Lubaczow znajduje si¢ szlak architektury drewnianej — Trasa VI
o dtugosci 189 km, ktora prowadzi przez tereny Ptaskowyzu Tarnogrodzkiego, w znaczne;j
czesci w obrebie Poludnioworoztoczanskiego Parku Krajobrazowego.

Sciezka przyrodniczo-kulturowa ,,Horyniec — Nowiny Horynieckie”: $ciezka zostata
przygotowana i otwarta wiosng 1998 r. staraniem Zarzadu Parkéw Krajobrazowych
w Przemyslu. Rozpoczyna si¢ od przystanku PKS w centrum Horynca-Zdroju i w tym
samym miejscu si¢ konczy. Prowadzi przez tereny polozone na poinocny wschod od
Horynca-Zdroju, przez Miasteczko i Las Puchary do kaplicy w Nowinach Horynieckich,
skad wraca do Horynca. Na trasie $ciezki znajduje si¢ 6 przystankéw oznakowanych
tablicami, na ktorych umieszczono informacje dotyczace okolicznego s$rodowiska
przyrodniczego. Sciezka oznakowana jest bialo-czerwonymi kwadracikami i na odcinku
od klasztoru Franciszkanow do kaplicy w Nowinach Horynieckich pokrywa si¢
z przebiegiem szlaku turystycznego im. Brata Alberta (znaki zielone). Od centrum
Horynca-Zdroju $ciezka biegnie drogg w kierunku Werchraty (ul. Wojska Polskiego), do
czesci zwanej Miasteczko 1 klasztoru Franciszkandw. Od osiedla kieruje si¢ wiejska droga
na potnocny wschod, mija ptytka dolinke 1 wchodzi w las zwany Puchary. Poczatkowo
prowadzi utwardzong droga le$na, do jej ostrego zatomu. Tu skreca w prawo 1 dalej podaza
lesnymi drézkami. Mija podmokty las olszynowy peten mokradet 1 wodnych zastoisk.
W okolicy 60-letnie olchy czarne, dorodne buki i graby, a w runie bogactwo réznych
gatunkow roslin pospolitych jak i chronionych. Dalej prowadzi krajem lasu i tak, a potem
znowu wchodzi w las porastajacy obszerng wysoczyzne wzniesiong 280-310 m.
W otoczeniu pigkny drzewostan bukowy o charakterze podgodrskiej buczyny karpackiej,
przemieszany z sosng, brzoza i grabem. Sciezka doprowadza do linii kolejowej Jarostaw —
Hrebenne 1 matej dolinki ze strugg krystalicznie czystej wody potoku Stotwina. Drozka
przechodzi pod wiaduktem kolejowym. Po przeciwnej stronie urokliwy zakatek tzw.
Stotwina. U podnéza zalesionego wzniesienia Buczyna, w charakterystycznej niecce, mata
polanka, na jej skraju kaplica Matki Bozej w Nowinach Horynieckich, bedaca od wiekow
miejscem szczegdlnego kultu. Na zboczach niecki wybija kilka silnych Zrédet tworzacych
typowe dla Roztocza wywierzysko. Sciezka skreca na potudniowy zachéd i wprowadza
ponownie w kompleks lesny Puchary. Po okoto 3 km dociera do drogi Horyniec-Zdr6j —
Nowiny Horynieckie. Na skraju lasu drewniany krzyz zwany Jelen, z wyrzezbiong
w drewnie gtowg jelenia. Wedtug podania, podczas jednego z polowan krol Jan 111 Sobieski
miat tu zastrzeli¢ okazatego jelenia. Tu konczy si¢ wedrowka przez lasy. Znaki wioda dale;j
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droga do Horynca-Zdroju (okoto 2 km). Sciezka ma dhugo$é okoto 10 km i terenowo jest
bardzo tatwa, doskonale nadaje si¢ do przejazdu rowerem. Na jej przejs$cie potrzeba 3—4
godziny.

e Terenowy szlak rowerowy ,,Nad Brusienky” — przebiega przez Gming Horyniec-Zdr6j na
dhugosci 21,6 km. Poprowadzony glownie po drogach z nawierzchnia bitumiczng. Tylko
okoto 3,5 km poprowadzono droga szutrowg (tereny lesne). Trasa od poinocy zaczyna si¢
w miejscowosci Polanka Horyniecka, nastepnie biegnie przez Nowe Brusno i do Swidnicy,
skad droga lesna do Nowin Horynieckich, nastepnie droga powiatowa do centrum
Horynca-Zdroju, a stamtad do Radruza w stron¢ Radruz Kolonia i do Huty Krysztatowe;j
potozonej w Gminie Lubaczow.

Na terenie MOF Lubaczéw funkcjonuja 3 punkty informacji turystycznej, z czego dwa
punkty w Horyncu-Zdroju oraz jeden punkt w miescie Lubaczow. Osrodki te nie sg jednak
polaczone w sie¢. Ponadto rézne organizacje (publiczne i niepubliczne, rdwniez osoby
prywatne — mito$nicy Roztocza) prowadza strony internetowe, na ktérych mozna znalez¢
informacje na temat roznych atrakcji.

Dodatkowo na terenie Gminy Lubaczéw znajduja si¢ liczne tablice informacyjne
o $ciezkach i szlakach rowerowych, w szczego6lnosci w: Mokrzycy (2), Zaluzu (2), Tymcach
(1), Baszni Dolnej (8), Antonikach (2), Batajach (1), Mtodowie (5), Karolowce (3) Borowe;j
Gorze (4), Hucie Krysztatowej — Sieniawce (33), Baszni Gornej (5), Lisich Jamach (14),
Dabrowie (5), Krowicy Lasowej (6), Krowicy Samej (26), Dabkowie (2), Opace (9),
Szczutkowie (7), Budomierzu (14) oraz Krowicy Hotodowskiej (16).

Na tereniec MOF Lubaczéw mozna wyr6ézni¢ miejsca warte odwiedzenia, takie jak
obiekty wpisane do rejestru zabytkow, m.in. gorzelnia w Hucie Krysztatowej, cerkiew greko-
kat. pw. $w. Mikotaja w Lubaczowie, Park Zdrojowy w Horyncu-Zdroju oraz Zespot
Cerkiewny w Radruzu wpisany na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO. Na terenie MOF
Lubaczoéw znajdujg si¢ ciekawe atrakcje turystyczne, tj. Muzeum Kreséw w Lubaczowie oraz
Kresowa Osada w Baszni Dolnej. MOF Lubaczéw znajduje si¢ w dogodnym potozeniu na
mapie Polski, z ktérego w niedalekiej odleglosci znajdujg si¢ roOwniez inne atrakcyjne miejsca
turystyczne, takie jak: Fortyfikacje Linii Mototowa, Szumy nad Tanwia, Szczebrzeszyn,
Zwierzyniec.

Ciekawym miejscem wartym odwiedzenia jest Geopark Kamienny Las na Roztoczu.
Park powstal w celu promocji dziedzictwa geologicznego oraz edukacji w dziedzinie nauk
o Ziemi. Obejmuje on obszar o powierzchni okoto 640 km? Pod wzgledem geograficznym
obszar Geoparku obejmuje $rodkowe i potudniowo-wschodnie Roztocze. Na jego terenie
potozone s3 fragmenty obszaréw chronionych Roztoczanskiego Parku Narodowego,
Szczebrzeszynskiego Parku Krajobrazowego, Krasnobrodzkiego Parku Krajobrazowego,
Puszczy Solskiej oraz Potudnioworoztoczanskiego Parku Krajobrazowego. Na jego terenie
wystepuja skrzemieniate pnie drzew w okolicach Siedlisk oraz odstonigcia morskich utworow
miocenu, prezentujgce zrdéznicowane wyksztalcenie tych utworéw oraz stanowiska kopalne;,
miocenskiej fauny i flory. Rownie istotnym walorem geoturystycznym jest rzezba Roztocza,
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charakteryzujaca si¢ wawozami, zrodlami, wodospadami i odcinkami koryt rzecznych
z kaskadami oraz wodospadami, a takze skalki i jaskinie*.

Walory przyrodnicze i kulturowe MOF Lubaczow nie sg obecnie wystarczajaco
wykorzystywane do budowania oferty turystycznej, co w pewnym stopniu warunkuje poziom
ich atrakcyjnosci. W MOF brakuje spojnej sieci $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszacg, ktoéra moglyby stanowi¢ wizytdwke obszaru. Zagospodarowanie turystyczne
i wyposazenie w infrastruktur¢ okototurystyczng jest istotnym elementem wplywajacym na
atrakcyjnos¢ danego obszaru oraz warunkiem rozwoju ustug czasu wolnego.

Zauwazalny trend krajowy oraz europejski w zakresie szeroko rozumianego zdrowego
trybu zycia, powoduje rosngce zainteresowanie ustugami uzdrowiskowymi (regeneracyjnymi),
co w najblizszych latach powinno przektada¢ si¢ na wzrost liczby inwestycji w tym sektorze
gospodarki. Obszar MOF Lubaczow, na ktérym zlokalizowane sg obiekty uzdrowiskowe
w Horyncu-Zdroju, wraz z szeroka gamg $§wiadczonych uslug, w potaczeniu ze spdjnym
systemem transportowym, moglby stanowi¢ ogromng szans¢ na rozwoj, powstanie nowych
miejsc pracy w sektorze ustugowym imozliwos¢ pozyskania wigkszej liczby klientow
korzystajacych z tego rodzaju ustug.

2.4. Generatory ruchu - inwentaryzacja potrzeb mieszkancow w zakresie
codziennych podrozy

Miasto Lubaczéw zostato zaliczone w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa 2030 do miast o dobrych podstawach rozwoju,
opartych na funkcjach administracyjno-ustugowych, przemystowych oraz turystycznych,
zapewniajacym dostep do ustug i dobr publicznych o standardzie powiatowym, wymagajacym
jednak wsparcia w zakresie rozwoju funkcji ponadlokalnych (jako miasto powiatowe)**. Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego w celu poprawy spojnosci
miast 1 wzmocnienia ich roli w kreowaniu wysokiej jakosci zycia przewiduje rozwoj
potencjatoéw endogenicznych, gospodarczych i spotecznych, w tym wzmacnianie o$rodkow
lokalnych przez rozwdj; wyspecjalizowanych funkcji ponadlokalnych oraz zaktada
rewaloryzacje historycznych uktadow urbanistycznych 1 innych zatozen przestrzennych, m.in.
Miasta Lubaczéw, w ktorym zostata zachowana drewniana zabudowa matomiasteczkowa.
MOF Lubaczow jako obszar przygraniczny powinien w pelni wykorzysta¢ mozliwos$ci
rozwojowe wynikajace z polozenia.

Generatorami ruchu nazywamy obiekty lub miejsca, do ktorych kazdego dnia musza
dostac si¢ ich uzytkownicy — sg to m.in.: urzedy, szkoty, obiekty ustugowe 1 handlowe, obiekty
sportowe 1 kulturalne, osiedla mieszkaniowe oraz zaktady pracy. To kierunki codziennych
podrozy mieszkancéw w celu zaspokojenia swoich potrzeb. Plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej opiera si¢ na zalozeniach wynikajacych ze zinwentaryzowanych form
przemieszczania si¢, korzystania znich $wiadomie, w sposob zréwnowazony, efektywny

43 Roztoczanski Serwis Internetowy, roztocze.net/pl/14_kultura/81375 geopark-kamienny-las-.html, dostep
z dnia 30.03.2025 r.
4 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa 2030.
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czasowo 1 kosztowo. Proces ten koncentruje si¢ jednak na specyfice danego obiektu i jego
uzytkownikach.

Analiza wykonana na potrzeby diagnozy obszaru MOF w zakresie mobilnos$ci pokazuje
zroznicowang koncentracje uslug, placowek edukacyjnych oraz obiektow kulturalnych
i sportowych w réznych czesciach, co rzutuje na r6ézng czestotliwosé przemieszczen
w poszczegdlnych miejscowosciach MOF. Lubaczow odgrywa kluczowg role jako centralny
osrodek o najwigkszej liczbie placéwek i1 ustug, posiada istotny wplyw na rozwdj MOF jak
i calego powiatu lubaczowskiego. Gléwnymi generatorami ruchu wewnatrz obszaru s obiekty
uzyteczno$ci publicznej. Na przeplywy mieszkancoéw wewnatrz obszaru silnie oddzialuje
Miasto Lubaczéw, skupiajac najwicksza liczbg podmiotow gospodarczych, oferujac miejsca
pracy, tworzac rdzen Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zaktady pracy odgrywaja bardzo
istotng role wsrod generatoréw ruchu, gdyz powoduja cykliczne podréze w relacji dom—praca—
dom w godzinach szczytu. Z MOF Lubaczéw widoczne jest takze natezenie ruchu w kierunku
stolicy wojewodztwa, bedacej takze atrakcyjnym rynkiem pracy. Rzeszow stanowi réwniez
miejsce koncentracji szkolnictwa ponadpodstawowego 1 wyzszego, uslug publicznych
i instytucji kultury wyzszego rzedu. Ruch notuje si¢ takze w kierunku granicy polsko-
ukrainskiej (drogowe przejscie graniczne w Budomierzu) oraz w kierunku Przemys$la (drogowe
przejscie graniczne w Korczowej).

Miasto Lubaczow to centrum administracyjne powiatu lubaczowskiego, na jego terenie
siedzibe posiadaja: Starostwo Powiatowe, Sad Rejonowy, Prokuratura Rejonowa, Komenda
Powiatowa Policji oraz Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej. Jest to tez centrum
gminy miejskiej Lubaczow i gminy wiejskiej Lubaczow, w ktorym zlokalizowane sg obiekty
administracji publicznej, w tym Urzad Miejski w Lubaczowie, Urzad Gminy Lubaczdéw,
obiekty ustug publicznych, w tym zdrowotnych (m.in. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej SP ZOZ) 1 spotecznych, a takze ustug komercyjnych.

W Gminie Horyniec-Zdr6j centrum ustugowo-administracyjne stanowi miejscowos¢
Horyniec-Zdroj, bedaca siedziba wtadz gminy. Na terenie tym zlokalizowane sa siedziby
podmiotéw $wiadczacych ustugi publiczne w zakresie administracji, edukacji, kultury
i pomocy spotecznej, m.in.: Urzad Gminy, Gminny Zaktad Komunalny, Gminny Osrodek
Pomocy Spotecznej, Zespodt Szkot 1 Placowek Oswiatowych, Gminna Biblioteka Publiczna,
Gminny Os$rodek Kultury, Gminny Osrodek Zdrowia, Ochotnicza Straz Pozarna oraz liczne
obiekty handlowo-ustugowe, stowarzyszenia 1 kluby sportowe.

Generatorami ruchu sg rowniez podmioty lecznicze 1 uzdrowiskowe. Na terenie Gminy
Horyniec-Zdr6j znajduja si¢ sanatoria oraz uzdrowiska, takie jak: Centrum Rehabilitacji
Rolnikéw KRUS, Uzdrowisko Horyniec oraz Sanatorium Uzdrowiskowe ,,Bajka” bazujace na
potencjale zasobow borowinowych, wody siarczkowej oraz wyjatkowym klimacie
miejscowosci Horyniec-Zdro;.

Teren MOF Lubaczéw posiada potencjat do wzrostu aktywnos$ci spotecznej
1 gospodarczej poprzez rozw0j funkcji osiedlenczej i turystycznej. Obszar ten wyrdznia si¢ duzg
atrakcyjnoscig turystyczng, szczegoOlnie na obszarze gmin Lubaczéw 1 Horyniec-Zdroj
(zabytki) zaréwno pod wzgledem wystepujacych na tym obszarze walorow przyrodniczych, jak
1 kulturowych, co sprawia, zZe jest miejscem atrakcyjnym do zamieszkania i stanowi potencjat
do wzrostu funkcji osiedlenczej. Nalezy rozwazy¢ uruchamianie nowych terenow pod
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zabudowe¢ mieszkaniowg w miescie 1 obszarach wiejskich, a co za tym idzie — zapewnié
dostepnos¢ komunikacyjng tych terenéw poprzez budowe niezbednych drog oraz wyposazenie
w pozostatg niezbedng infrastrukturg techniczng i rozwdj transportu publicznego.

Na mapach 6-9 przedstawiono najwazniejsze generatory ruchu na terenie MOF
(zaktady pracy, szkoly, przedszkola, ztobki, przychodnie, szpital, DPS, instytucje publiczne,
urzedy, policja, dom kultury, obiekty sportowe, obiekty rekreacyjne, obiekty kulturalne, inne).
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Mapa 6 Generatory ruchu na terenie Miasta Lubaczowa
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Mapa 7 Generatory ruchu na terenie Gminy Lubaczéw
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Mapa 8 Generatory ruchu na terenie Gminy Horyniec-Zdréj
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2.5. Charakterystyka systemu transportowego

2.5.1. Podstawowe dane

MOF Lubaczéw ze wzgledu na swoje potozenie na dwoch krainach geograficznych:
Plaskowyzu Tarnogrodzkim nalezagcym do Kotliny Sandomierskiej oraz Roztoczu
Potudniowym zwanym tez Wschodnim, dysponuje bogatymi walorami krajobrazowo-
przyrodniczymi oraz posiada potencjal w postaci statusu uzdrowiska miejscowosci Horyniec-
Zdroj, co stanowi charakter uzdrowiskowo-rekreacyjny obszaru.

Potozenie gmin nalezacych do MOF Lubaczow wzgledem wigkszych o$rodkow
miejskich jest w znacznym stopniu niekorzystne — czas dojazdu do Bilgoraja i Przemysla
wynosi 1 godz., do Zamos$cia, Stalowej Woli i Rzeszowa — okoto 1,5 godz., natomiast do
pozostatych przedstawionych miast (mapa 9) — ponad 2 godz. Takie potozenie MOF powoduje
znacznie utrudniony dojazd zar6wno jego mieszkancow do wigkszych osrodkéw miejskich
(dostepnos¢ ustug, rynku pracy, rynku zbytu). Z drugiej jednak strony, generuje to wsrod
mieszkancoOw wiekszy popyt na ushugi ,,na miejscu” (szansa dla przedsigbiorczych
mieszkancow). Rozw6j 1 funkcjonowanie MOF Lubaczéw uwarunkowane jest jego
przygranicznym potozeniem.

Przez MOF przebiegajg cztery drogi wojewddzkie oraz znaczna ilo$¢ drog powiatowych
(mapa 10). Stosunkowo duza liczba sieci komunikacyjnej powoduje swobodne
przemieszczanie si¢ mieszkancow w obrgbie gmin i poza obszarem. Przez teren Gminy
Lubaczéw przebiega tacznie 48,10 km gminnych drég publicznych, przez teren Miasta
Lubaczoéw 27,4 km gminnych drog publicznych, natomiast przez teren Gminy Horyniec-Zdro;:
51,19 km gminnych drog publicznych. W wigkszo$ci sotectw w Gminie Lubaczéw oraz Gminie
Horyniec-Zdrdj zostaly wybudowane chodniki dla pieszych o tacznej dtugosci ok. 13 km. Jest
to wcigz niewystarczajaca infrastruktura w tym zakresie, by w jak najlepszym stopniu zapewnic
bezpieczenstwo pieszych.

Przez centralng czes¢ MOF przebiega linia kolejowa nr 101 — jednotorowa,
niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje¢ Munina ze stacjg Hrebenne. Z niewielkimi
zmianami stanowi cze$¢é dawnej Kolei Jarostawsko-Sokalskiej*’. Uktad sieci kolejowej nie jest
rozbudowany, jednak umozliwia polaczenie obu gmin z rdzeniem (przebieg linii kolejowej nr
101 w kierunku potnocno-wschodnim). Na linii 101 pomigdzy Jaroslawem a Lubaczowem
realizowane s3 takze polaczenia pasazerskie. Ruch pociggow pasazerskich jest jednak
niewielki. W sezonie letnim kursujg szynobusy o relacji Lubaczéw — Horyniec-Zdr6j. Zty stan
techniczny linii kolejowej 101, powodujacy ograniczenie predkosci oraz niska przepustowos¢
powoduja, ze ten rodzaj transportu nie jest uwazany za alternatyweg zaréwno dla przewozow
pasazerskich jak 1 towarowych (mapa 11).

W ramach prac planistycznych zwigzanych z nowa perspektywa finansowa Unii
Europejskiej na lata 2021-2027 PKP PLK S.A. opracowata dokument pn. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywqg do 2040 r. Wyzej

45 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., plk-sa.pl
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wymieniony dokument przedstawia wizje stanu sieci kolejowej w 2030 r. (z perspektywa do
2040 r.). W dokumencie wskazano m.in. projekt pn. ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr 101
Munina—Hrebenne”, pozwalajagcy na rozwdj i ogdélng poprawe konkurencyjnosci kolei
w regionie. Obecnie trwaja prace nad modernizacjg linii 101 Munina—Hrebenne. Nowy uktad
torowy ma umozliwia¢ w przysztosci przyjmowanie pociagdéw towarowych o dlugosci do 750
m. Pociagi pasazerskie bedg mogly przejezdzaé przez stacje z predkoscig maksymalng 120
km/h, a towarowe — 100 km/h. Jednokrawedziowy peron ma zosta¢ przeniesiony na druga
strong przejazdu kolejowo-drogowego (w km 5,082, a wiec blizej] Muniny). Bedzie on szerszy
(4 m) 1 wyzszy (76 cm nad gléwka szyny) od istniejacego obiektu. Peron bedzie wyposazony
w dwie wiaty. Istotne begdzie podjecie zdecydowanych dziatan zwigzanych z modernizacja linii
101, gdyz obecnie caty MOF Lubaczow odczuwa gospodarcze i turystyczne skutki wykluczenia
komunikacyjnego, a podkarpacka czg$¢ Roztocza nie jest rozpoznawalna przez turystow.
Ponadto mieszkancom MOF Lubaczow doskwiera zbyt mata liczba polaczen kolejowych
z wigkszymi o$rodkami miejskimi tj. Rzeszowem, Krakowem, Wroclawiem, Jarostawiem
1 Zamosciem.

Rozwoj dostepnosci komunikacyjnej powinien przebiega¢ w nastepujacych kierunkach:
DW866 — przebiegajaca z potnocy w kierunku przejscia granicznego z Ukraing w Budomierzu
oraz DW867 — laczaca Gming Horyniec-Zdr6éj z Lubaczowem. Niska jako$¢ oraz
przepustowos¢ DWS865 powoduje oderwanie komunikacyjne Lubaczowa i jego obszaru
funkcjonalnego. Bardzo wazna jest realizacja zadania inwestycyjnego dla catego obszaru MOF,
jakim jest rozbudowa DW867 laczacej obszary wojewddztw podkarpackiego i lubelskiego.
Rozbudowa ta zapewni dogodne potaczenie pomiedzy przejsciem granicznym Hrebenne (PL)/
Rawa Ruska (UA) a Lubaczowem 1 autostrada A4 w rejonie Jarostawia. Realizacja inwestycji
jest komplementarna z realizowang obecnie rozbudowa DW867 na odcinku Lubaczéw—Basznia
w ramach PWT PL-BY-UA oraz zrealizowanymi obwodnicami Lubaczowa, Oleszyc
i Cieszanowa*®.

4 Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2030.
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Mapa 9 Polozenie i czas podrozy miedzy MOF Lubaczéw a wiekszymi aglomeracjami
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych parnstwowego rejestru granic i powierzchni jednostek
podziatow terytorialnych kraju — PRG z wykorzystaniem programu QGIS 3.16.6
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kosci na linii kolejowej przebiegajacej przez MOF Lubaczow

or
e o 17K

Mapa 11 Dopuszczalne pred

Typ toru
» -

=== Numer linii
~—

—— Linia kolejowa N @
Uzycie toru
l“—= Linia drugorzedna
e Linia gtéwna
4420 11-20 km/h (nieuzywany/w budowie)
2130 21-30 km/h (nieuzywany/w budowie)
6170 61-70 km/h (nieuzywany/w budowie)

)\

A . ‘ '
gy -y :
a'sgePycha
N e

”
. ,..-\
-~

~ 4 ) =1
i3

)

Zrédlo: OpenRailwayMap, openrailwaymap.org
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2.5.2. Ruch samochodowy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad przeprowadzita Generalny Pomiar
Ruchu 2020/21 (GPR 2020/21). Pomiary zostaly wykonane na istniejacej sieci drog
wojewodzkich z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktorych zarzadcami sg prezydenci miast na
prawach powiatu. Dane wynikowe z pomiaru moga by¢ wykorzystywane mi¢dzy innymi do
podejmowania decyzji o budowie nowych drég, oceny potrzeb utrzymaniowych istniejacej
sieci drog wojewodzkich, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych i srodowiskowych oraz
analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na mapie 12 zaprezentowano $redni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na
drogach krajowych i wojewoddzkich na terenie wojewodztwa podkarpackiego.
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Mapa 12 Fragment mapy: Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na drogach krajowych i wojewédzkich
1 <4

P HREBENNE

Y BUDOMIERZ

LEGENDA

Autostrady wARszAWA Miasto powyzej 1 000 000 mieszkancow
Drogi ekspresowe Krakow  Miasto od 100 000 do 1 000 000 mieszkarcow
Drogi krajowe pozostate seoce Miasto od 50 000 do 100 000 mieszkancoéw
Drogi wojewédzkie ww Miasto od 10 000 do 50 000 mieszkancéw
Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw wer  Miasto od 5000 do 10 000 mieszkaficow
silnikowych na drogach krajowych [poj./24h] Miasto na prawach powiatu

/ Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw ° Miasto w gminie miejskiej

G silnikowych na drogach wojewddzkich [poj./24h] Miasto w gminie miejsko-wiejskiej
OrereseoL Przejécie graniczne — Granica wojewddztw
Granica panstwa

Orueieszvn Pofgczenie miedzynarodowe

bez ruchu na jezdniach dodatkowych

Grudzien 2021 r. Skala 1 : 850 000
Przetworzenie i wizualizacja danych: Heller Consult Sp. z o.0.

Zrodlo Generalny Pomiar Ruchu 2020/21, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2021

*  Wyniki na podstawie danych z jezdni gtéwnych,
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W tabeli 5 przedstawiono dane dotyczace ruchu pojazdow silnikowych i1 zmian
wielko$ci ruchu na sieci drog wojewodzkich w Generalnym Pomiarze Ruchu 2015 (GPR 2015)
oraz Generalnym Pomiarze Ruchu 2020/21 (GPR 2020/21).

Tabela 5 Sredni dobowy ruch roczny obliczony w GPR 2015 i GPR 2020/21

GPR 2015 GPR 2020/21
Dachnéw /DW865/ — Lubaczow ul.
Wyszynskiego (DW867) 9619 8835
Lubaczpw /DW867/ — granica panstwa 2901 2176
Budomierz
Oleszyce /DW865/ — Lubaczéw ul. Sportowa 4250
Lubaczow /przejscie: ul . Sportowa — 3985 9205
ul. Mtodawska/
Lubaczoéw /ul. Mlodawska/ — Horyniec-Zdrgj
1 685

/DW867/ 1 898
Horyniec-Zdr6j /DW867/ — granica

o 666
wojewodztwa
Srednia w MOF Lubaczéw 2954 4470

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Syntezy wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego 2020/21
na zamiejskiej sieci drog wojewodzkich, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2021 oraz
Podsumowania wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego 2015 na zamiejskiej sieci drog
wojewodzkich, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2016

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 na sieci
drog wojewddzkich przebiegajacych przez MOF Lubaczow wynosit 4 470 pojazdéw na dobg.
Pomigdzy GPR 2015 a GPR 2020/21 na sieci drog wojewoddzkich objetej pomiarem ruchu
w MOF Lubaczéw zanotowano wzrost ruchu $rednio o 66% wzgledem roku 2015. Dynamika
wzrostu ruchu na sieci drog wojewoddzkich przebiegajacych przez gming byla wyzsza niz
w poprzednim okresie pigcioletnim. Porownujac wyniki GPR 2020/21 z wynikami GPR 2015
nalezy mie¢ réwniez na uwadze zmiany w ustawie o drogach publicznych, jakie zaszty po 9
lipca 2015 r., ktore dotyczyly sposobu zmian kategorii drég krajowych i wojewddzkich?’.
W okresie pomiedzy GPR 2010 a GPR 2015 mieliSmy do czynienia z duzym przyrostem sieci
drog szybkiego ruchu, w konsekwencji ktérego wiele drog krajowych bedacych alternatywa dla
nowych odcinkow drég ekspresowych, czesto o bardzo dobrych parametrach, zyskiwato status
droég gminnych, na ktérych w GPR 2015 nie wykonywano pomiaréw ruchu. Po roku 2015, na
mocy zmian w ustawie, czg$¢ tych drog zyskata status drog wojewodzkich, a zwigzku z tym
w GPR 2020/21 przeprowadzone zostaty na nich pomiary ruchu.

W tabeli 6 przedstawiono dane dotyczace udziatu poszczegdlnych kategorii pojazdow
silnikowych na drogach wojewodzkich w MOF Lubaczow w podziale na kategorie drog.

47'W dniu 9 lipca 2015 r. weszla w zycie Ustawa z dnia 13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy o drogach
publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 870). Zmieniono wowczas przepis art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych
mowiacy, ze odcinek drogi krajowej zastapiony nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwilg oddania go do
uzytkowania zostaje pozbawiony dotychczasowej kategorii i zaliczony do kategorii droég wojewddzkich.
Jednoczesnie wprowadzono przepis przejsciowy — art. 2 ust. 1 Ustawy z dnia 13 wrzesnia 2013 r. o zmianie ustawy
o drogach publicznych, zgodnie z ktorym rada gminy w terminie 90 dni od dnia wejScia w Zycie niniejszej ustawy
mogta, w drodze uchwaty, pozbawi¢ kategorii drogi gminnej odcinek drogi, ktdry zostat do niej zaliczony w latach
2003-2015, na podstawie éwczesnie obowigzujacego art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych. Woéwczas
przedmiotowy odcinek drogi zostawatl zaliczony zgodnie z art. 2 ust. 2 niniejszej ustawy do kategorii drog
wojewodzkich. Powyzsze zmiany przepisow prawa z 2015 r. doprowadzity do przyrostu dtugosci drog kategorii
wojewodzkiej w kraju.
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Tabela 6 Struktura rodzajowa oraz udzial poszczegdélnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21 na odcinkach drog wojewddzkich przebiegajacych przez

MOF Lubaczéw
Udzial poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2020/21
Dachnéw Lubaczéw Oleszvee Lubaczéw Lubaczéw /ul. Horyniec-
Kategorie /DW865/ — /DW867/ — /DW86yS / /przejscie: ul. Mlodawska/ — Zdroj
pojazdow Lubaczrow. ul. % grz,lmca % Lubaczéw ul. % Sportowa — % Horyn}fec- % /DW8(?7/ - %
Wyszynskiego panstwa Sportowa ul. Zdraj granica
(DW867)/ Budomierz ( E:, /dobe) Milodawska/ /DW867/ wojewddztwa
(poj./dobe) (poj./dobe) PoJ- ¢ (poj./dobe) (poj./dobe) (poj./dobe)
Motocykle 74 0,8 14 0,6 39 0,9 96 1,0 13 0,8 24 3,6
h
Samochody 8190 | 92,7 1996 | 91,7 3684 | 86,7 8284 | 90,0 1476 | 87.6 550 | 82,6
osobowe
Lekkie
hod
SAMOcnocy 415 | 47 134 | 62 341 81 567 | 62 152 9,0 39| 59
cigzarowe
(dostawcze)
Samochody
clyzarowe 61| 07 10| 05 2 19 120 13 8| 05 16| 24
bez
przyczepy
Samochody
cigzarowe 45 0,5 2 0,1 68 1,6 79 0,8 19 1,1 20 3,0
Z przyczepa
Autobusy 33 0,4 18 0,8 27 0,6 42 0,5 17 1,0 4 0,6
Ciaeniki
s 17| 02 2| 01 9| 02 17| 02 ol 00 13| 1,91
rolnicze
Pojazdy
silnikowe 8835 | 100,0 2176 | 100,0 4250 | 100,0 9205 | 100,0 1685 | 100,0 666 | 100,0
ogodtem

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Syntezy wynikéw GPR 2020/21 na zamiejskiej sieci drég wojewédzkich, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,

Warszawa 2021
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Wedlug danych GPR 2020/21 najwigkszy ruch odnotowano na odcinku drogi
wojewodzkiej nr 867 Lubaczow /przejscie: ul. Sportowa — ul. Mlodawska. Najwiekszy ruch
samochodéw pod wzgledem fizycznie przejechanych aut dostawczych odnotowano réwniez na
odcinku drogi wojewodzkiej nr 867 Lubaczéw /przejscie: ul. Sportowa —ul. Mlodawska, jednak
pod wzgledem procentowego udziatu aut dostawczych w calym ruchu na danym odcinku jest
on porownywalny do ruchu na pozostatych pigciu badanych odcinkach na terenie MOF.
Najwigkszy ruch samochodéw ci¢zarowych bez przyczep odnotowano na odcinku drogi
wojewodzkiej nr 867 Lubaczow /przejscie: ul. Sportowa — ul. Mlodawska, natomiast
w odniesieniu do ilo$ci samochodow ci¢zarowych z przyczepa w ciggu doby — najwigcej
odnotowano réwniez na tym samym odcinku drogi wojewddzkiej nr 867. Na terenie MOF
Lubaczéw zauwaza si¢ skumulowanie liczby samochoddéw osobowych, szczegolnie w centrum
Lubaczowa, co przektada si¢ na nadmierny ruch samochodowy. Skutkiem tego jest
zanieczyszczenie powietrza i pogorszenie klimatu akustycznego.

Wskaznikiem okreslajacym mobilno$¢ mieszkancoOw w zakresie motoryzacji jest liczba
samochodow osobowych na 1000 mieszkancow (dane powiatowe). Na wykresie 6
przedstawiono liczbe samochodow osobowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow
w powiecie lubaczowskim w latach 2015-2023.

Wykres 6 Liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow w powiecie lubaczowskim
w latach 2015-2023

700
600 512 532

S00 450 472 490

400
300
200
100

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze wskaznik dotyczacy liczby
samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow w latach 2015-2023 w powiecie
lubaczowskim znacznie wzrost (wzrost o 35,8% w stosunku do 2015 r.). Wzrost liczby
samochoddéw osobowych przeklada si¢ na zwigkszenie zattoczenia drog, braki w zakresie
miejsc parkingowych, zwigkszenie zagrozenia na drogach oraz wzrost emisji zanieczyszczen
do powietrza z taboru samochodowego, a tym samym zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza.
Zwigkszenie dostepnosci transportu zbiorowego na odpowiednim poziomie moze wplyngé
korzystnie na udzial samochodow osobowych w lokalnym przemieszczaniu si¢, tak aby stat si¢
on korzystng alternatywa dla podr6zy samochodami osobowymi.

Zapewnienie wigkszego dostepu do $ciezek rowerowych 1 infrastruktury rowerowej na
odpowiednim poziomie mogg wptyna¢ korzystnie na mniejszy udzial samochodéw osobowych
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w lokalnym przemieszczaniu si¢, tak aby stal si¢ on korzystng alternatywa dla podrozy
samochodami osobowymi.

2.5.3. Polityka parkingowa

Obecnie najwickszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach.
Roéwniez na terenie MOF Lubaczow uwidacznia si¢ ten deficyt. Ponadto postoj zaparkowanych
pojazdéw na pasie drogowym czgsto przyczynia si¢ do powstawania zatoréw w ruchu lub
zawezenia przestrzeni przeznaczonej dla pieszych. W MOF Lubaczow parkingi dla
samochoddéw osobowych zlokalizowane sg gldwnie przy ulicach. Z uwagi na charakter obszaru,
duza czg$¢ potrzeb parkingowych zaspokajana jest przez prywatne dziatki. W MOF znajduja
si¢ obiekty parkingowe przy przychodniach, urzedach, budynkach uzytecznos$ci publiczne;j t.
m.in. domy kultury, kos$ciotach, cmentarzach $wietlicach wiejskich, boiskach sportowych
i szkotach. W Lubaczowie ogolnodostepne parkingi znajduja sie: przy ul. Kolejowej, przy
ul. Ofiar Katynia, przy parku ,,RODOS” przy ul. Norwida, przy Parku Handlowym, natomiast
parkingi platne: przy Rynku, przy ul. Legionéw oraz przy ul. J. Pitsudskiego. W Horyncu-
Zdroju ogolnodostepne parkingi znajdujg si¢ przy al. Przyjazni (przy Urzedzie Gminy
Horyniec-Zdr6j), przy ul. Zdrojowej oraz przy ul. A. Mickiewicza (przy Parku Zdrojowym).
W Gminie Lubaczéw ogo6lnodostepne parkingi znajduja si¢ przy: Kresowej Osadzie w Baszni
Gornej, Domu Kultury w Lisich Jamach, osiedlu w Dabkowie, Polu Plebanskim w Mokrzycy,
Obserwatorium Astronomicznym w Tymcach, zbiorniku retencyjnym w Opace oraz osiedlu
w Dabkowie.

W Lubaczowie wyznaczona zostata Strefa Platnego Parkowania (SPP). Granice SPP
zostaly okreslone w Uchwale Nr 288/XXI11/2020 Rady Miejskiej w Lubaczowie z dnia 29
wrzesnia 2020 r. Dla sprawnej obstugi 1 jednoznacznej identyfikacji parkingéw i1 parkomatow,
kazda strefa otrzymala odpowiednie oznaczenie:

e parking i parkomat przy ul. Legion6w zostaly oznaczone jako Al,
e parking i parkomat przy ul. Jozefa Pitsudskiego zostaty oznaczone jako B1,
e parking i parkomaty przy ul. Rynek zostaty oznaczone wyr6znikiem LUOO.

Za parkowanie pojazdow w SPP na terenie Miasta Lubaczowa pobiera si¢ optaty
w wysokosci ustalonej w Uchwale Nr 462/XLVII/2018 Rady Miejskiej w Lubaczowie z dnia 22
marca 2018 r. w sprawie ustalenia Strefy Platnego Parkowania, wysokosci stawek optaty za
parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych w Strefie Platnego
Parkowania, wysokosci optaty dodatkowej, sposobu ich pobierania. Oplaty pobierane sa w dni
robocze od poniedziatku do piatku, w godzinach od 7.00 do 16.00, z wylaczeniem dni
Swiagtecznych oraz dni wolnych od pracy. Dla 0s6b niepelnosprawnych badz przewozacych
osoby niepelnosprawne o obnizonej sprawnosci ruchowej, posiadajacych uprawnienia do
kierowania pojazdem samochodowym oraz kart¢ parkingowsa, parkujacych na miejscach
oznaczonych, w SPP wprowadzono zerowg stawke optaty za parkowanie pojazdow
samochodowych.

Problemem dla mieszkancow zwigzanym ze strefa parkowania jest brak mozliwosci
zakupu biletow parkingowych przez aplikacje, co stanowi istotne utrudnienie w codziennym
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funkcjonowaniu systemu parkowania. W dobie powszechnej cyfryzacji oraz rosngcych
oczekiwan mieszkancow wzglgdem wygodnych i zdalnych ustug, brak mobilnej formy optaty
za parkowanie wptywa niekorzystnie na komfort kierowcéw. Wprowadzenia platnosci
mobilnych moze wptyna¢ pozytywnie na efektywnos¢ funkcjonowania systemu parkingowego,
ograniczy¢ problemy zwigzane z obsluga tradycyjnych parkometréw oraz zmniejszy¢ liczbe
interwencji stuzb miejskich, ale takze jest to krok w stron inteligentnego miasta (smart city),
zwiekszajagc dostepnos¢ do ustug publicznych i ich dostosowanie do obecnych potrzeb
uzytkownikow.

Na mapie 13 przedstawiono granice wyznaczonej Platnej Strefy Parkowania
w Lubaczowie.
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Mapa 13 Granice Platnej Strefy Parkowania w Lubaczowie

IGEUI TG TV I LUUGELEVTY

BAR SPORTOWY 3 Kornaga K
. 2 \ abinet we
£ ul. Legionéw £sjazd Fenks (1) Apteka Dr.Max % o
0 e o Sl
W ‘ '
nQ ul. Rynek : \Q
‘£= ul. Rynek on fryzjerski o 9
ga Przybyla Kino. Miejski Dom o Friends Kebab Lu?aaﬁz&v; 2,
g 5| -
£_ ul. Rynek Kultury w Lubaczowie & Punkt Pobrai (o) 3
p/ ALAB laboratoria Bar u Grazyny %
£ ul. Rynek zial PKO o
ku Polskiego ©
ul. Pitsudskiego N >
& ,;6-*0“ 9 ;5
I P 1ell 4 \ o £
5 L Apteka NS T Konopnickiel -5\5‘\\6 9/ Drogeria Rossmann
Pomnik gen. Apteka. Rozana Pizzeria Mamma Mia
Stanistawa Dabka @ Najlepsza pizza w miescie
Zabka o
Fast food Q.‘)\
o
N
) Ejmax Sp. J. 5
0dd '\?gzu NEGPUNKT % 4
Chemifarb Lubaczow - 92 @, Sklep Firmowy °
o o baczé e \ Piekarnia Sloneczko N
> range Lubaczéw | Pracownia Zlotnicza
3 Ann Coffee Lubafgow g 2 @ Dadiel Raczkiewicz
PZU Ubezpieczenia PIe00 ® &
Y\ AN
Lubaczéw - Agent... > ‘om‘s Urzad Miejs) <>,¢r )
9 fores 28 (x) w Lubaczowid Diagnostyka.
7 Rynek Migjski Laboratoria Medyczne,
Sklep zoologiczno @) 9 Q w Lubaczowie h Eing Feneb \*) {
Ancks wedkarski Zako.. = pomus - Market G 2
() Spozywezy ) )
N = Club Cafe )
% TAXI Zawiez Mni\g3 9 0
7 - Wiecej niz TAXI / w
() .
© ‘\é‘?*" VanegatoGe'l.ch; onkatedra pw bf.
Bank Pekao ARy  Jakuba Strzemie
©
S (o}
= N’
= Nova Duo! Ksiegarnia Sklep PIORO @
ital Instalacje 22 i ®
rczne Marci#r... 5, T Cerkiew $w. Mikotaja 4@ :
gl o ° g
& N7 867
9/ v Spotdzielnia
ainski Bronistaw. @9 Studio Fryzjerskie 9 mieszkaniowa W...

Zrédlo: Strefa Platnego Parkowania w Lubaczowie, spp. lubaczow pl/mapa-strefy

o

71



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+

Ze wzgledu na duza liczbe samochodow brakuje miejsc parkingowych w miescie,
glownie w centrum — w celu budowy nowych parkingdéw ograniczana jest powierzchnia
terenow zielonych. Jest to negatywne zjawisko, szczego6lnie majac na uwadze postepujacy
kryzys klimatyczny. W zwiagzku z rosnagcym nate¢zeniem ruchu drogowego oraz narastajacym
problemem z dostepnosciag miejsc parkingowych w centrum miasta, pojawia si¢ pilna potrzeba
budowy parkingu typu Park and Ride (P&R), np. nowoczesnego parkingu wielopoziomowego.
Realizacja tego typu inwestycji przyczyni si¢ do zmniejszenia korkdw w centrum miasta,
wplynie na ograniczenie emisji spalin oraz zachg¢ci mieszkancOw miasta i osoby dojezdzajace
z gmin sgsiednich do korzystania z transportu publicznego, co jest $cisle powigzane
z zagadnieniami logistyki miejskiej. Lokalizacja takiego parkingu w mie$cie umozliwi
kierowcom pozostawienie pojazdu i wygodng przesiadke na komunikacje miejska lub rower
miejski / hulajnoge elektryczna, co przyczyni si¢ do odcigzenia centralnych ulic, poprawy
ptynnosci ruchu oraz zwigkszenia komfortu zycia mieszkancow.

2.5.4. Ruch pieszy

Ruch pieszy stanowi podstawowa forme poruszania si¢ w mniejszych miastach
1 miejscowosciach, najczesciej wybierany jest na krotkich dystansach oraz w sytuacjach, gdy
trasa podrdzy cechuje si¢ odpowiednim poziomem bezpieczenstwa, atrakcyjnoscia i komfortem
przemieszczania si¢. Ponadto stanowi uzupetnienie podrézy samochodem (dojécie do parkingu)
czy transportem publicznym (dojscie na przystanek lub stacje kolejowa). Ruch pieszy petni
réwniez istotng role w rozwoju lokalnej gospodarki — to wlasnie na trasach, ktérymi czesto
poruszaja si¢ mieszkancy, tworza si¢ przestrzenie publiczne z punktami handlu i ustug. Dobrze
rozwinigte przestrzenie publiczne powodujg wzrost atrakcyjnos$ci miejsc 1 sprawiaja, ze ludzie
czesciej przemieszczajg si¢ rowerem lub pieszo.

Problemowy wplyw na ruch pieszy na obszarze objetym Planem ma droga wojewddzka
nr 866. Natezenie ruchu, w tym ci¢zkiego, na drogach przechodzacych przez centrum 1 miedzy
zabudowaniami stanowi istotng barier¢ w poruszaniu si¢, a ponadto degraduje atrakcyjnosé¢
przestrzeni publicznej hatasem 1 spalinami. W efekcie utrudnia to poruszanie si¢ pieszo.
W Lubaczowie znajduje si¢ duzo ulic wewngtrznych osiedlowych, gdzie dopuszczalna
predkos¢ samochoddw jest ograniczona, co wplywa bezposrednio na wzrost bezpieczenstwa
pieszych.

W MOF Lubaczow znajduje si¢ tacznie 178 przejs¢ dla pieszych, z czego:

— 106 w Lubaczowie: ul. Mickiewicza (10), al. abp Baziaka (3), Unii Lubelskiej (7),
ul. Wyszynskiego (5), ul. Sportowa (1), al. abp Jaworskiego (4), ul. ptk Dagbka (4),
ul. Sienkiewicza (2), ul. Ko$ciuszki (7), ul. Techniczna (3), ul. Hubala / ul.
Kurierow AK (3), ul. Hubala / ul. Krasinskiego (1), ul. Hubala (3), ul. Hubala / ul.
Ks. Paneckiego (1), ul. Hubala / ul. Norwida (2), ul. Kolejowa / ul. Stowackiego
(3), ul. Kolejowa (1), ul. Stowackiego (7), ul. Konopnicka (7), ul. Nowa (5), ul.
Szopena (2), ul. 3 Maja (1), ul. Sobieskiego (5), ul. Niemirowska (1), ul. Mazury
(3), ul. Zuki (1), ul. Handlowa (1), ul. Grunwaldzka (2), ul. Legionéw (1), ul. Rynek
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(5), ul. Zeromskiego (1), ul. Szpitalna (2), ul. Lesna (1), ul, Mlodawska (1). Na
terenie miasta 6 przej$¢ dla pieszych wyposazonych jest w przyciski wzbudzajace
zielone $wiatlo, tj. ul. Unii Lubelskiej / ul. Wyszynskiego, ul. Unii Lubelskiej / ul.
Wyszynskiego, ul. Unii Lubelskiej / ul. Konopnickiej, ul. Unii Lubelskiej / ul.
Konopnickiej, ul. Unii Lubelskiej / ul. Konopnickiej oraz ul. Unii Lubelskiej / ul.
Konopnickie;.

— 25 w Gminie Horyniec-Zdréj: Radruz (1), Nowe Brusno (1) oraz Horyniec-Zdroj
(23).

— 47 w Gminie Lubaczoéw: Lisie Jamy (10), Wolka Krowicka (2), Krowica
Hotodowska (2), Krowica Sama (2), Dabrowa (3), Szczutkdéw (1), Opaka (3),
Dabkow (2), Miodow (6), Karolowka (4), Piastowo (1), Basznia Dolna (4),
Basznia Gorna (1), Antoniki (4), Bataje (2).

W MOF Lubaczéw wigkszos¢ odcinkéw chodnikow i ciagdw pieszych na gldownych
ciggach komunikacyjnych posiada nawierzchni¢ z kostki betonowej lub plyt betonowych
w stanie dobrym. Na wielu przejsSciach dla pieszych wykonane sa obnizenia kraweznikow
ulatwiajace przemieszczanie si¢ osobom z niepelnosprawno$ciami oraz o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej. Natomiast na terenach wiejskich, drogi czesto nie posiadajg chodnikéw
lub chodniki sg fragmentaryczne (brak cigglosci), a ich stan wymaga naprawy. Liczba
chodnikéw 1 $ciezek rowerowych jest wcigz niewystarczajaca dla sprawnej i bezpiecznej
komunikacji alternatywnej wobec komunikacji samochodowej. Stad konieczno$¢ podjecia
dalszych krokow majacych na celu przeprowadzenie dziatan inwestycyjnych polegajacych na
budowie nowych §ciezek pieszo-rowerowych — zwlaszcza wzdhuz drog powiatowych, ktore sg
tacznikiem poszczegdlnych miejscowosci na terenie gmin, a takze atrakcji turystycznych
lezacych na ich obszarze.

Zgodnie z zatozeniami idei zrbwnowazone] mobilnos$ci oraz gtdwnymi celami logistyki
miejskiej piesi, rowerzys$ci 1 inni niechronieni uczestnicy ruchu powinni mie¢ najwyzszy
priorytet w przestrzeni publicznej, a przy tym zapewniony najwyzszy poziom bezpieczenstwa
oraz mozliwo$s¢ swobodnego 1komfortowego przemieszczania sig. Wigze si¢ to
z konieczno$cig zapewnienia tej grupie podrézujacych dobrej jakosci, spdjnej, bezpiecznej
i odpowiednio gestej sieci infrastruktury liniowej (pieszej i1 rowerowej) uzupetnionej
o odpowiednio rozmieszczone, funkcjonalne i spelniajagce wilasciwe standardy elementy
infrastruktury punktowej. Ponadto w odniesieniu do ruchu pieszo-rowerowego dziatania
zwigzane z budowg infrastruktury komunikacyjne; wplywaja na zwiekszenie aktywnosci
mieszkancow zwigzanych z checig przemieszczenia si¢, czgsto w przeciwienstwie do innych
galezi transportu, w ktorych zwykle rozbudowa infrastruktury wynika z jej jednoznacznego
niedoboru lub przecigzenia.

2.5.5. Transport rowerowy

Obecnie na terenie MOF Lubaczéw funkcjonujg drogi rowerowe, jednak nie tworzg one
spojnej sieci systemu drog rowerowych. Niewatpliwie duzym plusem jest mozliwos¢
wytyczania drég rowerowych przez tereny, ktore sa w pewnej odleglosci od drég dla
samochoddéw, z uwagi na dostgpno$¢ terenu inwestycyjnego, co zwigksza bezpieczenstwo
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rowerzystow. Nalezy mie¢ na uwadze, ze transport rowerowy jest najtanszym i najbardziej
ekologicznym $rodkiem transportu. Poruszanie si¢ rowerem w znaczny sposob pozytywnie
wplywa na jako$¢ powietrza, a dodatkowo zmniejsza koszty utrzymania infrastruktury.
Zgodnie z dokumentami planistycznymi i strategicznymi, na terenie MOF Lubaczéw proponuje
si¢ przystosowanie wigkszosci ulic do ruchu rowerowego oraz zarezerwowanie terenu pod
budowe drog rowerowych.

Przy Galerii Kolejnictwa ,Stacja Basznia” w Baszni Dolnej znajduje si¢
ogolnodostepna wypozyczalnia rowerow. Natomiast przy ul. Konopnickiej w Lubaczowie
zlokalizowana jest stacja naprawy rowerdw. Wedlug danych z GUS w 2023 r. na terenie MOF
Lubaczow tacznie byto 25,9 km drog dla rowerow. Drogi rowerowe znajdowaty si¢ w Gminie
Lubaczoéw (9,6 km) oraz w Miescie Lubaczow (16,3 km). W MOF Lubaczéw znajduja si¢
sciezki dla pieszych, ktére wspotistnieja ze sciezkami rowerowymi (tabela 7).

Tabela 7 Sciezki dla pieszych wspolistniejace ze ciezkami rowerowymi na terenie MOF Lubaczéw

Dhugosé
d St
Lokalizacja alfego z.m
odcinka | techniczny
[km]

DW nr 867 odcinek od granicy w miejscowosci Mltodow z Miastem Lubaczow do
. . . L . 5,57 bardzo dobry
skrzyzowania z ul. Szkolng w miejscowo$ci Basznia Dolna

DW nr 866 odcinek od granicy w miejscowosci Lisie Jamy z Miastem Lubaczow

.. . . 4,52 dob

do konca zabudowan w miejscowosci Wolka Krowicka oo
droga gminna nr 104921R ul. Mjr Hubala 1,93 bardzo dobry
droga gminna nr 104936R ul. gen. Jozefa Kustronia 0,46 bardzo dobry
droga powiatowa nr 1679R Lubaczéw — Krowica Lasowa (ul. Sobieskiego) 0,37 dobry
droga powiatowa nr 1680R Lubaczow — Lisie Jamy — Dabrowa (ul. Sobieskiego,

ul. Niemirowska) 2,59 bardzo dobry
DW nr 867 ul. KoSciuszki 3,30 dobry

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Gminy Lubaczow oraz Urzedu Miejskiego
w Lubaczowie

Na terenie Gminy Lubaczéw wybudowano dwie §ciezki pieszo-rowerowe, ktore biegna
wzdluz drog wojewddzkich, o tacznej dtugosci ok. 10 km. Stanowia one wcigz duzy deficyt
w zakresie $ciezek rowerowych, nie tylko na terenie gminy, ale tez catego MOF. Stad
konieczno$¢ podjecia dalszych krokéw majacych na celu przeprowadzenie dziatan
inwestycyjnych polegajacych na budowie nowych $ciezek pieszo-rowerowych — zwlaszcza
wzdhuz drog powiatowych, ktore sg lacznikiem poszczegdlnych miejscowosci na terenie
gminy, a takze atrakcji turystycznych lezacych na ich obszarze. Na terenie Miasta Lubaczow
wybudowano tgcznie ponad 13 km $ciezek rowerowych (tabela 8).
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Tabela 8 Sciezki rowerowe przebiegajace przez teren Miasta Lubaczéw

Dlugos$é
s . R .. | danego . . . .
Lokalizacja poszczegolnych odcinkow | Ilos¢ odcinka Rodzaj nawierzchni Stan techniczny
[km]
droga gminna nr 104921R kostka betonowa /

. 2 1,93 bardzo dob
ul. Mjr Hubala asfaltowa ardzo cobry
droga gminna nr 104916R
ul. Kurieréw AK 1 0,32 asfaltowa bardzo dobry
d i 104936R

roga gm} fmnan . 2 0,46 kostka betonowa bardzo dobry
ul. gen. Jozefa Kustronia
i 104937R
droga gmlnna nr 104937 1 0,24 kostka betonowa bardzo dobry
ul. Mariusza Pszennego
d i 104939R
roga giinna nt L 1 0,22 kostka betonowa bardzo dobry
ul. Zygmunta Nowickiego
d i 104917R
roga gmmna o 1 0,35 kostka betonowa bardzo dobry
ul. Techniczna
i 104957R
droga gminna nr 104957 1 0,72 kostka betonowa bardzo dobry
ul. Stoneczna
i 104958R
droga gminna nr 104958 1 0,36 kostka betonowa bardzo dobry

ul. Handlowa

droga powiatowa nr 1679R
Lubaczow — Krowica Lasowa 1 0,37 kostka betonowa dobry
(ul. Sobieskiego)

droga powiatowa nr 1680R Lubaczow —
Lisie Jamy — Dabrowa 2 2,59 kostka betonowa bardzo dobry
(ul. Sobieskiego, ul. Niemirowska)

droga powiatowa nr 1683R Lubaczow —

b 1 0,33 asfaltowa bardzo dobry
d iat 1684R
roga powiatowa nr 1 0,41 asfaltowa bardzo dobry
ul. Konopnickiej
d iat 1686R
roga p0w1e% owa nr 2 1.42 asfaltowa bardzo dobry
ul. Stowackiego
i 1688R
droga powiatowa nr 1688 1 0,123 asfaltowa bardzo dobry

Lubaczéw — Basznia

DW nr 867 ul. KoSciuszki 2 3,3 kostka betonowa dobry

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Lubaczowie

Obserwujac stan faktyczny infrastruktury na rzecz mikromobilno$ci w MOF Lubaczéw
widoczna jest potrzeba modernizacji droég oraz budowy chodnikéw, przejs¢ dla pieszych
1 Sciezek rowerowych wzdtuz drég. Istotnym elementem bgdzie poprowadzenie planowanych
do budowy $ciezek rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych oraz chodnikow do miejsc
uzyteczno$ci publicznej. Wyzej wymienione dziatania utatwig przemieszczanie 1 komfort
podrézowania wsrod mieszkancow 1 turystow, a przede wszystkim zwigkszy si¢ potencjat
rozwojowy obszaru.

2.5.6. Transport zbiorowy i przystanki

Jednym z wazniejszych elementéw systemu transportu zbiorowego jest lokalizacja
przystankow. Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej przektada si¢ bezposrednio na liczbe
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0s0b korzystajacych z transportu zbiorowego. Na obszarach miejskich zaktada si¢, ze odlegltos¢
doj$cia do przystanku powinna wynosi¢ od 300 do 500 m, co przektada si¢ na czas dojsécia ok.
5—6 minut. Na obszarach wiejskich oddziatywanie przystankow autobusowych zwigksza sig,
a akceptowalny czas doj$cia wydtuza si¢ nawet do ok. 15-20 minut (zalezne jest to od tacznego
czasu wykonywanej podrozy)*S.

Ilo§¢ czynnych przystankow autobusowych wskazuje posrednio na stopien rozwoju
transportu zbiorowego. Najwigcej czynnych przystankéw na obszarze MOF Lubaczow
znajduje si¢ w Gminie Lubaczow (57 przystankow), kolejno w Gminie Horyniec-Zdroj (25
przystankow), za$ najmniej w Miescie Lubaczow (11 przystankow). Sg to polacznia
mie¢dzygminne organizowane przez prywatnych przewoznikéw. Na terenie MOF znajdujg si¢
4 stacje kolejowe (Lubaczow, Basznia Dolna, Basznia i Horyniec-Zdroj). Przewozy kolejowe
realizowane sg przez przewoznika POLREGIO S.A. w kierunku Jarostawia i Rzeszowa. Na
terenie MOF Lubaczéw nie istnieje publiczna komunikacja miejska. Staba jest takze
czestotliwo$¢ potaczen w kierunku stolicy wojewodztwa.

Na terenie MOF funkcjonuje dworzec kolejowy w Lubaczowie, przy ktorym
zlokalizowane sg przystanki autobusowe, parkingi dla samochodéw osobowych, miejsca
postojowe dla rowerdw. Przy stacji kolejowej w Baszni Dolnej znajduja si¢ miejsca postojowe
dla rowerzystow. Wskazane miejsca, mimo taczenia réznych rodzajow transportu, nie spetniajg
jednak zatozen funkcjonalnych multimodalnych weztow przesiadkowych (centrow
przesiadkowych), poniewaz:

e odleglosci migdzy peronami kolejowymi, przystankami autobusowymi i parkingami sa
zbyt duze (idealna przesiadka powinna zaja¢ pomigdzy 3—5 minut),

e brak odpowiedniego, spojnego systemu informacji pasazerskiej, w tym oznaczen
kierujacych np. z peronu kolejowego na przystanki autobusowe.

Niemal wszystkie stacje kolejowe na terenie MOF cechujg si¢ dobrym 1 dostatecznym
stanem infrastruktury peronowej. Jej poprawa stanowi wazny element prowadzonych
w ostatnich latach kolejowych liniowych inwestycji infrastrukturalnych. Prace modernizacyjne
zapewniaja jednolity standard nawierzchni peronowej oraz udogodnien i1 oznaczen dla
pasazerow (rowniez tych z niepetnosprawnosciami).

Na terenie MOF Lubaczéw nie istnieje komunikacja miejska. Realizowane sa wylacznie
autobusowe potacznia miedzygminne organizowane przez panstwowego (PKS) 1 prywatnego
przewoznika, ktorych czestotliwo$¢ jest rowniez ograniczona (6 linii pasazerskich).
Mieszkancy obszaru zwracaja uwage na wykluczenie komunikacyjne i uciazliwo$ci zwiazane
z zanieczyszczeniem Srodowiska.

Niskie wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego zwigzane jest z zagrozeniem
wykluczeniem transportowym. Wykorzystanie transportu publicznego w ograniczonym

4 P. Soczdéwka, R. Zochowska, A. Sobota, M. Ktos, Wplyw czynnikéw zwigzanych z podrézq na czas dojscia do
przystanku publicznego transportu zbiorowego, Transport Miejski i Regionalny, nr 2/2020.
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zakresie wynika zatem m.in. z depopulacji — obszar MOF Lubaczéw to obszar o zmniejszajace;j
si¢ liczbie mieszkancow, charakteryzujacy si¢ zachwiang strukturg demograficzna.

2.5.7. Transport towaréow

Glowng role w transporcie towarow w MOF Lubaczow peilni komunikacja
samochodowa z wykorzystaniem pojazdow ci¢zarowych oraz dostawczych (do 3,5 t).
Zréwnowazona mobilno$¢ dotyczy takze wdrazania odpowiedniej polityki dot. transportu
towaréw. Przewozy tadunkow realizowane sg przez niezaleznie funkcjonujace podmioty, ktore
kierujg si¢ wlasnymi potrzebami. Brak skutecznych rozwigzan w obrebie przewozu tadunkéw
bedzie w przysztosci przyczyng wielu negatywnych skutkéw, poniewaz ograniczenie
przestrzeni miejskiej wywotuje konflikty miedzy uzytkownikami infrastruktury miejskiej
a nadawcami i odbiorcami tadunkdw.

Transport towardéw na terenie MOF Lubaczéw mozna szacowac na podstawie pomiarow
ruchu. W ponizszej tabeli przedstawiono, jak udziat pojazdéw dostawczych oraz cigzarowych
ksztaltowal si¢ w latach 2015 1 2021.

Tabela 9 Ruch samochodéw ci¢zarowych i dostawczych na drogach w MOF Lubaczéw w latach

201512021
Samochody Samochody
Odcinek pomiarowy dostawcze ciezarowe
2015 2021 2015 2021
Dachnéw /DW865/ — Lubaczow ul. Wyszynskiego /DW867/ 404 415 116 106
Lubaczow /DW867/ — granica panstwa Budomierz 84 134 26 12
Oleszyce /DW865/ — Lubaczéw ul. Sportowa 341 150
Lubaczow /przejscie: ul. Sportowa — ul. Mtodawska 7 567 132 199
Lubaczow /ul. Mtodawska Horyniec-Zdroj /DW867/ 152 27
Horyniec-Zdr6j /DW867/ — granica wojewodztwa e 39 i 36

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 roku oraz Generalnego
Pomiaru Ruchu 2020/2021

Zgodnie z powyzszg tabelg mozna stwierdzi¢, ze transport towardw szacowany na
podstawie ruchu pojazdoéw dostawczych 1 cigzarowych znacznie ros$nie. Tylko dla odcinka
pomiarowego Lubaczow /DW867/ — granica panstwa Budomierz odnotowano niewielki spadek
liczby pojazdow cigzarowych (o 14 pojazdéw) w ciggu doby, jak rowniez dla odcinka Dachnow
/DW865/ — Lubaczéw ul. Wyszynskiego /DW867/ (spadek o 10 pojazddéw). Na pozostatych
drogach w obu kategoriach odnotowano wzrost. Dane zaprezentowane w tabeli wskazuja, ze
transport towarow zardéwno do MOF Lubaczéw jak i tranzytowy przez obszar ro$nie, co wiagze
si¢ ze spadkiem bezpieczenstwa na drogach 1 wzrostem zanieczyszczenia powietrza.

Obecnos¢ linii kolejowych: towarowej linii szerokotorowej nr 116 granica panstwa —
Kaplisze oraz linii normalnotorowej nr 101 Munina—Hrebenne, a takze bocznicy
przetadunkowej w Werchracie, umozliwia eksport i import towaréw z Ukrainy. Na stacji
w Werchracie (kolejowym przejsciu granicznym) przetadowywane sg wagony z Ukrainy

77



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+

(przewozace m.in. materiaty do produkcji ceramiki, kruszywa, sol drogowa i przemystowq),
a nastgpnie sg transportowane linig Munina—Hrebenne.

Istniejgce na terenie MOF Lubaczéw przejscia graniczne umozliwiajg prowadzenie
wspoOtpracy gospodarczej i spotecznej z Ukraing. W Gminie Horyniec-Zdr6j funkcjonuje jedno
kolejowe przejscie graniczne z Ukraing dla ruchu towarowego (Werchrata — Rawa Ruska),
a takze jedno drogowe przejscie graniczne w Gminie Lubaczow, w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 866 (Budomierz—Hruszew). Duze znaczenie odgrywaja takze przej$cia graniczne
usytuowane w niewielkiej odleglosci od MOF, tj.: drogowe przejscie graniczne Korczowa—
Krakowiec (najwieksze przejscie drogowe na calym pograniczu polsko-ukrainskim, ok. 32 km
od Lubaczowa) oraz kolejowe przejscie Hrebenne—Rawa Ruska (po lubelskiej stronie
Roztocza, okoto 44 km od Lubaczowa).

Wazny element rozwojowy dla obszaru MOF Lubaczéw w obszarze gospodarczym
moze stanowi¢ uruchomienie przej$cia granicznego (pieszego) z Ukraing, co mogloby by¢
szansg na pozyskanie sily roboczej spoza granic kraju. W konteks$cie gospodarki i wzrostu
konkurencyjnosci inwestycyjnej obszaru, bardzo wazne jest wykorzystanie potencjalu dwoch
linii kolejowych: towarowej linii szerokotorowej nr 116 granica panstwa — Kaplisze oraz linii
normalnotorowej nr 101 Munina—Hrebenne, a takze bocznicy przetadunkowej w Werchracie,
umozliwiajacej eksport i import towaréw z Ukrainy. Duza szans¢ w tym zakresie stanowi
pozadany obecnie w kontekscie polityki europejskiej wzrost udzialu kolei w transporcie
towarow.

2.5.8. Logistyka miejska

Logistyka miejska MOF Lubaczoéw dotyczy wszelkich dzialan z zakresu transportu
towarow w ramach badanego terenu. Nalezy wyr6zni¢ trzy gldwne galgzie logistyki
w odniesieniu do pelnionych przez nie funkcji: zaopatrzenie punktow ustugowych, handlowych
1 innych instytucji, transport towarow do odbiorcow indywidualnych (przesytki kurierskie
iinne formy dostaw online), przewozy zwigzane z funkcjami komunalnymi miasta i jego
obszaru funkcjonalnego, np. gospodarka odpadami czy utrzymaniem drog.

Gléwnym celem dobrze funkcjonujacego systemu logistyki miejskiej jest pogodzenie
dwach aspektow: efektywnosci dostaw towarow oraz minimalizacji zwigzanych z nimi efektow
zewngetrznych (emisji spalin, hatasu, problemow z bezpieczenstwem czy ucigzliwoscig dla
mieszkancow, np. blokowanie chodnikow).

Miasto Lubaczéw to lokalny osrodek miejski bedacy centrum administracyjnym
powiatu lubaczowskiego. Jego struktura przestrzenna charakteryzuje si¢ koncentrycznym
uktadem ulic, skupionym wokot rynku, znaczng czg$cia zabudowy mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej, strefa przemyslowa i magazynowa zlokalizowang glownie na obrzezach
miasta oraz ograniczong przestrzenia publiczng przystosowang do obshugi pojazdow
dostawczych. Ze wzgledu na waski uktad ulic w obrgbie Lubaczowa, a takze znaczng przestrzen
przeznaczong pod parkingi dla samochodéw osobowych, dostawy towardw na tym obszarze sg
utrudnione, co skutkuje problemami z parkowaniem i przejazdami w godzinach szczytu.
W miescie brak jest dedykowanych stref roztadunku i1 zatadunku towarow. Sklepy 1 punkty
uslugowe realizujg dostawy bezposrednio z jezdni lub chodnikow.
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Nalezy dotozy¢ staran, aby uregulowac t¢ kwesti¢, umozliwi¢ dostawcom wykonywanie
swojej pracy, jednocze$nie minimalnie ingerujac w zycie codzienne mieszkancoéw. Dlatego
warto rozwazy¢ wyznaczenie godzin dostaw miejskich oraz oznaczy¢ strefy nimi objgte i/lub
miejsca wydzielone na ten cel. Takie rozwigzania powinny jednak tworzy¢ spdjny, czytelny
1 w miar¢ mozliwo$ci dogodny dla wszystkich stron system.

Wspoélczesnie jednym z dos¢ istotnych elementow logistyki na obszarach
zurbanizowanych sg rowniez paczkomaty, ktore zapewniajg wygodny catlodobowy dostep do
zamoOwionych przesytek klientom sklepéw internetowych, a takze umozliwiajg kurierom
obstuge przesytek w dogodnych dla ich grafiku porach, niezwigzanych z dostgpnoscia
odbiorcy. Na terenie MOF Lubaczow znajduje si¢ kilkadziesiat paczkomatéw rozlokowanych
do$¢ rownomiernie, wedtug wystepowania zaggszczonej zabudowy. Nalezy si¢ upewnic, czy
ich obstuga przez pojazdy dostawcze nie wplywa negatywnie na ich otoczenie, w tym
bezpieczenstwo ruchu drogowego, pieszego i rowerowego. W przypadku wystapienia tego typu
sytuacji nalezy dazy¢ do jej uregulowania. Warto rdwniez, pomimo wygody, jaka daja
paczkomaty, pilnowacé, aby nie staly si¢ one dominujacym elementem krajobrazu.

Na obszarach zurbanizowanych mozna obecnie stosowac juz wiele rozwigzan, ktore sa
zgodne z zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci, a jednocze$nie umozliwiaja realizowanie
dostaw, przetadunkow i innych proceséw logistycznych w miastach. Aktualnie podstawowym
dzialaniem majacym na celu ograniczenie wplywu przewozow towarowych na otoczenie
1 ludno$¢ jest wyprowadzanie ruchu z miast i/lub ich centrow. Mozna to uzyska¢ za pomoca
obwodnic, zakazoéw wjazdow, stosowania odpowiednich stref (np. strefy zakazu ruchu
tranzytowego i/lub cigzarowego itp.) lub przede wszystkim odgornie, ogoélnokrajowo
zmniejszajac zapotrzebowanie na towary (ktérych duza czes¢ jest zbedna lub si¢ przeterminuje,
lub zostanie zwrocona, lub mozna analogiczne kupi¢ lokalnie itd.), przenoszac transport z drog
na szyny czy lepiej planujac przewozy (m.in. ograniczajac puste przebiegi). To sa jednak
szerokie dziatania, ktdre trudno podejmowac z poziomu obszaru funkcjonalnego, cho¢ mozna
wdraza¢ rozwigzania moggce tego typu zmiany wymuszac.

Miasto posiada potencjat do rozwoju mikrologistyki miejskiej, m.in. poprzez
usprawnienie dostaw poprzez wprowadzenie stref czasowych czy mozliwosci utworzenia
matego centrum logistycznego na obrzezach miasta, skad re4alizowanoby dostawy do centrum.

2.6. Integracja transportowa

Integracja transportowa moze by¢ rozumiana w réznych aspektach. Pierwszy z nich to
integracja systemow transportowych w r6znych punktach styku. W MOF nie funkcjonuje jeden
spojny system, gdzie taczg si¢ wszystkie formy transportu, tj. pociag, rower, autobus, parking
dla samochodow osobowych. Drugim aspektem integracji transportowej jest integracja pod
wzgledem taryfowym — umozliwienie podrdzy r6znymi srodkami transportu na jednym bilecie.
Wymaga to zmian organizacyjnych, tak aby odpowiedni samorzad przejat na siebie obowigzki
organizacji transportu, dzieki czemu mozliwe begdzie stworzenie wspolnej tarytfy biletowej dla
réznych $rodkdw transportu. Mozliwe jest wzajemne honorowanie biletow przez
przewoznikow badz utworzenie wspolnej taryfy na poziomie samorzagdowym.
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2.7. Mobilnos¢ oséb z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci
ruchowej

MOF Lubaczéw jest obszarem, ktory powinien spelnia¢ wymogi dotyczace mobilnosci
0s0b z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Cze$¢ miasta, ktora
skupia najwiekszg liczbg ustug publicznych, w szczegdlnym stopniu musi by¢ przystosowana
do potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami. W kwestiach mobilnosci istotne jest, zeby zapewnic
osobom z niepetlnosprawnosciami 1 o ograniczonej zdolnosci ruchowej sprawny dostep do
srodkéw komunikacji zbiorowej oraz stworzenie odpowiednich warunkéw w przestrzeniach
publicznych dla 0s6b starszych, 0sob poruszajacych si¢ na wozkach i rowerach tréjkotowych.
W komunikacji autobusowej przejawia si¢ to poprzez odpowiednig infrastrukture przystankowa
oraz niskopodlogowy tabor.

Na co dzien duza ucigzliwo$¢ w poruszaniu si¢ po miescie stanowig rowniez wysokie
krawezniki oraz brak ramp i1 podjazdow umozliwiajacych pokonanie réznic poziomow.
Obecnie standardem jest budowa chodnikéw ze stosownymi obnizeniami kraweznika
w miejscach przej$¢ dla pieszych. Stosowane sa rowniez specjalne plyty z wypustkami, ktore
utatwiajg niewidomym zlokalizowanie przejscia dla pieszych i zatrzymanie si¢ na nim.

2.8. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Kazdy uczestnik ruchu oraz wszystkie osoby znajdujace si¢ na drodze zobowigzane sa
zachowa¢ ostrozno$¢, tzn. unika¢ wszelkiego dzialania, ktére mogloby spowodowaé
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kierujacy pojazdem powinien zwigkszy¢ uwage
oraz dostosowa¢ swoje zachowanie do sytuacji i warunkéw na drodze, tak aby moglt szybko
reagowac, np. zmniejszy¢ predkos¢ lub si¢ zatrzymac. Poruszajac si¢ po drogach publicznych
nalezy pamigta¢ o zasadzie ograniczonego zaufania.

Informacje zamieszczone w tabeli 10 dotycza zdarzen drogowych na terenie MOF
Lubaczow w latach 2020-2024. Zestawienie tabelaryczne zostalo sporzadzone na podstawie
danych udostgpnionych przez Komend¢ Powiatowa Policji w Lubaczowie. W zestawieniu
zaprezentowano rowniez dane statystyczne odnoszace si¢ do liczby rannych i1 ofiar
$miertelnych zdarzen drogowych.

Analiza ponizszego zestawienia tabelarycznego jest niezbedna do prowadzenia dziatan
majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na drogach przebiegajacych przez MOF Lubaczow.
Znajomos$¢ grup uczestnikow ruchu drogowego o zwigkszonym zagrozeniu pozwala na
podjecie interwencji m.in. poprzez: zmian¢ organizacji ruchu, instalacje dodatkowego
oswietlenia czy sygnalizacji $wietlnej oraz budowe $ciezek rowerowych. Pozwoli réwniez
ksztattowa¢ infrastruktur¢ 1 $§wiadomo$¢ uczestnikow, by zminimalizowaé ryzyko
wystepowania zdarzen drogowych. Realizacja ww. dziatan przyczynia si¢ do realizacji ,,wizji
zero”, ktorej celem jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych 1 0s6b w wypadkach drogowych
do zera.

80



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+

Tabela 10 Zestawienie zdarzen drogowych, liczby oséb rannych i ofiar Smiertelnych w latach 2020-2024
na terenie MOF Lubaczow

7 darzenia z udziaterm: Liczba zdarzen Liczba rannych i ofiar Smiertelnych
2020| 2021] 2022 | 2023|2024 2020] 2021] 2022]2023]2024
Gmina Lubaczow
pieszych 0 4 0 1 | 0 0 0 0 0
transportu zbiorowego 1 1 1 6 1 0 0 0 0 0
rowerzystow 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0
samochodow osobowych 19 39 37 42 26 0 3 2 0 0
Gmina Horyniec-Zdroj
pieszych 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
transportu zbiorowego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rowerzystow 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0
samochodow osobowych 8 9 7 11 10 0 0 0 0 0
Miasto Lubaczow
pieszych 2 2 3 0 3 0 0 0 0 1
transportu zbiorowego 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0
TOWerzystow 5 6 5 7 8 0 3 0 2 0
samochodow osobowych 69 70 72 51 70 1 0 0 0 0
MOF Lubaczow
pieszych 2 6 3 1 4 0 0 0 0 1
transportu zbiorowego 1 2 1 6 5 0 0 0 0 0
rowerzystow 6 10 8 10 9 0 3 0 0 0
samochodow osobowych 96 118 116 104| 106 1 3 2 2 0
Lacznie: | 105 136 128 121 124 1 6 2 2 1

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Powiatowej Policji w Lubaczowie

W latach 2020-2024 wida¢ tendencj¢ wzrostowg ilo$ci zdarzen drogowych z udziatem
samochodéw osobowych (96 zdarzen w 2020 roku, natomiast 106 w roku 2024). Liczba
zdarzen drogowych z udzialem transportu zbiorowego rowniez wzrastala w analizowanych
latach, co moze $wiadczy¢ o spadku bezpieczenstwa tego Srodka transportu. Liczba zdarzen
drogowych z udzialem pieszych wykazuje trend malejacy, wyjatek stanowi rok 2021,
z widocznym wzrostem, ktory w kolejnych latach (2022 1 2023) przyjat tendencje spadkowa,
a w 2024 roku ponownie wzrost. Przyczynami zdarzen drogowych mogg by¢: niedostosowanie
umiejetnosci kierowcow do stanu nawierzchni drég, wzrost liczby samochodow poruszajacych
si¢ po drogach w MOF Lubaczoéw oraz wystepowanie brakéw w oswietleniu ulicznym.

W analizowanym okresie wystepowata niewielka liczby rannych 1 ofiar $miertelnych
wypadkow samochodowych, natomiast liczba osdb rannych i ofiar §miertelnych korzystajacych
z transportu zbiorowego byla na zerowym poziomie, co $wiadczy o wysokim bezpieczenstwie
oraz odpowiednich umiej¢tnosciach i ostroznosci kierowcow zawodowych.

W MOF Lubaczow zauwazalny jest brak tzw. miasteczek komunikacyjnych, ktore
stanowig kluczowy element edukacji dzieci 1 mtodziezy w zakresie bezpieczenstwa w ruchu
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drogowym. Takie miejsca, symulujace rzeczywiste warunki panujgce na drogach, pozwalajg
uczniom na praktyczne zastosowanie zdobytej wiedzy teoretycznej w bezpiecznym
srodowisku.

Korzysci ptynace z tworzenia miasteczek komunikacyjnych:

» Praktyczna nauka zasad ruchu drogowego — uczniowie moga ¢wiczy¢ przechodzenie
przez przejscia, poruszanie si¢ po rondach, sygnalizowanie manewréw czy reagowanie
na sygnalizacj¢ $wietlng, co zwigksza ich swiadomos¢ i pewnos¢ siebie na drodze.

» Bezpieczne warunki do nauki — dzigki miasteczkom dzieci uczg si¢ w kontrolowanym
srodowisku, ktore eliminuje ryzyko realnych zagrozen zwigzanych z ruchem
drogowym.

» Edukacja rowerzystow i pieszych — miasteczka mogg by¢ dostosowane do potrzeb
zardwno pieszych, jak i rowerzystow, promujac zrownowazong mobilnos¢ i bezpieczne
zachowania w rdznych rolach uczestnikow ruchu.

» Budowanie nawykow od najmtodszych lat — regularne zajecia w miasteczkach
komunikacyjnych pomagaja dzieciom zinternalizowa¢ wlasciwe zachowania, ktore
beda stosowac w dorostym zyciu.

By wesprze¢ ww. dziatania, nalezy dodatkowo wzmocni¢ je materiatami
dydaktycznymi, ktore w atrakcyjny sposob beda przekazywaly wiedzg oraz zaangazowac
spoteczno$¢, najblizszych ucznidow (rodzicéw, dziadkow) i organizowaé wspdlne wycieczki
rowerowe, czy zajecia. Realizacja ww. dziatan przyczynia si¢ do realizacji ,,wizji zero”, ktorej
celem jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych i os6b w wypadkach drogowych do zera.
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3. Nawyki komunikacyjne mieszkancow MOF Lubaczow

Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowig
niezwykle istotny element badania. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej skupia si¢
przede wszystkim na potrzebach mieszkancow w zakresie mobilno$ci. Tym samym, ze wzgledu
na istotng rolg aspektu spotecznego, konsultacje i akcje informacyjne beda przeprowadzane na
kazdym etapie opracowywania Planu. PodejScie to sprzyja akceptacji spotecznej i uzyskaniu
wsparcia, a tym samym minimalizuje ryzyko i utatwia realizacj¢ Planu.

W zwigzku z rola, jaka odgrywaja poszczegolni interesariusze w kolejnych fazach
przygotowania 1 opracowania dokumentow zwigzanych z planowaniem zroéwnowazonej
mobilnos$ci miejskiej, podzielono ich na:

*  kluczowych interesariuszy, czyli osoby posiadajace odpowiednie narzedzia wtadzy
(Burmistrz, Wojtowie, Rada Miejska, Rady Gmin i inne jednostki witadzy
publicznej);

» glownych interesariuszy, czyli osoby, ktore w bezposredni sposéb odczuja skutki
wdrazanych rozwigzan;

* posrednikow, czyli osoby zaangazowane we wdrazanie instrumentow polityki
transportowe;.

W trakcie sporzadzania oraz wdrazania i utrzymywania zrownowazonej mobilno$ci
miejskiej skoncentrowano uwage na uzytkownikach, a nie wylacznie na ruchu, poprawie
przepustowos$ci oraz ptynno$ci transportu kotowego (indywidualnego). Podstawa dla
skutecznych dziatan zorientowanych na cztowieka jest dazenie do najkorzystniejszej obstugi
potrzeb w zakresie zapewnienia dostgpnosci oraz jakosci zycia, a takze trwalo$ci uzyskanych
efektow, tak by skutecznie i1 trwale ksztalttowaé¢ pozadane nawyki komunikacyjne. Takie
podejscie w efekcie moze mie¢ takze korzystny wplyw m.in. na jako$¢ gospodarki, rownos¢
spoteczng, zdrowie 1 jakos$¢ srodowiska.

W celu zdiagnozowania nawykoéw komunikacyjnych, przeprowadzono badanie
ankietowe ws$rdd interesariuszy MOF Lubaczéw. Ankiety mozna bylo wypeliaé za
posrednictwem strony internetowej Urzedu Gminy Lubaczéw, Urzedu Gminy Horyniec-Zdroj
oraz Urzedu Miejskiego w Lubaczowie w terminie 14-30.04.2025 r. Odpowiedzi i sugestie
zgloszone przez ankietowanych uwzgledniono w tworzeniu niniejszego Planu.

Ponizej przedstawiono wyniki badania ankietowego wraz z analiza nawykow
komunikacyjnych interesariuszy MOF Lubaczow.

W badaniu wzigto udziat 15 respondentow. Najliczniejszg grupe wsrodd ankietowanych
stanowity osoby w wieku produkcyjnym (27—40 lat 1 41-65 lat) — jest to grupa oczekujaca
zapewnienia najkorzystniejszych warunkow do mobilno$ci 1 przemieszczajaca si¢ w relacji
dom—aktywnos¢—dom.

Przeprowadzone wérdd mieszkancow MOF Lubaczoéw badanie ankietowe pozwolito
wyznaczy¢ podzial zadan przewozowych w MOF, a wiec strukture podrézy mieszkancow,
ktore odbywaja si¢ takimi srodkami transportu, jak: samochdod osobowy, transport zbiorowy,
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autobusy publiczne w Lubaczowie, motocykl/skuter, rower oraz pieszo. Najczesciej
mieszkancy gmin przemieszczajg si¢ do pracy. Rzadko wybierane cele podrozy to: zakupy,
rekreacyjnie 1 odwiedziny znajomych. Do wyznaczonego celu podrézy mieszkancy dojezdzaja
samochodem osobowym.

Przewazajaca cze$¢ ankietowanych preferuje samochod do odbywania codziennych
podrézy: samochod osobowy (71%) oraz przemieszczanie pieszo (21%). Dos¢ niskim stopniem
popularnosci (kilka razy w roku) podczas codziennych podrézy wyr6zniajg si¢ bus/autobus —
transport zbiorowy, ktérym porusza si¢ 50% ankietowanych.

Podréz do wyznaczonego celu zajmuje mieszkancom MOF:

do pracy: 610 min;

do miejsca nauki: do 5 min;

do urzedéw i administracji: 610 min;
na zakupy: 6—10 min;

do osrodka zdrowia: 6—10 min;

YVVVVYVY

do terenéw rekreacyjnych: powyzej 30 min.

Najczestszymi czynnikami decydujacymi o wyborze gléwnego srodka transportu s3:
wygoda 1 komfort (odpowiedz wskazato 64% ankietowanych), czas dojazdu (odpowiedz
wskazato 64% ankietowanych) oraz bezposrednie dotarcie do celu (odpowiedz wskazato 57%
ankietowanych).

Z podrozy transportem zbiorowym (bus/autobus) nie korzysta w ogodle 43% osob
bioragcych udziat w badaniu. Dotarcie na przystanek komunikacji publicznej zajmuje
mieszkancom 6-10 min. Okazuje si¢, ze jest to spowodowane niewystarczajaca iloscia
realizowanych kurséw. Ankietowani zwrocili rowniez uwage na to, ze ucigzliwos¢ podczas
podrozy pieszych stanowi brak lub zla jakos$¢ chodnikéw (79%), korzystanie uczestnikow
ruchu rowerowego z chodnikoéw (50%) oraz brak poboczy (50%), a to z kolei wywiera wptyw
na ich decyzje o niekorzystaniu w codziennym funkcjonowaniu z jazdy rowerem. Znaczna
czg$¢ respondentéw przyznala, ze zdecydowataby si¢ na przemieszczanie rowerem, gdyby
w gminach zostaly wydzielone i poprowadzone bezpieczne $ciezki rowerowe do miejsc
rekreacji, przy ktorych zamontowane zostang stojaki rowerowe wraz z samoobstugowa stacja
naprawy rowerow.

Na pytanie o to, czy ankietowani czujg si¢ bezpiecznie poruszajac si¢ po terenie MOF
Lubacz6w, najcze¢sciej wskazywano odpowiedz: raczej tak (47% ankietowanych). Jako miejsca
szczegllnie niebezpieczne pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu wskazano m.in.: obwodnicg
Miasta Lubaczowa (brak S$ciezki rowerowej), drogi publiczne bez wydzielonych pasow
pieszych 1 rowerzystow, zakrety na Zaluzu oraz brak $ciezek rowerowych przy gtéwnych
drogach.

Gléwnym zidentyfikowanym przez ankietowanych problemem w aspekcie ruchu
pieszych jest niewystarczajaca jako$¢ chodnikdw oraz niskie bezpieczenstwo poruszania si¢
w newralgicznych czgsciach miasta, co ma ogromny wplyw na brak ch¢ci przemieszczania si¢
mieszkancow obszaru pieszo. Wsrdd respondentéw wyraznie zauwazalnym problemem jest
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potrzeba lepszego os$wietlenia ulic. Kolejnym kluczowym problemem jest parkowanie
samochodéw na chodnikach, w zwigzku z czym wsrdéd mieszkancow MOF Lubaczéw
wystepuje potrzeba wydzielenia dodatkowych miejsc parkingowych.

Pomimo silnego uzaleznienia mieszkancéw od samochodéw osobowych, wynikajacego
z uwarunkowan infrastrukturalnych oraz niewlasciwej organizacji transportu zbiorowego,
oczekiwania spoteczne zwigzane sa z uspokojeniem ruchu w centrum Lubaczowa. Wedlug
mieszkancow, najwazniejszym dziataniem do zrealizowania na terenie MOF jest budowa
Sciezek rowerowych wraz z wypozyczalnia rowerdw i parkingiem rowerowym P&R,
zwigkszenie liczby wydzielonych i1 bezpiecznych drog rowerowych oraz stworzenie spdjnej
sieci drog rowerowych. Respondenci zwrdcili rOwniez uwage na niewystarczajacy rozwoj
infrastruktury rowerowej, co utrudnia swobodne i bezpieczne przemieszczanie si¢ tym
srodkiem transportu.

Po przeprowadzeniu analizy wynik6éw ankiet, uwarunkowan obszaru, danych zebranych
ze spotkan warsztatowych i przeanalizowaniu dokumentéw strategicznych gmin MOF,
zaproponowano rozwigzania kierunkowe (cele strategiczne) oraz sformutowano Wizje 2030+
w zakresie Planu oraz wskazano metody ich osiggnigcia (narzedzia) wraz z metodami
ewaluacji. Zaproponowano takze niezbedne do skutecznego wdrozenia Planu Zrownowazone;j
Mobilnosci Miejskiej zmiany organizacyjne na poziomie struktury organizacyjnej MOF
Lubaczéw.
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4. Analiza SWOT

Analiza SWOT to jedno z najpopularniejszych i najskuteczniejszych narzedzi
analitycznych wykorzystywanych we wszystkich obszarach planowania strategicznego. Jej
nazwa pochodzi od akroniméw angielskich stow Strengths (mocne strony), Weaknesses (stabe
strony), Opportunities (szanse) i1 Threats (zagrozenia). Polega ona na zidentyfikowaniu
wymienionych wyzej czterech grup czynnikéw, dzigki czemu mozna je odpowiednio
wykorzystaé w procesie zaplanowanego rozwoju lub zniwelowa¢ skutki ich negatywnego
wplywu. Dzigki tej metodzie mozna rdwniez pogrupowac czynniki na pozytywne (mocne
strony 1 szanse) oraz negatywne (slabe strony i zagrozenia). Czgsto dzieli si¢ je rowniez na
czynniki wewnetrzne (opisujace mocne 1 stabe strony danej jednostki) oraz czynniki
zewngetrzne (czyli szanse 1 zagrozenia, wynikajace z jej mikro- i makro-otoczenia). Czynniki
wewnetrzne (mocne 1 stabe strony) sg zalezne m.in. od wtadz lokalnych i lokalnej spotecznosci,
natomiast czynniki zewngtrzne (szanse i1 zagrozenia), nalezace do otoczenia blizszego
i dalszego, sa niezalezne od wtadz danej jednostki, a takze jej mieszkancoéw.

Potrzeba wykonania diagnozy sytuacji transportowej opartej na rzetelnych danych
w przekroju wewnatrzmiejskiego obszaru funkcjonowania, dotyczy roznych sfer
funkcjonowania MOF Lubaczéw. Mobilnos¢, ze wzgledu na swoj interdyscyplinarny
charakter, bezposrednie powigzanie z zagospodarowaniem przestrzennym i jako$cig zycia,
stwarza wyjatkowe wymagania w zakresie opracowania czesci diagnostycznej, stanowigcej
punkt wyjécia dla programowania dalszych dziatan w perspektywie wieloletniej®.

Tabela 11 Model analizy SWOT

S Strengths Silne strony, atuty, zalety
ZASOBY
W Weaknesses Stabe strony, stabosci, wady
(0] Opportunities Szanse, mozliwosci, okazje
OTOCZENIE
T Threats Zagrozenia, trudnos$ci
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Tabela 12 Analiza SWOT — mobilno$¢ miejska
MOCNE SLABE
1. Prosty uktad komunikacyjny, stwarzajacy 1. Brak integracji migdzy réznymi srodkami
korzystne warunki do podrozy pieszych. transportu.
2. Duze mozliwosci rozwoju drog rowerowych 2. Brak centrow przesiadkowych i obiektoéw takich
o charakterze turystyczno-rekreacyjnym. jak P&R czy B&R.
3. Wystepowanie zt6z wod leczniczych 3. Brak spojnego systemu Sciezek rowerowych,
i rozpoznawalno$¢ Uzdrowiska Horyniec-Zdro;. w szczego6lnosci brak Sciezki rowerowej do
4. Duza ilos¢ szlakow turystycznych. Horynca.
5. Bardzo wysoki wskaznik obszarow chronionych | 4. Utrudnienia w przemieszczaniu si¢ dla osob
i cennych przyrodniczo na powierzchni catego starszych oraz z niepetnosprawno$ciami
MOF. w ogolnodostgpnych przestrzeniach publicznych.
6. Liczne obiekty zabytkowe. 5. Staba siatka i czgstotliwos¢ kolejowych potaczen
pasazerskich z wigkszymi osrodkami miejskimi.

Y Przewodnik do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, red. M. Wotek, Wydawnictwo
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016, s. 48.
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7. Systematycznie modernizowany system 6. Brak zbiorowej komunikacji publicznej (spojne;j
oswietlenia ulic. i ekologicznej) w obrebie MOF Lubaczéw (w tym

8. Poprawa sytuacji w obszarze gospodarczym. dowdz dzieci do szkot).

9. Park Przemystowy Lubaczow. 7. Mata liczba prywatnych przewoznikow.

8. Niewystarczajgca promocja niezmotoryzowanych
form przemieszczania sig.

9. Brak spojnosci organizacji przestrzennej
istniejacych $ciezek rowerowych, w tym brak
spojnych potaczen z gminami o$ciennymi.

10. Brak sciezek rowerowych o charakterze
funkcjonalnym oraz zapewniajacych dojazd do
obiektow rekreacyjnych.

11. Brak poczucia bezpieczenstwa pieszych podczas
wykorzystywania chodnikéw wspolnie
Z rowerzystami.

12. Wysoki udziat nieekologicznych pojazdow
w ruchu drogowym.

13. Spadek liczby mieszkancéw MOF.

14. Niedostosowana oferta transportu publicznego do
potrzeb mieszkancow.

15. Wystepujace w centrum miasta waskie gardta,
wplywajace na utrudnienia w pltynnosci ruchu.

16. Brak drég szybkiego ruchu w regionie.

SZANSE ZAGROZENIA
1. Wazrost §wiadomos$ci mieszkancéw zwigzanej 1. Wykluczenie komunikacyjne osé6b starszych

z potrzeba korzystania z transportu zbiorowego.

1 z niepelnosprawnosciami.

2. System Handlu Emisjami naktadajacy obowigzek |2. Rezygnacja z transportu publicznego na rzecz
optaty za zanieczyszczanie powietrza przez samochod6w indywidualnych.
transport. 3. Nieoplacalnos$¢ utrzymania transportu zbiorowego.

3. Opracowanie koncepcji sieci Sciezek rowerowych 4. Brak spolecznej akceptacji dla wprowadzania
taczacych najciekawsze miejsca w gminie. ograniczen, zwlaszcza w transporcie

4. Rosnacy trend na zdrowy styl zycia indywidualnym.
mieszkancow, skutkujacy zwigkszong iloscia 5. Niski poziom $wiadomosci mieszkancow,
podrézy pieszych i rowerowych. odnoszacy si¢ do negatywnego wpltywu

5. Wprowadzenie europejskich i krajowych indywidualnego ruchu samochodowego na
regulacji prawnych odnoszacych si¢ do restrykcji srodowisko.
w polityce parkingowe;j. 6. Rosngce koszty utrzymania infrastruktury

6. Cztonkostwo Polski w UE. publiczne;j.

7. Wsparcie Komisji Europejskiej na rzecz budowy |7. Rosngce ceny energii elektrycznej.

infrastruktury dla stosowania alternatywnego
napedu i zrbwnowazonych paliw we wszystkich
galeziach transportu.

8. Osiaganie celow klimatycznych przez Polske
i Europe.

Zrodto: Opracowanie wiasne

Przeprowadzenie analizy SWOT zidentyfikowalo kluczowe problemy, wymagajace
podjecia konkretnych dziatan w celu uzyskania nowych i wymiernych efektow, zatem
uwypuklito szereg czynnosci, ktdre nalezy podjac na rzecz rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.
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Skala cigzkos$ci przeprowadzonej analizy SWOT zaprezentowana na wykresie
7 obrazuje jak wiele stabych stron (15) wymaga poprawy na terenie MOF Lubaczéw. Z drugiej
za$ strony wyrézniono wiele szans (8) dajacych silng podstawe do realizacji proceséw zmian
zachecania mieszkancow i uzytkownikéw drogowych do poruszania si¢ $rodkami transportu
innymi niz indywidualne samochody, zatem stanowig narzedzia wymagane do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Stabe strony warto rozwigzywaé poprzez
wykorzystywanie zaistniatych mozliwosci oraz powstrzymywac je przed transformacija
w zagrozenia (7). Nalezy zwracac szczegolng uwage na mocne strony (9) — wskazane jest ich
dalsze wzmacnianie dzi¢ki szansom, ale tez nalezy chroni¢ je przed negatywnym wpltywem
czynnikow zewnetrznych.

Wykres 7 Macierz cigzko$ci analizy SWOT — mobilno$¢ miejska
S

16
14
12 9

(0]
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonej analizy SWOT mobilno$¢ miejska

Szansami niewatpliwie sg pojawiajace si¢ trendy proekologiczne na skale krajowa
1 europejska, definiowane jako wzrost znaczenia transportu zbiorowego, a takze popularyzacja
ekologicznych rozwiazan transportu publicznego i rowerowego. Warto wykorzysta¢ te trendy
w propagowaniu zrownowazonej mobilno$ci miejskiej. Waznymi czynnikami zewngtrznymi sg
tez kierunki rozwoju wynikajace z dokumentéw wyzszego szczebla — podjecie realizacji
modernizacji drog i kolei, dazenie do ograniczenia liczby wypadkéw drogowych oraz dziatania
zmierzajagce do zwigkszenia ruchu rowerowego. Niezaprzeczalnie ogromng szansg jest
mozliwos¢ ubiegania si¢ o dofinansowanie, szczegélnie w aspekcie rozwoju rozwigzan
ekologicznych oraz kierowanie srodkow finansowych na wsparcie infrastruktury transportowe;j
wzmacniajacej dostgpnos¢ wewnatrzregionalng. Atut stanowi rowniez dazenie do osiggania
celow klimatycznych w skali kraju i kontynentu.

Ze wzgledu na prosty uklad komunikacyjny oraz kierowanie znaczacych srodkow
finansowych na infrastrukturg transportowa, samorzadom udaje si¢ coraz bardziej
wyeksponowacé dostepnos¢ wewnatrzgminng. Wszystkie zidentyfikowane mocne strony
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stanowig wewnetrzne czynniki, na ktore bezposredni wplyw ma jednostka samorzadu
terytorialnego. Aspekty te w sposob szczegolny pozwolg na rozwdj potencjatu transportowego
obszaru, z wykorzystaniem wskazanych szans.

Wyzwaniem dla MOF Lubaczéw s3 rosnace potrzeby zwigzane z rozbudowg
infrastruktury publicznej. Rozwinigta infrastruktura i atrakcyjne, a takze bezpieczne
przestrzenie publiczne stanowig podstawowe oczekiwanie mieszkancoéw. Zachodzace na
tereniec MOF procesy depopulacyjne oraz niewystarczajagca oferta $wiadczonych ushug
publicznych powoduja konieczno$¢ dojazdow mieszkancéw do dalszych osrodkow.
Niewystarczajaca dostepnos¢ drogowa i kolejowa, a takze znikomy udziat Swiadczonych ustug
zwigzanych z transportem publicznym (autobusowym i kolejowym) stanowi zagrozenie
wykluczeniem transportowym obszaru. Waznym aspektem rozwojowym dla obszaru powinno
by¢ wzmocnienie dzialan ukierunkowanych na modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury, jak
réwniez poprawa sieci komunikacyjnej wewnatrz gmin tworzacych MOF Lubaczéw. Dziatania
te wptyna na otwarcie komunikacyjne MOF w oparciu o zrownowazonga mobilnos¢, a takze
beda promowac efektywne energetycznie $rodki transportu. Ponadto bioragc pod uwage
potozenie przy granicy z Ukraing, rozwdj infrastruktury drogowej w tym rejonie moze mie¢ nie
tylko znaczenie lokalne, ale tez strategiczne, np. dla transportu humanitarnego, bezpieczenstwa
1 obronnosci kraju oraz wspotpracy transgraniczne;.

Zidentyfikowane stabe strony odnosza si¢ w sposob szczegdlny do brakow oraz
niskiego stopnia rozwini¢cia infrastruktury drogowej i rowerowej oraz niewystarczajacej
promocji niezmotoryzowanych form przemieszczania si¢. Kolejno maja odzwierciedlenie
w postaci utrudnien dla oséb starszych 1 z niepelnosprawnos$ciami, braku poczucia
bezpieczenstwa pieszych oraz niedostosowania oferty transportu publicznego do potrzeb
mieszkancow MOF. Uwage zwraca rdwniez niewystarczajacy stopien obstugi obszardéw
wiejskich przez komunikacje zbiorowa, co skutkuje spadkiem liczby mieszkancow
korzystajacych z transportu zbiorowego. Na negatywne uwarunkowania wewngtrzne wptyw
ma réwniez malejgca liczba mieszkancow.

Transport publiczny jest istotny z punktu widzenia spojnosci obszaru funkcjonalnego —
zwigksza mobilno$¢ mieszkancow, a tym samym integracj¢ spoteczng i przestrzenna.
Wprowadzenie zorganizowanego transportu wplynie na zmniejszenie liczby samochodow
osobowych, szczeg6lnie w centrum miasta, przyczyniajac si¢ do poprawy jakosci powietrza
oraz ograniczenia hatasu komunikacyjnego. Ukierunkowanie wsparcia na poprawe dostgpnosci
komunikacyjnej przyczyni si¢ do ograniczania kosztow dziatalno$ci gospodarczej 1 spoteczne;.
Dodatkowo widoczna jest potrzeba modernizacji drog, budowa chodnikow, przejs¢ dla
pieszych oraz $ciezek rowerowych wzdluz drog. Istotnym elementem bedzie poprowadzenie
planowanych do budowy $ciezek rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych (w szczegdlnosci
rowerowe potaczenie Horynca-Zdroju z Lubaczowem) oraz chodnikdéw do miejsc uzytecznosci
publicznej. Wyzej wymienione dzialania ulatwig przemieszczanie 1 komfort podrézowania
ws$rod mieszkancow 1 turystow, a przede wszystkim zwigkszy si¢ potencjat rozwojowy MOF.
Ponadto istotne jest podejmowanie dzialan w zakresie poprawy potaczen komunikacyjnych,
szczegllnie tych umozliwiajacych dostgp do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej
1 teren6w inwestycyjnych, swiadczonych ustug spotecznych, miejsc atrakcyjnych turystycznie,
a takze potaczenie z Rzeszowem i Jarostawiem (polaczenie ze szkotami, miejscami pracy
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1 innymi obiektami uzytecznos$ci publicznej). Aby podnies¢ atrakcyjnos¢ oferty dla obecnych
i przysztych inwestorow, konieczne bedzie tworzenie nowych potaczen komunikacyjnych dla
pracownikow. Nie bez znaczenia dla ruchu lokalnego jest takze fakt, ze miasto powiatowe ma
bardzo dobrze rozwinigta oferte edukacyjng, z ktorej korzystaja uczniowie zamieszkujacy
obszar MOF.

Ogromng uwage nalezy zwrdci¢ na zidentyfikowane zagrozenia wykluczeniem
komunikacyjnym osoéb starszych i z niepelnosprawnosciami, nieoptacalno$¢ utrzymania
infrastruktury publicznej oraz transportu publicznego (wdrozenie systemu transportu ,,door to
door” dla senioréw i 0séb z problemami zdrowotnymi, transport dzieci do szkot).

Kluczowy element stanowi réwniez rosngca cena energii elektrycznej, wptywajaca
negatywnie na koszt transportu osob i towarOw. Zauwazalna jest rodwniez potrzeba
podejmowania dziatan stuzacych poprawie kolejowego ruchu pasazerskiego wraz
z modernizacjg infrastruktury kolejowej, co spowodowane jest wzrostem ruchu przewozowego
na pograniczu polsko-ukrainskim. Dziatania powinny przyczyni¢ si¢ do rozwoju sieci
kolejowej poprzez zwigkszenie czgstotliwosci przejazdow, skrocenie czasu podrdzy oraz
zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Linia kolejowa nr 101, ale takze
funkcjonujace na terenie MOF przejscie kolejowe w Werchracie, daja mozliwosci rozwoju
funkcji logistycznych, rozwijania wspotpracy gospodarczej i spolecznej, a takze wplywaja na
lepsza dostgpnos¢ komunikacyjng dla turystéw i kuracjuszy odwiedzajacych obszar poprzez
integracje 1 dostgp do réznych ustug transportowych (transportu publicznego, w tym
kolejowego, transportu wspotdzielonego — rowery miejskie, hulajnogi) w jednej wspolnej
cyfrowej ustudze, dostosowanej do aktualnych potrzeb, wraz z uruchomieniem polaczen
sezonowych 1 dostosowaniem rozktadow jazdy (pociagi, komunikacja miejska) do kalendarza
odbywajacych si¢ cyklicznie wigkszych imprez kulturalnych czy festiwali na obszarze MOF
icalego powiatu lubaczowskiego. Jednocze$nie planujac rozwdj transportu kolejowego
1 autobusowego oraz transportu publicznego, wazne jest dostosowanie taboru m.in. do
mozliwosci przewozenia rowerdw czy hulajnog.

Warto wspiera¢ aktywno$¢ mieszkancéw 1 ich wktad w tworzenie infrastruktury
1 r6znorodnych form mobilnosci niezmotoryzowanej, gdyz ma to wpltyw na wykorzystanie
szans 1 ograniczenie zagrozen. Nalezy zwigksza¢ atrakcyjnos$¢ obszaru, w szczeg6lnosci dla
osOb starszych 1 z niepelnosprawno$ciami. Szczegdlng uwage trzeba zwroci¢ na
zidentyfikowane stabe strony, ktorych eliminacja stanowi najwazniejszy czynnik rozwojowy
zrdbwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz wywigzywanie si¢ z zapisOw niniejszego dokumentu
strategicznego. Pozwoli to na kompatybilng realizacj¢ wyznaczonych celow strategicznych
poprzez odpowiedni dobodr dziatan.

Istotne jest rowniez podejmowanie dziatan uzupetniajacych w zakresie tworzenia sieci
sciezek rowerowych, pelnigcych alternatywne formy przemieszczania. Rozwdj tras
rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym, jak i komunikacyjnym nalezy
planowa¢ w sposéb usystematyzowany i1 spdjny oraz w oparciu 0 howoczesne rozwigzania
techniczne i1 technologiczne. Infrastruktura turystyczna powinna by¢ komfortowa, atrakcyjna
oraz bezpieczna. Waznym elementem w tej dziedzinie bedzie przestrzenne powigzanie tras
rowerowych w celu integracji 1 przyspieszenia rozwoju turystyki rowerowej, dlatego ogromnie
wazne bedzie usieciowane polaczenia rowerowego obszaru powiatu lubaczowskiego
z podkarpacka czescig 1 wojewodztwem lubelskim.
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Réwnie wazna jest poprawa w zakresie lepszego skomunikowania MOF ze stolica
wojewodztwa oraz siecia TEN-T, a takze uzupekienie sieci droég prowadzacych do stref
aktywnos$ci gospodarczej oraz miejsc atrakcyjnych turystycznie. Posrednim efektem bedzie
obnizenie emisji zanieczyszczen i hatasu. Obszar wymaga takze doinwestowania i interwencji
w zakresie inwestycji drogowych i kolejowych, co wplynie na zwigkszenie bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego.

Bioragc pod uwage wyniki badan oraz charakterystyke obszaru (wielko$¢, rodzaj
zabudowy, uktad uliczno-drogowy), mozliwe wydaje si¢ wprowadzenie dziatan
ukierunkowanych na promocje¢ transportu publicznego, komunikacji rowerowej oraz ruchu
pieszego. Rozwoj zrownowazonej mobilnosci w MOF Lubaczéw wymaga w pierwszej
kolejnosci budowy infrastruktury dla rowerdw, poprawy warunkow ruchu pieszego,
modernizacji drog lokalnych, atrakcyjnej oferty transportu zbiorowego oraz budowy
infrastruktury parkingowej uwzgledniajacej potrzeby elektromobilno$ci, w tym parkingdw typu
,»parkuj 1 jedZz”. Pozostate obszary funkcjonowania MOF w zakresie mobilnosci, tj. planowanie
przestrzenne, cyfryzacja i innowacyjno$¢ oraz logistyka miejska powinny zosta¢ uwzglednione
w szerszych ramach czasowych planowania.

Analiza stanu istniejgcego wybranych elementéw systemu transportowego MOF
Lubaczéw obejmujaca komunikacj¢ indywidualng, komunikacj¢ zbiorowa, analize¢ polityki
parkingowej oraz system $ciezek rowerowych pozwolita na okreslenie kierunkéw ich dalszego
r0ZWoju.
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5. Mozliwe scenariusze rozwoju

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Lubaczow na lata 2025-2030+ okre$la dlugoterminowy kierunek rozwoju transportu
1 mobilnos$ci w perspektywie 2030 roku i kolejnych lat, z horyzontem czasowym do roku 2035.
Aby osiggnaé zamierzone cele, konieczne jest uwzglednienie przysztych wyzwan, ktore
wynikng z obecnych tendencji. Przedstawione scenariusze rozwoju mobilnosci MOF
Lubaczow zostaly opracowane z uwzglgdnieniem kryteriow wiarygodnos$ci, spdjnosci,
mierzalno$ci oraz uzyteczno$ci dla procesow podejmowania decyzji. Nie wszystkie z nich
mozna skutecznie rozwigza¢ w krotkim okresie, dlatego Plan musi zawieral strategie
dhugoterminowe i1 przewidywac potencjalne problemy, ktére moga si¢ pojawi¢ w przysztosci.

Przedstawienie réznych wariantOw rozwoju systemu transportowego oraz niezalezna
ocena konsekwencji obecnych dziatan lub decyzji dotyczacych przysztych interwencji
w zakresie mobilnosci odbywa si¢ na etapie planowania. Scenariusze rozwoju systemu
transportowego umozliwiaja jednostce samorzadu terytorialnego zidentyfikowac efekty dziatan
technicznych omawianych w Planie Zrownowazonej Mobilnos$ci Miejskie;j.

Mozliwe scenariusze rozwoju mobilnosci w MOF Lubaczow opracowano
zuwzglednieniem konkretnych rozwigzan, mierzalnosci, wiarygodnosci, osiggalnych
rezultatow oraz uzytecznosci dla proceséw podejmowania decyzji. Zachowania komunikacyjne
mieszkancow, w tym udzial samochodow osobowych w podrézach wewnatrz obszaru sg
jednymi z podstawowych determinantdéw stanu systemu transportowego w MOF. Na
zachowania komunikacyjne mieszkancow wptyw maja rOwniez czynniki zewngtrzne zwigzane
z polityka transportowa gmin. Do tych czynnikow nalezg m.in. stopien integracji planowania
przestrzennego z planowaniem transportu, polityka parkingowa, oferta transportu zbiorowego,
rozwigzania dla rowerzystow 1 pieszych, dziatania edukacyjne, informacyjne itp.

Przedstawione ponizej scenariusze rozwoju systemu transportowego MOF Lubaczow
obejmuja perspektywe czasowa do roku 2030 i kolejne lata, z horyzontem czasowym do 2035
roku. Podstawowym scenariuszem bylo przeanalizowanie sytuacji obszaru w zakresie
dynamicznego rozwoju motoryzacji indywidualnej (business as usual ,,nic si¢ nie zmienia” —
biezace dziatania ,minimalny”). Glowna przyczyng takiej sytuacji bedzie zmiana
przyzwyczajen transportowych mieszkancOw na rzecz potrzeby przemieszczania si¢ na
wigkszych odlegtosciach, w zwigzku zkoniecznoscig zatatwienia codziennych spraw.
Scenariusz ten zaktada ograniczanie lub spowolnienie zadan zwigzanych z rozbudowg
infrastruktury rowerowej oraz organizacji stref przyjaznych pieszym 1rowerzystom.
W scenariuszu tym zatozono réwniez niskie koszty posiadania i uzytkowania samochodu,
w tym np. brak spdjnej polityki parkingowej. Rowniez niewielka promocja i brak §wiadomosci
wsrod mieszkancow w zakresie ekologicznego przemieszczania si¢ przyczynia si¢ do rozwoju
tego scenariusza. Realizacja tego scenariusza moze przyczyni¢ si¢ do: zwigkszenia emisji
zanieczyszczen pochodzacych ze spalin (wigkszy udzial samochodéw indywidualnych),
zwigkszenia hatasu, zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wydluzenia
czasu podrézy spowodowanego czasowym lub znacznie spowolnionym ruchem na drogach,
gorszej jakosci transportu publicznego (zmniejszenia ilosci kursow).
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W scenariuszu rozwojowym (maksymalnym) zatozono zwigkszenie udziatu
alternatywnych form przemieszczania si¢ w ruchu drogowym, ograniczajac dominacje
samochodéw indywidualnych. Taki wariant przyczyni si¢ do zmniejszenia udziatu
samochodéw osobowych, a tym samym zwigkszenia udzialu roweréw oraz transportu
zbiorowego w Miegjskim Obszarze Funkcjonalnym. Odpowiednie zapewnienie dostepu do
podstawowych ustug publicznych i komercyjnych w zasiggu maksymalnie 20-minutowego
dojscia pieszego z miejsca zamieszkania (rozw0j idei miasta kompaktowego, 15-minutowego).
Realizacja tego scenariusza wymaga szczegdlnego zaangazowania wtadz samorzadow gmin,
szczegblnie w zakresie: zrdwnowazonego transportu, doskonalenia funkcjonalnosci struktury
przestrzennej gmin oraz racjonalnego przeksztatcania w dostosowywaniu do potrzeb dalszego
rozwoju, eliminacji barier urbanistycznych i architektonicznych dla os6b ze szczegdlnymi
potrzebami, wyznaczenia odpowiednio oznakowanych szlakoéw drogowych i budowy miejsc
do wypoczynku w obszarach atrakcyjnych krajobrazowo, a takze rozwoju szlakow
1 infrastruktury uprawiania turystyki pieszej i rowerowej, utrzymania i zwigkszenia sprawnosci
funkcjonowania oraz odpowiedniej rozbudowy infrastruktury technicznej, komunikacji
1 prowadzenia dziatan sklaniajacych do korzystania z transportu publicznego — parkingi P&R
w weztach przesiadkowych, ograniczenie czasu parkowania lub szersze wprowadzenie optat
parkingowych w celu rownowazenia popytu i podazy miejsc parkingowych.

Realizacja tego scenariusza moze przyczyni¢ si¢ do: zwigkszenia czgstotliwosci
przemieszczania si¢ mieszkancoOw przy wykorzystaniu rowerdOw oraz wzrostu ruchu pieszego,
skrocenia czasu podrozy oraz uspokojenia 1 zwigkszenia przepustowosci ukladu
komunikacyjnego, poprawy jakoSci i dostepnosci transportu publicznego, a takze do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen pochodzacych ze spalin (mniejszy udzial samochodow
indywidualnych w ruchu drogowym).

Zatozono rowniez scenariusz realistyczny (posredni), uwzgledniajacy obecne
uwarunkowania spoteczno-gospodarcze i sSrodowiskowe obszaru, ktore daja niewielkie szanse
na osiggnigcie scenariusza rozwojowego w zalozonym horyzoncie czasowym do 2030 roku.
Waznym aspektem bedzie stopniowe wdrazanie dziatan w ramach Planu ZrownowazZonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+
w celu zmiany zachowan transportowych mieszkancow. W scenariuszu realistycznym zatozono
realizacje celow Planu, co przyczyni si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci przestrzeni publicznych
MOF Lubaczow oraz jako$ci zycia mieszkancow. Czynnikiem sprzyjajacym ograniczeniu roli
samochodu osobowego w codziennych podrdzach mieszkancow bedzie wdrazanie rozwigzan
uspokajajacych ruch samochodowy. Réwnocze$nie beda realizowane dziatania zwigzane
z: rozbudowg sieci drog dla rowerdow, zwigkszeniem dostgpnosci transportu zbiorowego oraz
organizacja weztéw przesiadkowych w taki sposob, aby zapewni¢ szeroka integracj¢ roznych
systemOw transportu.

Scenariusze zostaly poddane analizie wielokryteryjnej, uwzgledniajacej aspekt kosztu
inwestycji, efektywnosci na realizacj¢ polityki zrownowazonej mobilnosci wpltywu na
srodowisko. Na podstawie analizy wybrano scenariusz, ktory powinien zosta¢ zrealizowany
w pierwszej kolejnosci.
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Z kazdym celem operacyjnym zwigzane sg konkretne dziatania, ktére majg przyniesé¢
mierzalne efekty. Planowanie dlugoterminowe musi jednak mie¢ elastyczny charakter,
a zmieniajgca si¢ sytuacja wptywaé na aktualizacj¢ zapisow Planu. Scenariusz podstawowy
(business as usual ,,nic si¢ nie zmienia” — biezace dziatania ,,minimalny”) jest ttem dla zmian
kierunku polityki mobilnosci, ktére wyznaczaja poszczegdlne scenariusze Planu. Kazdy
kolejny scenariusz wyznacza zestawy coraz skuteczniejszych s$rodkow, ktore majg
doprowadzi¢ do zmian w systemie mobilnosci. Scenariusz realistyczny (posredni) dotyczy
zestawu dziatan, ktére wymagaja przekonania do ich realizacji pewnych interesariuszy czy
sprzyjajacych uwarunkowan zewnetrznych. Scenariusz maksymalny dotyczy realizacji dziatan
mozliwych do zrealizowania przy pelnym zaangazowaniu samorzadéw MOF Lubaczow
i sprzyjajacych okoliczno$ciach, trudny do wykonania w horyzoncie czasowym zatozonym
w Planie. Skuteczne zmiany zachowan komunikacyjnych nie zawsze musza wigzaé si¢
z duzymi wydatkami, ale z konkretnymi decyzjami i wspdtpraca pomigdzy Partnerami oraz
wsparciem na poziomie regionalnym.

W wyniku przeprowadzonej diagnozy stanu obecnego MOF Lubaczéw, analizy
dokumentow strategicznych dotyczacych MOF, badan, a takze wnioskdéw z przeprowadzonych
spotkan warsztatowych i konsultacyjnych podjeto decyzje o rekomendowaniu scenariusza
rozwojowego (maksymalnego). Jednak w przypadku braku $rodkéw finansowych
zdecydowano si¢ na realizacj¢ scenariusza realistycznego (posredniego). Wybor scenariusza
realistycznego (posredniego) zostal podyktowany uwarunkowaniami oraz wynikami analiz
1 warsztatéw dotyczacych planowania mobilno$ci miejskiej 1 doboru optymalnych rozwigzan.

Wybrany scenariusz charakteryzuje si¢ wysoka ambicja, ale i zaktada kontynuacje juz
rozpoczetych dzialan. Ponadto wybrany scenariusz odpowiada na postepujace negatywne
zjawiska 1 trendy w miejskim obszarze funkcjonalnym, wynikajace z przeprowadzonej
diagnozy systemu transportowego. Zawarte w scenariuszu dziatania zostaly dobrane tak, by
osiggna¢ mozliwie najwigkszy efekt przy najnizszych kosztach. Wplyneto to na
zaproponowang kolejnos¢ realizacji dziatan.
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6. Wizja

Wizja Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+, a takze zalozona do wdrozenia misja, sg
efektem wspolnych dzialan wszystkich interesariuszy powigzanych z rozwojem
zrdbwnowazonej mobilno$ci na terenie MOF Lubaczow. Proces budowania wizji rozpoczyna
si¢ od diagnozy stanu obecnego oraz identyfikacji stabych stron i zagrozen systemu
transportowego. Wizja i Misja obejmuja zaktadany czas realizacji dziatan do roku 2030 i na
kolejne lata, z horyzontem czasowym do 2035 roku.

Wizja

MOF Lubaczow — obszar, w ktorym mieszkancy i odwiedzajgcy majq zapewniony
bezpieczny i funkcjonalny system transportowy

Misja

Tworzymy system zrownowazonej mobilnosci MOF Lubaczow, zapewniajqcy
mieszkancom bezpieczne, komfortowe i ekologiczne Srodki transportu. Naszym celem jest
poprawa dostepnosci komunikacyjnej oraz integracja roznych form transportu, w zgodzie

ze Srodowiskiem naturalnym.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej definiuje cele i zadania na najblizsze lata (do
2030 roku i na kolejne lata, z horyzontem czasowym do 2035 roku). Wizja obszaru odpowiada
na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w jakim beda chcieli zy¢ mieszkancy MOF.
Skupia si¢ przede wszystkim na okresie do 2030 roku oraz dlugoterminowym horyzoncie
czasowym po tej dacie. Wizja stanowi punkt wyjsciowy umozliwiajacy zdefiniowanie celow
oraz przypisanych do nich zadan. W wizji zawarto opis pozadanej przysztosci MOF Lubaczow,
gdzie transport i mobilno$¢ ujeto w szerokim kontek$cie zrownowazonego rozwoju gmin
i spoteczenstwa. Wizja zostala przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
zrdbwnowazonego rozwoju: ekonomicznych, gospodarczych, spotecznych i srodowiskowych.
Uwzglednia m.in. konieczno$¢ zmian w zakresie wykorzystania samochodéw osobowych
W przemieszczaniu si¢, zapewnienia spojnego uktadu drogowego, w tym drog dla rowerow
1 ciaggdw pieszych, dostepnosci transportowej, cyfryzacji oraz wspotpracy i1 promocji na rzecz
promowania wykorzystania roweréw do przemieszczania si¢. Wizja zrOwnowazonej
mobilnosci MOF zaklada stopniowe przeksztatcenie systemu transportu w kierunku bardziej
ekologicznego, dostepnego i nowoczesnego, z mys$la o wygodzie mieszkancéw oraz ochronie
srodowiska. Priorytetem bedzie zréwnowazony rozwdj, wspierajacy zarOwno rozwoj
gospodarczy, jak i jako$¢ zycia spotecznos$ci lokalne;.
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7. Cele strategiczne i operacyjne wraz z planem dzialan

Ustalenie celow strategicznych oraz dziatan w odniesieniu do skomplikowanych
miejskich oraz wiejskich struktur przestrzenno-funkcjonalnych wymaga precyzyjnego
formutowania, zatem poshuzono si¢ metodologia SMART, wedtug ktorej formutowane cele
powinny by¢:

e konkretne (specific);

e mierzalne (measurable);

e osiagalne (attainable);

e istotne (relevant),

e okreslone w czasie (time-based).

Wyznaczenie celow strategicznych i operacyjnych jest niezb¢dne do monitorowania
i ewaluacji, pozwala takze na precyzyjne dopasowanie konkretnych dziatan. W oparciu
o zatozenia wybranego scenariusza rozwoju oraz wypracowang wizje¢, zdefiniowano gtéwne
cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, z uwzglednieniem zgodno$ci z zapisami
gléwnych dokumentow planistycznych dotyczacych zrownowazonej mobilnosci. Cele Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Lubaczéw wskazuja charakterystyke
oczekiwanych zmian w okresie ponad 10-letnim (cele strategiczne) oraz 3-letnim (cele
operacyjne). W tabeli 13 zestawiono dziatania w ramach poszczegdlnych celéw operacyjnych.

30 Monitorowanie i ocena. European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans, CH4LLENGE — Odpowied?
na kluczowe wyzwania planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej, eltis.org/pl/mobility-plans
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WIZJA

MOF Lubaczow — obszar, w ktorym mieszkancy i odwiedzajgcy majq zapewniony bezpieczny i funkcjonalny system

CEL STRATEGICZNY 1.
Zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego

Cel operacyjny 1.1.

Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce
potrzeby transportowe

Cel operacyjny 1.2.

Rozwdj funkcjonalnego uktadu drogowego
oraz zwiekszenie dostgpnosci transportu
zbiorowego

Cel operacyjny 1.3.
Rozwdj spdjnej sieci drog rowerowych
i ciggow pieszych

transportowy

CEL STRATEGICZNY 2.
Integracja systemu transportowego

Cel operacyjny 2.1.

Zintegrowanie roznych form transportu

Cel operacyjny 2.2.

Wspolpraca migdzygminna i zwigkszenie
zaangaZowania mieszkancow

CEL STRATEGICZNY 3.
Zmniejszenie emisji 7 sektora transportu

Cel operacyjny 3.1.

Promowanie ekologicznych srodkow
transportu

Cel operacyjny 3.2.

Poprawa jakosci przestrzeni publicznej
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Tabela 13 Zestawienie dzialan w ramach poszczego6lnych celow operacyjnych

Nr DZIALANIE
Cel operacyjny 1.1. Planowanie przestrzenne uwzgledniajqgce potrzeby transportowe
111 Weryfikacja obszarow rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz rozwdj terenow
o inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego
112 Prowadzenie analiz niezb¢dnych do realizacji zrownowazonej polityki parkingowej i logistyki
o miejskiej
113 Poprawa dostepnosci transportowej i ekspozycji turystycznej terenéw, miejsc i obiektow
o reprezentujacych unikatowe dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu
114 Poprawa kolejowego skomunikowania z obszarami ustugowo-produkcyjnymi oraz
T inwestycyjnymi
1.1.5. Powiazanie poétnocno-wschodniej czesci obszaru funkcjonalnego droga wyzszego rzedu
1.1.6. Budowa, rozbudowa i modernizacja drog

Cel operacyjny 1.2. Rozwdj funkcjonalnego uktadu drogowego oraz zwigkszenie dostgpnosci transportu

zbiorowego

Wspotpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla mieszkancéw MOF

1.2.1.
Lubaczow
122 Wspieranie rozwoju ushug transportu indywidualnego, takich jak carsharing, taksowki
o przydworcowe itp.
1.2.3. Wprowadzenie niskoemisyjnego transportu publicznego
1.2.4. Budowa parkingdw P&R i B&R przy weztach komunikacyjnych
1.2.5. Budowa miasteczek komunikacyjnych
Cel operacyjny 1.3. Rozwdj spojnej sieci drog rowerowych i ciggow pieszych
1.3.1. Zmiana organizacji ruchu sprzyjajaca bezpieczenstwu ruchu pieszego i rowerowego
1.3.2. Rozbudowa sieci drog dla rowerow wraz z infrastrukturg towarzyszaca
133 Rozbudowa sieci ciggdw pieszych wraz z infrastrukturg towarzyszacg w oparciu o audyt stanu
o obecnego
1.3.4. Poprawa dostgpnosci przestrzeni publicznych dla 0s6b o ograniczonej mobilnoéci
Cel operacyjny 2.1. Zintegrowanie réZnych form transportu
211 Funkcjonalne potaczenie dworcow kolejowych / stacji kolejowych z centrum miejscowosci, m.in.
o poprzez rozbudowe autobusowych potaczen dowozowych do stacji i przystankow kolejowych
2.1.2. Uruchomienie systemu wypozyczania rowerow
)13 Zapewnienie ptynnosci przesiadek poprzez koordynacje rozktadow jazdy pociagéw z kursami
o lokalnych autobusow
Cel operacyjny 2.2. Wspélpraca miedzygminna i zwigkszenie zaangaiowania mieszkancow
Wspotpraca w ramach Porozumienia Migdzygminnego w sprawie powotania Zwiqzku ZIT,
291 majqcego na celu wspolprace jednostek samorzqdu terytorialnego Miejskiego Obszaru
o Funkcjonalnego Lubaczow, stuzgcego realizacji zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych
2.2.2. Rozwj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych
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Cel operacyjny 3.1. Promowanie ekologicznych srodkow transportu
3.1.1. Promocja zrownowazonych form mobilnosci jako alternatywy dla transportu samochodowego
3.1.2. Edukacja w zakresie przyczyn zmian klimatu i ograniczenia wptywu transportu na klimat
313 Zapewnienie ptynnosci ruchu, likwidacja waskich gardet (szczeg6lnie w miescie) w celu poprawy
o jakosci srodowiska poprzez redukcje emisji spalin, drgan i hatasu
3.14. Uruchomienie stacji tadowania pojazdéow elektrycznych i wodorowych
Cel operacyjny 3.2. Poprawa jakosci przestrzeni publicznej
391 Przebudowa o$wietlenia ulicznego na rozwigzania energooszczgdne przy jednoczesnym
o zwiekszeniu efektywnosci o$wietlenia
Poprawa estetyki i mikroklimatu poprzez tworzenie parkow i zielonych skwerow w miejscach
3.2.2. o duzym natg¢zeniu ruchu pieszych, z uwzglednieniem zagospodarowania wod opadowych na
miejscu
323 Odnowienie rynku, skwerdw oraz placow gminnych, z uwzglgdnieniem potrzeb pieszych
o i rowerzystow

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Na terenie MOF wystepuja liczne problemy zwigzane z systemem transportowym
1 komunikacyjnym, co jest szczegdlnie zauwazalne w rdzeniu MOF. Ze wzgledu na
koncentracj¢ ustug publicznych w Miesécie Lubaczéw, charakteryzuje si¢ ono wysokim
natezeniem ruchu drogowego, co przeklada si¢ m.in. na nadmierng emisj¢ szkodliwych
substancji do powietrza oraz wzmozony hatas komunikacyjny. Jest to zwigzane przede
wszystkim z popularnoscig transportu indywidualnego nad transportem zbiorowym, czego
przyczyna jest m.in. niska dostgpnos¢ komunikacji autobusowej i kolejowej oraz oferta
niedostosowana do potrzeb 1 oczekiwah mieszkancéw. Wsrod czynnikdw wplywajacych na
niski poziom atrakcyjnosci transportowej w MOF zaliczy¢ mozna przede wszystkim brak
publicznego taboru autobusowego oraz centrum przesiadkowego, brak dogodnych potaczen
transportu zbiorowego oraz niski poziom integracji poszczegdlnych rodzajow transportu.
Ponadto istotnym deficytem jest niska jako$¢ infrastruktury technicznej, w tym m.in.
przystankow 1 wiat oraz dworca autobusowego w Lubaczowie, co uniemozliwia wykorzystanie
ich pelnej funkcjonalno$ci. Modernizacja infrastruktury komunikacyjnej, zarbwno na obszarze
miasta, jak rGwniez na obszarach wiejskich powinna by¢ uzupetiana siecig drog rowerowych,
w tym zwartg siecig S$ciezek rowerowych, taczacych poszczegolne gminy obszaru
funkcjonalnego, co skutkowaé bedzie wzrostem zainteresowania mikromobilno$cia wsrod
mieszkancow 1 wplynie na ograniczenie wykorzystania samochodow, zwigkszy atrakcyjnos¢
turystyczng oraz poprawi bezpieczenstwo na drogach. Realizowane projekty powinny takze
uwzglednia¢ potrzebe realizacji infrastruktury uzupeiniajacej, tj. budowe 1 modernizacje
chodnikow, przejs¢ dla pieszych, zatoczek czy parkingu, a takze o$wietlenie uliczne, ktore
rowniez ma istotny wplyw na zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Wiaczenie
komunikacyjne obszaréw o utrudnionej dostgpnosci jest jednym z dziatan wzmacniajacych
szanse rozwojowe obszarOw zagrozonych trwalg marginalizacja, do ktorych przynaleza gminy
MOF, =zapewniajac lepsze powigzanie miedzy obszarami wiejskimi a o$rodkami
dostarczajacymi podstawowe ustugi publiczne. Ponadto wzrastajace zainteresowanie turystow

99



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+

pobytem na obszarze MOF Lubaczow i calego powiatu lubaczowskiego, a takze rosnace
zainteresowanie inwestoréw, generuja konieczno$¢ poprawy dostepnosci komunikacyjne;j.

Réwnie wazne bedzie promowanie tras rowerowych i turystycznych przybiegajacych
przez teren MOF poprzez m.in. przygotowanie nowoczesnych map papierowych i cyfrowych,
ktore jasno zaprezentuja dostepne szlaki rowerowe, atrakcje turystyczne, punkty widokowe,
miejsca odpoczynku, punkty gastronomiczne oraz serwisy rowerowe, a takze integracje tras
rowerowych z popularnymi aplikacjami planowania tras, np. Google Maps, Koomot czy Strava.
Jest to kluczowy element wspierania aktywnego wypoczynku, rozwoju turystyki lokalnej
1 zrbwnowazonego transportu w celu zwigkszenia zainteresowania zaréwno mieszkancow, jak
1 turystow korzystaniem z istniejagcych tras oraz atrakcji, a takze budowania pozytywnego
wizerunku obszaru, jako miejsca przyjaznego rowerzystom. Dziatania w tym zakresie beda
wzmacnianie poprzez organizacj¢ kampanii w mediach spotecznosciowych, lokalnych
gazetach i portalach internetowych, z wykorzystaniem zdj¢é, filmow promocyjnych i relacji
uzytkownikéw, a takze organizacje rajdow rowerowych dla réznych grup wiekowych, w tym
rodzinnych wycieczek tematycznych, np. szlakiem historii, przyrody czy lokalnej kuchni.

Spojny system transportu publicznego powinien wykazywaé zintegrowanie z innymi
formami transportu (zapewniajac wezly przesiadkowe typu Park&Ride czy Bike&Ride),
a takze wdraza¢ innowacyjne rozwigzania cyfrowe typu aplikacje planowania podrézy czy
systemy informacji pasazerskiej. Tam, gdzie funkcjonowanie przewoznikow prywatnych jest
nieckonomiczne, mozliwe jest wprowadzanie innowacyjnych alternatywnych uslug
swiadczenia przewozow pasazerskich typu car-sharing, car-pooling czy autobus na zyczenie.
Ponadto potaczenie sieci komunikacji miejskiej z parkingami Park&Ride oraz przebiegajacymi
Sciezkami i1 szlakami rowerowymi spowoduje, ze sie¢ transportu publicznego polaczy si¢
z miejscowosciami w system potgczen zapewniajacych mobilno$¢ mieszkancow obszaru MOF
oraz poprawg¢ istniejacych powiazan komunikacyjnych.

Rozwijanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej wymagac¢ bedzie podjecia wysitkow
w wielu obszarach funkcjonowania MOF Lubaczéw. Przede wszystkim w dziatania powinni
by¢ zaangazowani mieszkancy. Bardzo wazne jest przeprowadzenie starannie zaplanowanych
akcji informacyjno-promocyjnych, ktére beda miaty na celu uswiadomienie mieszkancom wagi
zrdbwnowazonej mobilnosci miejskiej, korzySci, jakie niesie za soba, a takze waznosci ich
uczestnictwa w realizacji wspolnych przedsigwzi¢¢. Zmiana nastawienia mieszkancow, w tym
wskazanie ich roli w rozwoju gminy, jest kluczowa w kwestii powodzenia zaplanowanych
dzialan. Dzigki zmianie nawykow transportowych mieszkancow, upowszechnianie
zrownowazonej mobilnosci w MOF Lubaczow bedzie procesem rozwojowym.

Skuteczne promowanie nowej kultury mobilnosci to przede wszystkim dziatania
komplementarne, obejmujace decyzje dotyczace rozwoju 1 funkcjonowania MOF.
Przedstawiciele poszczegélnych jednostek budzetowych oraz wydzialow urzedow gmin,
a takze projektanci powinni w swojej pracy uwzglednia¢ zatozenia koncepcji zrbwnowazonego
rozwoju. Ze wzgledu na fakt, Ze na mobilnos¢ mieszkancow wplywa szereg czynnikow, nie
tylko obejmujacych $cisle kwestie transportu, wazne jest, by inne decyzje 1 plany uwzglednialy
promowanie i stymulowanie rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MOF.
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Obok szeroko pojetej edukacji spotecznosci lokalnej 1 zwigzanym z tym zwigkszeniem
swiadomos$ci mieszkancow, nalezy ktas¢ nacisk na rozwoj transportu zbiorowego, aby
zwigkszy¢ jego role w codziennych podrézach mieszkancow. Dziatania stuzgce temu obejmuja
dostosowanie trasy linii i czgstotliwo$ci kursowania pojazdéw do potrzeb pasazeroOw oraz
generatorow ruchow w miescie (wyniki badan ankietowych potwierdzaja te potrzeby), zakup
taboru oraz 0ogdlng integracj¢ komunikacji zbiorowej z innymi srodkami transportu w obszarze.
Budowa systemu transportu publicznego alternatywnego do korzystania z samochodoéw bedzie
wymagala integracji infrastrukturalnej, przestrzennej i czasowej poprzez skoordynowanie
roznych form transportu publicznego oraz inwestycje w tabor autobusowy. Codzienne dojazdy
mieszkancéw gmin do pracy, sklepu, przychodni czy szkoty odpowiadaja za wigkszo$¢ ruchu
w obszarze. Budowa dostgpnego i przyjaznego dla $rodowiska transportu publicznego to
dzialanie szczegolnie wazne w zakresie poprawy sytuacji mobilnosci w MOF.

Rownolegle do rozwoju transportu zbiorowego nalezy podejmowac dziatania majace na
celu zwiekszenie ruchu rowerowego w gminie. Przyczyni si¢ do tego: rozbudowa infrastruktury
rowerowej poprzez wyznaczanie pasow ruchu dla rowerow, kontrapaséw, budowa drog dla
roweréw, uruchomienie systemu rower6w publicznych. Ponadto konieczna jest budowa
infrastruktury towarzyszacej, tj. stojakow rowerowych, zadaszonych parkingéw rowerowych
przy szkotach i budynkach uzytecznosci publicznej oraz punktéw napraw rowerdw. Dzialania
te wplyna na wzrost bezpieczenstwa rowerzystow w ruchu drogowym oraz utatwia bezpieczne
przemieszczanie si¢ rowerem, dzigki czemu sprawniej rozwijana bedzie kultura rowerowa
w MOF. Efektem tych dziatan bedzie istotna poprawa bezpieczenstwa rowerzystow oraz
zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego. Obecnie w MOF nie sg prowadzone pomiary nat¢zenia
ruchu rowerowego. Z tego wzgledu niezwykle istotne powinno by¢ planowanie tras §ciezek
rowerowych wraz z prowadzeniem analiz ruchu w tym zakresie. Rownie istotne bedzie
wdrozenie rozwigzan technologicznych, tj. aplikacja mobilna z interaktywng mapa tras,
opisami atrakcji 1 wskazowkami nawigacyjnymi oraz kody QR rozmieszczone wzdtuz tras,
ktore po zeskanowaniu przekierowuja do informacji o lokalnych zabytkach, ciekawostkach
przyrodniczych czy historii miejsca.

Rozwdj oraz utrzymanie infrastruktury drogowej sa jednym z podstawowych dziatan
samorzadow. W planach dotyczacych infrastruktury drogowej istotne jest uwzglednianie
rozbudowy sieci drogowej, jednak w taki sposob, aby nie powodowata ona zwigkszonego ruchu
na drogach. Przebudowa drog powinna uwzglednia¢ mozliwosci budowania ciggow
rowerowych, zwigkszania bezpieczefstwa na drodze, redukcji emisji dwutlenku wegla oraz
minimalizowania hatasu generowanego przez pojazdy poruszajace si¢ po drogach. Wazne jest
wydzielenie w miescie strefy, w ktorej ograniczony zostanie ruch samochodéw cig¢zarowych,
z wyjatkiem ruchu w okreslonych godzinach samochodow dostawczych.

W kontek$cie zréwnowazone] mobilnosci miejskiej znaczacy wplyw na
funkcjonowanie 1 efektywnos¢ transportu ma uksztatltowanie oraz organizacja przestrzeni
publicznej. Dlatego tak wazne jest zaplanowanie dziatan integrujagcych mobilno$s¢ w gminach
z innymi aspektami planistycznymi. Planowanie zintegrowane zapewni lepsza jakos$¢ Zycia
oraz wigkszg efektywno$¢ samorzadow. Istotnym elementem skutecznego 1 spdjnego
planowania jest zapewnienie dostgpnosci transportowej dla nowo powstajacej zabudowy.
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Ksztattowanie zwartych struktur urbanistycznych pozwala na eliminacj¢ negatywnych zjawisk
przestrzennych oraz umozliwia zapewnienie bardziej konkurencyjne;j i efektywnej komunikacji
publicznej, ktéra stanowi niezbedny filar zrownowazonej mobilnosci.

Dodatkowo realizacja dzialan wptywajacych na poprawe jakosci przestrzeni publicznej
obszaru przyczyni si¢ nie tylko do wzrostu udzialu podrézy pieszych w przemieszczaniu sig,
lecz takze do rozwoju gospodarczego i lepszej jakosci zycia. W tej kwestii niezbedne jest
podejmowanie dziatan priorytetyzujacych zrownowazone formy transportu (ruch pieszy,
rowerowy 1 autobusowy) i poprawa dostepno$ci miasta dla mieszkancow catego MOF, w tym
likwidacja barier architektonicznych utrudniajacych poruszanie si¢. Wdrazanie takich dziatan
moze spotka¢ si¢ z niezadowoleniem okreslonej grupy mieszkancoéw, zwlaszcza, jesli dotyczy¢
one beda ograniczania mozliwo$ci parkowania, zwigkszenia strefy platnego parkowania, jak
rowniez wigkszej kontroli przestrzegania zasad ruchu drogowego. Podobnie, niepopularne
moga by¢ decyzje obejmujace ograniczanie ruchu samochodowego, jednoczesnie dajac
priorytet pieszym, rowerzystom i/lub transportowi zbiorowemu.

W celu uzyskania poparcia spotecznego bedzie niezbgdna szeroka i gleboka kampania
edukacyjno-promocyjna, uzasadniajgca  konieczno$§¢ wprowadzania takich zmian,
w szczegOlnosci: organizacja zajec teoretycznych i praktycznych z zakresu ruchu drogowego
oraz mikromobilnosci, prowadzonych przez specjalistow, takich jak policjanci, instruktorzy
ruchu drogowego czy eksperci ds. transportu, organizowanie dni tematycznych poswigconych
mikromobilnosci, podczas ktorych dzieci ucza si¢ zasad ruchu drogowego poprzez zabawe, gry
edukacyjne ikonkursy, warsztaty o ekologicznych korzysciach ptynacych z korzystania
z mikromobilnosci jako alternatywne rozwigzania dla wykorzystania samochodéw osobowych,
dystrybucja kolorowych ksigzeczek, mat edukacyjnych dla przedszkoli oraz plakatow, ktore
w atrakcyjny sposob ucza zasad ruchu drogowego i promuja korzystanie z mikromobilnosci,
organizowanie wspdlnych wycieczek rowerowych, ktore nie tylko edukujg dzieci, ale rowniez
podnosza §wiadomos$¢ bliskiego otoczenia uczniéw (rodzicoOw, rodzenstwa, dziadkéw) na temat
mikromobilnosci 1 bezpieczenstwa, a takze wdrozenie aplikacji mobilnych z quizami i grami
edukacyjnymi dotyczacymi ruchu drogowego, ktore dzieci moga uzywac na co dzien.

Oczekiwanym rezultatem zaplanowanych dziatan bedzie:

» rozw0j oraz poprawa dostgpnosci komunikacyjnej;

uzupehienie luk infrastrukturalnych oraz poprawa stanu technicznego;

» wazrost dostepnosci i poprawa transportu publicznego w Miescie Lubaczoéw i w obszarze
funkcjonalnym;

» zmniejszenie degradacji lokalnego srodowiska poprzez ograniczenie emisji CO2 i innych

Y

zanieczyszczen z transportu do powietrza;

» zwigkszenie si¢ mobilno$ci mieszkancéw MOF Lubaczow;

» poprawa komfortu zycia i warunkow srodowiskowych mieszkancow korzystajacych
z miejskich przestrzeni publicznych.

Wazne jest wspieranie rozwoju mobilnosci miejskiej 1 zapewnianie dostgpu do
zrownowazonego transportu publicznego oraz zapewnienie bliskosci 1 krotkiego czasu
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dojscia/dojazdu do ustug zarowno podstawowych, jak i1 zaspokajajacych potrzeby wyzsze
mieszkancow (szkoly s$rednie, centra handlowe, kultura wyzsza, specjalistyczna opieka
medyczna, atrakcyjne spedzanie czasu wolnego itp.). Zidentyfikowane potrzeby mieszkancow
w zakresie mobilno$ci powinny zosta¢ zrealizowane poprzez inwestycje wynikajace z ww.
dziatan.

W ramach Strategii Rozwoju Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2022—-2030 zaplanowano realizacj¢ inwestycji
z zakresu rozwoju infrastruktury komunikacyjnej oraz zrownowazonej mobilno$ci w ramach
projektéw strategicznych, tj.: Poprawa bezpieczenstwa i dostepnosci komunikacyjnej MOF
Lubaczow poprzez rozbudowe sieci Sciezek pieszo-rowerowych i chodnikow na terenie MOF
Lubaczow, Poprawa bezpieczenstwa i dostgpnosci komunikacyjnej MOF Lubaczow poprzez
rozwoj wysokiej jakosci transportu publicznego oraz wprowadzenie systemu ruchu
niezmotoryzowanego i mikromobilnosci. Partnerstwo gmin MOF Lubaczow planuje ubiegac si¢
o dofinansowanie ww. projektow z Funduszy Europejskich dla Podkarpacia 2021-2027,
Priorytet FEPK.03 Mobilnos¢ miejska, dziatanie FEPK.03.01 Zrownowazona mobilnosé
miejska — ZIT. Projekt pn. Poprawa bezpieczenstwa i dostgpnosci komunikacyjnej MOF
Lubaczow poprzez rozbudowe sieci Sciezek pieszo-rowerowych i chodnikow na terenie MOF
Lubaczow bedzie realizowany w Partnerstwie. Liderem projektu bedzie Gmina Lubaczéw
a partnerami: Miasto Lubaczéow, Gmina Horyniec-Zdrdj, Powiat Lubaczowski oraz
Wojewodztwo Podkarpackie. Projekt pn. Poprawa bezpieczenstwa i dostgpnosci
komunikacyjnej MOF Lubaczow poprzez rozwdj wysokiej jakosci transportu publicznego oraz
wprowadzenie systemu ruchu niezmotoryzowanego i mikromobilnosci bgdzie realizowany
w partnerstwie. Liderem projektu bedzie Miasto Lubaczow, a partnerami gminy Lubaczow oraz
Horyniec-Zdro;.

Dziatania zwigzane z rozwojem S$ciezek rowerowych przyczynig si¢ do zwigkszenia
dostgpnosci komunikacyjnej na obszarze, poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego oraz
wplyna na ograniczenie emisji zanieczyszczen i COz do atmosfery. Z danych przedstawionych
w diagnozie stanu obecnego w zakresie mobilnosci miejskiej wynika, Zze na terenie MOF
znacznie zwigkszylo si¢ natezenie ruchu samochodowego, co wigze si¢ z wysokim ryzykiem
wypadkow na poszczegdlnych odcinkach drég przebiegajacych przez MOF. Istotne jest, aby
rozbudowywac sie¢ $ciezek pieszo-rowerowych oraz chodnikéw na obszarze, dzigki czemu
poprawie ulegnie bezpieczenstwo na drogach oraz zmniejszy si¢ udzial samochodow
osobowych na drogach. Rozwo6j zintegrowanej sieci $ciezek rowerowych na terenie MOF
Lubaczoéw stanowi¢ bedzie alternatywe dla przemieszczania si¢ na krotkich odcinkach, ulatwi
korzystanie z ustug spotecznych i publicznych, dotarcie do pracy czy placowek szkolnych oraz
stuzy¢ bedzie rekreacji na obszarze. Projekty te stanowig uzupehienie dziatan planowanych do
realizacji w ramach Strategii Rozwoju Ponadlokalnego dla Partnerstwa Roztocze na lata
2022-2030. Szczegb6lng komplementarno$¢ nalezy zauwazy¢ w zakresie budowy S$ciezek
rowerowych na terenie gmin tworzacych Partnerstwo Roztocze: tj. trzy gminy MOF Lubaczéw
(Lubaczow, Horyniec-Zdrdj 1 Miasto Lubaczoéw) oraz gminy Cieszan6w 1 Narol. Projekty
w ramach instrumentu ZIT oraz projektow realizowane z instrumentu IIT wynikajace ze
Strategii Rozwoju Ponadlokalnego dla Partnerstwa Roztocze na lata 2022-2030 przewidziano
budowg infrastruktury rowerowej, ktéra uzupetniajac istniejacy system $ciezek rowerowych
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oraz poprzez odpowiednie oznakowanie calosci stworzy szlak taczacy dwa wojewodztwa.
Nastapi uzupehienie istniejacych szlakéw rowerowych w taki sposob, aby mozliwe bylo
polaczenie rowerowe migdzy gminami. Wspolne dziatania pozwolg na utworzenie spojnej
$ciezki rowerowej na trasie: Ruda Rézaniecka — Zukéw — Dachnow — Lubaczéw — Basznia
Dolna — Horyniec-Zdr6j — Radruz, taczacej liczne lokalne atrakcje turystyczne na obszarze
Ziemi Lubaczowskiej.
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8. Zasady realizacji zalozen Planu

Plan jest dokumentem strategicznym, ktdry wyznacza cele oraz dziatania do realizacji
w celu poprawy komfortu zycia mieszkancow. Inwestycje oraz przedsigwzigcia realizowane
w ramach Planu pozwolg na osiggnigcie celow strategicznych opisanych w niniejszym
dokumencie. Cele strategiczne zgodne s3 z innymi dokumentami planistycznymi
1 strategicznymi. Realizacja niektorych celow wymaga dodatkowego wsparcia finansowego
z uwagi na wysokie koszty. Gtownym zroédtem finansowania beda programy operacyjne i inne
srodki zewnetrzne.

Potencjalne zrédta finansowania to:

» $rodki Unii Europejskiej — fundusze strukturalne i inwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoleczny, Fundusz Spdjnosci,
Instrument ,t.3czac Europg” (Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata
2021-2027, programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej — Interreg, Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027, Fundusze
Europejskie dla Podkarpacia na lata 2021-2027, w tym z wydzielonych $rodkow dla
dziatania 3.1 Zrownowazona mobilnos¢ miejska — ZIT);

» s$rodki budzetu panstwa — przewidziane na wspotfinansowanie projektow oraz jako
niezalezne zrodlo finansowania;

» srodki budzetow samorzadow — wojewoddzkich, powiatowych i gminnych — na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne Zrodto finansowania;

» inne $rodki publiczne — np. fundusze celowe;

» $rodki prywatne — np. $rodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-2027 przynosi ustalony dla
wojewddztwa podkarpackiego maksymalny poziom dofinansowania na poziomie 85%
wydatkow kwalifikowalnych. Mobilno§¢ miejska jest jednak jednym z najwazniejszych
punktow nowej polityki spojnosci na najblizsze lata i utrzymanie dofinansowania na wysokim
maksymalnym poziomie umozliwi realizacj¢ wigkszej liczby projektow poprawiajacych jakose
srodowiska 1 zycia.

Niniejszy dokument jest Planem, co oznacza, ze jego zalozenia powinny by¢ wdrazane
oraz monitorowane. Po uchwaleniu, Planu powinien by¢ realizowany etapami przez samorzady
w porozumieniu z mieszkancami i w drodze konsultacji spotecznych.

Jednostki organizacyine odpowiedzialne za realizacje Planu

W strukturach jednostek samorzadu terytorialnego MOF Lubaczow, tj. Miasta
Lubaczéw, Gminy Lubaczéw i1 Gminy Horyniec-Zdroj funkcjonuja wyspecjalizowane
wydzialy, stanowiska merytoryczne oraz jednostki organizacyjne, do ktérych kompetencji
nalezy takze nadzor i prowadzenie r6znych dziatan zwigzanych z organizacja oraz realizacja
zrdbwnowazonej mobilnosci miejskiej. Z ich funkcjonowaniem zwigzana jest takze wspotpraca
z innymi jednostkami, m.in. w zakresie uzgodnien czy realizacji projektow.
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Zgodnie z Aneksem Nr 1 do Porozumienia Migdzygminnego z dnia 21 grudnia 2021 r.
zawartym w Lubaczowie w dniu 5 grudnia 2024 r., majac na celu zapewnienie
zrOwnowazonego rozwoju, a takze zwigkszenie efektywnosci podejmowanych interwencji,
samorzady Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczéw zadeklarowaty wole wspotpracy
i podejmowania partnerskich inicjatyw na rzecz zréwnowazonego rozwoju spoteczno-
gospodarczego 1 przestrzennego obszaru, przy wykorzystaniu kierunkow i instrumentow
wsparcia dostepnych na poziomie lokalnym, regionalnym, krajowym i europejskim.

Za wdrazanie Planu odpowiedzialni s3 reprezentanci gmin cztonkowskich MOF
Lubaczéw tj. Burmistrz Miasta Lubaczowa, Wo¢jt Gminy Lubaczow, Wojt Gminy
Horyniec-Zdro6j — tworzacy Komitet Sterujacy MOF Lubaczow.

Zgodnie z ww. Porozumieniem, Miasto Lubaczow pelni role Lidera i odpowiedzialny
jest za programowanie, negocjowanie i przygotowanie dokumentéw strategicznych oraz
wszelkich innych dokumentéw niezbednych do realizacji ZIT.

Na podstawie zatacznika do Aneksu Nr 1 do Porozumienia z dnia 5 grudnia 2024 r. —
Porozumienie Migdzygminne w sprawie powolania Zwigzku ZIT, majgcego na celu wspotprace
Jjednostek samorzqdu terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow, stuzgcego
realizacji zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, Lider powierzyt
Wojtowi Gminy Lubaczoéw, jako reprezentantowi Gminy Lubaczéw, rol¢ Koordynatora ds.
wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, odpowiedzialnego za wdrozenie
i ewaluacj¢ Planu, natomiast za realizacj¢ Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+ w zakresie dziatan
i projektow realizowanych w granicach danej gminy odpowiedzialne sg odpowiednie jednostki
samorzadu terytorialnego poprzez swoje wydzialy oraz stanowiska merytoryczne i jednostki
organizacyjne.

Koordynator ds. wdrazania Planu Zréwnowazone] Mobilnosci  Miejskiej

odpowiedzialny bedzie za:

e budowe bezpiecznej, zintegrowanej, wzajemnie powigzane] sieci transportowe] sluzacej
konkurencyjnej gospodarce;

e budowe i nadzor nad wewnetrznym systemem zarzadzania mobilnos$cia;

e propagowanie zmian w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

e realizacj¢ dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz
przewozonych towarow;

e wdrozenie zadan ograniczajacych emisj¢ liniowa;

o efektywne wykorzystanie srodkéw publicznych na przedsigwzigcia transportowe;

e prowadzenie monitoringu i ewaluacji zatozen niniejszego Planu;

e opracowanie 1 publikacj¢ oceny realizacji celéw strategicznych wyznaczonych
w niniejszym dokumencie strategicznym.

W celu sprawnego 1 prawidlowego opracowania zalozen SUMP ustanowiono Zespot
Roboczy. W sklad Zespotu wchodzg przedstawiciele MOF — po jednym przedstawicielu
kazdego z Partnerow. Cztonkowie Zespotu zostali zobowigzani do czynnego uczestnictwa
w organizowanych warsztatach, spotkaniach roboczych, konsultacjach oraz innych
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czynno$ciach zwigzanych z opracowaniem SUMP. Cztonkowie Zespotu przekazujg informacje
i dokumenty stanowigce wktad merytoryczny, wyrazaja opinie, przekazuja sugestie i uwagi,
a takze zajmujg stanowisko w sprawie akceptacji dziatan i etapéw dotyczacych opracowania
SUMP oraz wspolpracuja z Komitetem Sterujacym 1 Koordynatorem. Zespol jest
odpowiedzialny w szczego6lnosci za udziat w gromadzeniu i przekazywaniu Wykonawcy
opracowania niezb¢dnych danych merytorycznych przez poszczeg6lnych przedstawicieli gmin
objetych Planem.

W ponizszej tabeli dokonano oceny zaplanowanych dzialan pod katem
prawdopodobnego wpltywu na wydajnos$¢ systemu transportowego, wptywu na zatozone cele
klimatyczne i srodowiskowe, efektywnosci, akceptowalnos$ci, stosunku jakosci do ceny oraz
realistycznego i terminowego wdrozenia z wykorzystaniem danych zasobow.
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Tabela 14 Macierz oceny dzialan

Wplyw na Wolvw na klimat Szanse wdrozenia
Dzialanie wydajno$¢ systemu ?50 dowisko Efektywnos¢ Akceptowalno$¢ | w perspektywie 3
transportowego lat
1.1.1. Weryfikacja obszardw rozwoju zabudowy
w dokumentach planistycznych oraz rozwoj terenow o N
. . . Z
inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu pozytywny neutralny pozytywny neutralny neutralny
zbiorowego
1.1.2. Prowadzenie analiz niezbednych do realizacji
zrownowazonej polityki parkingowej i logistyki pozytywny neutralny pozytywny neutralny neutralny
miejskiej
1.1.3. Poprawa dostepnosci transportowe;j i
ekspozycji turystycznej terenow, miejsc i obiektow
reprezentujacych unikatowe dziedzictwo pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny
przyrodnicze i kulturowe regionu
1.1.4. Poprawa kolejowego skomunikowania z
obszarami ustugowo-produkeyjnymi oraz pozytywny neutralny pozytywny pozytywny neutralny
inwestycyjnymi
1.1.5. Powigzanie péinocno-wschodniej czesci oz n
obszaru funkcjonalnego droga wyzszego rzedu pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
1.1.6. Budowa, rozbudowa i modernizacja drog pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny
1.2.1. Wspolpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty
transportu kolejowego dla mieszkancow MOF pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
Lubaczow
1.2.2. Wspieranie rozwoju ustug transportu
indywidualnego, takich jak carsharing, taksowki pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
przydworcowe itp.
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1.2.3. Wprowadzenie niskoemisyjnego transportu

publicznego pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
1.2.4. Budowa parkingow P&R 1 B&R przy weztach
komunikacyjnych pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny
1.2.5. Budowa miasteczek komunikacyjnych pozytywny neutralny pozytywny pozytywny pozytywny
1.3.1. Zmiana organizacji ruchu sprzyjajaca o7 N
bezpieczefistwu ruchu pieszego i rowerowego pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
1.3.2. Rozbudowa sieci drog dla rowerdéw wraz z
infrastrukturg towarzyszaca pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
1.3.3. Rozbudowa sieci ciagdw pieszych wraz z
infrastruktura towarzyszaca w oparciu o audyt stanu pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
obecnego
1.3.4. Poprawa dostgpnosci przestrzeni publicznych oz n
dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci pozytywny neutralny pozytywny pozytywny pozytywny
2.1.1. Funkcjonalne potaczenie dworcow kolejowych
/ stacji kolejowych z centrum miejscowosci, m.in.
poprzez rozbudowe autobusowych potgczen pozytywny neutralny pozytywny pozytywny neutralny
dowozowych do stacji i przystankow kolejowych
2.1.2. Uruchomienie systemu wypozyczania rowerow pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
2.1.3. Zapewnienie ptynnosci przesiadek poprzez
koordynacje rozktadow jazdy pociggdéw pozytywny pozytywny pozytywny pozytywny neutralny
z kursami lokalnych autobuséw
2.2.1. Wspolpraca w ramach Porozumienia
Mied. ) ] tania Zwigzku ZIT,

iedzygminnego w sprawie powotania Zwiqzku pozytywny neutralny pozytywny pozytywny pozytywny

majgcego na celu wspotprace jednostek samorzgdu
terytorialnego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Lubaczow, stuzqcego realizacji zadan w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

2.2.2. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu
do kwestii mobilno$ciowych

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

3.1.1. Promocja zréwnowazonych form mobilnosci
jako alternatywy dla transportu samochodowego

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

3.1.2. Edukacja w zakresie przyczyn zmian klimatu
i ograniczenia wptywu transportu na klimat

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

3.1.3. Zapewnienie ptynnosci ruchu, likwidacja
waskich gardet (szczegolnie w miescie) w celu
poprawy jakosci srodowiska poprzez redukcje emisji
spalin, drgan i hatasu

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

neutralny

3.1.4. Uruchomienie stacji tadowania pojazdow
elektrycznych i wodorowych

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

neutralny

3.2.1. Przebudowa o$wietlenia ulicznego na
rozwigzania energooszczedne przy jednoczesnym
zwigkszeniu efektywnosci o§wietlenia

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

neutralny

3.2.2. Poprawa estetyki i mikroklimatu poprzez
tworzenie parkow i zielonych skweréw w miejscach
o0 duzym natgzeniu ruchu pieszych z uwzglednieniem
zagospodarowania wod opadowych na miejscu

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

neutralny

3.2.3. Odnowienie rynku, skwerdw oraz placow
gminnych, z uwzglednieniem potrzeb pieszych
i rowerzystow

pozytywny

pozytywny

pozytywny

pozytywny

neutralny

Zrodto: Opracowanie wlasne
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9. Monitoring, ocena, ewaluacja

Monitoring jest kluczowym elementem kazdego dokumentu strategicznego. Celem
monitoringu jest kontrola rzeczowej realizacji dokumentu, ktora polega na analizie stopnia
osiggania wskaznikdéw czy stopnia realizacji budzetu.

Monitoring realizacji uwidacznia konieczno§¢ wprowadzania zmian w dokumencie
1 jego modyfikacji. Dane pozyskiwane w ramach monitoringu sg podstawg do przeprowadzenia
badania ewaluacyjnego, ktére ma na celu poprawe jakosci, skutecznosci i spdjnosci realizacji
Planu w odniesieniu do konkretnych problemow MOF Lubaczow, z jednoczesnym
uwzglednieniem celow strategicznych podejmowanych dziatan. Ewaluacja stuzy sprawdzeniu,
czy w wyniku podejmowanych dziatan uzyskano spodziewane rezultaty oraz czy przetozyty si¢
one na osiggni¢cie wyznaczonych celow strategicznych.

Dziatania w zakresie monitorowania i oceny dostarczaja danych na temat postgpow
w realizacji procesu rozwoju Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz wptywu dziatan
zintegrowanej polityki transportowej. Dziatania te sg przeprowadzane przed, w trakcie i po
wdrozeniu dziatan transportowych. Zapewnienie regularnych informacji dla decydentoéw,
potencjalnych instytucji finansujacych i lokalnych interesariuszy, moze poméc wykazaé, ze
Plan zapewnil, lub zapewni w przysztosci, korzysci dla spoteczenstwa.

Ponadto monitoring pokazuje, czy Plan ma dobry stosunek jakosci do ceny, czy warto
go kontynuowaé, lub tez czy wymaga modyfikacji, by odnie$¢ sukces. Systematyczne
monitorowanie i ocena zwickszaja efektywnos$¢ procesu planowania i realizacji dziatan,
przyczyniaja si¢ do optymalizacji wykorzystania zasobow oraz dostarczaja empirycznych
dowodow dla przysztego planowania i oceny dziatan transportowych.

Typowe wyzwania dla efektywnego wykorzystania monitorowania 1 oceny to
ograniczone zasoby finansowe 1 kadrowe oraz nieodpowiedni poziom wiedzy technicznej
w odniesieniu do okreslania wskaznikow wydajnosci, pozyskiwania, gromadzenia,
przetwarzania i1 interpretacji danych. Problem stanowig rowniez nieefektywne praktyki
W monitorowaniu i ocenie.

Zestawienie wskaznikéw zawarte w tabeli 15 bedzie stanowi¢ logiczne uzupetnienie
systemu monitoringu powigzanego z planem dziatan. Wskazniki zostaty dobrane w taki sposob,
by pozwalaty na oceng stopnia realizacji okreslonych celow strategicznych.

Zaplanowane w ramach Planu dziatania obejmujg obszar Miasta Lubaczowa (rdzen
MOF), osrodkow lokalnych (jednostki pomocnicze gmin (sotectwa) oraz miejscowosé
Horyniec-Zdr6j, w ktorej znajduje si¢ centrum administracyjne Gminy Horyniec-Zdrdj.
Zaplanowane dzialania odpowiadaja poszczegdlnym celom operacyjnym. Zasieg wdrazania
poszczeg6lnych dziatan zaplanowanych w Planie przedstawiono w tabeli wskaznikowe;j.
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Tabela 15 Zestawienie wskaznikéw ewaluacji efektow realizacji celéw strategicznych

Wartosc
Cel . . . L. Jednostka Jednostka Zasieg wdrazania artose
. Cel operacyjny Dzialanie Nazwa wskaznika . L. docelowa do
strategiczny miary zbierajaca dane Planu
2035 r.
. Urzad Miejski .
S Opracowanie Planow Ogolnych e %ejs ! Miasto Lubaczow,
R0 . .. . w Lubaczowie, Urzad i )
2 Gminy uwzgledniajacych rozwdj . . Gmina Horyniec-
2 1.1.1. . L . [szt.] Gminy Horyniec- . . 3
) zabudowy i teren6w inwestycyjnych w . . Zdrdj, Gmina
S dogodnym potozeniu komunikacyjnym Zdr6j, Urzad Gminy Lubaczow
E godmymp iy Lubaczow
=
S Urzad Miejski .
g ) ) r2ac VegsKl Miasto Lubaczow,
N Liczba przeprowadzonych analiz, w Lubaczowie, Urzad . .
S , . . . Gmina Horyniec-
= 1.1.2. | badan dotyczacych polityki [szt.] Gminy Horyniec- 7461 Grina 1
£ parkingowej i logistyki miejskiej Zdréj, Urzad Gminy ) ,
Q , Lubaczow
R Lubaczow
< Urzad Miejski .
= . . . . Miasto Lubaczow,
= Liczba miejsc, obiektow lub terendw, w Lubaczowie, Urzad las, oL acz'ow
g . . o . . Gmina Horyniec-
b C . 1.1.3. | do ktérych poprawiono dostgpnosé [szt.] Gminy Horyniec- . . 6
g el operacyjny 1.1. . . Zdro6j, Gmina
) transportowa Zdréj, Urzad Gminy ,
N Planowanie przestrzenne , Lubaczow
S o Lubaczow
2 uwzgledniajgce potrzeby -
S Liczba rozbudowanych /
) transportowe . .. . .
S 114 zmodernizowanych terminali [szt] Urzad Gminy Gmina |
§ 77 | towarowych umozliwiajgcych eksport i ’ Horyniec-Zdrdj Horyniec-Zdrdj
E import towarow
kS . . . Urzad Miejsk .
N Liczba dziatan podejmowanych w celu e l.er ! Miasto Lubaczow,
3 zapewnienia lepszego polaczenia w Lubaczowie, Urzad Gmina Horyniec-
& 1.1.5. P PSZEE0 be q, ) [szt.] Gminy Horyniec- . Y 2
N drogowego z wigkszymi osrodkami .. . Zdr6j, Gmina
: Lo Zdr¢j, Urzad Gminy ,
- miejskimi , Lubaczow
z Lubaczow
S Urzad Miejski
§3) ad Miejski . ,
%D Dhugos¢ wybudqwanych, ) w Lubaczowie, Urzad l\éisiglﬁtzaﬁzzv’
& 1.16. rozrbudowalnycl.l i zmodernizowanych [km] Gminy Horyniec- A Y_ 33,74
i drog przebiegajacych przez MOF . . Zdr6j, Gmina
v . Zdréj, Urzad Gminy ,
@) Lubaczéw Lubaczow
Lubaczow
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. . . . Urzad Miejski .
Liczba podjetych dziatan w kierunku 4 1.er ' Miasto Lubaczow,
. , w Lubaczowie, Urzad . .
wzrostu znaczenia potaczen . . Gmina Horyniec-
1.2.1. . . [szt.] Gminy Horyniec- . . 3
kolejowych w obstudze transportowe;j 7461, Urzad Gmin Zdr6j, Gmina
MOF Lubaczéw ), LT24 ; y Lubaczow
Lubaczow
Urzad Miejski .
A %ejs ! Miasto Lubaczow,
. w Lubaczowie, Urzad . .
Liczba wspartych ustug transportu . . Gmina Horyniec-
1.2.2. . . [szt.] Gminy Horyniec- . . 2
indywidualnego . . Zdro6j, Gmina
. . Zdrdj, Urzad Gminy )
Cel operacyjny 1.2. Rozwdj Lubaczow Lubaczow
Sfunkcjonalnego ukitadu Urzad Mieiski
drogowego oraz zwigkszenie . , .. a . ) Miasto Lubaczow,
.. Liczba autobusow zeroemisyjnych / w Lubaczowie, Urzad . .
dostegpnosci transportu . . . . . Gmina Horyniec-
) 1.2.3. | niskoemisyjnych obstugujacych teren [szt.] Gminy Horyniec- . . 2
zbiorowego g . . Zdro6j, Gmina
MOF Lubaczow Zdréj, Urzad Gminy Lubaczéw
Lubaczow
Urzad Miejski
L gza, l.erUl d Miasto Lubaczow,
. . . w Lubaczowie, Urz . .
Liczba parkingoéw Park&Ride oraz . . %1 Gmina Horyniec-
1.2.4. . . [szt.] Gminy Horyniec- .. . 3
Bike&Ride L. . Zdro6j, Gmina
Zdréj, Urzad Gminy Lubaczé
ubaczow
Lubaczow
125, Liczba'nowc? powstatych miasteczek [szt] Urzad Gn}iny Gmina Lubaczéw |
komunikacyjnych Lubaczow
. . Urzad Miejski .
Liczba wprowadzonych udogodnien 4 %ejs ! Miasto Lubaczow,
. . , w Lubaczowie, Urzad . .
dla pieszych i rowerzystow, . . Gmina Horyniec-
1.3.1. .. . ) [szt.] Gminy Horyniec- .. . 6
sprzyjajacych bezpieczenstwu w ruchu 7dr6. Urzad Gmin Zdr6j, Gmina
Cel operacyjny 1.3. Rozwoj drogowym JI:uba(?zéw Y Lubaczow
spojnej sieci drog rowerowych Urzad MicisKi
rz iejski
i ciggow pieszych L, .. 2 . ] Miasto Lubaczow,
Dlugos¢ wybudowanych $ciezek w Lubaczowie, Urzad Gmina Horvnice
1.3.2. | rowerowych wraz z infrastruktura [km] Gminy Horyniec- Y 35,64

towarzyszaca

Zdréj, Urzad Gminy
Lubaczow

Zdr6j, Gmina
Lubaczoéw
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zwigkszenie zaangazZowania

mieszkancow

miedzygminnych

Zdréj, Urzad Gminy
Lubaczéw

Zdr6j, Gmina
Lubaczéw

Urzad Miejski .
Dtugos¢ wybudowanych / w Lu‘;izzowli? SUer d Miasto Lubaczow,
przebudowanych / zmodernizowanych . i 1 Gmina Horyniec-

1.3.3. ., . . [km] Gminy Horyniec- . . 47,3
ciagéw pieszych wraz z infrastruktura Zdroj, Utzad Gminy Zdr6j, Gmina
towarzyszaca Lubaczow Lubaczow

Urzad Miejski .
A %ejs ! Miasto Lubaczow,
Liczba zlikwidowanych barier w Lubaczowie, Urzad Gmina Horyniec-
1.3.4. architektonicznych [szt.] Gminy Horyniec- 7dréi. Gmina 6
w przestrzeniach publicznych Zdré6j, Urzgd Gminy Lu‘tj> ;czéw
Lubaczow
. . . . Urzad Miejski .
Liczba inwestycji wptywajacych na L giz‘ o ;Zj SUlr d Miasto Lubaczow,
. . w Lubaczowie, Urz . .
poprawe polaczen pomiedzy dworcami : ) | Gmina Horyniec-

2.1.1. . . . ; . [szt.] Gminy Horyniec- . . 2

kolejowymi / stacjami kolejowymi Zdréi. Urzad Gmin Zdro6j, Gmina
Z
a centrami miejscowosci ), 128 , Y Lubaczow
. Lubaczow
bo . . .
Urzad Miejsk
2 . 2% 1.er ! Miasto Lubaczow,
i) Cel operacyjny 2.1. . . , w Lubaczowie, Urzad . .
N ) C Liczba uruchomionych systemow . . Gmina Horyniec-
o] Zintegrowanie roznych form 2.1.2. . . , [szt.] Gminy Horyniec- . . 1
> & WypozZyczania rowerow - . Zdro6j, Gmina
g 5 transportu Zdréj, Urzad Gminy Lubaczéw
8 ‘E Lubaczow
2 5 Urzad Miejski
£ 2 e %ejs ! Miasto Lubaczow,
o . ) . w Lubaczowie, Urzad . .
T 2 Liczba wdrozonych elektronicznych : ) Gmina Horyniec-
O .g 2.1.3. , . ., [szt.] Gminy Horyniec- . . 1
S systemow obstugi pasazerow . . Zdro6j, Gmina
5 Zdro6j, Urzad Gminy Lubaczéw
§ Lubaczow
. Urzad Miejsk .
Cel operacyjny 2.2. w Lul:zzzowli? SUer d Miasto Lubaczow,
Wspolpraca migdzygminna i 291 Liczba zawartych porozumien [ha] Gminy Hory’niec—q Gmina Horyniec- |
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Urzad Miejski .
4 1.er ! Miasto Lubaczow,
. i w Lubaczowie, Urzad . .
Liczba przeprowadzonych spotkan lub . . Gmina Horyniec-
2.2.2. . . o, [szt.] Gminy Horyniec- . . 4
konsultacji w zakresie mobilnosci .. . Zdro6j, Gmina
Zdr6j, Urzad Gminy ,
i Lubaczéw
Lubaczéw
U Migjski
. ... i rzad %ejs ! Miasto Lubaczow,
Liczba kampanii i wydarzen w Lubaczowie, Urzad . .
. . . . . Gmina Horyniec-
3.1.1. | promujacych zréwnowazong [szt.] Gminy Horyniec- . . 3
S - . Zdr6j, Gmina
mobilnos¢ Zdro6j, Urzad Gminy ,
i Lubaczéw
Lubaczow
Urzad Miejski
. L, 24 %ej s¢l Miasto Lubaczow,
= Liczba opracowanych materialow w Lubaczowie, Urzad . .
N . . . . Gmina Horyniec-
S, 3.1.2. | edukacyjnych dotyczacych zmian [szt.] Gminy Horyniec- 7461 Grmina 2
g Cel operacyjny 3.1. klimatu i zrownowazonego transportu Zdro6j, Urzad Gminy ) ,
N . . , Lubaczow
o3 Promowanie ekologicznych Lubaczow
c; 3 Ssrodkow transportu Liczba przeprowadzonych audytow Urzad Miejski
g = . . .
N dowisk h Lub
8 = 313, | SrOCOWIROWYE . [szt.] W Lubaczowie Miasto Lubaczow 2
o o w obszarach zidentyfikowanych jako
g g zrédta waskich gardet
T oo Urzad Miejski
3 124 %ejs ! Miasto Lubaczéw,
S . .. . w Lubaczowie, Urzad . .
N Liczba powstatych stacji tadowania : ) Gmina Horyniec-
2 3.1.4. . . [szt.] Gminy Horyniec- . . 1
2 pojazdéw elektrycznych i wodorowych . . Zdro6j, Gmina
g Zdro6j, Urzad Gminy Lubaczé
ubaczoéw
N Lubaczow
391 Li.czba wymienionego o$wietlenia [szt] Urzad Miej Sl.(i Miasto Lubaczéw 46
ulicznego na energooszczgdne w Lubaczowie
Cel jny 3.2. P Urzad Miejski
' e (?p.eracy]ny : op.rawa' . . S rzad Miejski Miasto Lubaczow,
Jjakosci przestrzeni publicznej Powierzchnia przestrzeni objetej w Lubaczowie, Urzad . .
3.2.2. } . . [ha] i ) Gmina Horyniec- 19,2
zielono-niebieska infrastruktura Gminy Horyniec- .
Zdro] Zdroj,
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3.2.3.

Powierzchnia odnowionych przestrzeni
publicznych (rynek, skwery, place
gminne)

[ha]

Urzad Miejski
w Lubaczowie, Urzad
Gminy Horyniec-
Zdr6j, Urzad Gminy
Lubaczow

Miasto Lubaczow,
Gmina Horyniec-
Zdr6j, Gmina
Lubaczow

16,3

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Lubaczowie, Urzedu Gminy Lubaczéw oraz Urzedu Gminy Horyniec-Zdroj
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Zrodto powyzszych wskaznikow stanowi wewnetrzny system indywidualnej ewidencji
prowadzonej przez poszczegdlne samorzady MOF Lubaczoéw, a nastgpnie zbieranie danych
przez Koordynatora ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Nadzor nad
realizacja zadan i monitorowaniem wskaznikoOw, a nastgpnie przekazywaniem danych do
Koordynatora zajmg si¢ odpowiednio nastgpujace jednostki samorzadu terytorialnego poprzez
swoje wydzialy oraz stanowiska merytoryczne i jednostki organizacyjne.

Monitorowanie wykonalnosci wskaznikow okre§lonych w powyzszym zestawieniu
powinno by¢ wykonywane w cyklu trzyletnim. Zatem podczas okresu obowigzywania
niniejszego dokumentu strategicznego nalezy wykona¢ dwa zbiorcze zestawienia tabelaryczne,
ktére stanowi¢ beda monitoring wywigzywania si¢ z osiggania celow strategicznych. Ostatni
monitoring stanu wywigzywania si¢ gmin MOF z zatozen Planu powinien by¢ wykonany po
okresie obowigzywania niniejszego dokumentu strategicznego, w celu wykazania, iz wszystkie
cele strategiczne zostaly osiagnigte, z uwzglednieniem identyfikacji napotkanych trudnosci
podczas wdrazania.

W tabeli 16 przedstawiono harmonogram realizacji poszczeg6lnych dzialan w formie
wykresu Gantta.
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Tabela 16 Harmonogram wdrazania Planu Zré6wnowazonej Mobilno$ci Miejskiej MOF Lubaczéw

Dzialanie

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

2.1.1.
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2.2.1.

2.2.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

Zrodto: Opracowanie wlasne
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Zgodnie z praktyka przyjeta w Planach Zréwnowazonej Mobilno$ci na poziomie
unijnym, gtéwnym narzedziem stuzacym do monitorowania postepow realizacji zalozonych
celéw sa, oprocz wskaznikow produktu, kluczowe wskazniki zrbwnowazonej mobilnosci, tzw.
SUMI (Sustainable Urban Mobility Indicators). Wskazniki oddzialywania dotycza:
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dostepu do publicznego transportu zbiorowego,
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, jakosci powietrza oraz hatasu.

Ponowne przeliczenie 1 monitorowanie wskaznikow odbedzie si¢ w latach 2030 1 2035.
Monitorowanie wskaznikow kluczowych ma potencjalnie duzg warto§¢ poznawczg dla wtadz
samorzadowych, pozwalajac spojrze¢ na okreslony obszar przekrojowo i1 dajac zestaw liczb,
ktére mozna porownywaé w czasie, z poprzednimi latami i w przestrzeni — z podobnymi
obszarami funkcjonalnymi. Wiedza wyciagnigta z tej informacji pozwoli takze na elastyczne
reagowanie 1 wdrozenie dzialan korygujacych realizacje Planu w przypadku istotnej zmiany
okolicznosci zewnetrznych. Wartosci docelowe wskaznikdéw zostaty oszacowane na podstawie
analizy dostepnych danych, wiedzy i doswiadczenia, dobrych praktyk z innych obszarow,
mozliwo$ci finansowych jednostek wchodzacych w skltad MOF, obecnego stanu
organizacyjnego i prawnego MOF oraz wybranego scenariusza rozwoju.
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Tabela 17 Wskazniki SUMI dla Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczéw na lata 2025-2030+

Wartos¢ Wartos$¢ docelowa
Cel Metodologia obliczenia Nazwa wskaznika Jednostka bazowa
[2023 r.] 2030 r. 2035 r.
Roczna liczba wypadkow drogowych oraz ofiar
wypadkéw drogowych zar.ejestrowanyf:h na Liczba wypadkéw Liczba wypadkow drongych 57 52 5.0
miejscu lub w ciggu 30 dni od wypadkdéw na na 100 tys. ludnosci
, drogowych oraz
obszarze MOF Lubaczow. ofiar wypadkow
. , . Zr.c').(ﬂo: Sysj[em Ewidencji Wypadkow drogowych Liczba ofiar $miertelnych
Bezpieczenstwo 1 Kol,lzp (SEWIiK) / Bank Danych Lokalnych wypadkéw drogowych na 100 0 0 0
ruchu Glowny Urzad Statystyczny (BDL GUS) tys. ludnosci
drogowego : .
Rloczna liczba ofiar Wpadkow drolgowych . Liczba ofiar
zarejestrowanych na miejscu lub w ciagu 30 dni , . ,
, . . wypadkow Liczba ofiar wypadkow
od wypadkow z udziatem pieszych oraz : X
, . drogowych z udzialem pieszych 0 0 0
rowerzystow zarejestrowanych na obszarze 2 udziatem pieszveh  rowerzvstow
MOF Lubaczow. ; rowerzpstév&?] 4
Zrédto: Dane Powiatowej Policji w Lubaczowie Y
Procentowy udzial sumy liczby mieszkancow
MOF, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej
(dla autobusow) lub 833 m w linii prostej (dla % mieszkancow z dobrym
kolei) od miejsca zamieszkania majg dostep do dostgpem do transportu 39 40 45
przystankdéw zapewniajacych dostep do zbiorowego
Dostep do przystank'(')w, wrli(’:zbie wszystkich Wskaznik
bli mieszkancéw MOF. dost , .
ublicznego . . ostepnosci
P g Dla miast ponizej 100 tys. mieszkancoéw dostep §p
transportu .y . . czasowe] transportu
. bardzo dobry to powyzej $rednio 4 potaczenia .
zbiorowego &7 d4.6:00 do 20:00. d dob publicznego
na go zm? 0d 6: 0 20:00, dostep ) obry to % mieszkancoéw z bardzo
obshugiwane przez transport publiczny dobrym dostepem do 27 29 30

przystanki zapewniajace mniej niz $rednio 4
potaczenia na godzing.
Analiza przeprowadzona na podstawie
inwentaryzacji siatki potaczen autobusowych

transportu zbiorowego
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(na terenie MOF brak publicznego transportu
autobusowego, brano pod uwage wytacznie
polaczenia realizowane przez prywatnych
przewoznik6éw) i kolejowych oraz wynikow
przeprowadzonego badania ankietowego.
Zrédto: Pomiary whasne JST

Ograniczenie
emisji gazow
cieplarnianych

Emisje gazow cieplarnianych (CO; w tonach
(ekw.) w skali roku obliczane na podstawie
danych dotyczacych natezenia ruchu oraz
udzialu w nim poszczegolnych typow pojazdow
na drogach wojewodzkich, powiatowych
i gminnych przebiegajacych przez MOF.
Przyjeto zatozenia dotyczace natezenia ruchu na
poszczegodlnych odcinkach drog wojewddzkich
na podstawie pomiaréw przedstawionych
w opracowaniu Sredni dobowy ruch roczny
(SDRR) w punktach pomiarowych w GPR
2020/21 na drogach wojewddzkich oraz
usrednione natezenie ruchu na drogach
powiatowych i gminnych (ze wzgledu na brak
danych). W celu wyznaczenia emisji CO> ze
srodkow transportu wykorzystano wskazniki
emisji dwutlenku wegla z transportu,
zamieszczone w materialach sporzadzonych
przez KOBIZE, ktére postuzyly do wyznaczenia
sredniej emisji dla jednego pojazdu w podziale
rodzaj pojazdu, tj. motocykl, samochod
osobowy, samochod dostawczy, samochod
cigzarowy z przyczepa, samochdd cigzarowy
bez przyczepy, autobus, ciagnik rolniczy.
Zrédto: Dane Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad oraz Wartosci opatowe
(WO) i wskazniki emisji CO; (WE) w roku 2020

do raportowania w ramach Wspolnotowego

Emisje CO,
Z systemu

transportowego
MOF Lubaczow

tony CO» eq emitowane
w ciggu roku

88 170,74

103 159,77

121 728,53

122




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lubaczow na lata 2025-2030+

Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za
rok 2023 KOBIZE

Liczba samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancow zarejestrowanych na obszarze
MOF Lubaczéw (dane powiatowe)
Zrédto: Gtowny Urzad Statystycznych, Bank
Danych Lokalnych (BDL GUS)

Wskaznik
motoryzacji

Liczba zarejestrowanych
samochodow na 1 000
mieszkancow

611

600

588

Jakos¢
powietrza

Wskaznik emisji PM 2,5 z sektora transportu
W 2023 roku w odniesieniu do $redniorocznego
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM2,5 (20 pg/m?) nie zarejestrowano
przekroczen na obszarze wojewoddztwa
podkarpackiego. Na terenie MOF Lubaczow nie
przeprowadzano pomiarow pytu zawieszonego
PM2,5. Przyjeto wartos$¢ dla najblizej
zlokalizowanej stacji znajdujacej si¢
w Jarostawiu przy ul. Pruchnickiej — 15 pg/m?.
Zrédto: Roczna ocena jakoSci powietrza
w wojewddztwie podkarpackim, Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Jako$¢ powietrza —
emisje PM2,5
z sektora transportu

ug/m’

15

15

15

Przekroczenia
hatasu

Powierzchnia terenu, dla ktorego przekroczono
dopuszczalny poziom hatasu od drog
wojewoddzkich przebiegajacych przez teren
MOF Lubaczow.

Zrédto: Strategiczne mapy hatasu dla drég
wojewodzkich o ruchu powyzej 3 000 000
pojazdow rocznie w wojewodztwie
podkarpackim

Powierzchnia
terenu
z przekroczeniami
dopuszczalnego
poziom hatasu

km

Zrodto : Opracowanie wlasne
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Poprzez regularne monitorowanie i ewaluacj¢, problemy mozna zidentyfikowaé
wczesnie, a adaptacje mogg by¢ wykonane. Modyfikacje nalezy zastosowaé w zalezno$ci od
indywidualnej sytuacji i kontekstu lokalnego. Elastycznos$¢ jest potrzebna podczas procesu
wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, aby zagwarantowaé, ze nowe
osiggniecia 1 spostrzezenia zostang podjete w celu uwzglednienia zmiennych wartosci
czynnikéw wewngetrznych 1 zewnetrznych. Powody dostosowania wdrazania srodkéw moga
obejmowac czynniki wewnetrzne zwigzane z planowaniem (np. czas lub budzet) lub réznego
rodzaju czynniki zewngtrzne (np. publiczny sprzeciw wobec dzialania, wtadza ustawodawcza,
procesy regulacyjne lub dziatania planistyczne, nowe technologie itp.). Monitoring
i ewaluacja maja na celu identyfikacj¢ problemow, tzw. waskich gardet i innych wyzwan do
terminowe;j realizacji. Nalezy $ledzi¢ postgpy w osiaganiu celéw, dostosowywaé do nowych
technologii, regulacji prawnych, mozliwosci finansowych lub uwarunkowan politycznych,
nalezy skorelowac oraz zoptymalizowac¢ proces wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla MOF Lubaczow.

Jezeli napotkana zostanie trudno$¢ w dzialaniach wdrozeniowych, cechujaca si¢ silnym
sprzeciwem, rozwazy¢ nalezy przeksztalcenie dzialan w tymczasowy eksperyment, ktory
zostanie odpowiednio oceniony po pewnej jednostce czasowej, a nastepnie ulegnie zachowaniu
lub przerwaniu — w zalezno$ci od wynikow. Czesto watpliwo$¢ maleje, kiedy spotecznosé
lokalna przyzwyczaja si¢ do zmian oraz gdy zobaczy, jakie korzysci zyskuje.

Przyjeto, ze Plan ma formute otwarta, co oznacza, ze w przypadku zmian zaréwno
zewnetrznych, jak 1 wewngtrznych uwarunkowan spolecznych i gospodarczych oraz
wykreowania nowych rozwigzan — mozliwa bedzie jej aktualizacja. Dla zachowania ciagtosci
planowania strategicznego po zakonczeniu obowigzywania Planu. przeprowadzona zostanie
kompleksowa ewaluacja 1 aktualizacja Planu Mobilnosci, ktora obejmie aktualizacje
dokumentu, w zaleznosci od potrzeby w zakresie wdrozenia zmian. Do poczatkowej czesci
dokumentu zostanie dodane podsumowanie osiggnig¢ w jego realizacji z lat 2025-2035, a takze
opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza to, ze zacznie si¢ wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie
on czerpat z doswiadczen w realizacji Planu wypracowanych w 2025 roku.
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