OPIS TECHNICZNY
Budowa drogi w dzielnicy uzdrowiskowej — obwodnica DL U
w Horyncu-Zdroju
w km 0+000,0 < 0+ 502,0

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

a) Umowa

b) Pomiary w terenie

c) Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie

d) Katalog powtarzalnych elementow drogowych, Warszawa 1979 1 82 r.

e) Normy techniczne

2. LOKALIZACJA

Przewidziana do budowy droga w dzielnicy uzdrowiskowej — obwodnica DLU zlokalizowana
jest na terenie gminy Horyniec Zdroj.

Zakres budowy przyjeto do projektu wg ponizszej lokalizacji:

- PPO km 0+000,0 — krawedz drogi powiatowej nr 1662R Nowe Brusno — Horyniec w km
5+780,0.

- KPO km 0+ 502,0 — koniec ulicy Wodnej w Horyncu-Zdroju

Zakres prac:

wykarczowanie istniejgcego zadrzewienia

roboty ziemne z wykonaniem koryta pod konstrukcje nawierzchni,
wykonanie kanalizacji deszczowej z studniami rewizyjnymi 1 studzienkami
sciekowymi,

wykonanie rowOw z przepustami,

wykonanie stabilizacji gruntu cementem,

wykonanie krawgznikow na tawie betonowe;,

wykonanie chodnika wraz z poszerzeniem jezdni,

wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego,

wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego,

wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego,

wykonanie wjazdéw chodnikowych, zjazdéw wraz z przepustami.

VVYVVVVVVYVY VVYV

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowane drogi potozone s3 w terenie ptaskim.

Na odcinku od km 0+000,0 +~ 0+300,0 droga przebiega przez las, od km 0+300,0 + 0+340,0
przez nieuzytki, od km 0+340,0 + 0+464,75 droga przebiega po istniejacej drodze gruntowej
szerokosci 3,0 m 1 od 0+467,75 + 0+502,0 dowigzanie drogi do ulicy Wodnej o nawierzchni
bitumicznej. Odcinek drogi od km 0+464,75 + 0+502,0 to SA wjazdy bitumiczne do
sanatorium.

W pasie drogi wystepuja nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:
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1. km 0+149,0 ~ 0+432,0 — istniejaca kanalizacja sanitarna

2. km 0+100,0 + 0+463,0 — istniejgcy wodociag

3. km 0+100,0 + 0+573,0 — projektowany kabel elektryczny

4. km 0+356,0 ~ 0+502,0 — istniejgcy kabel elektryczny

5. km 0+435,0 + 0+460,0 — istniejacy wodociag
Na odcinku projektowanej przebudowy znajduje si¢ 6 zjazdow do posesji, p6ol i lasu.
Chodnik usytuowany bedzie przy drodze po stronie prawej przy krawedzi jezdni.
W km 0+589,0 str. P ma ulicy Wodnej na dzialce nr ewid. 899/1 znajduje si¢ studnia
rewizyjna stanowigca koniec istniejacej kanalizacji deszczowe;.

4. OPIS PRAC PROJEKTOWYCH

4.1. Charakterystyka techniczna

- klasa techniczna ulicy — L

- predkos¢ projektowa - 40 km/h

- ruch lekko-$redni KR2

- obcigzenie 100 kN/o$

- szeroko$¢ jezdni 6,0 m

- szeroko$¢ chodnika 2 m

- szeroko$¢ pobocza 1,0 + 1,5 m

- spadek poprzeczny — 2,0% dla jezdni
— 6,0% dla poboczy
—2,0% dla chodnika

- zjazdy publiczne — min. 3,5 m

- zjazdy indywidualne — min. 3,0 m

4.2. Trasa

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg klasy L dla predkosci projektowej 40km/h
0 parametrach:

- jezdnia 6,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie, z daszkowym spadkiem poprzecznym, z kraweznikiem i
chodnikiem szerokos$ci 2,0 m po stronie prawej oraz kraweznikiem po stronie lewej od km
0+220,0 = 0+502,0 1 poboczami szerokosci 1,0 + 1,5 od km 0+000,0 = 0+502,0 oraz
odcinkami rowow przydroznych trapezowych.

Os$ drogi stanowi linia tamana z wyokragleniami zataman tukami poziomymi o promieniach
od R=50 m do R=150 m. Luki poziome W2 1 W3 o promieniu 150 m stanowig dowigzanie d
istniejacej ulicy Wodnej o nawierzchni bitumicznej, ktéra bedzie kontynuacja projektowane;j
drogi. Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono wspotrzednymi geodezyjnymi od W1 do
W3 zorientowanymi w ukladzie poligonizacji panstwowej, co przedstawiono i opisano na
planie sytuacyjnym.

Skrzyzowanie projektowanej drogi z droga powiatowa nr 1612R na poczatku (km 0+000,0)
stanowi skrzyzowanie zwykle trojwlotowe o przecieciu osi drog na wlocie pod katem 50,10°.
Promienie wyokraglenia krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wynoszg R=12,0 m1 6,0 m.
Zastosowano poszerzenia drogi dla tuku poziomego W1 w km 0+196,0 szerokosci 0,80 m
obustronne oraz w czesci koncowej w km 0+470,0 = 0+502,0 str. lewa istniejacej ulicy
Wodnej (dowigzanie).

Caltkowita dlugos¢ budowanej drogi wynosi 502,0 m.

W km 0+248,0 + 0+502,0 projektuje si¢ kanalizacj¢ deszczowa z rur @300 jako przedtuzenie
istniejgcej kanalizacji deszczowej ©400 od km 0+589,0.
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W km 0+000,0 + 0+180,0 projektuje si¢ rowy otwarte obustronne odprowadzajace wodg
opadowg z jezdni do projektowanego przepusty @80 w km 0+130,0 1 dalej istniejgcym
rowem.

Elementy geometryczne tukow poziomych podano na planie sytuacyjnym.

4.3. Warunki geotechniczne
W oparciu o wykonang sonde okreSlono grubo$¢ warstw konstrukcyjnych istniejace;j

nawierzchni oraz rodzaj podioza.
Przyjeto nastgpujace parametry:

v" dopuszczalne obcigzenie osi - 100 kN
v’ gleboko$¢ przemarzania gruntu -1,0m
v’ grupa no$nos$ci podloza -G-2

v kategoria ruchu - KR2

4.4. Przekroj podtuzny

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Niwelete drogi dowigzano do wysokosci
istniejacej nawierzchni drogi powiatowej nr 1662R Nowe Brusno — Horyniec (poczatek drogi)
1 do istniejacej ulicy Wodnej w Horyncu-Zdroju (koniec drogo).

Spadki podtuzne niwelety mieszczg sie w granicach spadkéw dopuszczalnych 1 wynosza
odpowiednio 3,20%, 2,30%, 0,60%, 1,10% 1 dalej jak ulica Wodna. Zatamania niwelety
drogi wyokraglono tukami pionowymi o promieniach od R=3000 m 1 R=2000 m.

Profil podtuzny drogi przedstawia rys. nr 4.

4.5. Przekroj normalny

Spadek poprzeczny jezdni szerokosci 6,0 m z daszkowym spadkiem wynoszacym 2,0%,
natomiast na tuku poziomym prawym W1 w km 0+196,0 jednostronny 5,0%. Na pozostatych
tukach poziomych W2 1 W3 ustalono spadki poprzeczne jak na prostej tj. £2,0%.

Na tuku poziomym W1 projektuje si¢ poszerzenie obustronne tuku o szerokosci 0,8 m.

Spadek poprzeczny chodnika wynosi 2,0 % w kierunku jezdni.

Chodnik projektowany po stronie prawej drogo w km 0+000,0 + 0+464,75 ograniczy¢ nalezy
od strony jezdni kraweznikiem 15x30 cm na tawie betonowej z oporem, a z drugiej strony
obrzezem 30x8 cm na podsypce piaskowej. Krawegznik na tawie betonowej z oporem
projektowany jest po stronie lewej w km 0+220,0 + 0+502,0.

W km 0+248,0 + 0+502,0 projektuje si¢ kanat deszczowy 300 z odprowadzeniem w km
0+589,0 do istniejacej kanalizacji deszczowej 3400.

4.6. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni oraz chodnika zaprojektowano uwzgledniajac Katalog
typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i potsztywnych Gdansk 2012.
Przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacej konstrukcji nawierzchni:

Konstrukcija jezdni i poszerzen jezdni:

= 5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S (KR 2),
= 7 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W(KR-2),
= 20 cm podbudowa dolna z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/63,
= 15 cm w-wa gruntu stabilizowanego cementem o R,,=2,0 MPa,
47 cm RAZEM
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Konstrukcja chodnika:

6 cm betonowa kostka brukowa szara,
4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
10 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

20 cm RAZEM

Konstrukcija na zjazdach przez chodnik:

8 cm betonowa kostka brukowa kolorowa,

4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63
15 cm w-wa mrozoochronna z piasku

42 cm RAZEM

Konstrukcija na pozostatych zjazdach i skrzyzowaniu:

5 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S (KR 2),
20 cm podbudowa dolna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63,
15 cm w-wa mrozoochronna z piasku

40 cm RAZEM

4.7. Odwodnienie

Wody opadowe odprowadzone sq:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

2

Z jezdni 1 chodnika do projektowanej studzienki $Sciekowej z przykanalikiem w km
0+075,0 str. P dla odcinka km 0+000,0 <+ 0+075,0 str. P,

Z jezdni 1 chodnika do projektowanej studzienki $cieckowej na projektowanym
przepuscie w km 0+130,0 str. P dla odcinka km 0+075,0 + 0+130,0 str. P,

Z jezdni 1 chodnika do projektowanej studzienki Sciekowej z przykanalikiem w km
0+185,0 str. P dla odcinka km 0+130,0 + 0+0185,0 str. P,

Z terenu do projektowanego rowu otwartego po stronie prawej dla odcinka 0+000,0 +
0+185,0 str. P,

Z jezdni 1 terenu do projektowanego rowu otwartego po stronie lewej dla odcinka
0+000,0 ~ 0+185,0 str. L,

Z jezdni 1 chodnika za posrednictwem projektowanych studzienek $ciekowych do
projektowanej kanalizacji deszczowej dla odcinka km 0+185 + 0+502,0 str. L 1 P,

Z terenu po stronie prawej za posrednictwem S$cieku korytkowego do projektowanej
studzienki $ciekowej w km 0+308,0 str. P 1 kanalizacji deszczowej dla odcinka
0+220,0 + 0+317,0 str. P,

Projektuje si¢ nastepujgce roboty w ramach poprawy odwodnienia:

I.
2.

3.
4.

9]

Budowa rowow otwartych przydroznych w km 0+000,0 = 0+180,0 str. L1 P,

Budowa studzienek §ciekowych @500 z przykanalikiem @250 po stronie prawej w km
0+075,0, km 0+185,0,

Budowa przepustu z rur @80 z murkami czolowymi w km 0+130,0,

Budowa studzienki Sciekowej na przepuscie @80 po stronie prawej w km 0+130,0,
Budowa kanatu deszczowego z rur PCV o @300 na dlugosci 254 m — km 0+248,0 +
0+502,0 str. L, (srodek lewego pasa ruchu),

Budowa kanatu deszczowego z rur PCV o €300 na dtugosci 91 m — km 0+502,0 +
0+589,0 str. L, (prawy istniejacy chodnik),

Budowa studni rewizyjnej z rur betonowych @1000 na kanale deszczowym w km
0+248,0, km 0+303,0, km 0+358,0, km 0+413,0, km 0+462,0, (w jezdni) km 0+502,0,
km 0+544,0, km 0+585,0 (w chodniku),
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8. Budowa studzienek sciekowych @500 obustronnych w km 0+245,0, km 0+300,0, km
0+355,0, km 0+410,0, km 0+460,0 i km 0+502,0 z odprowadzeniem wody do kanatu
przykanalikiem 3200,

9. Budowa $cieku korytkowego betonowego na zewnatrz chodnika w km 0+220,0 +
0+317 str. P,

10. Budowa studzienki scieckowej na zewnatrz chodnika w km 0+308,0 po stronie prawe;.

4.8. Zjazdy

Zjazdy gospodarcze 1 do pdl zaprojektowano o dlugosci od krawedzi jezdni do granicy pasa
drogowego lub ogrodzenia.

Na szerokos$ci chodnika wjazdy zwigkszono o 1,0 m od strony kraweznika (skos).

Zjazdy pozostate (poza chodnikiem) wyokraglono tukiem o promieniu 3,0 m (indywidualny) 1
5,0 m lub wigkszy (publiczny). Do zjazdow na rowie zaprojektowane przepusty z rur Q60 z
murkami czotowymi.

Szerokosci 1 dlugosci wjazdow oraz inne parametry podano na planie sytuacyjnym.

4.9. Roboty ziemne

Roboty ziemne w rejonie urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie.

Wskaznik zageszczenia gruntu w wykopach 1 nasypach zgodnie z PN-S-02205 powinien by¢
nie mniejszy niz 1,0 pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika 1 zjazdow.

Przed wykonaniem robo6t ziemnych nalezy usung¢ warstwe humusu.

4.10. Organizacja ruchu

Projektuje si¢ w km 0+025 str. L znak pionowy A-7.

Na drodze powiatowej projektuje si¢ ustawi¢ znaki A-6b 1 A-6¢ w odleglosci 150 m z obu
stron skrzyzowania.

4.11. Roboty rozbiorkowe

Zakres robot rozbiorkowych:
e frezowanie nawierzchni na dowigzaniu z ulica Wodng (km 0+464,75 + 0+502),
e rozbiorka kraweznika w km 0+464,75 + 0+502 str. L.
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