OPIS TECHNICZNY

Przebudowa wewnetrznych drog osiedlowych wraz z infrastruktura
techniczna drogowa na terenie osiedla po bylym PGR
w miejscowosci Horyniec-Zdroj, gm. Horyniec-Zdrdj

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Umowa pomiedzy Inwestorem i Wykonawca
1.2 Plan sytuacyjny skala 1 : 1000
1.3 Warunki techniczne

1.4 Pomiary w terenie

2. LOKALIZACJA

Przewidziana do przebudowy droga znajduje si¢ na terenie gminy Horyniec-Zdroj, powiat lubaczowski,
wojewodztwo podkarpackie, droga stanowi dojazd mieszkancow do swoich posesji na terenie osiedla po bylym
PGR. Administratorem drogi jest Urzad Gminy Horyniec-Zdrdj. Lokalizacje projektowanego odcinka przyjeto
zgodnie z zakresem robdt do wykonania i zawartymi porozumieniami pomiedzy Inwestorem, a autorem

opracowania.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Parametry techniczne stanu istniejacego

- klasa techniczna kategoria D

- Vp = 30km/h, kategoria ruchu KR 1 -2

- szeroko$¢ jezdni 3.00m przy krawedziach jedni wystepuja koleiny i ubytki

- szeroko$¢ pobocza ziemnego str. L i P 0,75m

- nawierzchnia drogi na odcinkami utwardzona niesortem, ptytami drogowymi i gruntowa
- odwodnienie drogi system rowow otwartych, przepustow oraz spadkéw podtuznych i poprzecznych
- teren przebiegu trasy ptaski

- przebieg drogi teren zabudowany,

- charakter ruchu ogdlnodostepny, gospodarczy i turystyczny

- droga gminna przebiega przez miejscowo$¢ Horyniec-Zdroj.

Droga posiada liczne wyboje, koleiny i ubytki nawierzchni przy krawedziach na catym odcinku Istniejaca
jezdnia posiada nienormatywne spadki poprzeczne na prostych i tukach. Stan techniczny nawierzchni ogdlnie

jest zty, droga jest przejezdna. Pobocza sg nieregularne i zawyzone.

3.2 Odwodnienie
Wody powierzchniowe odprowadzane sa z nawierzchni za pomoca spadkéw podiuznych i poprzecznych do

po istniejacym terenie.
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3.3 Zjazdy

Na omawianym odcinku wystepuja str. L i P zjazdy do gospodarstw, o nawierzchni gruntowej i
bez czesci przelotowej. Zjazdy zlokalizowane sa po obu stronach drogi.
3.4 Skrzyzowania

Na omawianym odcinku wystepuja skrzyzowania z droga gminng , wg planu sytuacyjnego.
3.5 Oznakowanie pionowe

Brak

3.6 Urzadzenia obce

Usytuowanie urzadzen obcych przedstawiono na planie sytuacyjnym. W terenie moga znajdowaé si¢
nastepujace urzadzenia.
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ kanalizacyjna
- linia energetyczna podziemna i naziemna
- lina teletechniczna podziemna i naziemna

- linia gazowa

4. OPIS PRAC PROJEKTOWYCH
4.1 Charakterystyka techniczna

- klasa techniczna kategoria D

- Vp = 30km/h, kategoria ruchu KR 1 -2

- szerokos$¢ jezdni 3,00 - 6,00m

- szeroko$¢ pobocza ziemnego str. L i P 1,0m

- nawierzchnia z betonu asfaltowego

- odwodnienie drogi system rowow otwartych, przepustow oraz spadkéw podtuznych i poprzecznych
- teren przebiegu trasy plaski

- przebieg drogi teren zabudowany,

- charakter ruchu ogdlnodostepny, gospodarczy i turystyczny

4.2 Trasa

Projektowana przebudowa znajduje sie¢ w cato$ci w granicach pasa drogowego drogi gminnej stanowigcej

wilasnos¢ Gminy Horyniec-Zdréj. Droga przebiega przez miejscowo$é Horyniec Zdro;.
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4.3 Przekroj podluzny

Na catym odcinku niwelet¢ projektowanej drogi dostosowano do istniejacej nawierzchni uwzgledniajac
projektuje si¢ wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego 0-63 gr 20 cm i ulozenie warstwy $cieralnej gr. 6cm
z betonu asfaltowego KR 1-2. Spadki podtuzne i poprzeczne projektowanej niwelety uwarunkowano

przebiegiem istniejacej drogi.

4.4 Przekr6j normalny

Spadek poprzeczny poboczy ziemnych 6% w kierunku terenu. Spadek jezdni jednostronny 2%.

Projektowana nawierzchnia

Projektowana nawierzchnia

1 - km 0+000 - 0+087

- 6cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2

- 20cm gorna warstwa nawierzchni z kruszywa sortowanego 0/63

2 - km 0+087 - 0+171, 0+367 - 0+385, 0+489 - 0+548, 0+585 - 0+590

- 6cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2
- 20cm gorna warstwa nawierzchni z kruszywa sortowanego 0/63

- 10cm w-wa odsaczajaca

3- km 0+385 - 0+489, 0+548 - 0+585

- 6cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2
- 20cm gorna warstwa nawierzchni z kruszywa sortowanego 0/63

- 6¢m profil z kruszywa tfamanego 0/32

Uwaga! Po wykonaniu warstwy podbudowy z kruszywa lamanego nalezy ja skropi¢ lepiszczem

asfaltowym

Projektowana nawierzchnia zjazdéw

- 4cm mieszanka min-bit
- 15cm gorna warstwa nawierzchni z thucznia 0-63

- 10cm warstwa odsgczajgca z piasku

4.5 Oznakowanie pionowe
brak
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5. KOLIZJE
Usytuowanie urzadzen obcych przedstawiono na planie sytuacyjnym. W terenie mogg znajdowac si¢
nastgpujace urzadzenia.

- sie¢ wodociagowa

- sie¢ kanalizacyjna

- linia energetyczna podziemna i naziemna
- lina teletechniczna podziemna i naziemna
- linia gazowa

Roboty w obrgbie w/w urzadzen wykonywac recznie, pod nadzorem odpowiednich stuzb.

6. ZIELEN

Na terenie przedmiotowej inwestycji wystepuje roslinno$¢ trawiasta oraz roslinno$¢ w postaci drzew
i krzakéw, ktorych usytuowanie nie koliduje z przedmiotowa inwestycjg. Drzewa i krzewy nie podlegajace
karczowaniu a mogace ulec zniszczeniu podczas robot budowlanych nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed

uszkodzeniem

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO ORAZ GOSPODARKA ODPADAMI

Planowane przedsiewzigcie poprawi bezpieczenstwo ruchu na drodze oraz komfort jazdy. Wptyw na
srodowisko nie ulegnie pogorszeniu. Realizacja inwestycji nie bedzie powodowala wprowadzania do srodowiska
zadnych substancji i energii. Przeprowadzenie inwestycji bedzie korzystne dla srodowiska gdyz inwestycja nie
spowoduje wzrostu oddzialywania na zaden z jego komponentdéw, mozna natomiast spodziewaé sie
zmniejszenia oddziatywania (w nawigzaniu do istniejacego) dzigki zastosowaniu nowych rozwigzan
technologicznych, doprowadzeniu drogi do warunkow normatywnych i uregulowaniu gospodarki wodami
deszczowymi. W czasie trwania prac budowlanych nastapi zwigkszenie emisji hatasu i zanieczyszczeh
powietrza, wod i gleby spowodowane praca cigzkiego sprzgtu. Oddzialywania te bgedg miaty jednak charakter
krotkotrwaty, lokalny i odwracalny. Podczas realizacji inwestycji wystapi krotkotrwaty zwigkszony poziom
hatasu, ale juz po zakonczeniu robot ulegnie on zmniejszeniu (w poréwnaniu do obecnego poziomu) gdyz
przejazd bedzie odbywal si¢ plynnie po roéwnej nawierzchni. Poprawienie parametrow technicznych
analizowanego odcinka drogi, przelozy si¢ na zmniejszenie poziomu emisji halasu do Srodowiska
W nawigzaniu do stanu istniejacego. Powstale w trakcie robot budowlanych odpady nalezy segregowac
a ewentualne odpady niebezpieczne gromadzi¢c w pojemnikach odpornych na dziatanie odpadow
niebezpiecznych.| Z odpadami nalezy postepowaé zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach

(Dz. U. z2010r. nr 185 z pdZniejszymi zmianami).
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8. UWAGI KONCOWE

- roboty w rejonach kolizji wykonywac szczegdlnie ostroznie pod nadzorem wilasciwych stuzb eksploatacyjnych

- roboty ziemne w obrebie kolizji wykonywacé recznie

- nie zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek wyburzen

- materiaty stosowane do wykonania robdt powinny posiadaé niezbedne atesty i byé dopuszczone do obrotu
w krajach UE

- na czas wykonywania robot nalezy zabezpieczy¢ plac budowy oraz wykona¢ niezbgdny plan oznakowania
robdt i ich zabezpieczenia

- uwaga w/w opracowanie sthuzy jedynie jako material do przetargu

- uwaga! przed wykonaniem robot nalezy wyznaczy¢ granice pasa drogowego.
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