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Charakterystyka przedsiewziecia
pn.: ,Prace nalinii kolejowej Nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadéw - Przeworsk”

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na wykonaniu prac na istniejgcej linii kolejowej
nr 68 Lublin — Przeworsk na odcinku Stalowa Wola — Przeworsk (LK68) od ok. km 104,043
do ok. km 177,120 oraz na odcinku linii kolejowej nr 612 (LK612) od ok. km 0+050 do ok. km
2+266 (kilometraz projektowany). Ww. odcinki linii kolejowych znajdujg sie na terenie
wojewddztwa podkarpackiego, powiat stalowowolski, nizanski, lezajski i przeworski.

Zakres prac (budowy, przebudowy i rozbudowy) na odcinku LK68 obejmuje m. in.:

- uktad torowy na szlaku oraz w stacjach wraz z systemem odwodnienia,

- obiekty kubaturowe wraz z przytgczami i instalacjami,

- obiekty obstugi podréznych, w tym perony pasazerskie wraz z dojsciami,

- uktady drogowe wraz z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejSciami w poziomie
szyn,

- obiekty inzynieryjne, w tym mosty, przepusty, wiadukty, przejscia podziemne i kfadki
dla pieszych,

- sieC trakcyjng i jej sterowanie wraz z uktadem zasilajgcym,

- urzgdzenia i sieci sterowania ruchem kolejowym,

- urzadzenia i sieci telekomunikacyjne (w tym utozenie kabla $wiattowodowego wzdiuz
LK66 na odcinku od ok. km 40,300 do km 67,555),

- sieci, instalacje oraz urzgdzenia elektroenergetyki wraz z uktadem zasilania, odbiory
nietrakcyjne,

- przebudowe infrastruktury kolidujgcej — sieci i urzgdzenia gestoréow obcych,

- rozbiérke obiektow i infrastruktury kolidujgcych z przedsiewzieciem, w tym budynkéw,
- prace przygotowawcze zwigzane m.in. z usunieciem drzew i krzewdw.

Zadanie obejmuje réwniez prace na odcinku linii kolejowej nr 612 (dalej LK612) w km
od ok. 0+050 do km ok. 2+266, w tym: na odcinku od ok. km 0+050 do km 0+104 - regulacja
toru linii kolejowej (podbicie toru zaréwno w planie, jak i profilu) i na odcinku od km ok. 0+104
do km 2+266 - przebudowa linii kolejowej, ktéra bedzie polegata na zmianie trasowania osi
toru.

W ramach planowanego przedsiewziecia wykonane zostang prace pozwalajgce m.in.
na uzyskanie predkosci maksymalnej dla pociggdéw pasazerskich i towarowych, zapewnienie
dopuszczalnych naciskbw na o0$, dostosowanie perondw na stacjach i przystankach
osobowych do aktualnie obowigzujgcych przepiséw, dostosowanie pozostawianych obiektow
inzynieryjnych do obcigzania, zapewnienie dtugosci uzytecznej toréw.

Whioskowane prace przewidujg przede wszystkim:

. uzyskanie predkosci maksymalnej dla pociggdéw pasazerskich — 160 km/h z lokalnymi
ograniczeniami (w miejscach, gdzie osiggniecie predkosci 160 km/h jest ekonomicznie lub
technicznie nieuzasadnione) na odcinku od Stalowej Woli do tetowni;

. uzyskanie predkosci maksymalnej dla pociggdéw pasazerskich — 120 km/h z lokalnymi
ograniczeniami na odcinku od tetowni do Przeworska (zgodnie z 1d-12);
. uzyskanie predkosci maksymalnej dla pociggow towarowych - 120 km/h; na odcinku

Stalowa Wola Rozwadéw — tetownia oraz predkosci maksymalnej dla pociggéw towarowych
100 km/h na odcinku Letownia — Przeworsk;

. budowe drugiego toru na linii nr 68 na odcinku jednotorowym od km 164,460 do km
176,321,

. zapewnienie dopuszczalnych naciskéw na os do 221 kN;

. dostosowanie perondéw zgodnie z zasadg TSI - perony do obstugi pociggéw

regionalnych bedg miaty dlugos¢ 150 m z mozliwoscig ich rozbudowy do 200 m, perony



przeznaczone do obstugi pociggéw dalekobieznych bedg miaty dtugos¢ 400 m , peron na
posterunku PO Stalowa Wola bedzie miat dlugosé¢ 200 m z mozliwoscig rozbudowy do
400 m;

. zapewnienie dlugosci uzytecznej torow 750 m;

. wymianeg nawierzchni w torach gtéwnych zasadniczych, szlakowych i dodatkowych na
nowg wraz z regulacjg toru w planie i profilu oraz wymiang podsypki;

. wzmocnienie podtorza na odcinkach linii tego wymagajgcych;

. przebudowe uktadéw torowych na stacjach kolejowych;

. oczyszczenie/przebudowe/odbudowe istniejgcego odwodnienia linii kolejowej w tym

rowow odwadniajgcych i drenazy oraz budowe nowych rowéw i/lub drenazy w miejscach
korekty geometrii toréw oraz tam gdzie w stanie istniejgcym odwodnienie nie wystepuje;

. zabezpieczenie terenu pod budowe ,szprychy” CPK numer 6 w okolicach staciji
tetownia — ok. km 132,600 — 134,000 — pomiedzy torami nr 1 i 2 modernizowanej LK68;

. dostosowanie peronéw na stacjach i przystankach osobowych do aktualnie
obowigzujgcych przepisow;

. budowe przy docelowych przystankach kolejowych ciggéw pieszych, wiat
zadaszonych, oswietlenia;

. budowe nowego obiektu obstugi podréznych — przystanek Przeworsk Gorliczyna;

. budowe nowych urzgdzenh teletechnicznych;

. rozbiérke, budowe, rozbudowe, przebudowe, remont, likwidacje obiektéw
inzynieryjnych;

. wymiane urzgadzen srk na nowe komputerowe wraz z lokalnymi centrami sterowania;

. zabudowe ETCS na odcinku Stalowa Wola Rozwadow — tetownia;

. modernizacje oswietlenia peronéw i rozjazddw na istniejgcych stacjach
i przystankach osobowych, budowe oswietlenia na nowobudowanym przystanku osobowym;
. modernizacje elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

. budowe nowych przytaczy na przejazdach, w ktérych ulegta zmianie kategoria oraz
w miejscach, gdzie znacznie wzrasta zapotrzebowanie na moc;

. kompletng wymiane i budowe sieci trakcyjnej wraz z zasilaniem i sterowaniem;

. 0golng estetyzacje linii kolejowej oraz rozbidrke elementow infrastruktury,
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu kolejowego i pasazeréw;

. budowe przejs¢ pod torami dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz
rozbidrke istniejgcych ktadek dla pieszych;

. budowe Systemu Monitoringu Wizyjnego SMW;

. budowe Centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej CSDIP;

. budowe systemu transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP;

. przebudowe linii kolejowej nr 612 na zasadzie usuniecia kolizji z nowym uktadem
torowym realizowanym w ramach linii kolejowej nr 68;

. budowe/przebudowe/rozbudowe/likwidacje drég dojazdowych oraz drég publicznych;
. budowe/przebudowe/likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych wraz z dojazdami do
nich oraz likwidacje tzw. dzikich przejs¢;

. budowe/przebudowe/rozbudowe/remont/likwidacje obiektow kubaturowych stuzgcych
prowadzeniu ruchu kolejowego;

. budowe miejsc postojowych w rejonie perondéw;

. budowe kabla swiattowodowego wzdtuz linii kolejowej nr 66 na odcinku Stalowa Wola
Potudnie — Huta Krzeszowska w km 40,300 do km 67,555;

. przebudowe lub zabezpieczenie infrastruktury kolidujgcej z projektowanymi

rozwigzaniami — sieci i urzgdzenia gestoréw obcych (w tym sieci gazowe, wodociggowe,
kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, sieci cieptownicze, sieci elektroenergetyczne);
. prace przygotowawcze zwigzane m.in. z usunieciem drzew i krzewdw.

W wyniku modernizaciji toru linii 68 oraz przebudowy toru linii 612 nastgpig niewielkie
zmiany w niwelecie torow. Moga sie one pojawi¢ w wyniku korekty geometrii toru w planie
w celu dostosowania usytuowania pochylen i zaloméw do obowigzujgcych przepisow.
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Zasadniczo niweleta dla torow 1 i 2 linii nr 68 jest tozsama. Wyjatkiem sg miejsca
przejazdow i potgczen rozjazdowych potozonych na tuku kotowym z przechytka.

Na catej dtugosci LK68 oraz 612 projektowany jest tor bezstykowy. Dla toréw
gtéwnych i szlakowych tor bedzie zbudowany z nowych szyn, nowych podktadow
strunobetonowych, przytwierdzenia typu SB, nowej podsypki ttuczniowej. W zwigzku
z wyzszym standardem konstrukcji nawierzchni kolejowej planuje sie wymieni¢ wszystkie
rozjazdy.

W ramach prac przewiduje sie rowniez gruntowng przebudowe podtorza
modernizowanej linii 68 oraz przebudowywanego odcinka linii 612, co znaczgco wptynie na
trwatos¢ i stabilno$¢ torowiska. Wzmocnienie podtorza jest kluczowe, aby zapewnié
odpowiednig no$nos$¢ toru oraz minimalizowac¢ ryzyko deformacji spowodowanych przez
ciezar przejezdzajgcych pociggéw.

W miejscach, w ktérych istnieje wysokie prawdopodobienstwo przekraczania toréw
przez osoby nieuprawnione w miejscach tzw. dzikich przejs¢, na obszarach zabudowanych
o duzym stopniu urbanizacji oraz w okolicach peronéw, do ktérych sg projektowane dojscia
dwupoziomowe zostaty zaprojektowane ogrodzenia.

W ramach inwestycji planuje sie prace zwigzane z remontem, przebudowg, rozbiorkg
oraz budowg obiektow kubaturowych.

Obiekty bedg ogrzewane za pomocg instalacji elektrycznej, w celu poprawy
efektywnosci energetycznej na kolejnych etapach projektowych prowadzone bedg analizy
w zakresie mozliwosci zastosowania odnawialnych zrédet energii np. panele fotowoltaiczne.

Planowana jest budowa nowych nastawni z miejscowymi stanowiskami sterowania
w nowoprojektowanych budynkach na nastepujgcych posterunkach:

- ST Rudnik nad Sanem,

- ST tetownia,

- ST Nowa Sarzyna,

- ST Lezajsk,

- ST Grodzisko Dolne,

- ST Przeworsk Gorliczyna.

Realizacja przedsiewziecia bedzie zwigzana z rozbiorkg, budowg oraz przebudowg
obiektow obstugi podréznych.

W ramach realizacji przedsiewziecia zaplanowano remont, przebudowe, rozbudowe,
rozbiérke istniejgcych obiektdw inzynieryjnych i budowe w tej samej lokalizacji nowych
obiektow oraz budowe nowych obiektow inzynieryjnych i inzynierskich w nowej lokalizacji.

Nowe obiekty w nowej lokalizacji zaplanowano w nastepujgcych orientacyjnych
kilometrach:

- przejscia pod torami: ok. km 105,400, 108,842, 114,437, 122,642, 125,948,
132,592, 142,720, 164,178, 175,576;

- przepusty: ok. km 151,882, 158,905, 161,864;

- mosty drogowe: ok. km 125,612, 145,084;

- wiadukty drogowe: ok. km 133,340, 158,320.

Ponadto, w ramach inwestycji przewiduje sie rozbiorke/budowe/przebudowe
przepustéw drogowych na rowach w zwigzku z budowg, rozbudowg i przebudowg drog
poprzecznych i rownolegtych do analizowanej linii oraz budowe przepustéw pod zjazdami
z drég.

W ramach zadania planowana jest przebudowa drog zlokalizowanych w rejonie
istniejgcych  skrzyzowan dwupoziomowych w ramach przebudowywanych obiektow
inzynierskich i inzynieryjnych. W zwigzku z planowang likwidacjg skrzyzowan kolejowo —
drogowych w poziomie szyn przewidziano rowniez przebudowe istniejgcych drég w zakresie
wynikajgcym z koniecznosci dostosowania uktadu drogowego do nowoprojektowanych
skrzyzowan dwupoziomowych jak rowniez do uktadu drég zlokalizowanych bezposrednio
w sgsiedztwie linii kolejowych objetych zadaniem.
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Ponadto przewiduje sie wykona¢ zakres prac na przejazdach kolejowo — drogowych,
ktéry zwigzany jest gtéwnie z ich przebudowg w planie i profilu z uwzglednieniem
parametrow linii kolejowej, docelowej kategorii przejazdu i klas technicznej i funkcjonalnej
drogi w ciagu, ktérej przejazd jest zlokalizowany.

W zwigzku z planowang likwidacjg czesci przejazdéw kolejowo - drogowych,
w powigzanych lokalizacjach przewidziano budowe drég dojazdowych do skrzyzowan
dwupoziomowych oraz odcinki drég rownolegtych do linii kolejowej do innych przejazdow.
Wszystkie drogi projektuje sie jako utwardzone.

W ramach przedsiewzigecia przewiduje sie demontaz istniejacych urzadzen srk:
stacyjnych, liniowych i przejazdowych i budowe nowych, wykonanych w technologii
komputerowej. Ponadto dla odcinkéw o projektowanej predkos$ci maksymalnej wynoszacej
160 km/h przewiduje sie budowe systemu ETCS poziomu 1. Wszystkie projektowane
urzadzenia srk objete zadaniem witgczone zostang do wiasciwych podsysteméw w RCS
Rzeszéw.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata usuniecia kolizji z istniejgcg infrastrukturg
sanitarng. W zakresie branzy sanitarnej projektowana inwestycja przecina sie z nw. sieciami:

. wodociggowymi;

. kanalizacyjnymi;

. telekomunikacyjnymi;
. cieptowniczymi;

. gazociggowymi.

Zaplanowano odwodnienie torow poprzez wykonanie rowow otwartych ziemnych lub
umocnionych — typ umocnienia zostanie dostosowany do warunkéw lokalnych oraz spadku
podiuznego rowu. Umocnienia mogg by¢ realizowane m.in. za pomocg ptytkich korytek
betonowych lub ptyt azurowych wypetnionych humusem i obsianych mieszankg traw.
Odcinkowo odwodnienie bedzie realizowane za pomocg drenazu, drenokolektorow
i kolektoréw. Odbiornikami woéd z odwodnienia bedg cieki naturalne i rowy melioracyjne,
studnie chtonne, zbiorniki retencyjne itp., lub tez istniejgca kanalizacja deszczowa.
W miejscach, gdzie bedzie to mozliwe projektowane kanaty deszczowe zostang podtagczone
do istniejgcej kanalizacji deszczowej. W przypadku, gdy wody opadowe i roztopowe
Zz odwodnienia uktadu torowego kierowane bedg do ciekéw lub rowdw melioracyjnych,
w ciggu systemu odwodnienia przewidziano urzgdzenia retencyjne w postaci np. zbiornikow
retencyjnych. Wielko$¢ urzadzeh retencyjnych bedzie wynika¢é z réznicy ilosci wod
odptywajgcych z terenu inwestycji po jej zrealizowaniu do ilosci wod odptywajgcych z terenu
inwestycji w stanie istniejgcym (opézniany bedzie odptyw wéd w ilosci rownej réznicy).

Na stacjach kolejowych zaplanowano wykonanie odwodnienia powierzchniowego
(rowy), oraz wgtebnego w postaci drenazu rurowego lub/i bezrurowego (drenaz francuski).
Na ciggach drenarskich przewidziano studzienki rewizyjne/odptywowe. Dla wszystkich
peronow zostato zaprojektowane odwodnienie liniowe w postaci korytek odwodnieniowych,
lokowanych w najnizszym punkcie w przekroju poprzecznym peronu, skad wody opadowe
i roztopowe poprzez skrzynki odptywowe odprowadzane bedg do kanatow deszczowych.
Wody opadowe i roztopowe z projektowanych wiat peronowych takze bedg odprowadzane
do kanalizacji. Wody z kanatéw deszczowych trafia¢ bedg do kanalizacji odwadniajgcej
torowisko. Wody opadowe i roztopowe z przejs¢ pod torami bedg zebrane za posrednictwem
odwodnienia liniowego lokowanego w najnizszym punkcie w rejonie przejscia, gdzie zostanie
umiejscowiony zbiornik pompowni. Nastepnie wody bedg odprowadzane cisnieniowo do
projektowanej kanalizacji deszczowej w rejonie peronu kolejowego. Odprowadzenie woéd
opadowych i roztopowych z zadaszen na dojsciach do przej$¢ podziemnych odbywaé sie
bedzie poprzez rynny, rury spustowe i kanaty deszczowe. Takze dla projektowanych
obiektow mostowych, ktére wymagajg odwodnienia zapewniono odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych do odbiornikdw, ktorymi bedg cieki naturalne, kanalizacja
deszczowa lub ziemia.

Odwodnienie projektowanych drég poprzecznych i rownolegtych odbywac¢ sie bedzie
poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych powierzchni jezdni,
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a nastepnie sptyw wody do rowu drogowego, rowu torowego, istniejgcego cieku, rowu
meioracyjnego lub poprzez scieki przykraweznikowe, lub prefabrykowane Scieki betonowe,
poprzez wpusty lub odcinkowo poprzez odwodnienie liniowe do kanalizacji deszczowej.
Lokalnie, w miejscach gdzie pochylenie rowu bedzie przekraczato 4% zaprojektowano
umocnienie dna i skarp rowu ptytami azurowymi wypetnionymi humusem i obsianymi
mieszankg traw. Pochylenia skarp rowéw wyniosg 1:1,5 lub w celu ograniczenia ingerenciji
w teren przyleglty 1:1. Wody opadowe i roztopowe z zadaszenia projektowanych budynkéw
odprowadzane bedg przy pomocy rynien, skad rurami spustowymi skierowane zostang do
kanalizacji deszczowej lub rowdéw przytorowych.

Odwodnienie przejazdéw, w zaleznosci od uksztattowania terenu, realizowane bedzie
powierzchniowo, a takze poprzez zastosowanie odwodnienia wglebnego — drenazu
opaskowego. Na dojazdach do przejazdéw o nawierzchni twardej o spadku w kierunku toru
kolejowego wykonane zostanie poprzeczne odwodnienie liniowe, réwniez w sytuacji, gdy
drogi na dojazdach do przejazddéw posiadajg duzy spadek podtuzny w strone linii kolejowe;.

Nie przewiduje sie wurzadzen oczyszczajgcych wody opadowo-roztopowe
z przedmiotowego terenu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie

)
Stawomir Serafin
(podpisano bezpiecznym podpisem elektronicznym)
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