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OPIS TECHNICZNY

1. Parametry techniczne:

Parametry techniczne okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne:

PARAMETR TECHNICZNY WIELKOSC
Klasa drogi — dojazdowa D
Kategoria ruchu KR-1
Przekrdj drogowy/uliczny
Szerokos¢ jezdni 3,50 -5,00
Spadek poprzeczny jezdni jednostronny i=2 %

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego:

JEZDNIA - KOSTKA BETONOWA

Jezdnia wykonana bedzie z kostki betonowej grubosci 8 cm w kolorze szarym o
szerokosci 3,50 — 5,00 m i obramowana kraweznikiem betonowym 15x22x100. Jezdnia bedzie
miata przekrdj o spadku jednostronnym o wartosci 2%. Skosy zjazdéw na posesje prywatne beda
wykonane 1:1.

Na podsypke nalezy stosowaé piasek gruby, odpowiadajagcy wymaganiom PN-B- 06712.
Grubos$¢ podsypki po zageszczeniu powinna zawiera¢ si¢ w granicach od 3 do 5 cm. Podsypka
powinna by¢ zwilzona wodg, zaggszczona 1 wyprofilowana.

Z, uwagi na réznorodnos$¢ ksztattow i koloréw produkowanych kostek, mozliwe jest
utozenie dowolnego wzoru - wczesniej ustalonego zaakceptowanego przez Inspektora Nadzoru 1
Inwestora. Jako podstawowe wzory pokazuje ponizszy schemat:
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Kostke uktada si¢ na podsypce w taki sposéb, aby szczeliny migdzy kostkami wynosity
od 2 do 3 mm. Kostke nalezy uktada¢ ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety nawierzchni,
gdyz w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega zaggszczeniu.

Po ulozeniu kostki, szczeliny nalezy wypelni¢ piaskiem, a nastepnie zamies$¢
powierzchni¢ utozonych kostek przy uzyciu szczotek recznych lub mechanicznych i przystapic¢
do ubijania nawierzchni.




Do ubijania utozonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje si¢ wibratory ptytowe z
ostong z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem.
Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w kierunku s$rodka 1
jednoczes$nie w kierunku poprzecznym ksztattek.

Do zageszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uzywa¢ walca.

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupetni¢ szczeliny piaskiem i zamie$¢ nawierzchnig.
Nawierzchnia z wypelnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielggnacji - moze by¢ zaraz oddana
do ruchu.

KRAWEZNIK

Caly projektowany uktad komunikacyjny obramowany bedzie kraw¢znikiem betonowym
15x22 cm posadowionym na podsypce cementowo - piaskowej grub. 5 cm oraz na tawie z
oporem z betonu C12/15. Krawezniki nalezy dostosowa¢ do wilasciwego potozenia w planie 1
profilu (niwelety jezdni).

Projektuje si¢ ustawienie kraweznikéw betonowych na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15 o Fb=0,06m>. Wykonanie taw powinno by¢ zgodne z BN-64/8845-02. Lawy
betonowe zwykle w gruntach spoistych wykonuje si¢ bez szalowania, przy gruntach sypkich
nalezy stosowac szalowanie.

Lawy betonowe z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu
lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyréwnywany warstwami. Betonowanie faw nalezy
wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami PN-B-06251, przy czym nalezy stosowa¢ co 50 m
szczeliny dylatacyjne wypetnione bitumiczng masg zalewowa.

Swiatto (odlegtosé gérnej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej zwigkszone dla kraweznika najazdowego 2-3 cm.

Zewnetrzna Sciana kraweznika powinna by¢ po ustawieniu krawegznika obsypana
piaskiem, zwirem, ttuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.
Ustawianie kraweznikow na tawie betonowej wykonuje si¢ na podsypce z piasku lub na
podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zageszczeniu.

Spoiny kraweznikow/opornikéw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny
nalezy wypetni¢ zwirem, piaskiem lub zaprawg cementowo-piaskowa, przygotowang w stosunku
1:2. Zalewanie spoin kraweznikOw zaprawa cementowo-piaskowa stosuje si¢ wytacznie do
kraweznikéw ustawionych na tawie betonowe;.

Spoiny kraweznikéw/opornikéw przed zalaniem zaprawg nalezy oczys$ci¢ 1 zmy¢ woda.
Dla zabezpieczenia przed wplywami temperatury krawezniki ustawione na podsypce
cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawg nalezy zalewac¢ co 50 m bitumiczng masg
zalewowa nad szczeling dylatacyjng tawy.

Wszystkie przejscia z kraweznika 15x30 na kraweznik 15x22 nalezy wykonaé
krawe¢znikiem przejsciowym wg ponizszego wzoru:



KRAWEZNIK SKOSNY LEWY/PRAWY
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ZNAKI PIONOWE

Nie projektuje si¢ zmian w zakresie oznakowania pionowego. Wszystkie znaki nalezy
wymieni¢ na nowe w istniejacych lokalizacjach.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odleglo$¢ znaku od krawedzi korony drogi byta
nie mniejsza niz 0,5 m. Odleglo$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
(wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu,
prostokata), zgodnie z ponizszym schematem:
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac¢ tylko materialy atestowane. Ponadto znaki
posiada¢ muszg certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobat¢ techniczng Instytutu Badawczego Drog i
Mostéw. Szczegétowe warunki techniczne okresla Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. poz. 2181).



3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania
do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposéb spelnienia wymagan, o ktérych
mowa w art. S ust. 1 ustawy:

Opracowanie nie zmienia formy architektonicznej obiektu. Zmiany w obiekcie zostaty
zaprojektowane w sposéb zapewniajacy warunki:
— bezpieczenstwa konstrukcji 1 uzytkowania zgodne z jego przeznaczeniem,
— ochrony przed hatasem i drganiami.
Funkcja obiektu pozostaje bez zmian — droga w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych.

4. Profil podiuzny
Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu zaprojektowano niweletg po istniejgcym terenie.
S. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie art. 34, ust. 6, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (Dz. U.
2010.243.1623) oraz § 4, ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych okreslono:

— warunki gruntowe w zalezno$ci od stopnia ich skomplikowania — proste/ziozone.
— kategori¢ geotechniczng — pierwsza.

Ww. warunki gruntowe oraz kategori¢ geotechniczng okreslono na podstawie opinii
geotechnicznej (zgodnie z § 3, ust. 3 ww. Rozporzadzenia).

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie warunkéw gruntowo-wodnych
podtoza nawierzchni oraz zasad projektowania konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych GDDKiA — Warszawa 2014 r. oraz
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono:
— grunty podtoza — glina piaszczysta, pospotka,
— warunki wodne — dobre,
— konstrukcje nawierzchni jezdni obliczono dla gruntéw G1/2,
— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR1,
— warunek mrozoodpornosci — h;*0,60 = 1,0 m * 0,60 = 0,60 m — przyjeto grubos¢
0,64 m.

Po wykonaniu mechanicznego profilowania nalezy zagesci¢ podloze do osiggnigcia
modutu sprezystosci E2 wiekszego od 100 MPa.

6. Przekrj poprzeczny — konstrukcyjny jezdni

Przebudowa nawierzchni drogi poprzedzono badaniami i oceng stanu technicznego
konstrukcji nawierzchni oraz podioza.

Jezdnia:
— kostka betonowa gr. 8 cm,



— podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,

— podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm grub. 15 cm dla
KRI1.

— stabilizacja kruszywa natur. cementem gr. 15 cm (towarowa) o Rm=2,5 MPa.

7. Zjazdy na posesje

W trybie art. 29, ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, w przypadku
budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas istniejacych nalezy do
zarzadcy drogi. Wobec powyzszego Wykonawca rob6t winien skalkulowaé wszystkie niezbedne
roboty, aby dostosowac istniejgce zjazdy do nowej geometrii i niwelety ulicy.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne w zakresie branzy drogowej dotycza: mechanicznego korytowania pod
koryto jezdni.

9. Uwagi koncowe

* Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w
budownictwie — zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych.

* Podczas prowadzenie rob6t rozbiérkowych nalezy stosowac przepisy ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach, z wyjatkiem niezanieczyszczonej gleby i innych
materialdow wystepujacych w stanie naturalnym, wydobytych w trakcie robdt
budowlanych, pod warunkiem, ze material ten zostanie wykorzystany do celéw
budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty.

* Teren robdt oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

* Podstawg wykonania i odbioru rob6t bedg Specyfikacje Techniczne.

* Rysunek projektu zagospodarowania terenu wykonano na mapie rastrowej, dlatego
przy tyczeniu nowej osi jezdni nalezy uwzgledni¢ rzeczywiste domiary do
ewidencyjnych granic dziatek.



