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I. CZESC FORMALNO - PRAWNA



OPINIA

Projekt organizacji ruchu dla zadania pn.: Modernizacja chodnika przy ul. Kolejowej
w Gryfowie Slgskim wraz z przebudowgq sieci znajdujgcych si¢ pod powierzchnig tego
chodnika

Gryféw Slaski, ul. Kolejowa - droga gminna

ul. Kolejowa na odcinku:
od ul. Jeleniogdrskiej (DK Nr 30)
do ul. Polnej (droga powiatowa)

uzyskal opini¢ pozytywng

okreslong w § 7, ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku,
w sprawie szczegOélowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 784 z 2017 r.), jak rOwniez rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 tj.).

Gmina Gryféw Slaski
ul Rynek 1
59-620 Gryféw Slaski

Gryfow Slaski, dnia ...........cocoueen.....



II. CZESC OPISOWA



Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania:

Przedmiotem opracowania jest wprowadzenie zmiany docelowej organizacji ruchu dla
zadania pn.: Modernizacja chodnika przy ul. Kolejowej w Gryfowie Slaskim wraz
z przebudow3 sieci znajdujacych si¢ pod powierzchnig tego chodnika.

Celem opracowania niniejszego projektu jest wprowadzenie statej organizacji ruchu,
ktora bedzie okresla¢ zasady dla uczestnikow ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego.

2. Podstawa opracowania:

— ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U.2021.1376 t.j.),

— ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U.2021.450
t.j.),rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w
sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784 t.j.),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 roku, w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784 t.j.),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U.2019.2311 t.j.),

— rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1
ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 t.j.).

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze:

Analiza ruchu na odcinku mi¢dzyweztowym drogi objetej projektem:

— ruch na odcinku projektowanym odbywa si¢ w dwoch kierunkach,

— natezenie pojazdow jest mate,

— SDR = nie okreslono [E/doba],

— natezenie ruchu w godzinie szczytu — nie okreslono [P/h],

— poziom swobody ruchu (PSR) na odcinku mi¢dzy weztowym — nie okreslono,
— kategoria ruchu (KR) — zatozono KR-1.

Stan istniejgcy:

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w miescie Gryféw Slaski. Jest to teren
o charakterze mieszkalnym (budynki jedno i wielorodzinne).

Wzdtuz catego odcinka, objetego remontem wystepuje uzbrojenie podziemne, tj.: sie¢
kanalizacji sanitarnej, deszczowej, gazowej, sie¢C wodociggowa, energetyczna oraz naziemna
sie¢ energetyczna i teletechniczna.

W chwili obecnej ul. Kolejowa posiada nast¢pujace parametry techniczne:

- klasa drogi —,,D”,



- ruch — dwukierunkowy,

- szerokos$¢ istniejaca jezdni — 7,00 m,

- nawierzchnia istniejaca jezdni — mieszanka mineralno-asfaltowa,

- szeroko$¢ dodatkowych paséw ruchu — nie posiada — wzdluz odcinka
ul. Kolejowej znajduja si¢ zatoki postojowe dla pojazdéw osobowych o sposobie
parkowania réwnolegle do osi jezdni,

- szeroko$¢ chodnika — 2,50 m — 3,00 m,

- szerokos$¢ pasa zieleni — do 2,00 m.

4. Przewidywany termin wprowadzenia nowej stalej organizacji ruchu:

Na podstawie § 5, ust. 1, pkt. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia
2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 784 z 2017 r.) okre$lono
przewidywany termin wykonania przedmiotowego oznakowania w okresie do 30 listopada
2022 r.

5. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania:

Na ulicy Kolejowej w Gryfowie Slaskim objetej niniejszym projektem wystepuje
oznakowanie pokazane na Rysunku Nr 2.

6. Projektowane oznakowanie pionowe:

Projekt zaklada utrzymanie dotychczasowej organizacji ruchu wraz z uzupelnieniem
znakéw brakujacych na skrzyzowaniach w postaci znakéw A-7 oraz D-1.

Dodatkowo jako nowy element, ze wzgledu na przebudowe chodnika, projektuje sie
nowe przejscia dla pieszych oznaczone znakiem D-6.

W zakresie oznakowania pionowego projektuje si¢ oznakowanie przedstawione na
Rysunku nr 2. Projektuje si¢ wykonanie znakow pionowych srednich. Znaki nalezy wykona¢
na folii 1 typu. Znaki A-7 i D-6 nalezy wykona¢ na folii 2 typu.

Projekt zaktada uzupeinienie znakéw D-1 1 A-7, ktére beda okresla¢ pierwszenstwo
przejazdu na skrzyzowaniu. Dodatkowo projekt okresla oznakowanie przejs¢ dla pieszych
znakami D-6.

Projektuje sig:

— znaki nowe — 15 szt.
— znaki istniejace do wymiany na nowe — 25 szt.
— stlupki nowe do projektowanych znakow — 28 szt.

Z uwagi na zty stan techniczny istniejacych tarcz i stupkéw znakow pionowych, niniejszy
projekt zaktada wymian¢ znakéw i1 stupkéw na nowe. Projekt nie zaklada wymiany
informacji SIM.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi byta
nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
(wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota,
kwadratu, prostokata), zgodnie z ponizszym schematem:
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Ponadto
znaki posiada¢ muszg certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobat¢ techniczng Instytutu
Badawczego Drég i Mostow. Szczegétowe warunki techniczne okresla Zatacznik do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.11.2019 roku, w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2311.2019).

7. Projektowane oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome na nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej o grubosci
0,9 — 3,5 mm. Do wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych znakéw
malowanych koloru bialego. Materiaty uzyte do oznakowania posiada¢ muszg aprobate
techniczng Instytutu Badawczego Drog i Mostéw oraz spetnia¢ warunki okreslone polskimi
normami branzowymi. Szczeg6étowe warunki techniczne dotyczace znakéw drogowych
poziomych oraz sposobu umieszczania ich na drodze okresla zatacznik do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 26.11.2019 roku, w sprawie szczegdélowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2311.2019).



Powierzchnia
Znak poziomy Jednostka miary Wskaznik llos¢ malowania [m?]
[3*4]
1. 2. 3. 4. 5.
P-10 m?’/mb * s (4,0 m) 0,500 48,000 24,000
24,000

Na skrzyzowaniach projektuje si¢ korekte tukéw poziomych wraz z odsunigciem
istniejacych przej$¢ dla pieszych tworzac bufor dla pojazdéw o dtugosci 5,0 m. Dodatkowo
aby nakierowac pieszych na przejscie projektuje si¢ bariere U-12a.
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Projektuje si¢ przejscie dla pieszych P-10:

mat05_ _ 05 _ 05

05 m'imb s

Wyznaczajac przejScie dla pieszych, nalezy przekrdj jezdni podzieli¢
symetrycznie w ten sposOb, aby skrajna linia przejscia nie stykala si¢ z krawedzig
jezdni. Odlegtos¢ ,.r” tej linii od krawedzi oblicza sie ze wzoru:r=a- (n-0,5)/2

gdzie:
n- petna liczba metréw szerokosci jezdni,
a - szerokos¢ jezdni.




W miejscach przejs¢ dla pieszych nalezy obnizy¢ kraweznik, tak aby réznica
wysokosci miedzy kraweznikiem a jezdnig nie przekraczala 2 cm (zgodnie z
Warunkami technicznymi dla drég).

8. Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu projektuje si¢ wzdtuz chodnika w rejonie
przejsé dla pleszych barier¢ U-12a (L=32,0 mb) o parametrach:
dtugos¢ przesta - 1500 mm (dopuszcza si¢ 2000 mm),
- wysoko$¢ — min. 1500 mm (nad gruntem 1100 mm, w gruncie 400 mm),
- stalowa rura no$na @ 48,3,
- stalowa poprzeczka @ 48,3,
~ ocynk + malowanie proszkowe - kolor ZOLTY (wg palety RAL - 1018),
- sposéb montazu - BETONOWANIE W GRUNCIE,
wg ponizszego schematu:

9. Nazwisko i podpis Projektanta:

mgr inz. Bartosz Wojciakowski
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