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OPIS TECHNICZNY - DROGOWY

1. Parametry techniczne:

- szerokos¢ chodnika z nawierzchni z kostki betonowej o szer. 2

- szerokos¢ jezdni z betonu asfaltowego 4-7m,

- poszczeg6lne nawierzchnie obramowane beda kraweznikiem betonowym 15x22 cm
(najazdowym), oraz 15x30 wystajagcymi,

- nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej czerwonej grub. 8cm. holland

Powierzchnie i dlugos$ci projektowane:

— dlugos¢ odcinka — 452 m,

— kraweznik drogowy 15x30 — 600 mb,

— kraweznik zatopiony 15x22 — 300 mb,

— powierzchnia chodnika z kostki betonowej szarej z wjazdami z kostki czerwone;j
grub. 8 cm— 900 mz,

— jezdnia bitumiczna 2800 m?,

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego — droga w planie sytuacyjnym:

Projekt przewiduje przebudowe drogi gminnej wraz z przebudowa kanalizacji
deszczowej oraz budowag kanalizacji sanitarnej 1 wodociggowej ul. Oldzanska w
Gryfowie Slaskim.

Jezdnia drogi gminnej wykonana bedzie z betonu asfaltowego o szeroko$ci zmiennej
obramowana krawe¢znikiem najazdowym i wystajagcym. Jezdnia begdzie miata przekréj
daszkowy o spadku poprzecznym 2%. W miejscach wjazdow zaprojektowano kraweznik
najazdowy.

Projekt przewiduje wykonanie chodnika wzdtuz jezdni o szerokosci 2m z kostki
betonowej o grubosci 8cm. W projekcie zatozono spadek poprzeczny chodnika
jednostronny o wartosci 2% w kierunku jezdni. Na catosci chodnika przy krawedzi jezdni
zostanie zbudowany kraweznik wystajacy ponad nawierzchni¢ istniejacej jezdni o 12cm,
natomiast na wjazdach krawe¢znik begdzie wystawat 3cm

3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposob jego
dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposéb spelnienia
wymagan, o ktéorych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy:

Opracowanie nie zmienia formy architektonicznej obiektu. Zmiany w obiekcie zostaty
zaprojektowane w sposdb zapewniajacy warunki:
— bezpieczenstwa konstrukcji 1 uzytkowania zgodne z jego przeznaczeniem,
— ochrony przed hatasem i drganiami.
Funkcja obiektu pozostaje bez zmian — droga w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych.



4. Profil podiuzny

Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu i istniejacg zabudowe (wjazdy na posesjg,
skrzyzowania) zaprojektowano niwelete¢ po istniejagcym terenie. Z uwagi na bliskos¢
posesji 1 wjazdow niweleta kraweznika oraz wjazdy musza by¢ starannie dopasowane do
stanu istniejgcego.

S.  Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie art. 34, ust. 6, pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane
(Dz. U. 2010.243.1623) oraz § 4, ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych okreslono:

Na podstawie ,,Opinii geotechnicznej”, ustalono:

— grunty podtoza — gliny 1 pyty

— warunki wodne — dobre i przeci¢tne,

— konstrukcje nawierzchni jezdni, ciggéw pieszo-jezdnych obliczono dla gruntéw
G3,

— do obliczen konstrukcji nawierzchni przyjeto parametry jak dla KR1,

— warunek mrozoodpornosci — h,*0,50 = 1 m * 0,50 = 0,50 m

Po wykonaniu mechanicznego profilowania nalezy zagesci¢ podtoze do osiggnigcia
modutu sprezystosci E2 wigkszego od 100 MPa. W celu zapewnienia wlasciwe] nosnosci
nalezy wykona¢ podbudowe¢ i wykona¢ nowg nawierzchni¢ chodnika z kostki betonowej i
jezdni z betonu asfaltowego.

6. Przekroj poprzeczny — konstrukcyjny drogi gminnej

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano o warstwie S$cieralnej z mieszanki
mineralno-asfaltowej, kostki betonowej brukowe;j:

Dla jezdni zaprojektowano:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/11 gr 4cm — AC-0/11-S-50/70,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 gr 6cm — AC-0/16-W-50/70,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech. grub.
20 cm,
- stabilizacja towarowa Rm= 2,5Mpa grubosci 20cm.

Dla chodnika zaprojektowano:
— kostka betonowa holland grub. 8 cm,
— podsypka cementowo — piaskowa, grub. 3 cm,

— podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech. grub.
20 cm,



7. Zjazdy na posesje

W trybie art. 29, ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, w
przypadku budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas
istniejacych nalezy do zarzadcy drogi.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne w zakresie branzy drogowej dotycza:
— mechaniczne korytowanie drogi

— wykonania wykopéw pod kanalizacj¢ deszczowa
— wykonania wykopéw pod kanalizacje sanitarng
— wykonania wykopéw pod sie¢ wodociggowa

9. Projektowane oznakowanie pionowe:

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi
byla nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegltos¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi
drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota,
kwadratu, prostokata), zgodnie z ponizszym schematem:
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Ponadto
znaki posiada¢ musza certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobat¢ techniczng Instytutu
Badawczego Drog i Mostow. Szczegdétowe warunki techniczne okresla Zatacznik do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa



ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia
23 grudnia 2003 r. poz. 2181).

10. Projektowane oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome na nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej o grubosci
0,9 — 3,5 mm. Do wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych znakéw
malowanych koloru biatego. Materialty uzyte do oznakowania posiada¢ musza aprobate
techniczng Instytutu Badawczego Drog i Mostow oraz spetnia¢ warunki okreslone
polskimi normami branzowymi. Szczegétowe warunki techniczne dotyczace znakdw
drogowych poziomych oraz sposobu umieszczania ich na drodze okresla zatgcznik do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181).

Projektuje si¢ znak przejécie dla pieszych P-10 o tacznej powierzchni 6 m*:
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Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy przekrdj jezdni podzieli¢ symetrycznie w
ten sposOb, aby skrajna linia przej$cia nie stykata si¢ z krawedzig jezdni. Odlegtosc ,.r”” tej
linii od krawedzi oblicza sie ze wzoru:r=a-(n-0,5)/2

gdzie:
n- petna liczba metréw szerokosci jezdni,
a - szerokos¢ jezdni.




W miejscach przejs¢ dla pieszych nalezy obnizy¢ kraweznik, tak aby rdznica
wysokosci miedzy kraweznikiem a jezdnig nie przekraczata 2 cm (zgodnie z Warunkami
technicznymi dla drég).

11. Uwagi koncowe

— Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowaé¢ wyroby budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w
budownictwie — zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
wyrobach budowlanych.

— Podczas prowadzenie robot rozbidrkowych nalezy stosowac przepisy ustawy z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, z wyjatkiem niezanieczyszczonej gleby i
innych materialow wystepujacych w stanie naturalnym, wydobytych w trakcie
robdt budowlanych, pod warunkiem, ze materiat ten zostanie wykorzystany do
celéw budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty.

— Teren robét oraz jego sasiedztwo po ich zakonczeniu nalezy uporzadkowac.

— Podstawg wykonania i odbioru rob6t beda Specyfikacje Techniczne.

— Rysunek projektu zagospodarowania terenu wykonano na mapie rastrowej,
dlatego przy tyczeniu nowej osi jezdni nalezy uwzgledni¢ rzeczywiste domiary
do ewidencyjnych granic dziatek.



