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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

. Strona tytutowa.
. Spis tresci.

. Opis techniczny.

. Przedmiar robdt.

. Plan orientacyjny w skali 1: 75 000.

. Plan orientacyjny w skali 1:10 000.

. Mapa ewidencji gruntow w skali 1 :5000.

. Plan zagospodarowania terenu w skali 1 :1000.

. Przekroje konstrukcyjne.



OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu na przebudowe drogi gminnej w
Wiezy w gminie Gryfow Slgski jest Umowa nr 42./2009 z 27-03-2009 r.
zawarta pomiedzy Gming Gryféow Slaski, a Przedsiebiorstwem Handlowo

Ustugowym ,KASAM” z Jeleniej Gory.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- mapa ewidencji gruntow w skali 1: 5000

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 1000

- wyniki pomiarow sytuacyjno - wysokosciowych wykonanych w terenie

- uzgodnienia z przedstawicielem Urzedu Gminy Gryféw Slaski

- rozporzadzenie WTIGM z 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie

normy i przepisy obowigzujace przy projektowaniu drog

3. STAN ISTNIEJACY

Droga gminna w Wiezy zaplanowana do przebudowy jest zlokalizowana
na dziatlce nr 117/1 bedacej wiasnoscig gminy Gryféow Slgski. Jest drogg
siedliskowg przebiegajaca przez wies. Stanowi jedyny dojazd do przylegtych
przy niej pot dla rolnikow. Droga ta posiada nawierzchnie gruntowg, zniszczong
po ulewnych deszczach, ktéra jest w ztym stanie. Nawierzchnia jezdni posiada
liczne ubytki i jest zdeformowana, czesciowo jest porosnieta trawg. Na dzien
dzisiejszy istniejgcg nawierzchnie po oczyszczeniu z ro$linnosci, wyréwnaniu
mozna wykorzystaC jako poditoze pod podbudowe z ttucznia pod przysztg nowg
nawierzchnie bitumiczng. W przypadku nie podjecia naprawy tego odcinka
droga ulegnie degradacji. Taki stan nawierzchni powoduje utrudnienia w ruchu
pojazdow i stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow. Aby droga
nadawata sie do normalnej eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonaé jej
remont polegajacy na wykonaniu odwodnienia, = wzmocnieniu  warstw

konstrukcyjnych drogi i utozeniu nowej nawierzchni bitumiczne;.



4. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dtugo$¢ drogi : - 297 m,

# - szerokos¢ jezdni : - 25 do 30m
# - powierzchnia jezdni - 8175m?

# - spadki podtuzne - do 7%

# - spadki poprzeczne - 2 do 3%

# - szerokos¢ poboczy - 0,5--1,0m
# - spadek poprzeczny poboczy - 5 do 6%

# - pochylenie skarp - 11

# - rowy przydrozne - 79 m

# - Scieki z elementow bet. - 124 m

# - nawierzchnia - bitumiczna

# - ruch - lekki KR-3

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe
remont odcinka drogi powiatowej zaprojektowano tak aby sytuacyjnie trase
drogi dopasowaC¢ do istniejgcych szerokosci pasa drogowego oraz

wysokosciowo do niwelety istniejgcej drogi.

5.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnieh oraz w oparciu o wyniki
dokonanych pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujgca
konstrukcje jezdni:

- _w km 0+000 do 0+279 :

# - Dolna warstwa podbudowy z ttucznia grubosci 15 cm

# - Gorna warstwa podbudowy z ttucznia grubosci 8 cm

# - Warstwa wyrownawcza i wigzaca z mieszanki mineralno- bitumicznej
asfaltowej o grubosci srednio 4 cm

# - Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno- bitumicznej asfaltowe] o

grubosci srednio 3 cm



5.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego
terenu zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, scieki z elementéw
betonowych, studzienki sciekowe z przykanalikami, rowy, i saczki poprzeczne,
tak aby odprowadzi¢c wody opadowe poza korpus drogi i do istniejgcej
kanalizacji deszczowe,;.

# - Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem skarp

i dopasowaniem niwelety dna do wlotdw przepustow:

- w km 0+200 do 0+279, row przydrozny strona prawa, L= 79m,

# - Istniejace kanalizacja do odmulenia i biezacej naprawy :

- w km od 0+000, istniejgca kanalizacja deszczowa ® 600 mm, L =140,0m

# - Projektowane studzienki :

- w km 0+060 studnia sciekowa z kregéw ® 1000 mm z wiazem z kratg sSciekowg
® 700 mm wraz z przykanalikiem z rur PVC & 250 mm, L=50m

- w km 0+018 studnia rewizyjna z kregow ® 1000 mm z wilazem zeliwnym
kanatowym ciezkim zamontowanym na ptycie odcigzajgcej ® 1200 mm

- w km 0+058 studnia rewizyjna z kregow ® 1000 mm z wilazem zeliwnym
kanatowym ciezkim zamontowanym na ptycie odcigzajgcej ® 1200 mm

# - Projektowane $cieki z elementow bet. 15 cm x 50 cm x 60 cm utozone

na tawie bet. gr. 15 cm, (O,6m3/mb):
- w kmod 0+018 do 0+142, L =124 m., strona lewa

6. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robdét nalezy uzyskaé od zarzadcy drogi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego . Roboty wykonywaé i oznakowac
zgodnie z zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu i sposobu
zabezpieczenia terenu pasa drogowego na czas wykonywania robot.

W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o$ trasy i odtworzyC granice dziatek.
Nastepnie nalezy usungC¢ krzewy i samosiejki z pobocza oraz powycinac
konary i gatezie drzew wchodzgce w skrajnie drogowa. W dalszym etapie
nalezy odmuli¢ istniejacg kanalizacje deszczowa, wykona¢ nowoprojektowane
studnie rewizyjne na tej kanalizacji. Nastepnie nalezy wykona¢ projektowane

rowy. Rzedne dna rowéw nalezy dopasowacC do wlotow i wylotow istniejgcych



przepustow. Na koncu rowu w km 0+200 nalezy wykonaé prowizoryczng
studnie chionng (wykop zasypany otaczakami Ilub innym materiatem
przepuszczalnym). Nastepnie nalezy scig¢é zawyzone pobocza i przystgpi¢ do
wykonania koryta pod konstrukcje drogi. Po wywiezieniu gruntu z korytowania
nalezy przystgpi¢ do wykonania odprowadzenia odwodnienia z warstw
konstrukcyjnych drogi.

W tym celu nalezy wyprofilowa¢ istniejacg nawierzchnie drogi, wykonac¢
projektowang studnie sciekowg w km 0+060 z kregéw fi 1000 mm z wiazem z
kratg Sciekowg fi 700 mm utozong na Zzelbetowej ptycie odcigzajacej. Wokot
studni nalezy utozyé nawierzchnie z kostki kamiennej tworzacg zlewnie wod
opadowych. Do studni tej nalezy doprowadzi¢ projektowane betonowe Kkoryta
Sciekowe. Studnie sciekowg nalezy potaczy¢ przykanalikiem z rur PVC 250 mm
ze studnig rewizyjng na kanalizacji deszczowej. Nastepnie nalezy utozy¢ saczki
poprzeczne z ttucznia srednio co 30 m majgce na celu przepuszczanie wod
opadowych pod konstrukcjg drogi z wylotem na skarpe lub do studni. Saczki
nalezy usytuowa¢ w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru , wykonujac rowki
przez catg szeroko$¢ pasa drogowego o wymiarach 40x30 cm. W rowkach
nalezy utozy¢ rury perforowane z PVC o $rednicy 100 mm, ktére nalezy
obsypa¢ warstwg zwiru grubosci 15 cm, warstwg ttucznia sortowanego grubosci
15cm i przykry¢ jutg aby zabezpieczy¢ saczki przed zanieczyszczeniami. Po
odebraniu wyprofilowanego podtoza i wykonanych saczkow przez inspektora
nadzoru mozna przystgpi¢ do wykonywania podbudowy ttuczniowej. Pierwszg
warstwg podbudowy na tym odcinku jest wykonanie wzmocnienia istniejgcej
nawierzchni polegajacej na oczyszczeniu istniejgcego podtoza z
zanieczyszczen, rozscieleniu warstwy ttucznia grubosci 15 cm z zaklinowaniem
klincem i miatem kamiennym, zageszczeniu mechanicznym tej warstwy walcem
statycznym i sprawdzeniu profilu podbudowy. Drugg warstwg jest gorna
warstwa podbudowy ttuczniowej grubosci 8 cm. Na tak przygotowanej i
odebranej przez inspektora nadzoru podbudowie mozna przystgpi¢ do
wykonywania nawierzchni bitumiczne;. Pierwszg warstwg nawierzchni jest
warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-bitumicznej asfaltowej grubosci 4 cm.
Drugg warstwg nawierzchni jest warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej grubosci 3 cm.  Przy wykonywaniu robo6t ziemnych i

korytowaniu pod konstrukcje drogi nalezy uzgodniC z wiascicielami sieci



miejsca kolizji. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na sie¢ energetyczna,
telekomunikacyjng, gazowg i wodociggowa.

Pobocza nalezy wyprofilowaé niesortem kamiennym ze spadkiem 5 % od
jezdni do rowu i dodatkowo wzmocni¢ asfaltem i grysami. Rejon skrzyzowania
nalezy oznakowacC znakami ostrzegawczymi A-7, D-1 zgodnie z projektem
oznakowania drég gminnych.

Catos¢ prac wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem WTIiGM 2z 02.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

i ich usytuowanie oraz wedtug szczegdtowych specyfikacji technicznych.



